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1. WSTEP

1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie zostato wykonane na zlecenie Miasta Stotecznego Warszawa pl. Bankowy 3/5,
00-950 Warszawa, NIP 525-22-48-481 w imieniu i na rzecz ktérego dziata Zarzad Drog
Miejskich, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa, powotany uchwatg Rady Miasta Stotecznego
Warszawy z dnia 26-04-1993 r. nr XLV/259/93 w sprawie utworzenia Zarzadu Drég Miejskich,
dziatajgcy na podstawie uchwaly Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 29-05-2008 r. nr
XXXIV/1023/2008 w sprawie statutu Zarzgdu Drég Miejskich na podstawie petnomocnictwa
udzielonego Dyrektorowi Zarzgdu Drog Miejskich. Adres: 00-801 Warszawa, ul. Chmielna 120.

Umowa nr DPZ/18/PN/17/16 z dnia 11 IV 2016 .

Opracowanie dotyczy trzech dzielnic i zgodnie z umowg powstang nastepujace syntezy:

Cze$é | — Synteza Srédmiescie
Czes¢ Il — Synteza Ochota
Czes¢ lll — Synteza Praga Potudnie

Niniejsze opracowanie to Czes$¢ Il — Synteza Ochota

1.2 Cel i zakres pracy

Celem opracowania jest analiza jakosci oswietlenia ulicznego i kontrola organizacji ruchu
przejsc dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej usytuowanych na drogach zarzgdzanych przez
ZDM w dzielnicach Srédmiescie, Ochota, Praga Potudnie.

Przeglad zastosowanych rozwigzan powinien postuzy¢ do sformutowania przez audytorow
wnioskow i rekomendacji, zas efektem wdrozenia rekomendowanych w opracowaniu
rozwigzan, powinna by¢ zauwazalna poprawa stanu bezpieczenstwa wykazana spadkiem

liczby wypadkow i liczby oséb poszkodowanych na tych przejsciach.
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Rys. 1.1 Przejscia dla pieszych poddane badaniom na terenie dzielnicy Ochota w
Warszawie.

Zakres prac:
Audyt BRD obejmuje 930 przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji swietinej w dzielnicach
Srédmiescie, Ochota, Praga Potudnie, w tym:

e przejscia dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach i odcinkach
miedzy skrzyzowaniami na drogach krajowych, wojewodzkich i powiatowych, w tym
réwniez przejécia dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej usytuowane na wlotach
podporzgdkowanych drog o kategorii nizszej niz powiatowa;

e przejScia dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej na jezdniach bocznych drog
zarzagdzanych przez ZDM,;

e przejScia dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej usytuowane na drogach
dojazdowych do weztdéw komunikacyjnych;

e przejscia dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej przez torowiska tramwajowe;
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e sugerowane przejscia dla pieszych wystepujgce na wlotach podporzgdkowanych,
jezdniach bocznych, drogach wjazdowych do osiedli mieszkaniowych.
Dla kazdego z przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej nalezy wykonac:
e Ocene oswietlenia ulicznego (wraz z rekomendacjami).
e Audyt istniejgcej organizacji ruchu na przejsciu i w jego otoczeniu (wraz z

rekomendacjami).

1.3 Materialy wyjsSciowe
Zamawiajacy udostepnit na rzecz ustugi nastepujgce materiaty:

o Wykaz przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej — opracowanie pt.
oInwentaryzacja przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej na drogach
krajowych, wojewddzkich i powiatowych na terenie m.st. Warszawy”, autor: Biuro
Prac Inzynierskich Spoétka z 0.0., Warszawa - stan na grudzien 2015 r. — wybor dla
dzielnic: Srodmiescie, Ochota, Praga Potudnie.

e dane w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego:

a. lista rankingowa wypadkéw z pieszymi na przej$ciach bez sygnalizacji Swietlnej
na skrzyzowaniach w latach 2010-2015 w formacie pdf / excel (wybér dla
dzielnic: Srodmiescie, Ochota, Praga Potudnie);

b. lista rankingowa wypadkéw z pieszymi na przejsciach bez sygnalizacji swietlnej
na odcinkach miedzy skrzyzowaniami w latach 2010-2015 w formacie pdf /
excel (wybdr dla dzielnic: Srédmiescie, Ochota, Praga Potudnie);

c. mapa wypadkow A-0 w formacie pdf / shp;

e dane o ruchu do celéw poglgdowych, w formie elektronicznej. Zamawiajacy wskazat
adres stron www z danymi:

a. https://zdm.waw.pl/uploads/45/2014-rozkad-natezenia-ruchu-w-szczycie-
porannym_1454577101.pdf

b. https://zdm.waw.pl/uploads/45/2014-rozkad-natezenia-ruchu-w-szczycie-
popoudniowym_1454577101.pdf
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2. METODYKA OCENY BRD ORGANIZACJI RUCHU

2.1 Przedmiot badan

Przedmiotem badan jest ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) na wybranych
przejsciach dla pieszych (bez sygnalizacji swietlnej) na terenie miasta Warszawa. Zgodnie
z informacjami od Zamawiajgcego w latach 2010 — 2014 w obszarze objetym badaniami
doszio do 198 wypadkoéw, gdzie poszkodowanych zostato 211 oséb — 200 rannych i, az 11
zabitych. Niezbedna jest diagnoza oraz zbadanie przyczyn takiego zjawiska. W zwigzku
Z powyzszym zespot ztozony z doswiadczonych audytorow BRD podjat prébe zbadania
problemu, a wynikiem jest wskazanie rekomendacji dziatan na rzecz poprawy stanu BRD
w tym obszarze.

2.2. Wykaz sprzetu pomiarowego

Do badan wykorzystano dalmierze i kotko pomiarowe, aparaty fotograficzne, dyktafony.

2.3. Zakres badan

Audyt BRD przeprowadzony zostanie na 930 przejsciach (aktualnie przeprowadzony na 370
przej$ciach na obszarze Srédmiescia) dla przej$é¢ wskazanych w opracowaniu ,Inwentaryzacja
przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej na drogach krajowych, wojewddzkich
i powiatowych na terenie m.st. Warszawy”, autorstwa Biuro Prac Inzynierskich Spétka z o.0.,
Warszawa. Przej$cia znajdujg sie w dzielnicach: Srédmiescie, Ochota, Praga Potudnie,
numerowane bedg wg zatgczonego do przekazanego opracowania pliku Excel:

Inwentaryzacja przej$é dla pieszych - Srédmiescie, Ochota, Praga Potudnie.xIsx.

2.4. Procedura audytu brd
Podstawg procesu audytu BRD jest wizja lokalna przeprowadzona przez Audytora w terenie.
Wizje zostaty przeprowadzane od poniedziatku do soboty, wykluczajgc czas opadow.
W ramach prac terenowych niezbedne jest zebranie danych nt. organizacji i geometrii ruchu.
Ww. informacje zostaty zebrane na formularzu papierowym. Kazdy z formularzy zawiera osiem
arkuszy, a informacje do uzyskania pogrupowane sg tematycznie tak aby karta byta czytelna
i zrozumiata dla audytoréw. Formularz podzielony zostat na czesci tematycznych:
1.Informacje ogdlne — imie i nazwisko osoby przeprowadzajgcej audyt, dane audytora
wspomagajgcego, data i godzina wizji lokalnej oraz panujgce podczas niej warunki
atmosferyczne.
2.Metryka wg. inwentaryzacji — zgodnie z danymi otrzymanymi od Zamawiajgcego - nr

przejscia; dzielnica, ulica na jakiej sie znajduje; kategoria ulicy i liczba pasow.
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3.Charakterystyka przejscia — usytuowanie, okreslenie czy jezdnia posiada pierwszenstwo
przejazdu, wskazanie obecnosci drogi rowerowe;j i jej lokalizacji wzgledem przejscia,
obecnosc¢ linii tramwajowych, nawierzchnia za i przed przejsciem, okreslenie stanu
nawierzchni, wskazanie elementéw oswietlenia, wymiary przejscia, geometria ulicy
w obszarze przejscia oraz zmierzenie odlegtosci przejscia do jezdni prostopadtej
(w przypadku skrzyzowania), okreslenie predkosci dopuszczalnej oraz opisanie
przekroju poprzecznego na wysokosci przejscia.

4.0rganizacja ruchu pojazdéw — wskazanie kierunku ruchu pojazdow — samochody,
tramwaje oraz rowery (jesli wyznaczone zostaty pasy rowerowe).

5.0becnos$¢ przystankéw autobusowych w obrebie przejscia, jezeli wystepujg to
wskazanie ich lokalizacji i odlegtoéci wzgledem przejscia oraz typ — przystanek na
jezdni badz zatoka autobusowa.

6.0znakowanie pionowe — inwentaryzacja podstawowego oznakowania pionowego
w obszarze przejscia.

7.0znakowanie poziome (,zebry”) — rodzaj oznakowania, tto oznakowania, stan
oznakowania, jezeli wystepuje zawezenie przejscia to okreslenie lokalizacji i typu
zawezenia oraz jego szerokosci.

8.0dwodnienie — liczba wpustow deszczowych (komfort pieszych) oraz ocena
subiektywna odwodnienia (ocena bez urzadzeh pomiarowych czy wpusty znajdujg sie
od strony naptywajacej wody).

9.Wystepowanie udogodnien dla niepetnosprawnych — rampy, udogodnienia dla
niewidzacych.

10. Stupki i wygrodzenia — podziat na urzadzenia oraz ich lokalizacje.

11. Parkowanie — okre$lenie obecnosci parkowania z podziatem na lokalizacje: na jezdni,
w pasie przy jezdni, na pasie ruchu oraz na przejsciu.

12. Widoczno$¢ — wskazanie widocznosci pomierzonej przez audytora, widocznosci
wymaganej oraz jezeli wystepujg wskazanie ograniczen widocznosci.

13. Opinia i uwagi audytora.

14. Dokumentacja fotograficzna.

Najwazniejszym jednak elementem przeprowadzanej pracy jest Audyt Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego kazdego z analizowanych przejs¢. Audyt bedzie stworzony jako opis tekstowy.

2.5. Opracowanie wynikoéw i wnioskéw
Opracowanie wynikow odbywa sie poprzez kohcowg ocene kazdego z przej$¢ indywidualnie

oraz wzgledem pozostatych przejs¢. Mozliwe bedzie takie sortowanie/segregacja danych aby
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moc wyszuka¢ z bazy wszystkie przejscia, kitore posiadajg np. przejazdy rowerowe lub

wszystkie gdzie wystepuje np. wzmozone parkowanie. Wynikiem opracowania bedzie raport

koncowy zawierajgcy podsumowane wyniki i wnioski oraz baza danych umozliwiajgca

samodzielng segregacje danych. Celem badan jest wskazanie obszaréw problematycznych,

okreslenie przyczyn problemoéw oraz propozycja ich rozwigzania. W ramach oceny BRD

wskazuje sie rozwigzania z zakresu:

udogodnienia dla niepetnosprawnych,
pol widocznosci,

organizacji ruchu,

geometrii,

odwodnienia,

pozostatych elementow.

2.6. Formularz terenowy

Ponizej przedstawiono formularz terenowy, z ktorym zespoty Audytowe dokonywaty wizji

terenowej. W punkcie 2.7 opisano interpretacje poszczegdlnych opcji wyboru.
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FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor KB BB | MoB|MaB| KIJ WK]TM | LM | BM ]| AR | JW 1z
Audytor sprawdzajacy KB BB |[MoB|MaB| KI [ WK | TM | LM | BM | AR | JW 1z
Data, Godzina
Stonecznie Zachmurzenie Catkowite | |Czeéciowe
Pogoda -
Deszcz Snieg Mgta |
METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA | 1255
DZIELNICA Ochota KATEGORIA powiatowa
ULICA Biatobrzeska LICZBA PASOW 2
SKRZYZWANIE ZJAZD Barska
OPIS przez Biatobrzeskg S
ORIENTACIA
LOKALIZACIA SZCZEGOLOWA
NW N NE
W E
SW S SE

Rys. 2.1 Formularz terenowy — Arkusz 1
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ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH $RODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC

FORMULARZ AUDYTU BRD | Arkusz | 2|
NR PRZEJSCIA | 1255 |
CHARAKTERYSTYKA
Pomiedzy skrzyzowaniami Na wlocie/wylocie skrzyzowania
USYTUOWANIE PRZEJSCIA Na wlocie/wylocie ronda Na zjezdzie
Inne |
[ODLEGLOSCE OD KARWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | |ND | m|

[PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE)

| [IND ] km/h]

[JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | [Tak | [Nie |

Bez przejazdu rowerowego

Z DR przylegtg x<1 m

DROGA ROWEROWA (DR) Z DR przylegtg x>1 m ZDR przylegta x=0 m
Inne |

,USYTUOWANIE DR I |ND I lPomiedzy skrzyzowaniem a przejsciem I IZa przejsciem I
Brak

LINIE TRAMWAJOWE Torowisko wydzielone 1 2 3 [Tory
Torowisko w jezdni 1 2 3 |Tory

NAWIERZCHNIA TOROWISKA

ND I [Gumowa

I IBitumicznal |Kostka betonowa |

Betonowa | |Zieler | [inne | |
Naw. bitumiczna czerwona szara
NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA Kostka betonowa czerwona grafitowa |szara I
| PRZED PRZEJSCIEM Kamienna Beton lany
Inna l
[STAN NAWIERZCHNI | [Dobry | [Dostateczny | [zty |

|GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | [Prosta | [tuk | [tamane pierwszerstwo |

DEUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA

[SZEROKOSC PRZEJISCIA | m m
DtUGOSC DLUZSZEGO PRZEISCIA m
[PREDKOSEDOP. | [Strefa tempo [30] |40 |so] |[strefazam.| | km/h
PRZEKROJ POPRZECZNY
Zatoki Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe | Zatoki
autob. Brak brak Brak brak Brak autob.
Brak 1 pas row. 1 Wyniesiony 1 1 pas row. Brak
1 2 pasy row. 2 W poziomie jezdni 2 2 pasy row. 1
2 3 Oznakowanie 3 2
4 Pas dzielgcy 4
Zatoki inne: I I >4 Pas dzielgcy z tram >4 IZatoki inne:
[Szerokoéc’ azylu

Rys. 2.2 Formularz terenowy — Arkusz 2
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FORMULARZ AUDYTU BRD | Arkusz [ 3]
NR PRZEJSCIA | 1255
OSMETLENIE Brak | ITyI‘ko dedykowane | [Uliczne i dedykowane
Standardowe uliczne | [inne |
| ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW
[ULICA JEDNOKIERUNKOWA | | tak | | Nie
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) INn fs |
N Barska
S Kopinska
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAIJE) L. L ]
KIERUNEK RUCHU ROWEROW [ |_ | nD |
| LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA  |ND 1 2
SCHEMAT
[ PRZYSTANKI AUTOBUSOWE |
[PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADEE] | [ND | [Tak | [Nie |
[PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | [tak | [Nie |
LOKALIZACIA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA
N Przed przejsciem Na jezdni Zatoka autobusowa m|Odlegtos¢
Za przejsciem Na jezdni Zatoka autobusowa m|Odlegtos¢
KIERUNEK — o =
S Przed przejsciem Na jezdni Zatoka autobusowa m|Odlegtos¢
Za przejsciem Na jezdni Zatoka autobusowa m|Odlegtos¢

Rys. 2.3 Formularz terenowy — Arkusz 3
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FORMULARZ AUDYTU BRD

| Arkusz | 4|

NR PRZEJSCIA | 1255 |

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

D-6 | Stan

D-6a

Stan

D-6b

Stan

T-27

Stan

KIERUNEK

STRONA LEWA

D]z

D|z

D|z

D|z

TtO FLUORESCENCYINE

INNE OZNAKOWANIE

KIERUNEK

STRONA PRAWA

D]z

D]z

[p]z

D]z

TtO FLUORESCENCYINE

INNE OZNAKOWANIE

KIERUNEK

STRONA LEWA

[D]Z

D]z

[0z

[p]z

TtO FLUORESCENCYINE

INNE OZNAKOWANIE

KIERUNEK

STRONA PRAWA

D]z

D]z

[p]z

[p]z

TtO FLUORESCENCYINE

INNE OZNAKOWANIE

ZNAKI PIONOWE cz. Il

A-16 | Stan

A-17

Stan

A-24

Stan

T-14

Stan

KIERUNEK

STRONA LEWA

D|z

D|z

D|z

D|z

TtO FLUORESCENCYINE

INNE OZNAKOWANIE

KIERUNEK

STRONA PRAWA

[p|z

D]z

[p|z

[o]z

TtO FLUORESCENCYINE

INNE OZNAKOWANIE

KIERUNEK

STRONA LEWA

[p|z

D]z

[p]z

D]z

TtO FLUORESCENCYINE

INNE OZNAKOWANIE

KIERUNEK

STRONA PRAWA

D]z

D]z

[p]z

[p]z

TtO FLUORESCENCYINE

INNE OZNAKOWANIE

ZNAKI PIONOWE cz. lll
Sygnaty ostrzegawcze (SO)

2SO | Stan

150
nad zn.

Stan

150
pod zn.

Stan

Inny

[ Stan

KIERUNEK

N

STRONA LEWA

D|z

D|z

D]z

DZIAtA

NIE DZIAtA

KIERUNEK

STRONA PRAWA

[p|z

D]z

[p]z

[p|z

DZIAtA

NIE DZIAtA

KIERUNEK

STRONA LEWA

[p]z

[p]z

[p]z

D]z

DZIAtA

NIE DZIAtA

KIERUNEK

STRONA PRAWA

|p]z

[p]z

[p]z

D]z

DZIAtA

NIE DZIAtA

Rys. 2.4 Formularz terenowy — Arkusz 4
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FORMULARZ AUDYTU BRD | Arkusz | 5]

NR PRZEJSCIA | 1255 |

OZNAKOWANIE POZIOME I

Brak | [Malowane grubowarstwowe | |[Malowane cienkowarstwowe |
RODZAIJ . : 2
Kostka betonowa | |[szara| [czerwona [grafitowa | |["klawisze fortepianu" |
Brak | [Malowane czerwone | |Gumowe [Inne | |
TtO -
Kostka betonowa | [szara| [czerwona | [grafitowa |
[STAN | |Dobry | [Dostateczny | |zty |
omaowanie przeo [ LIt | Popnon | Fos o |
AU iR rzejécie wyniesione nak:[ |P- - - -
Lampy LED | [Inne |
ZAWEZENIE PRZEJSCIA Brak | |Wyspawyniesiona | |Oznakowanie | [Separatory |
STRONA LEWA Wygrodzenie | IInneI I
[szZEROKOSC ZAWEZENIA | | ND | m|
ZAWEZENIE PRZEJSCIA Brak | |Wyspawyniesiona | |Oznakowanie | [Separatory |
STRONA PRAWA Wygrodzenie | [inne | |
[SZEROKOSE ZAWEZENIA | | ND | m|

I WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

uczsawpustow | [of| [1] [2] [3] [4]

[SCIEKI PRZYKRAWEZNIKOWE | [Tak | [Nie |

[opwobpNIENIE | [Poprawne | [Niepoprawne |

I UDOGODNIENIA DLA NIEPELENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA |

RAMPA |
STRONA LEWA Tak Nie Nie ma potrzeby
KIERUNEK N . .
STRONA PRAWA Tak Nie Nie ma potrzeby
DLA NIEWIDZACYCH
STRONA LEWA Brak Ptytki prowadzgce Inne
KIERUNEK N -
STRONA PRAWA Brak Ptytki prowadzgce Inne

Rys. 2.5 Formularz terenowy — Arkusz 5
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FORMULARZ AUDYTU BRD | Arkusz | 6|
NR PRZEJSCIA | 1255
StUPKI | WYGRODZENIA I
PRZEJSCIE
URZADZENIA ND Brak | Stupki Ogrodz?nie tancuchowe |Rurowe] Barieradr. | Przeciwobryzgowe
trawnika
KIER. N STR. LEWA
STR. PRAWA
PRZED PRZEJSCIEM
URZADZENIA ND Brak | Stupki Ogrodz.enie tancuchowe |JRurowe] Barieradr. | Przeciwobryzgowe
trawnika
KIER. N STR. LEWA
STR. PRAWA
ZA PRZEJSCIEM
URZADZENIA ND Brak | Stupki Ogrodz.enie tancuchowe |Rurowe] Barieradr. | Przeciwobryzgowe
trawnika
KIER. N STR. LEWA
STR. PRAWA
NA JEZDNI PROSTOPADLE)
URZADZEN'A ND Brak | Stupki Ogrodz.enie taricuchowe |JRurowe] Barieradr. | Przeciwobryzgowe
trawnika
KIER.| _ [STR.PRAWA
| PARKOWANIE |
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. ND NS |Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia
LEWA ND NS |Za przejsciem Odlegtosc od przejscia
KIERUNEK N — — —
STR. ND NS |Przed przejsciem Odlegtosc od przejscia
PRAWA ND NS |Za przejsciem Odlegtosc od przejscia
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. ND NS |Przed przejsciem Odlegtosc od przejscia
LEWA ND NS |Za przejsciem Odlegtosc od przejscia
KIERUNEK N — — —r=
STR. ND NS |Przed przejsciem Odlegtosc od przejscia
PRAWA ND NS |Za przejsciem Odlegtosc od przejscia
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. ND NS |Przed przejsciem Odlegtosc od przejscia
LEWA ND NS |Za przejsciem Odlegtosc od przejscia
KIERUNEK N —— . —
STR. ND NS |Przed przejsciem Odlegtosc od przejscia
PRAWA ND NS |Za przejsciem Odlegtosc od przejscia

Rys. 2.6 Formularz terenowy — Arkusz 6
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC || - OCHOTA - BRD

FORMULARZ AUDYTU BRD | Arkusz | 7]

NR PRZEJSCIA | 1255

PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. ND NS |Przed przejsciem Odlegtosc od przejscia
LEWA ND NS |Za przejsciem Odlegtosc¢ od przejscia
KIERUNEK N — — —
STR. ND NS |Przed przejsciem Odlegtosc od przejscia
PRAWA ND NS |Za przejsciem Odlegtosc¢ od przejscia

PARKOWANIE NA PRZEJSCIU

T N [STRONA LEWA Tak N!e
STRONA PRAWA Tak Nie
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLE)
KIERUNEK sTR.PRAWA| | ND | | NS | [wystepuje | [Odlegios¢ od przejécia
UWAGI DOT. PARKOWANIA
WIDOCZNOSE
WIDOCZNOSE POMIERZONA
KIERUNEK RUCHU  |w m| W LEWO m| W PRAWO |w Tyt ND m
PIESZEGO E m| W LEWO m| W PRAWO |w Tyt ND m
WIDOCZNOSC WYMAGANA
CIERDNER W m| W LEWO m| W PRAWO |w Tyt ND m
E m| W LEWO m| W PRAWO |w Tyt ND m

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

Parkowanie Drzewa Budynkil ]Reklamy
STRONA LEWA -
Przystanek Ogrodzenie Inne l
KIERUNEK W - -
Parkowanie Drzewa Budynkll lRekIamy
STRONA PRAWA -
Przystanek Ogrodzenie Inne |
Parkowanie Drzewa Budynki | [Reklamy
STRONA LEWA -
Przystanek Ogrodzenie Inne I
KIERUNEK E - -
Parkowanie Drzewa Budynki | [Reklamy
STRONA PRAWA -
Przystanek Ogrodzenie Inne |

Rys. 2.7 Formularz terenowy — Arkusz 7
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH

ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH $RODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC

CZESC Il - OCHOTA - BRD

FORMULARZ AUDYTU BRD | Arkusz | 8|
NR PRZEJSCIA | 1255 |
OPINIA AUDYTORA |
[SUBIEKTYWNA OCENA PRZEISCIADLA PIESZYCH | [o] [a] [2| [3] [4] [s5]

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Rys. 2.8 Formularz terenowy — Arkusz 8
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC || - OCHOTA - BRD

2.7 Objasnienia do wypelniania karty terenowej i bazy danych
Po powrocie z wizji terenowych w ramach prac laboratoryjnych Audytorzy wprowadzajg dane
z formularzy, na bazie szkicow, komentarzy audio, pomiarow oraz zdje¢ do bazy danych.

W ponizszym podpunkcie wyjasniono interpretacje wyboréw mozliwych opcji formularza.

W bazie znajdujg sie informacje dotyczace Audytora przeprowadzajgcego audyt w terenie,

daty przeprowadzenia audytu oraz panujgce wéwczas warunki pogodowe.

2.7.1 Metryka wg. Inwentaryzacji

Dane odnosnie nr przejs¢, dzielnicy, kategorii i nazwy ulicy, na ktoérej zlokalizowane jest

analizowane przejscie zaimportowano z bazy przekazanej przez Zamawiajgcego.

2.7.2 Charakterystyka przejscia
Dokonano klasyfikacji usytuowania przej$¢, powstato pie¢ kategorii :

e Pomiedzy skrzyzowaniami (rys. 2.9),

¢ Na wlocie / wylocie skrzyzowania,

¢ Na wlocie / wylocie ronda,

o Przez zjazd,

e Inne —jezeli usytuowanie przejscia nie odpowiada zadnemu z powyzszych.
Kategoryzacja zwigzana jest ze zréznicowaniem predkosci na dojezdzie do przejscia
w zaleznosci od usytuowania przejscia oraz bedzie miata wptyw na wyboér metody do oceny

widocznosci wymagane.

Yyvvy Yyvvy

\ Audytowane przej$cie

Rys. 2.9 Usytuowanie przejscia pomiedzy skrzyzowaniami.

W pracy zastosowano pojecie jezdni prostopadtej (rys. 2.9). Jest to jezdnia prostopadta do

jezdni, na ktorej znajduje sie przejscie. Jezdnia prostopadta wystepuje wowczas gdy przejscie

potozone jest na wlocie lub wylocie ronda/skrzyzowania lub na zjezdzie. Dla jezdni
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC || - OCHOTA - BRD

prostopadtej opisuje sie jej odlegtos¢ od krawedzi audytowanego przejscia dla pieszych oraz
predko$¢ dopuszczalng na tej jezdni. Okreslenie powyzszych parametréw pozwoli na ocene

predkosci z jakg dojezdzajg pojazdy skrecajgce na analizowane przejscie.

N\

\ Yyvy V/
~
Odl. od jezdni prostopadtej
I I I I I I |\ Audytowane przejscie

.

Kolejne informacje w akapicie ,Charakterystyka” dotyczg jezdni, na ktorej znajduje sie

Jezdnia prostopadta

Rys. 2.10 Jezdnia prostopadta

przejScie. Audytor opisuje czy jezdnia posiada pierwszenstwo przejazdu — ma to
odzwierciedlenie w predkosci jakg pojazdy osiggajg na dojezdzie do przejscia, na jezdni
gtébwnej sg one wyzsze zatem zagrozenie jest wieksze.
W bazie zawarte sg informacje odnosnie otoczenia przejscia oraz jego stanu technicznego.
Okreslona jest mozliwo$¢ przejazdu rowerem oraz usytuowanie drogi rowerowej wzgledem
przejscia, mozliwe sg nastepujace lokalizacje :

e Pomiedzy skrzyzowaniem, a przejsciem (rys. 2.11),

e Za przejSciem (od strony przeciwnej wzgledem skrzyzowania lub jezdni nadrzednej,

rys.2.12).
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC || - OCHOTA - BRD

Jezdnia prostopadta
\ Yvy V/

Droga rowerowa

I I | I I I I/ Audytowane przejscie

==

Rys. 2.11 Droga rowerowa pomiedzy przejsciem dla pieszych a skrzyzowaniem.

Jezdnia prostopadta
\ \AA V/
I I I I I I |\ Audytowane przejscie

Illllllllllllllllllllllll\ Droga rowerowa

=

Rys. 2.12 Droga rowerowa za przejsciem dla pieszych.

Gdy na przejsciu wystepuje torowisko tramwajowe w bazie znajduje sie informacja ile torow
przebiega przez przejscie oraz jakg majg nawierzchnie. Typy nawierzchni okreslono w bazie.
Zebrano takze informacje o nawierzchni przed przejsciem. Okreslony zostaje typ nawierzchni
oraz jej stan. Typy nawierzchni okreslono w bazie. Zastosowano trzy stopniowg subiektywng
skale oceny Audytora — dobry (nie wymaga remontu), dostateczny (nawierzchnia w niedtugim

czasie bedzie wymagata remontu), zly (nawierzchnia do remontu).
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC || - OCHOTA - BRD

Kolejne informacje dotyczg geometrii ulicy w obszarze przejscia:
o Luk — przejscie zlokalizowane na tuku,
e Prosta - przejscie zlokalizowane na odcinku prostym,
e tamane pierwszenstwo,

oraz szerokosci i dtugo$ci przejscia (rys. 5), a takze predkosci dopuszczalne;.

[ W—
—— diugosé diuzszego
— przejscia

I

diugosé catkowita
przejscia

—
/]

I$

szerokos¢é
[ —

Rys. 2.13 Szerokos¢ i dtugosc przejscia.
Dtugos¢ catkowita przejscia mierzona jest w potowie szerokosci przejscia i wyznacza

odlegtosci pomiedzy kraweznikami zewnetrznymi jezdni (wyspy azylu wyniesione i ,malowane”

sg zawarte w catkowitej dtugos$ci przejscia).Dlugos¢ diuzszego przejscia to odcinek jaki musi

przejs¢ pieszy przez dtuzsze przejscie w przypadku wystepowania wyspy azylu innej niz
wyznaczonej oznakowaniem poziomym.
Przyktad 1. Jesli wystepuje przekroj: 2 pasy (6 m), wyspa azylu (2 m), 3 pasy (9 m), zostang
wprowadzone nastepujgce dane:

o Dlugosc¢ catkowita przejscia 17m

o Dlugosé¢ dtuzszego przejscia 9m.

Przyktad 2. Jesli wystepuje przekroj: 2 pasy (6 m), wyspa azylu (2 m), 2 pasy (6 m), zostang
wprowadzone nastepujgce dane:
e Dlugosc¢ catkowita przejscia 14 m

e Diugosc¢ dtuzszego przejscia 6 m.

Przyktad 3. Jesli wystepuje przekroj: 1 pas (3 m), brak wyspy azylu (0 m), 1 pas (3 m), zostang
wprowadzone nastepujgce dane:
e Diugosc¢ catkowita przejscia 6m

o Dlugos¢ dtuzszego przejscia 6 m.
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.
2.7.3 Przekroj poprzeczny

Przekroj poprzeczny opisany zostat w wybranym, gtéwnym kierunku ruchu pojazdu, opisany
jest od strony lewej do prawej i znajduje sie w osi przejscia, wyrdzniono mozliwe elementy
przekroju:
e Zatoki autobusowe — strona lewa i prawa,
e Zatoki postojowe — strona lewa i prawa,
e Pasy ruchu dla roweréw — strona lewa i prawa,
e Jezdnie — liczba paséw — strona lewa i prawa,
e Wyspa azylu — rodzaj i szerokos¢
a. Wyniesiona,
b. W poziomie jezdni,
c. Oznakowanie poziome,
d. Pas dzielgcy,
e. Pas dzielgcy z tramwajem.

Przyktadowy opis przekroju poprzecznego w osi przejscia pokazano na rys. 2.14-2.20.

d I S il | |
‘ = 3 < 6 ) A 1 ‘J "‘v, { A y '. ‘ S
jezdnia (1 pas) — azyl (wyniesiony + oznakowanie), szer. x,x m — jezdnia (1 pas)

I [THT EfEe S W‘FF‘ e

a

)

Rys. 2.14 Elementy przekroju poprzecznego — przyktad I.
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

i

MivueSs538
o 2015/12/20 11:40:08 22 Kmh
14'44.8" E 21°04'37.5"

Rys. 2.15 Elementy przekroju poprzecznego — przyktad II.

1\
il tae

N 52°14327" E 21°011.56"

Rys. 2.16 Elementy przekroju poprzecznego — przykfad IIl.
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

MiVuesS38
2015/12/07 10:57:48 31 Kmh
N 52°13'24.7" E 20°59'36.6"

Rys. 2.17 Elementy przekroju poprzecznego — przyktad IV.

i l| :’ /‘f : —Zf
1 pas ruchu dla roweréw - jezdnia (1 pas) — jezdnia (1 pas) — 1 pas ruchu dla roweréw

. TN B 7
o { \
3 }

MivuesS38
2015/12/04 10:08:27 20 Kmh
N 52°12'7.53" E 20°58'14.2"

Rys. 2.18 Elementy przekroju poprzecznego — przyktad V.
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

' _ 1
=\ l. " %

bodin B h

A

Pas dzielacy z tramwajem

X et
o T, { 2 b ves

SaasFETCr
RACHUNKOWE

18538

i =538
2015/12/20 11:37:21 31 Kmh
N §2°1441.3" E 21°05'28.5"

Rys. 2.19 Elementy przekroju poprzecznego — przyktad VI.

| T —

_J {} jezdnia (1 pas) -

201 (m
N 52°14'51.9" E W40 3

Rys. 2.20 Elementy przekroju poprzecznego — przyktad VII.

2.7.4 Organizacja ruchu pojazdéw

Akapit dotyczy informacji nt. organizacji ruchu na jezdni, na ktérej usytuowane jest przejscie.
Uwzgledniono kierunek ruchu pojazdéw kotowych, szynowych i ruch rowerowy. Kierunki
przyjeto zgodnie z kierunkami geograficznymi.
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Kierunek W

Kierunek E

=
—

Rys. 2.21 Kierunek ruchu pojazdéw.
Okreslono parametr ,liczba relacji zjezdzajgcych ze skrzyzowania w kierunku przejscia”, ktory

dotyczy sytuacji gdzie wystepuje jezdnia prostopadta. Parametr stuzy ocenie zagrozenia z jak

wielu kierunkow pieszy jest narazony na potencjalne niebezpieczenstwo.

Jezdnia prostopadta

Relacje zjezdzajgce ze
skrzyzowania

I I I I I | ~~—__ Audytowane przejscie
r--

Rys. 2.22 Relacje zjezdzajace ze skrzyzowania w kierunku przejscia — 2 relacje.

2.7.5 Przystanki autobusowe

Informacje zawarte w akapicie dotyczg lokalizacji przystankéw autobusowych na/przy jezdni,
na ktérej usytuowane jest przejscie oraz nal/przy jezdni prostopadtej (jezeli wystepuje). Jezeli
na jezdni, na ktérej audytowane jest przejscie wystepuje przystanek autobusowy w bazie
znajdujg sie informacje gdzie doktadnie znajduje sie przystanek (za/przed przejsciem), jaki jest
jego typ oraz w jakiej odlegtosci od przejscia sie znajduje. Przystanki autobusowe opisane sg
dla wszystkich mozliwych kierunkéw ruchu pojazdéw. Obecnos¢ przystankow autobusowych,
szczegolnie usytuowanych w jezdni ma przetozenie i uwzgledniane jest przy ocenie warunkow

widocznosci na przejsciu.
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.
2.7.6 Oznakowanie pionowe i sygnaty ostrzegawcze

W bazie zebrano informacje nt. oznakowania pionowego w obszarze przejscia i dotyczacego
tylko oznakowania przejscia. Inwentaryzacji poddany zostat kazdy mozliwy kierunek jazdy
pojazddéw, ewentualne braki wykazane zostaty w opinii audytora. Ocenie poddano stan
oznakowania stosujgc 2 stopniowg skale — dobry/zly. Jezeli na przejsciu wystgpity sygnaty
ostrzegawcze zostaty réwniez uwzglednione przy inwentaryzacji oznakowania pionowego.
Opisano ilos¢ zinwentaryzowanych sygnatow ostrzegawczych oraz stwierdzono czy znak

dziata poprawnie.

2.7.7 Oznakowanie poziome

W akapicie wskazano rodzaj i poddano ocenie stan oznakowania poziomego na przejsciu
i przed przejsciem. Rodzaje oznakowania poziomego i jego tta zawarte sg w bazie. Stan
oznakowania subiektywnie ocenit Audytor za pomocg trzy stopniowej skali — dobry,
dostateczny, zty.

W tej czesci bazy znajdujg sie informacje nt. zawezen jezdni w obszarze przejScia (jezeli
wystapity). Audytor okreslit jaki rodzaj zawezenia wystgpit w danym miejscu oraz jakg ma
szerokos¢. Rodzaje zawezen zawarte sg w bazie. Zawezenia wskazane zostaty oddzielnie dla
strony lewej i prawej przejscia. Strony okreslone zostaty za pomocg okreslonego wczesniej

kierunku gtéwnego ruchu pojazdéw.

|

Mivue538
2015/12/20 11:40:08 22 Kmh
'44.8" E 21°04'37.5"

Rys. 2.23 Przyktad zawezenia - lewa strona przejscia, wyspa wyniesiona o szerokosci x.x m.
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2.7.8 Wpusty deszczowe

Akapit dotyczgcy odwodnienia, w ktérym zawarto informacje nt. liczby wpustéow deszczowych
oraz obecnosci sciekdw przykraweznikowych. Audytor poddat ocenie odwodnienie na
przejsciu za pomocg dwustopniowej skali: poprawne/niepoprawne. Jako odwodnienie
poprawne przyjeto takie gdzie wpusty znajdujg sie poza obszarem przejscia , a ich lokalizacja
sprawia, ze odbierajg wode deszczowg przed przejsciem. Dodatkowo oceniano czy

w obszarze przejscia nie wystepujg zastoiska wéd opadowych.

2.7.9 Udogodnienia dla niepetnosprawnych / ograniczenia

Przejscia zostaty przeanalizowane pod katem udogodnien dla niepetnosprawnych,
uwzgledniono potrzeby niepetnosprawnych ruchowo — rampy oraz dla niewidomych — ptytki
prowadzgce (pola uwagi). Przeanalizowane zostaty lewa i prawa strona przejscia. Ponownie
strony wyznaczone zostaty za pomocg okreslonego wczesniej kierunku gtéwnego ruchu
pojazdéw. W bazie zamieszczono informacje, ktére przejscia sg wyposazone w ww.

udogodnienia, gdzie ich brak oraz gdzie nie wystepuje taka potrzeba.

2.7.10 Stupki i wygrodzenia

Akapit stupki i wygrodzenia jest informacjg w jaki sposéb na danym przejsciu ograniczono
mozliwosci parkowania. Wyr6zniono kilka typow wygrodzen — opisane szczegdtowo w bazie.
Wykonawca przyjat konkretny schemat oznaczenia lokalizacji wygrodzen wzgledem przejscia

i jest on przedstawiony na przyktadzie na rys. 2.24.
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Rys. 2.24 Wygrodzenie przyktad.
Punktem odniesienia opisu wygrodzenia w obszarze przejscia jest wyznaczony, gtowny
kierunek w jakim jadg pojazdy. Na podstawie owego kierunku okreslone sg strony
umieszczenia wygrodzen. Kazda ze stron podzielona jest na trzy obszary umieszczenia
wygrodzen:

e Za przejsciem,

¢ Na przejsciu,

e Przed przejsciem.
O tym gdzie jest obszar zal/przed przejSciem decyduje wybrany kierunek gtéwny. W bazie
kazda ze stron jest opisana, w przypadku gdy w danym obszarze nie wystepujg wygrodzenia
w bazie widnieje pozycja ,brak”. Jezeli analizowane przejscie usytuowane jest w taki sposob
ze wystepuje jezdnia prostopadta wowczas wygrodzenia okreslamy takze na jezdni
prostopadtej.
Przedstawiony na rys. 16 przyktad przedstawia wygrodzenie stupkowe, po lewej stronie
wzgledem przejscia, wystepujgce za, przed i na przejsciu. Wygrodzenie stupkowe wystepuje

réwniez na jezdni prostopadtej.
2.7.11 Parkowanie

W bazie opisano mozliwosci oraz obszary parkowania. Mozliwosciami okreslono

poszczegolne typy parkowania:
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Parkowanie na jezdni to parkowanie przy krawezniku (nie blokuje ruchu, w przestrzeni
szerokiej jezdni lub przy krawezniku w wydzielonych oznakowaniem poziomym

miejscach),

Parkowanie w pasie przy jezdni to parkowanie za kraweznikiem: na chodnikach,

zielehcach, przestrzeniach urzgdzonych i nieurzgdzonych,

Parkowanie na pasie ruchu to takie parkowanie, ktore blokuje ruch na pasie a pojazdy

muszg zmieni¢ pas aby oming¢ zaparkowane auto,

Parkowanie na chodniku i na jezdni (jednym kotem),

Parkowanie na przejsciu to parkowanie na ,zebrze” oraz w strefie oczekiwania na przed

przejsciem dla pieszych blokujgce swobodny dostep do przejscia dla pieszych.

Parkowanie na jezdni prostopadtej (jezeli wystepuje) to takie parkowanie, ktére mogtoby
ogranicza¢ widocznos¢ na przejscie dla pieszych na ulicy podporzadkowanej

Z perspektywy kierujgcego skrecajgcego z jezdni gtéwnej na ulice podporzgdkowana.

Jako obszary parkowania rozumiana jest lokalizacja parkowania wzgledem przejscia (rys.
2.25), wyrdzniono:

e Parkowanie za przej$ciem,

e Parkowanie przed przejsciem,

e Parkowanie na przejsciu,

e Parkowanie na jezdni prostopadtej (jezeli wystepuje).

W wyniku audytu w terenie kazdy z obszaréw zostat przeanalizowany pod kgtem dostepne;j
mozliwosci parkowania. W kazdym z obszaréw mogty wystgpi¢ jeden z trzech stanéw dot.
parkowania:

e Pojazd zaparkowany i zarejestrowany podczas wizji lokalnej, podanie odlegtosci
zaparkowanego pojazdu do przejscia,

¢ Pojazd nie zaparkowany w danym obszarze — parkowanie niestwierdzone (NS) w czasie
wizji lokalnej , ale brak ograniczen fizycznych (wygrodzen) by parkowac,

e Pojazd nie zaparkowany w danym obszarze i brak mozliwosci parkowania (ND — nie
dostepne) ze wzgledu na wygrodzenia lub inne przeszkody trwate — parkowanie
niedostepne.

Opis parkowania jako nie stwierdzono (NS) pozwolit na okreslenie potencjalnych miejsc gdzie
mozliwe jest parkowanie ale akurat w momencie wizji w terenie nie zostato zarejestrowane.
Ponizej przedstawiono schemat obrazujgcy podejscie Wykonawcy do opisu parkowania

w obszarze przejscia. Punktem odniesienia jest gtowny, wyznaczony kierunek w ktorym
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poruszajg sie pojazdy. Na jego podstawie okreslona zostaje strona lewa i prawa parkowania.
Nastepnie dla kazdej ze stron przeanalizowane zostajg wyznaczone obszary parkowania pod

katem wyr6znionych mozliwosci parkowania.
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Rys. 2.25 Wyznaczone obszary parkowania.

2.7.12 Widocznos¢é

W zakresie widocznos$ci rozpatrzone zostaty dwie wartosci — widoczno$S¢ zmierzona oraz

widocznos¢é wymagana. Audytor dokonat pomiaru widoczno$ci za pomocg dalmierza lub kétka

pomiarowego, mierzong 1,0 m od krawedzi jezdni. Pomiar realizowany byt z pozycji pieszego
wchodzacego na jezdnie. Widoczno$¢ pomierzona jest przedstawiona na rys. 2.26 i 2.27 jako
wymiar ,c” i ,e”. Sg to odlegtosci mierzone w linii prostej pomiedzy pieszym (oddalonym 1,0 m
od kraweznika) i pojazdu (znajdujgcego sie 1,0 m od kraweznika/krawedzi pasa skrajnego).
Audytor w terenie stwierdzat czy wystepuja elementy ograniczajgce widocznosc, takie jak:

e Parkowanie,

e Drzewa,
e Budynki,
e Reklamy,

e Przystanek,
o Ogrodzenie,

¢ Inne — jezeli wystgpity elementy niewymienione powyzej.
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Widoczno$¢ otrzymang na podstawie pomiaru skonfrontowano z widocznoscig wymagana.
Metoda wyznaczenia widocznosci wymaganej zostata opracowana przez Wykonawce na
podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 roku
dotyczgcego Warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (zwanego dalej Rozporzgdzeniem) oraz na podstawie Podrecznika dla
organizatorow ruchu pieszego wydanego w 2014 roku na zlecenie Krajowej Rady
bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (zwanego dalej Podrecznikiem).
Opracowano dwa typy okreslajgce wymagang widocznos¢ w zaleznosci od usytuowania
przejscia dla pieszych wzgledem nadjezdzajgcego pojazdu - Tabela 1 (rys.2.26) — dla pojazdu
poruszajgcego sie na wprost oraz Tabela 2 dla pojazdu skrecajgcego w prawo na przejscie
Z jezdnie prostopadtej (rys. 2.27). W kazdej z tabel zawarte sg nastepujgce informacije:

e Pochylenie podtuzne jezdni [%],

o Predkos$¢ dopuszczalna na jezdni, na ktérej usytuowane jest przejscie [km/h],

e Widocznos¢ wymagana dla wskazanych na rysunkach wymiarow [m].

Widocznosé TYP 1 (rys. 2.26)

Widocznoé¢ w przypadku gdy przejécie dla pieszych znajduje sie na jezdni, po ktérej porusza

sie pojazd (rys. 2.26) opracowana zostata na podstawie Rozporzgdzenia § 168, tabela
odlegtosci widocznosci pozwalajgca na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodg na jezdni.
Przyjeto, iz pojazd znajduje sie 1,0 m od krawedzi jezdni (uwzgledniono motocykle), pieszy
znajduje sie réwniez 1,0 m od krawedzi jezdni (na chodniku), w potowie szerokosci przejscia
(na podstawie Podrecznika str. 111). Zgodnie z uwagami Zamawiajgcego ustalono, ze
wymagania widocznosci wyznaczone zostang na podstawie wartosci predkosci dopuszczalnej
w zakresie od 20 do 70 km/h, ktére zostang zwiekszone o wspodtczynniki bezpieczenstwa. Na
podstawie materiatbw uzyskanych od Zamawiajgcego przygotowano tabele przekraczania
predkosci kierowcow w zaleznosci od przekroju jezdni. Do analizy wykorzystano kwantyl
predkosci V85 na udostepnionych przekrojach ulic i na jego podstawie okreslono o ile kierowcy
przekraczajg predkos¢ dopuszczalng (warto$¢ podana w %). Warto$¢ procentowa
przekroczenia predkosci okreslita wspétczynnik bezpieczenstwa dla danej predkosci

i przekroju. Otrzymano tabele dla nastepujgcych wartosci:
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Tablica 2.1
Przekraczanie predkosci kierowcoéw w zaleznosci od przekroju - Warszawa
Przekréj | W dop Przekroczenie V dop |V dop + wpétcz. bezp.
[-] [km/h] [%] [km/h]
1x2 40 40% 56
1x2 50 15% 58
1x4 50 40% 70
2+1 50 10% 55
2x2 30 40% 42
2x2 50 25% 63
2x2 80 -6% 75
2x3 50 45% 73
2x3 60 40% 84

Kolorem bordowym zaznaczono przekroje dla, ktérych uzyskano najwiekszg probe badawcza.
Analiza wykazata, ze im bardziej rozbudowany przekrdj tym kierowcy czesciej i znaczniej
przekraczajg predkosc. Stad dla przekroju dwie jezdnie po 3 pasy (2x3) otrzymano najwyzsze
wskazniki wynoszgce 40 i 45%. Dokonano interpolacji wartoéci zawartych w tabeli
Rozporzadzenia tak aby uzyskaé wartosci dla predkosci powiekszonej o wspotczynnik
bezpieczenstwa (rozumiany jako warto$¢ o jaka kierujgcy przekraczajg predkosé na danym
przekroju). Tabele przygotowano dla wartosci pochylen niwelet w zakresie od -8% do 8%. Na
rys 2.26 okreslono trzy wymiary dla widocznosci wymaganej: ,a”, ,b”, ,c”, ktére oznaczaja:
e Wymiar ,@” oznacza odlegtos¢ pojazdu do krawedzi przejscia dla pieszych (mierzong
w linii prostej, rownolegle do jezdni) — warto$§¢ wymiaru jest okreslona poprzez
interpolacje na podst. tabeli z Rozporzagdzenia i Podrecznika. Wymiar na podstawie
ktérego wyznaczono pozostate odlegtosci.
e Wymiar ,c” oznacza odlegto$¢ pomiedzy pojazdem, a pieszym (kazdy oddalony
1,0 m od krawedzi jezdni) mierzong w linii proste;j.
o Wymiar ,b” jest to odlegtos¢, na ktérej pole widzenia kierowcy powinno by¢ wolne od
przeszkod, mierzona jest réwnolegle do jezdni w linii prostej od krawedzi przejscia do

punktu gdzie przecina sie wymiar ,c” i krawedz jezdni.

Dodatkowo przyjeto zatozenie, ze pojazdy dojezdzajgce do jezdni nadrzednej (gdzie musza
ustagpi¢ pierwszenstwa pojazdom na jezdni nadrzednej) poruszajg sie z predkoscig 40 km/h i
nie dolicza sie w tym przypadku wartosci przekroczenia predkosci. W przypadku pojazdéw
zjezdzajgcych z duzych skrzyzowan o ruchu okreznym przyjeto predko$¢ poruszania sie
pojazdow rowng 40 km/h i takze nie dolicza sie przekroczenia predkosci. Szczegoty

przedstawiono na rys. 2.26.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.
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Rys. 2.26 Widocznos¢ TYP 1, Widoczno$¢ na zatrzymanie przed przejscie dla pieszych —
pojazd na jezdni przed przejsciem

Widocznos¢ TYP 2 (rys. 2.27)

Widoczno$é¢ dla pojazdu skrecajgcego w prawo okreslona zostata réwniez na podstawie tabeli

zawartej w Rozporzadzeniu § 168 — tabela odlegtosci widocznosci pozwalajaca na
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zatrzymanie pojazdu przed przeszkodg na jezdni oraz w oparciu o Podrecznik — ponownie
przyjeto, ze zardwno pojazd jak i pieszy znajdujg sie 1,0 m od krawedzi jezdni i pieszy znajduje
sie w potowie szerokosci przejscia o szer. 4,0 m. Wymagania widocznosci przedstawione
zostaty dla predkosci dopuszczalnej w zakresie od 20 do 70 km/h oraz dla warto$ci pochylenia
podtuznego w zakresie od -8% do 8%. Zatozono w uproszczeniu, ze promieh skretu na
skrzyzowaniu wynosi 10,0 m a przejscie oddalone jest od jezdni nadrzednej o 6,0 m. Na rys
2.27 okreslono trzy wymiary dla widocznoéci wymaganej: ,d”, ,e”, .f".
e Wymiar ,d” oznacza odlegtos¢ (mierzong po torze skretu) pojazdu do krawedzi
przejscia dla pieszych (pojazd znajduje sie 1,0 m od krawedzi jezdni), warto$¢ wymiaru
,d” okreslona jest poprzez tabele z Rozporzgdzenia i Podrecznika. Wymiar na
podstawie ktérego wyznaczono pozostate odlegtosci.
o Wymiar ,e” oznacza odlegtos¢ w linii prostej pomiedzy pojazdem, a pieszym (kazdy
oddalony 1,0 m od krawedzi jezdni).
o Wymiar ,f’ oznacza odlegto$¢ na ktérej pole widzenia kierowcy powinno by¢ wolne od
przeszkdd, mierzone jest rownolegle do jezdni nadrzednej od krawedzi jezdni

podrzednej do nadjezdzajgcego pojazdu.

Szczegoty przedstawiono na rys. 2.27.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.
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Rys. 2.27 Widocznosc¢ na zatrzymanie przed przejsciem dla pieszych — pojazd skrecajgcy z
jezdni prostopadtej,

2.7.13 Ocena subiektywna

W terenie po przeprowadzonej wizji terenowej Audytor w formularzu wystawia przejsciu dla
pieszych ocene subiektywng. Nalezy podkresli¢, ze ocenie nie podlega infrastruktura
i organizacji ruchu drogowego. Ocenie podlega stopien zagrozenia bezpieczenstwa pieszych
przy istniejgcej infrastrukturze oraz zachowaniu uzytkownikow. Wystepujg nieliczne przypadki,
ze w zakresie infrastruktury (stanu technicznego, organizacji ruchu drogowego, widocznosci)

Audytor nie ma nic do zarzucenia, jednak zachowania uzytkownikow takie jak np. predkosci

Gdansk, 1X 2016 r. 33



AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC || - OCHOTA - BRD

pojazdéw, natezenie ruchu pojazdow, natezenie ruchu pieszych stwarzajg ogromne
zagrozenie dla pieszych i rowerzystow.
Przyjeto zakres ocen od 0 do 5. Ocena 0 oznacza bardzo wysokie ryzyko zdarzen drogowych
z udziatem niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego ze skutkiem $miertelnym. Ocena
5 oznacza znikome ryzyko zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uzytkownikéw
ruchu drogowego, a jesli juz miatoby miejsce takie zdarzenie to skutki nie powinny by¢
powazne.
Po wystawieniu oceny w terenie Audytor podczas wprowadzania danych do bazy w warunkach
laboratoryjnych ponownie rozwaza jej zasadnos¢ i niejednokrotnie koryguje na bazie analizy
dodatkowych danych takich jak natezenie ruchu pieszego, natezenie ruchu pojazdow czy
informacji o zdarzeniach drogowych. Oceny konsultowane sg w gronie Audytorow w drodze
dyskusji ustalane ostatecznie.

Tablica 2.2

Oceny przyznawane poziomom zagrozen niechronionych uzytkownikéw ruchu

Ocena Opis

0 Bardzo duze ryzyko niechronionych uzytkownikéw ruchu — powazne ryzyko $mierci

w przypadku wystgpienia zdarzenia drogowego.

1 Duze ryzyko niechronionych uzytkownikéw ruchu —ryzyko smierci w przypadku

wystgpienia zdarzenia drogowego.

2 Przecietne ryzyko niechronionych uzytkownikéw ruchu —ryzyko smierci lub urazéw

w przypadku wystgpienia zdarzenia drogowego.

3 Przecietne ryzyko niechronionych uzytkownikéw ruchu — ryzyko urazéw w

przypadku wystgpienia zdarzenia drogowego.

4 Niskie ryzyko powstawania zdarzen drogowych

5 Bardzo niskie ryzyko powstawania zdarzen drogowych

2.7.14 Opinia audytora

Na koncu, po przeanalizowaniu wszystkich danych Audytor realizuje zasadniczy tekst Audytu,
w ktorym wskazuje zagrozenia, ich poziom, potencjalne skutki zdarzen drogowych oraz
proponuje usprawnienia majgce za zadanie podniesienie poziomu bezpieczehstwa ruchu

drogowego.
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3. WYNIKI OCENY BRD - OCHOTA

3.1 Zagrozenia
Na podstawie wizji lokalnej na 209 przejsciach dla pieszych Audytorzy ocenili zagrozenia jakie
stwierdzili w infrastrukturze i zachowaniu uzytkownikéw. Jednoczesnie opracowali zestaw
rekomendacji majgcych na celu podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W tabeli 3.1 przedstawiono interpretacje grup zagrozen w postaci przyktadéw.
Tablica 3.1
Opis grup zagrozen — wybrane przykfady

Brak lub niewystarczajgce

< urzadzenia dla 1. Wysoki chodnik.

z niepetnosprawnych - rampa 2. Nieréwny chodnik na krawedzi.

N

9:" Brak lub niewystarczajgce

% urzqdzenia dla 1. Brak urzadzen prowadzgcych dla niewidomych.
niepetnosprawnych - 2. Urzadzenia dla niewidomych zniszczone/klawiszowanie
niewidomi ptytek.

1. Pojazdy ograniczajg widocznos¢.

Potencjalne parkowanie ogranicza widocznosé.

1. Parkowanie np. na jezdni prostopadtej ograniczajace
widocznos¢ na strefe przed przejsciem z perspektywy
kierujacych zjezdzajacych z jezdni prostopadtej na
przejscie.

Widocznos¢ - parkowanie

Widocznos¢ - parkowanie poza
bezposrednim sgsiedztwem
przejscia

Widocznos¢ -
wygrodzenia/stupy 1. Woygrodzenia, stupy, reklamy ograniczajgce widocznos¢.
1. Autobusy podczas wymiany pasazerow na przystankach

\u . v _ .
8 B AR - el 172 TZ ograniczajg widocznosc¢ .
é 1. Drzewa, krzewy, gatezie przystaniajg widocznos¢ na
(=) | Widocznos¢ - zielen obszar przejscia, strefe przed przejsciem lub
g oznakowanie.
Widocznos¢ - inne, przeszkody | 1. Duze budowle ograniczajace widoczno$é: budynki,
duze, budynki schody, wiadukty itp.
1. Parkowanie na zjazdach, ktorego fizycznie nie da sie
. . . . wykluczy¢.
AR SIE st PP e 2. Pojazdy wiaczajace sie do ruchu ze zjazdow przed
przejsciem ograniczajg widocznosé.
1. j j ",
Parkowanie na przejéciu dla POJ.aZdy parku!ace na ,,zebrzg .
. 2. Pojazdy parkujace na chodniku przed przejsciem dla
pieszych )
pieszych — dostawy.
E Oznakowanie pionowe - brak, 1. Tarcze znz,ﬁk.ow zn|szlcz.one. .
S | isciie, W SEE 2. Brak catosci lub czesci oznakowania.
g ! (dotyczy tylko oznakowania grupy D-6 (a,b,c)
o . - —
Nowmsouricponons |5 Qe ones oot e et
51| przystoniete ' P przysionigte p

oznakowanie.
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GEOMETRIA

‘ ODWODNIENIE

POZOSTALE

3. Oznakowanie pionowe przystoniete przez obiekty state,
parkujgce pojazdy, inne.
Oznakowanie poziome - brak, | 1. Oznakowanie poziome w ztym stanie.
niepetne 2. Brak/niepetne oznakowanie poziome.
1. Pieszy oczekujacy przed przejsciem na przestrzeni
Niechroniony pieszy na niechronionej kraweznikiem wysokim (gtéwnie
krawedzi przejscia powierzchnie ,malowane” lub powierzchnie bitumiczne
W poziomie nawierzchni.
1. Woyspa azylu mniejsza niz 2.0 m.
Zbyt mata szerokosc azylu 2. Wyspa azylu mniejsza niz 2.5 przy ulicach o duzych
predkosciach pojazdéw.
1. Dtugie przejscia dla pieszych — przez wiele paséw.
T e TE 2. D.’r.ug|e przejlslc_|a dla.pleszyc.h - nlewspofmlfarn|e dtuzsze
. niz szerokosc jezdni na odcinku poprzedzajacym strefe
pieszych o
przejscia.
3. Przejécia dla pieszych przez wyspy
Przejscie przez min 3 pasy w 1. Dtugie przejscie przez trzy lub wiecej paséw w jednym
jednym kierunku kierunku
1. P h iZ I i h
To e TR G a;y ru’c u szersze niz wymagane dla prowadzenia ruchu
pojazdow
1. Dtugi jSci la pi h.
Zagrozenia wynikajace z u'gle. proste prz'ed przgscgm dia [:{leszyc
" L . 2. Duze i bardzo duze promienie skretéw na
geometrii wlotéw jezdni . . .. . -
skrzyzowaniach i zjazdach w kierunku przejscia dla
kotowych .
pieszych.
Powierzchnia malowana, ktora | 1. Miejsce oczekiwania pieszych wyznaczone
nie zabezpiecza pieszych oznakowaniem poziom.
Bardzo wysoka/wysoka 1. Subiektywna ocena spodziewanych zbyt duzych niz
predkos¢ pojazdéw pozadanych predkoéci w obszarze przejécia dla pieszych.
Wopusty w obszarze przejscia 1. Wopusty deszczowe w obszarze przejscia dla pieszych.
dla pieszych, najnizszy punkt 2. Wopusty deszczowe przy przejsciu dla pieszych —woda
zlewni deszczowe przeptywa przez przejscie w kierunku wpustu.
Zty stan techniczny 1. Ubytki w nawierzchni jezdni/chodnika.
nawierzchni jezdni 2. Nieréwna nawierzchnia/chodnik.
Brak odpowiedniej powierzchni 1. Zbyt mafa o'dleg’fosc 'pomledzy pr'zejsuem a L
.. L skrzyzowaniem — pojazdy oczekujgce na wtgczenie sie do
akumulacji dla pojazdéw e . .
. ruchu lub zjezdzajgce na przejscie beda oczekiwaty
skrecajacych , . o .
czesciowo na przejsciu dla pieszych.
1. Brak urzadzonej strefy przed przejsciem dla pieszych.
. , . . 2. Zbyt waski chodnik przed przejsciem dla pieszych.
B::Edm/azg;os:zl:.?;;:leSZYCh 3. ,Zebra” szersza niz chodnik w strefie oczekiwania.
P prze) 4. Brak zachowania ciggtosci trasy z chodnika przez ,zebre”
na chodnik.
Brak konsekwenciji rozwigzan 1. Np. pozostawienie przejscia bez azylu na drodze o 3 lub 4

w stosunku do przejs¢
sgsiednich

pasach ruchu podczas gdy przejscia sgsiednie sg w wyspe
azylu wyposazone.
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1. Przejscie dla pieszych np. przy bramie wjazdowej do
Przejscie "niepotrzebne" - zaktadu — np. brama nieuzytkowana.

dublujace sgsiednie 2. Przejécie dla pieszych, ktére mogtoby by¢ zlikwidowane z
uwagi na réwnolegte przejscie bezpieczniejsze.

Przejscie wrazliwe na
zastawianie i ograniczenia 1.
widocznosci (niestwierdzone w
czasie inspekcji)

Subiektywna ocena, ze w bezposrednim obszarze
przejScie moze wystepowac parkowanie, wysadzanie
podrdznych, zatrzymywanie sie.

Inne nietypowe opisane w 1. Inne rzadko wystepujgce problemy nieujete w

tekscie predefiniowanych powyzej grupach zagrozen.

1. Brak powaznych zagrozen bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz wad technicznych.

Brak uwag

Najczesciej powtarzajgca sie grupg zagrozen okazaty sie braki widocznosci, w drugiej
kolejnosci wskazano na zagrozenia wynikajgce z geometrii drog. Najmniej liczng grupg byty

urzadzenia (rampa i usprawnienia dla oséb niewidzgcych) oraz oznakowanie.

ZAGROZENIA
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Rys. 3.1 Zestawienie grup zagrozen wystepujgcych na przejsciach dla pieszych w dzielnicy
Ochota

Najczesciej wystepujgcym  szczegdotowym  problemem  sposrod — wszystkich
stwierdzonych jest zbyt duza dtugos¢ przejscia dla pieszych. Problem wystgpit w prawie 32 %
lokalizacji. W przypadku 30% przejs¢ dla pieszych wskazano na zagrozenia wynikajgce z
ograniczenia widocznosci powstate z uwagi na parkowanie pojazdow. W powyzej 20%
przepadkéw wskazano takze:

e brak lub niewystarczajgce urzgdzenia dla niepetnosprawnych — niewidomi,

o wpusty w obszarze przejscia dla pieszych, najnizszy punkt zlewni.
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Rys. 3.2 Zestawienie zagrozen wystepujgcych na przejsciach dla pieszych w dzielnicy
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3.2 Zalecenia

W tabeli 3.2 przedstawiono interpretacje grup zalecen w postaci przykfadow.

Tablica 3.2

Opis grup zalecen — wybrane przyktady

URZADZENIA

z 2z

WIDOCZNOSC

OZNAKOWANIE

1. Realizacja rampy w miejscu gdzie jej nie ma.
2. Poprawa nierdowne;j linii kraweznika na krawedzi przejscia
Realizacja lub uzupetnienie dla pieszych.
urzadzen dla oséb 3. Poszerzenie istniejgcej rampy do szerokosci oznakowania
niepetnosprawnych - rampa P-10.
Realizacja urzadzen dla
niepetnosprawnych - 1. Realizacja urzadzen dla niewidomych.
niewidomi 2. Poprawa stanu istniejgcych urzadzen dla niewidomych.
Widocznos¢ - wzmozony 1. Dotyczy parkowania niezgodnego z przepisami, ktore
nadzér parkowania ogranicza widocznos¢.
Widocznos¢ - fizyczne 1. Realizacja wygrodzen, stupkdéw w celu fizycznej eliminacji
wykluczenie mozliwosci parkowania i w miejscach, w ktdérych pojazdy ograniczaja
parkowania widocznosé.
1. Likwidacja wygrodzen, ktére ograniczajg widocznos¢.
2. Zastosowanie nizszych wygrodzen (np. w pasie dzielgcym
przed przejsciem dla pieszych).
3. Przestawienie stupdw, ktére ograniczajg widocznosé na
strefe przed przejsciem dla pieszych (wskazano gtéwnie
Widocznos$¢ - korekta w przypadkach wystepowania szerokich przekrojéw,
wygrodzen/stupow stupow)
1. Zmiana lokalizacji przystankéw transportu zbiorowego w
sytuacjach, w ktérych autobus podczas wymiany
Widocznos¢ - zmiana lokalizacji pasazeréw ogranicza widocznos¢ na przejscie lub strefe
przystankéw TZ przed przejsciem dla pieszych.
1. Usuniecie zieleni, ktéra ogranicza widocznos¢ na
przejscie lub strefe przed przejsciem dla pieszych
2. Usuniecie zieleni, ktdra ogranicza dostrzegalnosc
Widocznos¢ - usuniecie zieleni oznakowania pionowego.
Widocznos¢ - zmiana 1. Przebudowa fragmentu ulicy w obszarze przejscia dla
przebiegu drogi / usuniecie pieszych.
przeszkdd statych 2. Usuniecie przeszkéd statych takie jak reklamy, pylony
zasfaniajgcych reklamowe.
Realizacja, uzupetnienie,
wymiana oznakowania 1. Realizacja brakujacego oznakowania.
pionowego 2. Wymiana oznakowania w ztym stanie.
1. Przestawienie oznakowania.
2. Przestawienie oznakowania przestaniajgcego
Poprawa widocznosci oznakowanie przy przejsciu dla pieszych.
oznakowania pionowego 3. Usuniecie przeszkéd przestaniajgcych oznakowanie.
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Realizacja, uzupetnienie,

odtworzenie oznakowania 1. Realizacja oznakowania gdy uznano brak.
poziomego 2. Odnowienie oznakowania w ztym stanie technicznym.

1. Realizacja chodnika na krawedzi jezdni z rampg oraz
Wyniesienie chodnika na wyniesionym na 10 — 12 cm odcinkiem kraweznika przed
krawedzi jezdni rampa.

1. Poszerzenie wysp azylu.

Dostosowanie wyspy azyludo | 2. Przedtuzenie wysp azylu.
potrzeb 3. Przebudowa wysp azylu.

1. Zastosowanie réznych srodkow do skrocenia catkowitej
dtugosci przejscia (zawezenie szerokosci pasow ruchu,
zamkniecie pasdw ruchu, realizacja wyspy azylu,

Skrécenie dtugosci przejscia przeniesienie przejscia z obszaru duzych tukow skretu,
dla pieszych zmniejszenie promieni tukow)

1. Wszelkie fizyczne sposoby zmniejszenia predkosci w

Uspokojenie ruchu kotowego obszarze przejscia dla pieszych (zawezenia, wyspy azylu,
w obszarze przejscia (azyl, zwezenie pasow, zwezenie przekrojow, progi wyspowe,
progi wyspowe, etc.) wyniesione przejscia)

1. Zmiana tukéw skretu w obszarze przejscia dla pieszych.

2. Przebudowa krawedszi jezdni.

Korekta 3. Przebudowa ulicy w obszarze przejscia.
geometrii/przesuniecie 4. Odsuniecie zjazdéw od przejscia lub likwidacja.
wjazdow 5. Przebudowa skrzyzowania.

Zastgpienie powierzchni 1. Zastgpienie powierzchni wytgczonych z ruchu (w
malowanej powierzchnia obszarze, ktérych pieszy miatby oczekiwac jak na wyspie
wyhniesiong w krawezniku azylu) wyniesiong wyspg azylu.

Eliminacja wpustow

deszczowych z obszaru 1. Likwidacja wpustéw deszczowych.

przejscia 2. Przeniesienie wpustéw deszczowych.

1. Zmiana rozwigzania wysokosciowego w obszarze
przejscia dla pieszych aby wyeliminowac¢ powstawania
zastoisk wod opadowych.

2. Zastosowanie innych rozwigzan, ktore wyeliminujg

Elimanacja najnizszego punktu ryzyko powstawania katuz w obszarze przejscia dla
zlewni z obszaru przejscia pieszych.

Odsuniecie/przysuniecie 1. Dostosowanie odlegtosci przejscia od jezdni prostopadte;j
przejscia od/do krawedzi jezdni w celu powstania strefy o dfugosci 4-6 m, mieszczacej 1
gtéwnej pojazd.

Zmiana lokalizacji przejscia / 1. Sugestie dot. zmiany lokalizacji przejscia w miejsce, w
przeniesienie na wlot ktérym bedzie mozna uzyskac wyzszy poziom

przeciwny bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw ruchu.

1. Korekty chodnikéw przed i za przejsciem dla pieszych w
celu podniesienia komfortu przemieszczania sie.

2. Budowa chodnika na krawedzi przejscia w przypadkach
gdy go nie ma.

Zapewnienie ciggtosci trasy 3. Dostosowanie szerokosci chodnika w strefie oczekiwania

pieszej przed i za przejSciem

do szerokosci oznakowania P-10
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1. Przebudowa nawierzchni chodnika.
Poprawa stanu technicznego 2. Realizacja nawierzchni chodnika.
nawierzchni chodnika 3. Remont nawierzchni chodnika.
Remont nawierzchni jezdniw | 1. Remont nawierzchni jezdni przez, ktérg prowadzi
obszarze przejécia przejscie dla pieszych.
1. Realizacja przejscie w drugim poziomie. (NOTA:
Audytorzy majg Swiadomos¢, ze odchodzi sie od budowy
tuneli oraz ktadek jednak jest to jedna z rekomendac;ji.
Audytorzy rozpatrujg problem tylko w kontekscie
bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw ulic.
Decyzja zawsze zalezy od Zmawiajgcego, ktdry poza
aspektem BRD musi jeszcze uwzgledniac liczne
Przejscie w drugim poziomie uwarunkowania.
1. Rozwaznie instalacji sygnalizacji Swietlnej. W wiekszosci
Sygnalizacja swietlna przypadkéw wskazane jako jedno w wielu rozwigzan.
Likwidacja przejscia / przejscie | 1. Likwidacja przejscia dla pieszych.
sugerowane 2. Przeniesienie przejscia dla pieszych.
1. Inne rozwigzania szczegdtowe lub rzadko wystepujace
Inne nietypowe opisane w (np. realizacja przystanku wiedenskiego). Rozwigzania
tekscie opisano w opinii Audytora.
1. Brak uwag i rekomendacji. Przejscie nie wymaga pilnych

Brak uwag

dziatan. Poziom bezpieczenstwa jest akceptowany.
Przejscie moze posiadac¢ drobne mankamenty.

Liczba wystap
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dzielnicy Ochota.
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Najczesciej powtarzajgcg sie grupg zalecen okazata sie poprawa widocznosci, w drugiej

kolejnosci wskazano zmiany geometrii. Najmniej liczng grupg byta grupa odwodnienie.

ZALECENIA
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Rys. 3.3 Zestawienie grup zaleceh zaproponowanych na przejsciach dla pieszych w
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.
Najczesciej wystepujgcym zaleceniem sposréd wszystkich przyjetych jest Widocznosé
- fizyczne wykluczenie mozliwosci parkowania. Zalecenie wskazano w blisko 44%
przypadkéw. Kolejnym zaleceniem byto skrécenie diugosci przejscia dla pieszych, ktore

wystgpito w ponad 31% przypadkow.

3.3 Oceny
Na podstawie wizji w terenie oraz analizy danych Audytorzy wystawili oceny odpowiadajgce

poziomowi zagrozen bezpieczehstwa niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego.

Przyjeto zakres ocen od 0 do 5. Ocena 0 oznacza bardzo wysokie ryzyko zdarzen drogowych
z udziatem niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego ze skutkiem $miertelnym. Ocena
5 oznacza niskie ryzyko zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uzytkownikéw ruchu

drogowego, a jesli juz miatoby miejsce takie zdarzenie to skutki nie powinny by¢é powazne.

OCENY POZIOMU ZAGROZEN BRD
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Rys. 3.5 Zestawienie przyznanych ocen w dzielnicy Ochota.

3.4 Interpretacja i wykorzystanie opinii Audytu

Audytorzy tworzg Opinie Audytora wskazujgc stwierdzone zagrozenia. Audytor moze wskazac¢
rekomendacje jednak, nie jest projektantem, nie analizuje wszystkich czynnikéw (takich jak
przepustowo$é, zagospodarowanie otoczenia ect.) i nie wskazuje jedynego stusznego
rozwigzania. Autorzy prac wskazujg jednak kierunek dziatan: np. jesli problemem jest predkos$é

to Audytor podkresla, ze nalezy prowadzi¢ dziatania majgce na celu zmniejszenie predkosci i

Gdansk, 1X 2016 . 43



AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC || - OCHOTA - BRD

raczej nie powinien wskazywac czy bedzie to prég zwalniajgcy, fotoradar, czy inne srodki.
Audytor jest ciatem doradczym dla Zarzadcy, Zarzadca podejmuje decyzje na bazie wielu
innych czynnikéw - stgd Audytor nie powinien sugerowac¢ jedynego mozliwego rozwigzania
szczegotowego. A nawet jesli to zrobit, nalezy traktowac to jako kierunek dziatan a Zarzgdca
moze stosowacC petng palete znanych sobie rozwigzan, ktére bedg niwelowaty wskazane

zagrozenie.
Praca Audytora ma sie opiera¢ jedynie w zakresie rozwazan bezpieczenstwa ruchu

drogowego. Dla przyktadu: Audytor nie rozwaza, porownujgc czynnik BRD i przepustowosci,
czy zmieni¢ np. sygnat ogolny pasa skretu w lewo na sygnat kierunkowy, (wiadomym jest, ze
podniesie to poziom bezpieczenstwa ale obnizy przepustowosc¢). Audytor nie rozwaza takich
kwestii, wskazuje jedynie co jest bezpieczniejsze nie wazac mankamentéw (np. obnizenie
przepustowosci), ktére mogg posiadaé rozwigzania podnoszgce poziom BRD. Tak zostat

stworzony proces Audytu, Audytorzy dzieki temu moga skupi¢ sie na BRD.

Z uwagi na fakt ze, Zarzadca musi bra¢ pod uwage wiele réznych czynnikéow np.:
uwarunkowania konserwatorskie, ograniczenia przepustowosci, ptynnosé ruchu,
polityka urbanistyczna miasta, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
mozliwosci techniczne wdrozenia rekomendowanych rozwigzan, przyzwyczajenia
mieszkancow oraz mozliwosci finansowe, wybér podjetych dziatan pozostaje w gestii

Zarzadcy drogi, co jest standardowa procedurg konsumowania wynikéw Audytéw BRD.
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4. PRZEJSCIE NAJBARDZIEJ NIEBEZPIECZNE — ZAGROZENIA | ZALECENIA

W ramach umowy w czesci Il zadania, przeprowadzono audyt bezpieczenstwa ruchu
drogowego na 209 przejsciach dla pieszych w dzielnicy Ochota, z ktérych 2 nie podlegaty
ocenie z uwagi na prowadzone prace budowlane. Sposréd wszystkich 207 przeanalizowanych
pod katem bezpieczehstwa ruchu przejsé¢ w dzielnicy Ochota, az 59 przejscia (ponad 28%)
zostaly ocenione co najwyzej na ocene 2, z czego 6 przejs¢ otrzymato ocene 0 lub 1. O ile
potrzeba podjecia pilnych dziatah w przypadku najnizej ocenionych przejs¢ jest oczywista, to
w przypadku 48 przejs¢ ocenionych na ocene 2 wybdr przejsé o najpilniejszej potrzebie
modernizacji moze nie by¢ oczywisty.

W zwigzku z tym, w niniejszym etapie zadania dla dzielnicy Ochota, Audytorzy
rekomendujg podjecie dziatan skupionych w pierwszej kolejnosci na wybranych ciggach
ulicznych, ktére cechuje niski poziom oceny bezpieczenstwa przejsc, a ktére zaklasyfikowano
do grupy przejs¢ ocenionych ponizej 3. Z interpretacji wynikow wynika, ze do takich ciggéow
zaliczy¢ mozna 20 lokalizacji, mianowicie:

e ulice Karola Dickensa na odcinku od skrzyzowania z ul. Trzech Budryséw do
skrzyzowania z ul. Pawinskiego (6 przejsc¢),

o ulice Korotynskiego w rejonie skrzyzowania z ul. Motdawskg i na odcinku miedzy
skrzyzowaniami (5 przejsc),

e skrzyzowanie Opaczewska — Biatobrzeska (5 przejs¢)

e ulice Adolfa Pawinskiego od skrzyzowania z ul. Pruszkowskg do skrzyzowania z ul.

Archiwalng (4 przejscia).

W dalszej czesci opracowania zestawiono i opisano przejscia, ktére zdaniem Audytorow
charakteryzujg sie najwiekszym ryzykiem dla niechronionych uzytkownikéw ruchu i dla ktérych
zaleca sie podjg¢ dziatania w pierwszej kolejnosci.

W tablicy 4.1 zestawiono najbardziej niebezpiecznie przejscia dla pieszych, natomiast
w punktach 4.1 — 4.26 przedstawiono opinie Audytoréw dotyczgce wskazanych przejsé wraz

z rekomendacjami, co do ich usprawnien.
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Tablica 4.1
Przejscia dla pieszych do realizacji usprawnien w pierwszej kolejnosci.

NRPRZEISCIA  OCENA ULICA SKRZYZOWANIE / ZJIAZD KATEGORIA OPIS LICZBA PASOW
1163 0 Ractawicka Grojecka wojewddzka przez Grdjecka, jezdnia E 3
1164 0 Ractawicka Grojecka wojewddzka przez Gréjecka, jezdnia W 3
1215 0 Skorochdd - Majewskiego Karola Dickensa powiatowa przez Dickensa W 2
1173 1 Filtrowa Grojecka gminna przez Filtrowa 2
1477 1 Nowogrodzka Plac Sokratesa Starynkiewicza powiatowa przez pl. Starynkiewicza N 1
1799 1 Nowowiejska Ludwika Krzywickiego powiatowa przez Nowowiejska 3
1188 2 Park Forty Korotyrskiego Wtadystawa Korotyriskiego powiatowa przez Korotynskiego 2
1189 2 Motdawska Wtadystawa Korotyniskiego powiatowa przez Korotyriskiego W 2
1190 2 Motdawska Wtadystawa Korotyniskiego powiatowa przez Korotynskiego E 2
1192 2 Motdawska Wtadystawa Korotyniskiego powiatowa przez Motdawska S 2
1193 2 Karola Bohdanowicza Motdawska powiatowa przez Motdawska 2
1202 2 Pawinskiego 24 Adolfa Pawinskiego powiatowa przez Pawinskiego 3
1204 2 Ksiecia Trojdena Adolfa Pawinskiego gminna przez Ksiecia Trojdena 2
1205 2 Pawinskiego 12 Adolfa Pawinskiego powiatowa przez Pawinskiego 2
1206 2 Archiwalna Adolfa Pawinskiego powiatowa przez Pawinskiego 2
1211 2 Siemienskiego Karola Dickensa powiatowa przez Dickensa W 2
1212 2 Siemienskiego Karola Dickensa powiatowa przez Dickensa E 2
1216 2 Skorochdd - Majewskiego Karola Dickensa powiatowa przez Dickensa E 2
1219 2 Skarzynskiego Karola Dickensa powiatowa przez Dickensa W 4
1220 2 Skarzyriskiego Karola Dickensa powiatowa przez Dickensa E 4
1223 2 Trzech Budryséw Karola Dickensa powiatowa przez Dickensa W 4
1276 2 Opaczewska Biatobrzeska gminna przez Opaczewska NE 1
1277 2 Opaczewska Biatobrzeska gminna przez Opaczewska NW 1
1278 2 Opaczewska Biatobrzeska gminna przez Opaczewska SE 1
1279 2 Opaczewska Biatobrzeska gminna przez Opaczewska SW 1
1280 2 Opaczewska Biatobrzeska powiatowa przez Biatobrzeska S 2

4.1 Przejscie nr 1163, ulica Ractawicka - przez Gréjecka E

Przejscie stanowi wschodnig czes¢ przejscia dla pieszych przez ul. Gréjecka, obejmujgcego
przejscie przez dwie jezdnie i tory tramwajowe. Przejscie przecina 3 pasy ruchu w jednym
kierunku. Na analizowanym odcinku predkos¢ pojazddéw znacznie przekracza dopuszczalne
50 km/h. Podczas wizji lokalnej Srednia rejestrowana predkos¢ to 80 km/h, a czes$¢ kierowcodw
przekraczata 100 km/h. Przy takiej predkosci wystepuje bardzo duze ryzyko najechania na
pieszego, ktory moze niewtasciwie oceni¢ odlegtosc, nie spodziewajac sie, ze pojazdy mogg
poruszac sie z tak wysokg predkoscig. Taka predkos¢ to pewno$¢ wypadku ze skutkiem
Smiertelnym, jezeli dojdzie do najechania na pieszego. Gtéwny problem to brak
zabezpieczenia pieszych na zbyt dlugim przejSciu w lokalizacji, gdzie wystepuje bardzo
wysoka predkos¢ pojazdéw. Dodatkowo brak jest ciggtosci przejscia przez jezdnie
Z przejsciem przez tory tramwajowe (zbyt waskie w obrebie torow tramwajowych w stosunku
do szerokosci przejscia przez jezdnie), co moze skutkowaé utrudnieniami dla pieszych

przechodzgcych w miejscu do tego niedostosowanym.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

Nalezy zainstalowaé sygnalizacje $wietlng lub wybudowaé przej$cie w drugim poziomie

— ktadka, tunel (dotyczy catego przejscia dla pieszych prze obie jezdnie ul. Grojeckiej i tory

tramwajowe). Poszerzy¢ przejScie dla pieszych w obrebie toréow tramwajowych lub zwezi¢

szerokosé przejscia przez jezdnie.

Rys. 4.2 Przejscie dla pieszych nr 1163 / 2.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

Rys. 4.3 Przejscie dla pieszych nr 1163/ 3.

4.2 Przejscie nr 1164, ulica Ractawicka - przez Gréjecka W

Przejscie stanowi zachodnig czes¢ przejscia dla pieszych przez ul. Gréjecka, obejmujgcego
przejscie przez dwie jezdnie i tory tramwajowe. Przejscie przecina 3 pasy ruchu w jednym
kierunku. Na analizowanym odcinku predkos¢ pojazddéw znacznie przekracza dopuszczalne
50 km/h. Podczas wizji lokalnej $rednia rejestrowana predkosé¢ to 80 km/h, a cze$¢ kierowcow
przekraczata 100 km/h. Przy takiej predkosci wystepuje bardzo duze ryzyko najechania na
pieszego, ktéry moze niewtasciwie oceni¢ odlegto$é, nie spodziewajgc sie, ze pojazdy moga
porusza¢ sie z tak wysokg predkoscig. Taka predkosc¢ to pewnosé wypadku ze skutkiem
Smiertelnym, jezeli dojdzie do najechania na pieszego. Gtéwny problem to brak
zabezpieczenia pieszych na zbyt dtugim przejsciu w lokalizacji, gdzie wystepuje bardzo
wysoka predkos¢ pojazdéw. Dodatkowo brak jest ciggtosci przejscia przez jezdnie
z przejsciem przez tory tramwajowe (zbyt waskie w obrebie torow tramwajowych w stosunku
do szerokosci przejscia przez jezdnie), co moze skutkowa¢ utrudnieniami dla pieszych

przechodzacych w miejscu do tego niedostosowanym.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

Nalezy zainstalowaé sygnalizacie $wietlng lub wybudowaé przej$cie w drugim poziomie

— ktadka, tunel (dotyczy catego przejscia dla pieszych prze obie jezdnie ul. Grojeckiej i tory

tramwajowe). Poszerzy¢ przejScie dla pieszych w obrebie toréw tramwajowych lub zwezié¢

szerokos$¢ przejscia przez jezdnie.

Rys. 4.5 Przejscie dla pieszych nr 1164 / 2.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.

Rys. 4.6 Przejscie dla pieszych nr 1164 / 3.

4.3 Przejscie nr 1215, ulica Skorochéd - Majewskiego - przez Dickensa W
Przejscie dla pieszych w ciggu ulicy Karola Dickensa. Na tej ulicy co drugie skrzyzowanie jest

skrzyzowaniem sterowanym sygnalizacjg Swietlng. Wystepuje duze natezenie ruchu a kolejki
ze skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng siegaja na skrzyzowania i przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji Swietlnej. Powoduje to zjawisko stania pojazdéw w obszarze ,zebry” i piesi
przechodzac przez przejscie dla pieszych wychodzg bezposrednio zza pojazdow stojgcych w
kolejce na pas w przeciwng strone, ktéry nie jest obarczony kolejkami. W godzinach szczytu
wystepuje wiec bardzo powaznym problem z ograniczeniem widocznosci na pieszego z uwagi

na kolejki pojazdow.

Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej.

Kolejnym problemem jest zbyt duza szerokos¢ przejscia (9,5 m). Pieszy przekraczajgc dtugie
przejscie narazony jest na ryzyko potrgcenia na diugim odcinku. Pieszy bedzie potrzebowat
wiecej czasu (dtuzsza luke czasowg pomiedzy pojazdami) ale przekroczy¢ jezdnie. Powoduje

to niepotrzebne zagrozenia niechronionych uzytkownikow ruchu.
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Nalezy skréci¢ przejScie dla pieszych poprzez realizacie wyspy azylu lub zawezenie paséw

ruchu.
Nastepnym problemem jest brak znaku D-6. Brak oznakowania pionowego moze doprowadzi¢
do sytuaciji, ze kierujgcy nie zauwazag, ze zblizajg sie do przejscia dla pieszych. Problem nasili

sie w przypadku ztego stanu oznakowania poziomego lub zalegania sSniegu na jezdni.

Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

Kolejnym problem sg parkujace pojazdy w bezposrednim sgsiedztwie przejscia dla pieszych.
Pojazdy te ograniczajg widocznosc¢ na pieszego. Ograniczenia widocznos$ci mogg powodowac
bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujgcy zblizajgcy sie do przejscia muszg
mieé¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajgcych sie do przejscia i jednoczesnie piesi
muszg mie¢ mozliwos¢ obserwacji potokow ruchu. Kierowca oraz pieszy majg swoje prawa i
obowigzki. Kierowca powinien dostosowac¢ swg predkos¢ aby zatrzymac sie w przypadku gdy
pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast powinien upewnic sie, ze moze
przekraczaé przejscia dla pieszych. W sytuacji gdy wystepujg ograniczenia widoczno$ci
kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowa¢ swoich obowigzkéw w zakresie dostosowania
dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci dalszego przemieszczania. Pieszy widzac
przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie natomiast
kierujgcy nie majgc szans na dostrzezenie pieszych z odpowiednim wyprzedzeniem sg
zaskakiwani i moze okazaé sie, ze ich predkos$¢ jest zbyt duza aby bezpiecznie zatrzymaé
pojazd.

Dodatkowo w srodku szerokosci przejscia dla pieszych znajduje sie stup latarni, ktéry zastania

pieszych.

Nalezy wprowadzi¢ wzmozony nadzdér na parkowaniem lub/oraz fizycznie uniemozliwié

parkowanie przed przej$ciem dla pieszych. Powinno sie przenies¢ stup za przejscie w kierunku

zachodnim.

Nastepnym problemem jest organizacja ruchu przed przejsciem dla pieszych. Tylko na jednym
z wejs¢ na jezdnie zastosowano urzgdzenia dla 0osob niewidzgcych i niedowidzgcych. Osoba
niedowidzgca i niewidzgca nie bedzie miata szans aby oceni¢, czy znajduje sie w obszarze

chronionym czy juz na przejsciu dla pieszych.

Nalezy zainstalowac urzadzenia dla oséb niewidzgcych i niedowidzacych.
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Ze wzgledu na bardzo zly stan nawierzchni chodnika, po obu stronach przejscia, przed samym
wejsciem na jezdnie pieszy musi wykaza¢ sie szczegdlng uwagg co moze powodowaé
zagrozenie dla osob, ktére z opdznieniem opuszczg jezdnie. Przejscie moze by¢ utrudnione
dla oséb starszych, takze osoby na wézkach inwalidzkich oraz z wézkami dzieciecymi moga
pozostawac diuzej na jezdni. Mogg powstawac sytuacje, w ktorej piesi przemieszczajg sie
przez przejscie z zamiarem dynamicznego opuszczenia jezdni, jednak na jej krawedzi zostajg
zaskoczeni przez zniszczony chodnik i opuszczenie jezdni zajmuje im dtuzej niz to
zaplanowali. Dodatkowo dla kierowcéw, pieszy przytrzymujacy sie na kohcu przejscia dla

pieszych tez moze by¢ zaskoczeniem.

Nalezy poprawi¢ stan techniczny przejscia.

Ostatnim problemem jest lokalizacja wpustu na przejsciu dla pieszych. Lokalizacja wpustu
deszczowego w obszarze przejscia dla pieszych generuje dwa problemy. Pierwszy zwigzany
jest z ryzykiem utkniecia kota roweru, kota wdzka inwalidzkiego, wozka dzieciecego lub
obcasow buta. Utkniecie lub potkniecie sie osoby podczas przekraczania jezdni sprawi, ze
pieszy bedzie przechodzit przez jezdnie dtuzej niz zaktadat. Pieszy na krawedzi chodnika
ocenia dtugos¢ przejscia dla pieszych, predkosci i odlegtosci nadjezdzajgcych pojazddéw a
takze swojg predkosc¢ i na tej podstawie decyduje czy istnieje wystarczajgca luka czasu na
bezpieczne przekroczenie jezdni. W sytuacji gdy pieszy utknie, potknie sie w obszarze jezdni,
czas przekraczania jezdni wydtuzy sie. Zatrzymaniem lub przytrzymaniem sie pieszego przy
przekroczeniu jezdni mogg by¢ tez zaskoczeni kierowcy zblizajgcy sie do przejscia dla
pieszych. Moze to powodowacé ryzyko najechania pieszego przez pojazd lub potknigcia sie i
urazy u pieszych. Wpust deszczowy w obszarze przejscia dla pieszych sugeruje, ze w tym
miejscu znajduje sie najnizszy punkt niwelety lub wystepuje pochylenie o statym trendzie.
Oznacza to, ze woda deszczowa, przynajmniej z jednej strony przejscia plynie w obszar
wpustu a na krawedziach przejscia dla pieszych wystgpi skumulowany strumien wody. Piesi
oczekujgcy mogg by¢ opryskiwani przez pojazdy przejezdzajgce. W okresach mrozéw miejsce
w obszarze wpustéw jest obarczone wiekszym ryzykiem powstawania sliskosci a w przypadku
powstawania bfota posniegowego, wpust moze nie odbiera¢ woéd opadowych i moga
powstawac katuze, ktdére zamarzng przy ujemnej temperaturze. Powstawanie obszarow
oblodzenia w obszarze przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do
poslizgnie¢ i upadkow pieszych co moze byé przyczyng urazéw ciata. Dodatkowo oblodzenie
W obszarze przejscia jak i przed nim znacznie wydtuzy droge hamowania pojazdéw w tak

newralgicznym miejscu.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.
Nalezy przenies¢ wpust tak aby znajdowat sie przed przej$ciem od strony naptywajacej wody

opadowe.

Rys. 4.7 Przejscie dla pieszych nr 1215/ 1.

NN L 2N TN

Rys. 4.8 Przejscie dla pieszych nr 1215/ 2.
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Rys. 4.9 Przejscie dla pieszych nr 1215/ 3.

4.4 Przejscie nr 1173, ulica Filtrowa — przez Filtrowa

Dtugie przejscie ( ponad 17m) zlokalizowane na wlocie obejmujgcym zaréwno pasy ruchu dla
pojazdéw samochodowych, jak i dwa tory tramwajowe, ktdére dodatkowo rozdzielajg sie,
czynigc przestrzen przejscia podzielong i o znacznej dtugosci. Zaobserwowano w czasie
inspekcji przypadki przekraczania przejScia przez pieszych, ktérzy chcac je pokonaé
zatrzymywali sie, znajdujgc sie w przestrzeni pomiedzy przejezdzajgcymi tramwajami. Jest to
zjawisko dos¢ grozne w przypadku, gdy pieszy nie zachowa szczegdlnej ostroznosci i nie
uswiadomi sobie mozliwosci pojawienia sie tramwaju lub go nie zauwazy po jednej ze stron,
co niesie ryzyko potrgcenia go przez pojazd szynowy. Ponadto diugie przejscie zacheca
pieszych do przebiegania przez nie, co jest szczegdlnie grozne w przypadku dzieci, ktore
mogg pojawiac sie na nim nagle, zwlaszcza od strony pétnocnej, po ktorej zanotowano bardzo
ograniczong widocznos¢ w lewo przed przejsciem, z uwagi na porastajgcy zywoptot. Kierujgcy
tramwajem nie bedzie miat szans zareagowa¢ na nagle pojawiajgcego sie pieszego
wkraczajgcego na tor, ktéry nie dostrzeze w pore nadjezdzajgcego tramwaju. W stosunku do
pojazdéw samochodowych stwierdzono wystepowanie dos¢ wysokich predkosci, z jakg
kierujgcy pokonywali przejscie, nadjezdzajgc zwlaszcza od strony zachodniej od strony tuku
drogi. Wysoka predkos¢ pojazdow istotnie przyczynia sie do ciezkosci wypadkow z udziatem
pieszych. Innym mankamentem przejscia jest niewystarczajgco dobry stan techniczny oraz
trudno zauwazalna lokalizacja oznakowania pionowego przed przejsciem dla pojazdéw

nadjezdzajgcych od strony wschodniej. Wyblakfa tarcza znaku moze nie by¢ wystarczajgco
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widoczna w $wietle reflektorow pojazdow, natomiast lokalizacja znaku zupetnie po prawej
stronie, za torowiskiem i zawieszonego dos¢ nisko, moze dodatkowo obniza¢ jego

dostrzegalnosé, a co za tym idzie dostrzegalno$¢ samego przejscia dla pieszych.

Zaleca sie instalacje sygnalizacji Swietlnej na przejsciu oraz poprawe dostrzegalnosci

oznakowania poziomego i pionowego. Nalezy rowniez usung¢ zywoptot z pola widocznosci

przed przejsciem.

"~
v

Rys. 4.10 Przej$cie dla pi

eszych nr 1173/ 1.

P
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Rys. 4.11 Przejscie dla pieszych nr 1173/ 2.
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Rys. 4.12 Przejscie dla pieszych nr 1173/ 3.

4.5 Przejscie nr 1477, ulica Nowogrodzka - przez Plac Sokratesa Starynkiewicza N
Przejscie o znacznej dlugosci przez jezdnie o duzym natezeniu ruchu, poprowadzone przez

jeden pas ruchu i przestrzen zabezpieczong jedynie polem wytgczonym z ruchu. Powaznym
problemem jest parkowanie na polu wylgczonym z ruchu przed przejSciem, istotnie
ograniczajgce widocznos¢ od strony przejscia. Kierujgcy pojazdami w bezkrytyczny sposob
pozostawiajg swoje pojazdy na tych polach. Dochodzi do niebezpiecznych sytuacji, w ktérych
kierowcy w ostatnim momencie reagujg na pieszych usitujgcych przekracza¢ przejscie.
Stwierdzono takze brak petnego zabezpieczenia przed mozliwoscig zastawiania
bezposredniego rejonu przejscia przez parkujgce pojazdy po obu stronach, co skutkowac
moze dodatkowym zastawianiem pdl widocznosci. Osobnym mankamentem jest zbyt mata
odlegtos¢ krawedzi przejscia od krawedzi jezdni prostopadiej, co sprawia, ze pojazdy
oczekujgce na mozliwos¢é wigczenia sie do ulicy nadrzednej blokujg samo przejscie,

utrudniajgc lub uniemozliwiajgc przekraczanie jezdni pieszym.

Zaleca sie bezwzgledng likwidacje mozliwosci parkowania tuz przed opisywanym przejSciem

na polach wytaczonych z ruchu oraz skrocenie diugosci przejScia poprzez zastapienie

malowanych pol wyltaczonych z ruchu kraweznikami. Zaleca sie w obszarze zawezenia

przejscia zlikwidowa¢ oznakowanie P-10 i zrealizowa¢ przestrzen chodnika do nowej krawedzi

jezdni. Pozwoli to pieszemu oczekiwaé na przekroczenie jezdni w miejsc, w ktérym
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zapewniona bedzie znacznie lepsza widocznos¢ kierowca — pieszy. Nalezy przy tym odsungé

przejscie od krawedzi ulicy prostopadtej na optymalna odlegto$¢ od niej (4 do 6 m). Dodatkowo

W _przestrzeni oczekiwania pieszy powinien by¢ chroniony wysokim kraweznikiem. Ponadto

rekomenduje sie poprawe stanu oznakowania poziomego, jak réwniez wyposazenie strefy

przejscia w urzadzenia uniemozliwiajace zastawianie p6l widocznosci.

g

Rys. 4.13 Przejscie dla pieszych nr 1477 / 1.

Rys. 4.14 Przejscie dla pieszych nr 1477 / 2.
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Rys. 4.15 Przej$cie dla pieszych nr 1477 / 3.

4.6 Przejscie nr 1799, ulica Nowowiejska - przez Nowowiejska

Przejscie dla pieszych zlokalizowane w rejonie skrzyzowania Nowowiejskiej i Krzywickiego,
przez wlot ul. Nowowiejskiej (droga nadrzedna) oraz przez tory tramwajowe w ciggu ul.
Nowowiejskiej. Gtdéwne zagrozenia to bardzo dtugie przejscie dla pieszych — ok. 10 m, co
w pofgczeniu z ograniczong widoczno$cig spowodowang przez ogrodzenie z murem oraz
stupy i wysokg predkoscig stwarza bardzo duze ryzyko najechania na pieszego. Dodatkowym
problemem jest zly stan techniczny nawierzchni przy krawedzi jezdni. Ograniczenia
widocznosci mogg powodowac bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujgcy
zblizajgcy sie do przejscia muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajgcych sie do
przejscia i jednoczesnie piesi musza mie¢ mozliwos¢ obserwacji potokéw ruchu. Kierowca
oraz pieszy majg swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowac swg predkos¢ aby
zatrzymac sie w przypadku gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast
powinien upewnic¢ sie, ze moze przekraczaé przejscia dla pieszych. W sytuacji gdy wystepuja
ograniczenia widocznosci kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowa¢ swoich obowigzkéw
w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci dalszego
przemieszczania. Pieszy widzgc przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny
i czesto wkracza na jezdnig, natomiast kierujgcy nie majgc szans na dostrzezenie pieszych
z odpowiednim wyprzedzeniem, sg zaskakiwani i moze okaza¢ sie, ze ich predkos¢ jest zbyt

duza aby bezpiecznie zatrzymaé pojazd. Ograniczenia widocznosci mogg prowadzi¢ do

Gdansk, 1X 2016 r. 58



AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

bardzo groznych w skutkach zdarzen z udziatem pieszych, szczegdlnie przy wysokiej
predkosci pojazdow w rejonie przejscia. Ze wzgledu na dtugos¢ przejscia — ok. 10 m, piesi
mogg dodatkowo niewtasciwie oceniac odlegtos¢ pojazddw. W zwigzku z tym jest duze ryzyko
wypadkow zwigzanych z najechaniem na pieszego. Dodatkowo ze wzgledu na kierunek drogi
nadrzednej po tuku, przy ograniczonej widocznos$ci to ryzyko znacznie wzrasta. Zty stan
techniczny nawierzchni moze skutkowaC przewréceniem sie pieszego, szczegolnie

w warunkach zimowych przy sliskiej nawierzchni.

Nalezy fizycznie ograniczy¢ predkos¢ poprzez elementy uspokojenia ruchu (progi wyspowe)

i ograniczy¢ predkos¢ przed przejsciem od strony tuku poziomego do 30 km/h. Zawezenie

diugosci przejScia poprzez wprowadzenie wyspy azylu. Rozwazyé korekte wygrodzenia

z murem w celu poprawy widocznos$ci. Poprawi¢ stan techniczny nawierzchni.

Rys. 4.16 Przejscie dla pieszych nr 1799/ 1.
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Rys. 4.18 Przejscie dla pieszych nr 1799/ 3.
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4.7 Przejscie nr 1188, park Forty Korotynskiego - przez Korotynskiego

Przejscie zlokalizowane przez ul. Korotynskiego, wyposazone w wyspe azylu. W rejonie
przejscia zakonczono pasy dla ruchu rowerowego, z czego wynika wspoélny przejazd pasem
ruchu pojazdow samochodowych i rowerow. Moze to powodowac ryzyko najechania na
rowerzyste w rejonie przejscia dla pieszych. Ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych
najwiekszym zagrozeniem jest brak widocznosci spowodowanej tukiem poziomym
ul. Korotynskiego i zielenig zlokalizowang w polu widocznosci po wewnetrznej stronie tuku. Na
analizowanym odcinku pojazdy poruszajq sie z duzg predkoscig. Wyspa azylu o szerokosci 2
m nie stanowi w tym wypadku znaczacej przeszkody wymuszajgcej redukcje predkosci.
Szerokos$¢ wyspy nie pozwala na petng ochrone pieszych, szczegodlnie niewidomych, ktorzy
mogg mie¢ trudnosé¢ w rozpoznaniu lokalizacji wyspy (brak na wyspie odpowiednich
urzadzen), os6b na wodzkach inwalidzkich lub osdb z woézkami dla dzieci. Ograniczenia
widocznosci mogg powodowac bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujgcy
zblizajgcy sie do przejscia muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajgcych sie do
przejscia i jednoczesnie piesi musza mie¢ mozliwos¢é obserwacji potokéw ruchu. Kierowca
oraz pieszy majg swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowac swg predkosé, aby
zatrzymac sie w przypadku gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast
powinien upewni¢ sie, ze moze przekraczac przejscia dla pieszych. W sytuacji, gdy wystepuja
ograniczenia widoczno$ci kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowa¢ swoich obowigzkow
w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci dalszego
przemieszczania. Pieszy widzgc przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny i
czesto wkracza na jezdnie, natomiast kierujgcy nie majgc szans na dostrzezenie pieszych z
odpowiednim wyprzedzeniem, sg zaskakiwani i moze okazac sig, ze ich predkosc¢ jest zbyt
duza aby bezpiecznie zatrzymacé pojazd. Ograniczenia widocznosci mogg prowadzi¢ do
bardzo groznych w skutkach zdarzen z udziatem pieszych, szczegdlnie przy wysokiej

predkosci pojazddw w rejonie przejscia.

Zaleca sie prowadzenie ruchu rowerdw poza jezdnig, po wydzielonej drodze rowerowej,

poszerzenie wyspy azylu do 2,5 m. oraz usuniecie zieleni w obrebie tuku poziomego

ul. Korotynskiego.
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Rys. 4.19 Przejscie dla pieszych nr 1188/ 1.

YT

LA UL LRARL LS

Rys. 4.20 Przejscie dla pieszych nr 1188/ 2.

Gdansk, 1X 2016 . 62



AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

Rys. 4.21 Przejscie dla pieszych nr 1188/ 3.

4.8 Przejscie nr 1189, ulica Motdawska - przez Korotynskiego W
Przejscie przez zachodni wlot ul. Korotyrskiego, w ciggu pieszym wzdtuz ul. Motdawskie;.

Przejscie zlokalizowane w obrebie skrzyzowania z ,famanym” pierwszenstwem przejazdu.
Przejscie na wlocie drogi nadrzednej, o dtugosci 9 metréow. Gtéwnym problemem jest
szerokos¢ przejscia, przy potencjalnie wysokiej predkosci pojazdow. Piesi mogg niewtasciwie
ocenia¢ odlegtos¢ pojazdow. W zwigzku z tym jest duze ryzyko wypadkéw zwigzanych
z najechaniem na pieszego. Ze wzgledu na kierunek drogi nadrzednej po tuku, mozliwe
niebezpieczne zachowania kierujgcych, dla ktérych geometria skrzyzowania nie jest zgodna

Z jego oznakowaniem.

Zaleca sie: skanalizowanie skrzyzowania, podkreslenie geometrig kierunku nadrzednego oraz

skrocenie przejscia dla pieszych wyspg azylu.
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Rys. 4.23 Przejscie dla pieszych nr 1189/ 2.
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Rys. 4.24 Przejscie dla pieszych nr 1189/ 3.

4.9 Przejscie nr 1190, ulica Motdawska - przez Korotynskiego E
Przejscie przez wschodni wlot ul. Korotynskiego, w ciggu pieszym wzdtuz ul. Motdawskie;j.

Przejscie zlokalizowane w obrebie skrzyzowania z ,famanym” pierwszenstwem przejazdu.
Przejscie na wlocie podrzednym o dtugos$ci 8,5 m. Gtéwne problemy i zagrozenia to szerokos¢
przejscia oraz ograniczenie widocznosci przez pojazdy parkujgce na wlocie ul. Korotyrskiego
oraz zielen i pojazdy parkujgce przy wlocie ul. Motdawskiej (wlot nadrzedny). Ograniczenia
widocznosci mogg powodowac bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujgcy
zblizajgcy sie do przejscia muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajgcych sie do
przejscia i jednoczesnie piesi musza mie¢ mozliwos¢ obserwacji potokéw ruchu. Kierowca
oraz pieszy majg swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowac swg predkos¢ aby
zatrzymac sie w przypadku gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast
powinien upewni¢ sie, ze moze przekraczaé przejscia dla pieszych. W sytuacji gdy wystepujg
ograniczenia widocznos$ci kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowaé swoich obowigzkow
w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci dalszego
przemieszczania. Pieszy widzgc przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny
i czesto wkracza na jezdnie, natomiast kierujgcy nie majgc szans na dostrzezenie pieszych
z odpowiednim wyprzedzeniem, sg zaskakiwani i moze okaza¢ sie, ze ich predkos¢ jest zbyt

duza aby bezpiecznie zatrzymaé pojazd. Ograniczenia widocznosci mogg prowadzi¢ do
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bardzo groznych w skutkach zdarzen z udziatem pieszych, szczegdlnie przy wysokiej
predkosci pojazdow w rejonie przejscia. W tym wypadku ograniczenie widocznosci powodujg
z jednej strony pojazdy zaparkowane bezposrednio przed przejsciem dla pieszych na wlocie
ul. Korotynskiego (po obu stronach) oraz zywoptot i pojazdy zaparkowane na wlocie
nadrzednym ul. Motdawskiej — ograniczenie widoczno$ci dla pieszych przechodzgcych tytem
do tego wiotu.

Zalecenia: Skanalizowanie skrzyzowania, podkreslenie geometrig kierunku nadrzednego.

Skrocenie przejscia dla pieszych wyspa azylu. Poprawa widocznosci poprzez fizyczne

uniemozliwienie parkowania na wlocie ul. Korotynskiego (w sgsiedztwie przejscia), usuniecie

parkujgcych pojazdéw na wlocie ul. Motdawskiej oraz zlokalizowanego tam zywopfotu.
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Rys. 4.25 Przejscie dla pieszych nr 1190/ 1.
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Rys. 4.26 Przejscie dla pieszych nr 1190/ 2.
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Rys. 4.27 Przejscie dla pieszych nr 1190 / 3.
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4.10 Przejscie nr 1192, ul. Motdawska - przez Motdawska S
Przejscie przez potudniowy wlot ul. Motdawskiej, w ciggu pieszym wzdtuz ul. Korotynskiego.

Przejscie zlokalizowane w obrebie skrzyzowania z ,tamanym” pierwszenstwem przejazdu.
Przejscie na wlocie nadrzednym. Gtéwne problemy i zagrozenia to nadmierna diugos¢
przejscia i brak widocznosci spowodowany parkujgcymi pojazdami na wydzielonych miejscach
bezposrednio przy przejsciu dla pieszych. Ze wzgledu na dtugos¢ przejscia — ok. 9 m, piesi
moga niewtasciwie oceniac odlegtos¢ pojazdéw. W zwigzku z tym jest duze ryzyko wypadkéw
zwigzanych z najechaniem na pieszego. Dodatkowo ze wzgledu na kierunek drogi nadrzednej
po tuku, mozliwe niebezpieczne zachowania kierujgcych, dla ktérych geometria skrzyzowania
nie jest zgodna z jego oznakowaniem. Ograniczenia widocznosci mogg powodowac bardzo
grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujgcy zblizajgcy sie do przejscia muszg mieé
mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajgcych sie do przejscia i jednoczesnie piesi musza
mie¢ mozliwo$¢ obserwaciji potokéw ruchu. Kierowca oraz pieszy majg swoje prawa
i obowigzki. Kierowca powinien dostosowac swg predkos¢ aby zatrzymac sie w przypadku gdy
pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast powinien upewnic sie, ze moze
przekraczaé przejscia dla pieszych. W sytuacji gdy wystepujg ograniczenia widocznosci
kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowa¢ swoich obowigzkéw w zakresie dostosowania
dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci dalszego przemieszczania. Pieszy widzgc
przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie, natomiast
kierujacy nie majgc szans na dostrzezenie pieszych z odpowiednim wyprzedzeniem, sg
zaskakiwani i moze okazac sie, ze ich predkosc¢ jest zbyt duza aby bezpiecznie zatrzymacé
pojazd. Ograniczenia widocznosci mogg prowadzi¢ do bardzo groznych w skutkach zdarzen
z udziatem pieszych, szczegdlnie przy wysokiej predkosci pojazdow w rejonie przejscia. W tym
wypadku ograniczenie widocznosci powodujg pojazdy zaparkowane na wlocie nadrzednym ul.

Motdawskiej widocznos¢ jest ograniczona praktycznie do zera.

Zalecenia: Skanalizowanie skrzyzowania, podkreslenie geometria kierunku nadrzednego.

Skrécenie przejscia dla pieszych wyspg azylu. Poprawa widocznosci poprzez fizyczne

uniemozliwienie parkowania na wlocie ul. Motdawskiej.
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Rys. 4.29 Przejscie dla pieszych nr 1192/ 2.
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Rys. 4.30 Przejscie dla pieszych nr 1192 / 3.

4.11 Przejscie nr 1193, ulica Karola Bohdanowicza - przez Motdawska

Przejscie zlokalizowane na skrzyzowaniu ul. Motdawskiej i ul. Bohdanowicza, przez wlot
nadrzedny ul. Motdawskiej. Gtdwne problemy na przejSciu to brak przestrzeni dla osob
poruszajgcych sie ciggiem wzdtuz ul. Motdawskiej oraz oséb oczekujgcych na przejscie (od
strony ogrodzenia). Moze to by¢ przyczyng niebezpiecznych zachowan pieszych, grozacych
wypadnieciem z chodnika na jezdnie, co stwarza ryzyko najechania na pieszego. Dodatkowo
brak rampy chodnikowej (obnizenie kraweznika jedynie na kilku centymetrach). Brak
zastosowania rampy moze powodowac zagrozenie dla oséb, ktére z opdznieniem opuszczag
jezdnie. Wejscie na wysoki kraweznik moze by¢ utrudnione dla osdb starszych, takze osoby
na wozkach inwalidzkich oraz z wdézkami dzieciecymi mogg pozostawac dtuzej na jezdni.
Mogg powstawacé sytuacje, w ktorej piesi przemieszczajg sie przez przejscie z zamiarem
dynamicznego opuszczenia jezdni, jednak na jej krawedzi zostajg zaskoczeni przez wysoki
kraweznik i opuszczenie jezdni zajmuje im diluzej niz to zaplanowali. Dodatkowo dla
kierowcdw, pieszy przytrzymujgcy sie na koncu przejscia dla pieszych tez moze byc¢
zaskoczeniem. Brak urzadzen dla osob niedowidzgcych i niewidomych w obszarze pomiedzy
jezdniami moze powodowac ich dezorientacje i wtargniecia na jezdnie. Po drugiej stronie
przejscia dla pieszych wystepuje problem ograniczenia widocznosci przez pojazdy oczekujgce
na wyjazd z wlotu ul. Bohdanowicza, co moze generowac ryzyko najechania na pieszego,

ktéry przy ograniczonej widocznosci wejdzie na przejscie.
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Zalecenia: Przenies¢ przejscie dla pieszych na drugg strone wlotu ul. Bohdanowicza, przy

koniecznos$ci likwidacji czes$ci miejsc parkingowych — pozwoli to na unikniecie konfliktu z

pieszymi poruszajgcymi sie wzdtuz cigqu ul. Motdawskiej i chcacych przejs¢ na drugg strone

ul. Motdawskiej. Nalezy uzupetni¢ urzadzenia dla oséb niedowidzgcych i niewidzgcych oraz

zrealizowac¢ petng rampe chodnikowa.

Rys. 4.32 Przejscie dla pieszych nr 1193/ 2.
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g

Rys. 4.33 Przejscie dla pieszych nr 1193/ 3.

4.12 Przejscie nr 1202, ulica Pawinskiego 24 - przez Pawinskiego

Przejscie przez ul. Pawinskiego zlokalizowane pomiedzy skrzyzowaniami, w poblizu
skrzyzowania z ul. Pawinskiego z ul. Dickensa. Przejscie dtugie, przez trzy pasy jezdni - jeden
z paséw to poczatek pasa w lewo wydzielonego na skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlng z ul.
Dickensa. Odcinek prosty. W sgsiedztwie skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng, przez co
pojazdy nie jadg z duzg predkoscig. Podczas wizji stwierdzono, ze na chodniku przed i za
przejsciem w strone Korotynskiego parkowaty pojazdy tuz przy przejsciu. Pojazdy parkowaty
takze na chodniku przed przejsciem patrzac od strony Korotyniskiego w strone Dickensa. Za
przejsciem w kierunku Dickensa zlokalizowany jest przystanek autobusowy., na jezdni, bez
zatoki. Stwierdzono znaczny ruch i kolejki pojazdéw zatrzymujacych sie na sygnalizaciji
Swietlnej. Stwierdzono ograniczenie widocznosci przez parkujgce pojazdy, takze przez
autobus stojgcy na przystanku. Ograniczenie widocznosci powodujg takze pojazdy stojgce
w kolejce na sygnale czerwonym na wlocie skrzyzowania z ul. Dickensa (kierunek pieszego
W w prawo).

Nalezy skréci¢c wydzielony pas dla relacji w lewo i skréci¢ droge przejscia przez jezdnie

poprzez zastosowanie wyspy azylu. Byé moze bedzie sie to wigzato z przeniesieniem przejscia

w strone Korotyriskiego (problem drég wewnetrznych - dojazdow do blokéw). Konieczny jest

nadzor lub wyeliminowanie parkowania po parzystej stronie ul. Pawinskiego.
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Rys. 4.35 Przejscie dla pieszych nr 1202 / 2.
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Rys. 4.36 Przejscie dla pieszych nr 1202 / 3.

4.13 Przejscie nr 1204, ulica Ksiecia Trojdena - przez Ksigcia Trojdena

Przejscie przez ul. Trojdena na skrzyzowaniu z ul. Pawihskiego. Przejscie dtugie (15,0 m),
zlokalizowane blisko drogi poprzecznej - brak powierzchni akumulacji dla zatrzymania
pojazddw skrecajgcych z ul. Pawinskiego przed przejeciem. Zielen ogranicza widocznos¢ piesi
idgcy Pawinskiego od strony ul. Banacha nie widzg pojazdéw jadgcych ul. Trojdena,
zblizajgcych sie do przejscia. Brak znaku D-6 na ul. Trojdena po stronie prawej w strone

Pawinskiego.

Konieczne jest skrocenie przejScia poprzez zastosowanie wyspy azylu. Konieczne jest

uzupetnienie oznakowania przejScia znakiem D-6. Konieczne jest usuniecie zieleni

ograniczajgcej widocznoseg.
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Rys. 4.37 Przejscie dla pieszych nr 1204 / 1.
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Rys. 4.38 Przejscie dla pieszych nr 1204 / 2.
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Rys. 4.39 Przejscie dla pieszych nr 1204 / 3.

4.14 Przejscie nr 1205, ulica Adolfa Pawinskiego 12 - przez Adolfa Pawinskiego

Przejscie przez ul. Pawinskiego. Podczas wizji stwierdzono pojazdy parkujgce tuz przy
przejsciu. Po parzystej stronie Pawinskiego pojazdy parkujg na chodniku. Po nieparzystej
stronie Pawinskiego w pasie przy jezdni. Pieszy wychodzi na jezdnie zza parkujgcych
pojazddéw. Pojazdy nie ograniczajg widocznosci. Po stronie nieparzystej jest przestrzen dla
pieszych umozliwiajgca zatrzymanie sie przed przejsciem, zarédwno pieszy widzi pojazdy,
kierowcy widzg pieszego. Przejscie jest zbyt diugie (8,5 m). Przejscie zlokalizowane na
odcinku prostym, na szerokiej ulicy, przekrdj i odcinek prosty prowokujg do rozwijania duzych

predkosci.

Konieczne jest zastosowanie wyspy azylu dla pieszych, co umozliwi pokonanie przejscia

etapami i uspokoi ruch. Nalezy rozwazy¢ uporzadkowanie parkowania w rejonie przejscia,

szczeqgolnie po parzystej stronie Pawinskiego.
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Rys. 4.40 Przejscie dla pieszych nr 1205/ 1.

, l Bl A

i

WL

W

e -

ST

o = , n-" >
i "3, : .
e _-'Q.lﬁﬂ.a"{*/'

Rys. 4.41 Przejscie dla pieszych nr 1205/ 2.
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Rys. 4.42 Przejscie dla pieszych nr 1205/ 3.

4.15 Przejscie nr 1206, ulica Archiwalna - przez Adolfa Pawinskiego

Przejscie przez ul. Pawihskiego na skrzyzowaniu z ul. Archiwalng. Podczas wizji stwierdzono
parkowanie na ul. Pawinskiego, po stronie parzystej na chodniku, po stronie nieparzystej
w pasie przy jezdni. Parkowanie nie ogranicza widocznos$ci. Widoczno$¢ pojazdow jadacych
z ul. Archiwalnej ogranicza zieleh. Przejscie jest zbyt dtugie (9,0 m). Przejscie zlokalizowane

na odcinku prostym, pojazdy rozwijajg duze predkosci.

Konieczne jest zastosowanie wyspy azylu dla pieszych, co umozliwi przechodzenie w dwdch

etapach i uspokoi ruch.
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Rys. 4.43 Przejscie dla pieszych nr 1206 / 1.

Rys. 4.44 Przejscie dla pieszych nr 1206 / 2.
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Rys. 4.45 Przejscie dla pieszych nr 1206 / 3.

4.16 Przejscie nr 1211, ulica Siemienskiego - przez Dickensa W

Przejscie dla pieszych w ciggu ulicy Karola Dickensa. Na tej ulicy co drugie skrzyzowanie jest
skrzyzowaniem sterowanym sygnalizacjg swietlng. Wystepuje duze natezenie ruchu a kolejki
ze skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng siegajg na skrzyzowania i przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji $wietlnej. Powoduje to zjawisko stania pojazdéw w obszarze ,zebry” i piesi
przechodzgc przez przejscie dla pieszych wychodzg bezposrednio zza pojazdéw stojgcych w
kolejce na pas w przeciwng strone, ktéry nie jest obarczony kolejkami. W godzinach szczytu
wystepuje wiec bardzo powaznym problem z ograniczeniem widocznosci na pieszego z uwagi

na kolejki pojazdow.

Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej.

Od strony zachodniej nie ma znaku D-6. Brak oznakowania pionowego moze doprowadzi¢ do
sytuaciji, ze kierujgcy nie zauwaza, ze zblizajg sie do przejscia dla pieszych. Problem nasili sie

w przypadku ztego stanu oznakowania poziomego lub zalegania sniegu na jezdni.

Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

Gdansk, 1X 2016 r. 80



AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC || - OCHOTA - BRD

Na chodniku bezposrednio przed przejsciem od strony zachodniej podczas wizji lokalnej
stwierdzono zaparkowany pojazd. Pojazd ten ograniczat widocznos¢ na pieszego do 15 m.
Ograniczenia widoczno$ci mogg powodowac bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze.
Kierujacy zblizajgcy sie do przejScia muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych
zblizajgcych sie do przejscia i jednoczesnie piesi muszg mie¢ mozliwos¢ obserwacji potokow
ruchu. Kierowca oraz pieszy majg swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowac
swg predkos¢ aby zatrzymac sie w przypadku gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych.
Pieszy natomiast powinien upewni¢ sie, ze moze przekracza¢ przejscia dla pieszych.
W sytuacji gdy wystepujg ograniczenia widocznosci kierowca i pieszy nie sg w stanie
zrealizowa¢ swoich obowigzkéw w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co
do mozliwosci dalszego przemieszczania. Pieszy widzgc przejscie dla pieszych ma wrazenie,
ze jest bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie natomiast kierujgcy nie majgc szans na
dostrzezenie pieszych z odpowiednim wyprzedzeniem sg zaskakiwani i moze okazaé sie, ze

ich predkosc jest zbyt duza aby bezpiecznie zatrzymac pojazd.

Nalezy wprowadzi¢ wzmozony nadzoér na parkowaniem lub/oraz fizycznie uniemozliwié

parkowanie przed przejsciem dla pieszych.

Po stronie pétnocnej zlokalizowany jest wpust deszczowy w obszarze ,zebry”. Lokalizacja
wpustu deszczowego w obszarze przejscia dla pieszych generuje dwa problemy. Pierwszy
zwigzany jest z ryzykiem utknigcia kota roweru, kota wbzka inwalidzkiego, wozka dzieciecego
lub obcaséw buta. Utkniecie lub potkniecie sie osoby podczas przekraczania jezdni sprawi, ze
pieszy bedzie przechodzit przez jezdnie dtuzej niz zaktadat. Pieszy na krawedzi chodnika
ocenia dtugos¢ przejscia dla pieszych, predkosci i odlegtosci nadjezdzajgcych pojazdéw a
takze swojg predkos¢ i na tej podstawie decyduje czy istnieje wystarczajgca luka czasu na
bezpieczne przekroczenie jezdni. W sytuacji gdy pieszy utknie, potknie sie w obszarze jezdni,
czas przekraczania jezdni wydtuzy sie. Zatrzymaniem lub przytrzymaniem sie pieszego przy
przekroczeniu jezdni mogg by¢ tez zaskoczeni kierowcy zblizajgcy sie do przejscia dla
pieszych. Moze to powodowacé ryzyko najechania pieszego przez pojazd lub potkniecia sie i
urazy u pieszych. Wpust deszczowy w obszarze przejscia dla pieszych sugeruje, ze w tym
miejscu znajduje sie najnizszy punkt niwelety lub wystepuje pochylenie o statym trendzie.
Oznacza to, ze woda deszczowa, przynajmniej z jednej strony przejscia ptynie w obszar
wpustu a na krawedziach przejscia dla pieszych wystgpi skumulowany strumien wody. Piesi
oczekujacy mogag by¢ opryskiwani przez pojazdy przejezdzajgce. W okresach mrozow miejsce
w obszarze wpustéw jest obarczone wigkszym ryzykiem powstawania sliskosci a w przypadku

powstawania btota posniegowego, wpust moze nie odbieraé wod opadowych i mogag

Gdansk, 1X 2016 . 81



AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.

powstawacC katuze, ktére zamarzng przy ujemnej temperaturze. Powstawanie obszaréw
oblodzenia w obszarze przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do
poslizgnie¢ i upadkéw pieszych co moze by¢ przyczyng urazow ciata. Dodatkowo oblodzenie
W obszarze przejscia jak i przed nim znacznie wydtuzy droge hamowania pojazdéw w tak
newralgicznym miejscu.

Dodatkowo chodniki na krawedzie jezdni sg pozapadane i mogg w obszarze ptytek dla oséb

niewidomych powstawac katuze.

Nalezy przenies¢ wpust tak aby znajdowat sie przed przej$ciem od strony naptywajgcej wody

opadowej a ptytki na krawedzie chodnika podnies$¢ tak aby nie powstawaty tam katuze.

Przejscie dla pieszych ma dtugos¢ 9, pasy ruchu majg szeroko$¢ 4.5. Pieszy przekraczajgc
diugie przejscie narazony jest na ryzyko potrgcenia na dtugim odcinku. Pieszy bedzie
potrzebowat wiecej czasu (dtuzsza luke czasowg pomiedzy pojazdami) ale przekroczy¢

jezdnie. Powoduje to niepotrzebne zagrozenia niechronionych uzytkownikéw ruchu.

Nalezy skréci¢ przejScie dla pieszych poprzez realizacie wyspy azylu lub zawezenie paséw

ruchu.

Rys. 4.46 Przejscie dla pieszych nr 1211/ 1.
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Rys. 4.48 Przejscie dla pieszych nr 1211/ 3.

4.17 Przejscie nr 1212, ulica Siemienskiego - przez Dickensa E

Przejscie dla pieszych w ciggu ulicy Karola Dickensa. Na tej ulicy co drugie skrzyzowanie jest
skrzyzowaniem sterowanym sygnalizacjg swieting. Wystepuje duze natezenie ruchu a kolejki
ze skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng siegajg na skrzyzowania i przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji Swietlnej. Powoduje to zjawisko stania pojazdow w obszarze ,zebry” i piesi
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przechodzgc przez przejscie dla pieszych wychodzg bezposrednio zza pojazdow stojgcych w
kolejce na pas w przeciwng strone, ktory nie jest obarczony kolejkami. W godzinach szczytu
wystepuje wiec bardzo powaznym problem z ograniczeniem widocznosci na pieszego z uwagi

na kolejki pojazdow.

Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie sygnalizacji Swietlne;j.

Od strony zachodniej nie ma znaku D-6. Brak oznakowania pionowego moze doprowadzi¢ do
sytuaciji, ze kierujgcy nie zauwaza, ze zblizajg sie do przejscia dla pieszych. Problem nasili sie

w przypadku ztego stanu oznakowania poziomego lub zalegania $niegu na jezdni.

Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

Na chodniku bezposrednio przed przejsciem od strony wschodniej podczas wizji lokalnej
stwierdzono zaparkowane pojazdy. Pojazdy te ograniczaly widocznoS¢ na pieszego.
Ograniczenia widocznosci mogg powodowaé bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze.
Kierujgcy zblizajgcy sie do przejscia muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych
zblizajgcych sie do przejscia i jednoczesnie piesi muszg mie¢ mozliwos¢ obserwacji potokow
ruchu. Kierowca oraz pieszy majg swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowac
swg predkos¢ aby zatrzymac sie w przypadku gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych.
Pieszy natomiast powinien upewni¢ sie, ze moze przekracza¢ przejscia dla pieszych. W
sytuacji gdy wystepujg ograniczenia widocznosci kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowaé
swoich obowigzkéw w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co do
mozliwosci dalszego przemieszczania. Pieszy widzgc przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze
jest bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie natomiast kierujgcy nie majgc szans na
dostrzezenie pieszych z odpowiednim wyprzedzeniem sg zaskakiwani i moze okazac sie, ze
ich predkosc jest zbyt duza aby bezpiecznie zatrzymac pojazd.

Dodatkowo w srodku szerokosci przejscia dla pieszych znajduje sie stup latarni, ktéry zastania

pieszych.

Nalezy wprowadzi¢ wzmozony nadzoér na parkowaniem lub/oraz fizycznie uniemozliwié

parkowanie przed przejsciem dla pieszych. Powinno sie przeniesc¢ stup za przejscie w kierunku

zachodnim.

W obszarze przejscia dla pieszych prowadzone sg cieki wodne dos¢ gtebokie do wpustéw

deszczowych za przejsciem dla pieszych. Istnieje ryzyko ptyniecia znacznej ilosci wody a cieki
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powodujg utrudnienia dla poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, piesi mogg sie w tych

obszarach potykac.

Nalezy przenies¢ wpust tak aby znajdowat sie przed przejsciem od strony naptywajacej wody

i zlikwidowac Scieki przykraweznikowe.

Przejscie dla pieszych ma dlugos¢é 9 m, pasy ruchu majg szerokos¢ 4.5 m. Pieszy
przekraczajgc diugie przejscie narazony jest na ryzyko potrgcenia na dtugim odcinku. Pieszy
bedzie potrzebowat wiecej czasu (dtuzsza luke czasowg pomiedzy pojazdami) ale przekroczy¢

jezdnie. Powoduje to niepotrzebne zagrozenia niechronionych uzytkownikéw ruchu.

Nalezy skréci¢ przejScie dla pieszych poprzez realizacje wyspy azylu lub zawezenie pasow

ruchu.

Rys. 4.49 Przejscie dla pieszych nr 1212/ 1.
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e

Rys. 4.51 Przejscie dla pieszych nr 1212/ 3.

4.18 Przejscie nr 1216, ulica Skorochéd — Majewskiego - przez Dickensa E
Przejscie dla pieszych w ciggu ulicy Karola Dickensa. Na tej ulicy co drugie skrzyzowanie jest

skrzyzowaniem sterowanym sygnalizacjg swietlng. Wystepuje duze natezenie ruchu a kolejki
ze skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng siegajg na skrzyzowania i przejscia dla pieszych bez

sygnalizacji Swietlnej. Powoduje to zjawisko stania pojazdow w obszarze ,zebry” i piesi
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przechodzgc przez przejscie dla pieszych wychodzg bezposrednio zza pojazdow stojgcych w
kolejce na pas w przeciwng strone, ktory nie jest obarczony kolejkami. W godzinach szczytu
wystepuje wiec bardzo powazny problem z ograniczeniem widoczno$ci na pieszego z uwagi

na kolejki pojazdow.

Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie sygnalizacji swietlnej.

Kolejnym problemem jest zbyt duza szerokos¢ przejscia (9,5 m). Pieszy przekraczajgc dtugie
przejscie narazony jest na ryzyko potrgcenia na dtugim odcinku. Pieszy bedzie potrzebowat
wiecej czasu (dtuzsza luke czasowg pomiedzy pojazdami) aby przekroczy¢ jezdnie. Powoduje

to niepotrzebne zagrozenia niechronionych uzytkownikéw ruchu.

Nalezy skroci¢ przejscie dla pieszych poprzez realizacje wyspy azylu lub zawezenie pasoéow

ruchu.
Nastepnym problemem jest brak znaku D-6. Brak oznakowania pionowego moze doprowadzi¢
do sytuaciji, ze kierujgcy nie zauwazg, ze zblizajg sie do przejscia dla pieszych. Problem nasili

sie w przypadku zlego stanu oznakowania poziomego lub zalegania $niegu na jezdni.

Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

Przed przejsciami dla pieszych nie wystepujg zadne wpusty. Takie rozwigzanie powoduje, ze
w przypadku intensywnych opadéw deszczu cata woda bedzie przeptywac przez przejscie, co
moze skutkowac¢ wystepowaniem sliskosci w okresie zimowym oraz mozliwo$cig ochlapania

pieszych w czasie intensywnych opadéw deszczu.

Nalezy zlokalizowaé wpust tak aby znajdowat sie przed przejSciem od strony naptywajgcej

wody opadowej.
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o g APTERA 4

Rys. 4.53 Przejscie dla pieszych nr 1216 / 2.
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Rys. 4.54 Przejscie dla pieszych nr 1216 / 3.

4.19 Przejscie nr 1219, ulica Skarzynskiego - przez Dickensa W

Przejscie dla pieszych w ciggu ulicy Karola Dickensa. Na tej ulicy co drugie skrzyzowanie jest
skrzyzowaniem sterowanym sygnalizacjg swieting. Wystepuje duze natezenie ruchu a kolejki
ze skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng siegajg na skrzyzowania i przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji $wietlnej. Powoduje to zjawisko stania pojazdéw w obszarze ,zebry” i piesi
przechodzgc przez przejscie dla pieszych wychodzg bezposrednio zza pojazdéw stojgcych w
kolejce na pas w przeciwng strone, ktéry nie jest obarczony kolejkami. W godzinach szczytu
wystepuje wiec bardzo powazny problem z ograniczeniem widocznosci na pieszego z uwagi

na kolejki pojazdow.

Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie sygnalizacji Swietlne;j.

Kolejnym problemem jest zbyt duza szerokos¢ przejscia (9,5 m). Pieszy przekraczajgc dtugie
przejscie narazony jest na ryzyko potrgcenia na dtugim odcinku. Pieszy bedzie potrzebowat
wiecej czasu (dtuzsza luke czasowg pomiedzy pojazdami) aby przekroczy¢ jezdnie. Powoduje

to niepotrzebne zagrozenia niechronionych uzytkownikéw ruchu.

Nalezy skréci¢ przejScie dla pieszych poprzez realizacie wyspy azylu lub zawezenie paséw

ruchu.
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Od strony wschodniej nie ma znaku D-6. Brak oznakowania pionowego moze doprowadzi¢ do
sytuaciji, ze kierujagcy nie zauwaza, ze zblizajg sie do przejscia dla pieszych. Problem nasili sie

w przypadku ztego stanu oznakowania poziomego lub zalegania $niegu na jezdni.

Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

Kolejnym problemem jest parkowanie pojazdow w niewielkiej odlegtosci od przejscia. Pojazdy
te ograniczajg widoczno$¢ pieszych. Ograniczenia widocznosci mogg powodowaé bardzo
grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujacy zblizajgcy sie do przejscia muszg mieé
mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajgcych sie do przejscia i jednoczesnie piesi muszg
mie¢ mozliwo$¢ obserwaciji potokéw ruchu. Kierowca oraz pieszy majg swoje prawa
i obowigzki. Kierowca powinien dostosowac¢ swg predkos¢ aby zatrzymac sie w przypadku gdy
pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast powinien upewni¢ sie, ze moze
przekraczaé¢ przejscia dla pieszych. W sytuacji gdy wystepujg ograniczenia widocznosci
kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowa¢ swoich obowigzkéw w zakresie dostosowania
dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci dalszego przemieszczania. Pieszy widzgc
przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie natomiast
kierujgcy nie majgc szans na dostrzezenie pieszych z odpowiednim wyprzedzeniem sg
zaskakiwani i moze okazac sie, ze ich predkosc jest zbyt duza aby bezpiecznie zatrzymaé

pojazd.

Nalezy wprowadzi¢ wzmozony nadzér na parkowaniem lub/oraz fizycznie uniemozliwié

parkowanie przed przejSciem dla pieszych.

Ze wzgledu na bardzo zty stan nawierzchni chodnika, po obu stronach przejscia, widac
wyrazne Slady w ktérych zbiera sie woda. Moze to powodowaé wystepowanie sliskosci w

okresie zimowym oraz mozliwo$¢ ochlapania pieszych w czasie opadéw deszczu.

Nalezy poprawi¢ stan techniczny przejscia.
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.

Rys. 4.56 Przejscie dla pieszych nr 1219/ 2.

Gdansk, 1X 2016 . 91



AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

Rys. 4.57 Przejscie dla pieszych nr 1219/ 3.

4.20 Przejscie nr 1220, ulica Skarzynskiego - przez Dickensa E

Przejscie dla pieszych w ciggu ulicy Karola Dickensa. Na tej ulicy co drugie skrzyzowanie jest
skrzyzowaniem sterowanym sygnalizacjg swieting. Wystepuje duze natezenie ruchu a kolejki
ze skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng siegajg na skrzyzowania i przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji $wietlnej. Powoduje to zjawisko stania pojazdéw w obszarze ,zebry” i piesi
przechodzgc przez przejscie dla pieszych wychodzg bezposrednio zza pojazdéw stojgcych w
kolejce na pas w przeciwng strone, ktéry nie jest obarczony kolejkami. W godzinach szczytu
wystepuje wiec bardzo powazny problem z ograniczeniem widocznosci na pieszego z uwagi

na kolejki pojazdow.

Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie sygnalizacji Swietlne;j.

Kolejnym problemem jest zbyt duza szerokos¢ przejscia (9,5 m). Pieszy przekraczajgc diugie
przejscie narazony jest na ryzyko potrgcenia na diugim odcinku. Pieszy bedzie potrzebowat
wiecej czasu (dtuzsza luke czasowg pomiedzy pojazdami) aby przekroczy¢ jezdnie. Powoduje

to niepotrzebne zagrozenia niechronionych uzytkownikéw ruchu.

Nalezy skréci¢ przejScie dla pieszych poprzez realizacjie wyspy azylu lub zawezenie paséw

ruchu.
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Od strony zachodniej nie ma znaku D-6. Brak oznakowania pionowego moze doprowadzi¢ do
sytuaciji, ze kierujgcy nie zauwaza, ze zblizajg sie do przejscia dla pieszych. Problem nasili sie

w przypadku ztego stanu oznakowania poziomego lub zalegania $niegu na jezdni.

Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

Kolejnym problem jest lokalizacja przystanku autobusowego od strony ulicy Adolfa
Pawinskiego. Przystanek zaczyna sie zaraz za przejsciem dla pieszych na jezdni. Przystanki
autobusowe na jezdni za przejsciem dla pieszych mogg powodowacé ograniczenie widocznosci
kierowca — pieszy Ograniczenie widocznosci nastepuje tylko w sytuacji gdy autobus stoi na
przystanku i dokonywana jest wymiana pasazerow. Z uwagi na gabaryty autobusow
widocznosé jest ograniczana znaczaco. Optymalnym i bezpiecznym rozwigzaniem jest gdy
przystanki autobusowe znajdujg sie w odlegtosci zapewniajgcej widocznos¢ np. w zatoce

autobusowe;.

Nalezy odsungé przystanek autobusowy od przejscia w celu zwiekszenia widocznosci

pieszych lub wybudowaé zatoke autobusowa.

Nastepnym problemem jest zty stan nawierzchni chodnika, po obu stronach przejscia. Widac¢
wyrazne Slady, w ktorych zbiera sie woda. Moze to powodowac wystepowanie Sliskosci

w okresie zimowym oraz mozliwos¢ ochlapania pieszych w czasie opadoéw deszczu.

Nalezy poprawi¢ stan techniczny przejscia.
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ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

Rys. 4.59 Przejscie dla pieszych nr 1220/ 2.
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CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

Rys. 4.60 Przejscie dla pieszych nr 1220/ 3.

4.21 Przejscie nr 1223, ulica Trzech Budryséw - przez Dickensa W

Przejscie dla pieszych na ulicy Dickensa. Pierwszym problemem jest zbyt duza szerokos¢
przejscia (10 m). Pieszy przekraczajgc dtugie przejscie narazony jest na ryzyko potrgcenia na
dtugim odcinku. Pieszy bedzie potrzebowat wiecej czasu (diuzsza luke czasowg pomiedzy
pojazdami) aby przekroczy¢ jezdnie. Powoduje to niepotrzebne zagrozenia niechronionych

uzytkownikéw ruchu.

Nalezy skroci¢ przejscie dla pieszych poprzez realizacje wyspy azylu lub zawezenie pasoéw

ruchu.

Kolejnym problemem jest parkowanie pojazdow w bezposrednim sgsiedztwie przejscia
(kierunek E). Pojazdy te ograniczajg widoczno$¢ pieszych. Ograniczenia widoczno$ci moga
powodowaé¢ bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujgcy zblizajgcy sie do
przejscia muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajacych sie do przejscia i
jednoczesnie piesi muszg mie¢ mozliwos¢ obserwacji potokdéw ruchu. Kierowca oraz pieszy
majg swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowa¢ swa predkos¢ aby zatrzymac
sie w przypadku gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast powinien
upewni¢ sie, ze moze przekraczaé przejscia dla pieszych. W sytuacji gdy wystepujg
ograniczenia widocznoéci kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowaé¢ swoich obowigzkow

w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci dalszego
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ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.
przemieszczania. Pieszy widzgc przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny i
czesto wkracza na jezdnie natomiast kierujgcy nie majgc szans na dostrzezenie pieszych z
odpowiednim wyprzedzeniem sg zaskakiwani i moze okazac¢ sie, ze ich predkos¢ jest zbyt

duza aby bezpiecznie zatrzymac pojazd.

Nalezy odsungé parkowanie od przejScia wprowadzi¢ wzmozony nadzér na parkowaniem

lub/oraz fizycznie uniemozliwi¢ parkowanie przed przej$ciem dla pieszych.

Od strony zachodniej nie ma znaku D-6 oraz T-27. Brak oznakowania pionowego moze
doprowadzi¢ do sytuacji, ze kierujgcy nie zauwazg, ze zblizajg sie do przejscia dla pieszych.
Problem nasili sie w przypadku ztego stanu oznakowania poziomego lub zalegania sniegu na

jezdni.

Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

Rys. 4.61 Przejscie dla pieszych nr 1223/ 1.
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POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.
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Rys. 4.63 Przejscie dla pieszych nr 1223/ 3.

4.22 Przejscie nr 1276 ulica Opaczewska — przez Opaczewska NE

Przejscie dla pieszych jest bardzo diugie, bo ma az 12 metréw dtugosci. Przejscie znajduje sie
na wlocie ulicy jednokierunkowej i nie ma potrzeby by bylo az tak dlugie. Pieszy ma dtugi
odcinek do przejscia z jednej strony jezdni na drugg. Poniewaz jezdnia ul. Opaczewskiej jest
za szeroka, pojazdy parkujg na niej przy krawezniku ograniczajgc widocznosc.
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ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.

Zaleca sie zmniejszenie szerokosci przejscia a na jezdni wydzielenie miejsc postojowych w

odlegto$ci zapewniajacej odpowiednig widoczno$é. Jednoczesnie nalezy wyeliminowadé

parkowanie w bezposrednim sasiedztwie przejscia dla pieszych za pomocg np. kraweznikéw

i stupkéw, czy klomboéw kwiatéw (lecz nie za wysokich z uwagi na widocznosgé).

Na przejsciu nie zauwazono zadnych Sciekow przykraweznikowych a w jego sgsiedztwie
wpustéw. Ewentualne zbieranie sie wody na przejSciu moze powodowal oblodzenie

w miesigcach zimowych i stanowi¢ zagrozenie dla pieszych.

Nalezy zweryfikowaé, czy na przejSciu nie zbiera sie woda i w razie potrzeby zapewnié

prawidtowe odwodnienie.

Po lewej stronie przejscia nie ma ptytek prowadzgcych.

Zaleca sie uzupetnienie tych elementéw w tym miejscu.

Rys. 4.64 Przejscie dla pieszych nr 1276/ 1.
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ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.

Rys. 4.65 Przejscie dla pieszych nr 1276 / 2.

G 3

Rys. 4.66 Przejscie dla pieszych nr 1276 / 3.

4.23 Przejscie nr 1277 ulica Opaczewska — przez Opaczewska NW

Przejscie dla pieszych jest bardzo diugie, bo ma az 11 metréw dtugosci. Przejscie znajduje sie
na wlocie ulicy jednokierunkowej i nie ma potrzeby by byto az tak dtugie. Pieszy ma dtugi
odcinek do przejscia z jednej strony jezdni na druga.
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CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.

Rekomenduje sie zmniejszenie szerokosci przej$cia poprzez redukcije szerokosci jezdni

a w zamian za to wyznaczenie zatoki postojowej rowniez po lewej stronie jezdni.

Przejscie ponadto jest za blisko krawedzi drogi prostopadiej i pojazdy chcace ustgpic
pierwszenstwa pieszemu poruszajgcemu sie po przejsciu nie bedg mogty "schowac sie" na
wlocie i bedg wystawacé na jezdnie prostopadta. Stanowi to zagrozenie kolizjg lub wypadkiem

drogowym z nadjezdzajgcym poprzecznie pojazdem.

Zaleca sie odsuna¢ przejscie dla pieszych od krawedzi jezdni prostopadte;j.

Na przejsciu nie zauwazono zadnych sciekow przykraweznikowych a w jego sgsiedztwie
wpustow. Ewentualne zbieranie sie wody na przejsSciu moze powodowac oblodzenie w

miesigcach zimowych i stanowi¢ zagrozenie dla pieszych.

Nalezy zweryfikowaé, czy na przejSciu nie zbiera sie woda i w razie potrzeby zapewnié

prawidtowe odwodnienie.

Po lewej stronie przejscia nie ma ptytek prowadzgcych.

Zaleca sie uzupetnienie tych elementéw w tym miejscu.
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Rys. 4.67 Przejscie dla pieszych nr 1277/ 1.
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ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

Rys. 4.68 Przejscie dla pieszych nr 1277 / 2.
| g

Rys. 4.69 Przejscie dla pieszych nr 1277 / 3.

4.24 Przejscie nr 1278 ulica Opaczewska — przez Opaczewska SE
Przejscie jest za blisko krawedzi drogi prostopadtej i pojazdy chcace ustgpi¢ pierwszenstwa
pieszemu poruszajgcemu sie po przejsciu nie bedg mogty "schowac sie" na wlocie i bedg
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wystawa¢ na jezdnie prostopadtg. Stanowi to zagrozenie kolizjg lub wypadkiem drogowym

Z nadjezdzajgcym poprzecznie pojazdem.

Zaleca sie odsuna¢ przejscie dla pieszych od krawedzi jezdni prostopadte;j.

Przejscie dla pieszych jest bardzo diugie, bo ma az 14 metrow dtugosci. Przej$cie znajduje sie
na wlocie ulicy jednokierunkowej i nie ma potrzeby by byto az tak dtugie. Pieszy ma dhugi

odcinek do przejscia z jednej strony jezdni na druga.

Rekomenduje sie zmniejszenie szerokosci przejscia poprzez redukcije szerokosci jezdni

a w zamian za to wyznaczenie zatoki postojowej rowniez po lewej stronie jezdni.

Na przejsciu nie zauwazono zadnych sciekow przy kraweznikowych a w jego sgsiedztwie
wpustow. Ewentualne zbieranie sie wody na przejsciu moze powodowacC oblodzenie

w miesigcach zimowych i stanowi¢ zagrozenie dla pieszych.

Nalezy zweryfikowaé, czy na przejSciu nie zbiera sie woda i w razie potrzeby zapewnié

prawidtowe odwodnienie.

Po lewej stronie przejscia nie ma ptytek prowadzgcych.

Zaleca sie uzupetnienie tych elementéw w tym miejscu.
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AUDYT BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA DROGACH
ZARZADZANYCH PRZEZ ZDM W DZIELNICACH SRODMIESCIE, OCHOTA, PRAGA
POLUDNIE POD KATEM SKUTECZNOSCI OSWIETLENIA TYCH PRZEJSC
CZESC Il - OCHOTA - BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.

Rys. 4.71 Przejscie dla pieszych nr 1278 / 2.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.

Rys. 4.72 Przejscie dla pieszych nr 1278 / 3.

4.25 Przejscie nr 1279 ulica Opaczewska — przez Opaczewska SW
Przejscie dla pieszych jest bardzo dtugie, bo ma az 8,5 metréow dtugoséci. Przejscie znajduje
sie na wlocie ulicy jednokierunkowej i nie ma potrzeby by byto az tak dtugie. Pieszy ma diugi

odcinek do przejscia z jednej strony jezdni na druga.

Rekomenduje sie zmniejszenie szerokosci przejscia poprzez redukcje szerokosci jezdni a w

zamian za to wyznaczenie zatoki w odpowiedniej odlegtosci od przejscia w celu zwiekszenia

widocznosci.
Na przejsciu nie zauwazono zadnych Sciekdw przykraweznikowych a w jego sgsiedztwie
wpustéw. Ewentualne zbieranie sie¢ wody na przejsciu moze powodowacC oblodzenie w

miesigcach zimowych i stanowiC zagrozenie dla pieszych.

Nalezy zweryfikowaé, czy na przejSciu nie zbiera sie woda i w razie potrzeby zapewnié

prawidtowe odwodnienie.

Po lewej stronie przejscia nie ma ptytek prowadzacych.

Zaleca sie uzupetnienie tych elementéw w tym miejscu.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.
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Rys. 4.73 Przejscie dla pieszych nr 1279/ 1.

Rys. 4.74 Przejscie dla pieszych nr 1279/ 2.
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o

Rys. 4.75 Przejscie dla pieszych nr 1279/ 3.

4.26 Przejscie nr 1280 ulica Opaczewska — przez Biatobrzeska S

Przejscie dla pieszych jest usytuowane po skosie i jest bardzo diugie bo ma az 11,5 metra
dtugosci. Przejscie znajduje sie na odcinku prostym, gdzie pojazdy mogg rozpedza¢ sie do
duzej predkosci zwtaszcza w godzinach nocnych. Wystepuje wiec duze ryzyko powaznego

wypadku z pieszym, ktéry nie zdgzy przejs¢ przez przejscie.

Rekomenduje sie skrocenie przejscia dla pieszych przez wyprostowanie go oraz wykonanie

azylu dla pieszych w celu optycznego zawezenia przekroju dla kierowcy a takze zatrzymania

sie pieszego na srodku jezdni w przypadku duzego ruchu czy szybko nadjezdzajgcego

pojazdu. Wykonanie azylu wyeliminowatoby réwniez ewentualne omijanie przez kierowcow

autobusu stojgcego na przystanku i powodowanie niebezpiecznych sytuaciji na przejsciu.

Przejscie nie ma sciekow przykraweznikowych, ani wpustow. Wobec czego nie wiadomo czy

jest dobrze odwodnione to przejscie.

Zaleca sie sprawdzi¢ czy woda nie zbiera sie na przejsciu. Jesli jest taki problem to nalezy

wykonaé odwodnienie.

Przed przejsciem po jego lewej stronie w kier. N na chodniku parkujg samochody znaczaco

ograniczajgc widocznosc.
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Rekomenduje sie wykonanie stupkéw eliminujgcych parkowanie w poblizu przej$cia dla

pieszych.

Brakuje znaku D-6 po prawej stronie przejscie w kierunku potudniowym.

Zaleca sie uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

Rys. 4.76 Przejscie dla pieszych nr 1280/ 1.
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Rys. 4.77 Przejscie dla pieszych nr 1280/ 2.
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Rys. 4.78 Przejscie dla pieszych nr 1280/ 3.
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5. WNIOSKI

W ramach umowy, w czesci |l zadania, przeprowadzono audyt bezpieczenstwa ruchu

drogowego na 209 przejsciach dla pieszych w dzielnicy Ochota, z ktdérych 2 nie podlegaty

ocenie z uwagi na prowadzone prace budowlane. Na podstawie przeprowadzonych prac

wysnuto nastepujgce wnioski.

1.

Dzielnica Ochota, jako jedna z centralnie potozonych w miescie Warszawa, petnigca
funkcje transportowe, turystyczne i miejsc pracy charakteryzuje sie bardzo duzym
natezeniem wszystkich rodzajéw uczestnikow ruchu ogdélnodostepnych przestrzeni
transportowych.
Bezpieczenstwo niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego powinno byc¢ priorytetem
i nie moze by¢ pomijane lub obnizane na rzecz uzyskania wiekszej przepustowosci
elementéw infrastruktury lub predkosci poruszania sie pojazddéw.
W ramach prac opracowano metodyke oceny BRD infrastruktury, organizacji ruchu oraz
zachowania wszystkich uzytkownikow.
Audyt zostat zrealizowany przez certyfikowanych Audytoréw BRD w dwoch etapach: wizja
lokalna oraz prace kameralne.
W ramach prac i przeprowadzonych analiz opracowano grupy powtarzalnych zagrozen
BRD. Najczesciej wystepujgcym problemem sposréd wszystkich stwierdzonych jest zbyt
duzej dlugosc¢ przejs¢ dla pieszych. Problem wystgpit w prawie 32% przypadkow.
W powyzej 30 % przejs¢ dla pieszych wskazano na zagrozenia wynikajgce z ograniczenia
widocznosci spowodowane parkujgcymi pojazdami.
Najczesciej wystepujgcym zaleceniem sposréd wszystkich przyjetych jest Widocznos$¢ -
fizyczne wykluczenie mozliwosci parkowania. Zalecenie wskazano w blisko 44%
przypadkéw. Kolejnym zaleceniem byto skrécenie dtugosci przejscia dla pieszych, ktore
wystgpito w ponad 31 % przypadkow.
Na podstawie wizji w terenie oraz analizy pozostatych danych Audytorzy wystawili oceny
odpowiadajgce poziomowi zagrozen bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikow ruchu
drogowego. Przyjeto zakres ocen od 0 do 5. Ocena 0 oznacza bardzo wysokie ryzyko
zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego z duzym
ryzykiem skutku smiertelnego. Ocena 5 oznacza niskie ryzyko zdarzen drogowych
z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Przyznano nastepujgce oceny:

e Ocena 0 — 3 wystgpienia.

e Ocena 1 - 3 wystgpienia.

e Ocena 2 — 59 wystgpien.

e Ocena 3 — 80 wystgpien.
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o (Ocena 4 —54 wystgpienia.
e Ocena5 - 9 wystgpien.

8. Sposrod analizowanych 207 przejs¢ dla pieszych wskazano te, ktére charakteryzowaty sie
najnizszym poziomem bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikow ruchu. Wskazano 26
przejsé dla pieszych. W grupie tych przejs¢ zawarte sg te, ktére otrzymaty ocene 0, 1 oraz
cze$c¢ przejsé ocenionych na ocene 2.

9. Dla wskazanych przejs¢ zaleca sie podjecie pilnych dziatarh zmniejszajgcych zagrozenia

dla niechronionych uzytkownikow ruchu.
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