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Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego na ulicach Warszawy jest
jednym z wazniejszych i priorytetowych zadan Zarzadu Drég Miejskich.
Niniejszy raport sporzadzony zostat na podstawie informacii o zdarzeniach
drogowych, udostepnionych przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy
Stotecznej Policji. Baza zdarzer drogowych prowadzona przez Zarzad Drog
Miejskich obejmuje wszystkie wypadki, do jakich doszto na warszawskich
ulicach. W bazie znajduja sie tez informacje na temat ok. 7% odnotowanych
przez policje kolizji. Wsrdd zbieranych danych sa te, dotyczace liczby i stopnia
obrazen poszkodowanych, rodzaju i przyczyn zdarzenia, uczestnikéw czy
doktadnej lokalizacji miejsca zdarzenia.

Analiza tych danych jest niezbedna do prowadzenia dziatar, majgcych na
celu poprawe bezpieczenstwa na stotecznych drogach. Znajomos¢ miejsc
0 zwiekszonym zagrozeniu pozwala na aktywne dziatania, np.: zmiane orga-
nizacji ruchu, instalacje dodatkowego oswietlenia czy sygnalizacji swietlnej.
Swiadomos¢ tego, jakie sa najczestsze przyczyny wypadkéw pozwala nam
ksztattowac infrastrukture tak, by zminimalizowac ryzyko.

Szczegolng uwage przyktadamy do sytuacii niechronionych uzytkownikéw
drogi — pieszych i rowerzystéw. To oni sg najczesciej poszkodowani w wy-
padkach. W trosce o ich zycie i zdrowie realizujemy kolejne inwestycie, ktére
majg zapewnic poprawe bezpieczenstwa.

Dane dotyczace wypadkéw za 2015 r., moga budzi¢ optymizm. W ciggu roku
odnotowano znaczny spadek liczby wypadkdw i poszkodowanych. Daje to
poczucie, ze nasze dziatania sg potrzebne i skuteczne — majg odbicie w efek-
tywnej poprawie stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego w Warszawie.
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Na obszarze, objetym granicami miasta stotecznego Warszawy, w roku
2015 zarejestrowano 962 wypadki, w ktérych poszkodowanych zostato
147 oséb, w tym:

1086 rannych,

32 zabitych na miejscu zdarzenia,

29 zmartych w wyniku obrazen.
tacznie smierc na warszawskich drogach poniosto 61 0séb.
Odnotowano takze 1778 kolizji drogowych (w tym 146 kolizji z pieszymi), co
do ktdérych Policja zastosowata postepowanie w sprawach o wykroczenia
i sporzadzita szczegétowe szkice.
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Liczba Liczba Liczba Liczba ofiar
wypadkéw poszkodowanych rannych Smiertelnych
2076 Zmiana 2014-2015 -13% -12% -13% -6%
1697 Zmiana 2006-2015 -43% -48% -48% -44%
1887 1215 1146 1242
1o W 2015 roku odnotowano o 147 wypadkdw mniej niz w roku poprzednim
1233 1368

1086 - to spadek o 13% w ciggu roku. Od poczatku lat 90. liczba wypadkéw
i ofiar smiertelnych systematycznie spada. W poréwnaniu z 1990r. liczba
wypadkéw spadta o 64%, zas w ciggu ostatnich 10 lat odnotowano spadek
0 43%. Systematycznie spada tez liczba ofiar smiertelnych: w 1990 .
na warszawskich drogach zgineto pieciokrotnie wiecej oséb niz w 2015 .
Poprawe widac tez w poréwnaniu do 2014 r.: liczba rannych jest nizsza
0 156, a liczba ofiar smiertelnych o 4.
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Stopien obrazen

u pieszych w 2015 roku

u lekko ranni
= ciezko ranni

ofiary gmiertelne

Na liczbe os6b poszkodowanych sktadajg sie osoby ranne oraz ofiary smier-
telne. Rannych mozemy sklasyfikowac wedtug stopnia obrazeri - lekko
i ciezko ranni. Natomiast do ofiar smiertelnych zaliczamy osoby, ktére
zmarty na miejscu zdarzenia lub w terminie do 30 dni od daty zdarzenia,
na skutek doznanych obrazen. Ponizsze wykresy prezentuja stopien ciez-
kosci obrazen uczestnikéw ruchu (pieszych, rowerzystéw i kierujacych)
w 2015 roku.

3% 4%

Stopien obrazen Stopieri obrazen
u rowerzystéw w 2015 roku u pozostatych kierujacych
w 2015 roku

= lekko ranni = lekko ranni
= ciezko ranni = ciezko ranni
ofiary gmiertelne ofiary gmiertelne

Przeglad danych z poprzednich lat dowodzit o systematycznym wzroscie
liczby wypadkdéw z udziatem osdb ciezko rannych, w tym ciezko rannych
pieszych. W roku 2014 ta niebezpieczna tendencja ulegta zahamowaniu.
Liczba os6b ciezko rannych wsréd pieszych w roku ubiegtym w stosunku
do roku 2014 zmalata 0 30%. W poréwnaniu z pozostatymi uczestnikami
ruchu (kierowcy, pasazerowie) piesi stanowig nadal najliczniejsza i najdot-
kliwiej poszkodowana grupe ofiar.

Analizujgc czasowy rozktad wypadkéw, najgorzej wypada ostatni kwartat
2015 roku. Liczba wypadkéw w grudniu wyniosta 115, w listopadzie - S8,
a w pazdzierniku — 91. Mozna podejrzewac, ze wptyw na to majg gorsze
warunki atmosferyczne (opady deszczu oraz sniegu), a takze gorsze
warunki widocznosci (szybciej zapada zmrok). Najmniej wypadkow miato
miejsce w lutym - 57, we wrzesniu - 62 i w lipcu - 66.

Miesieczne zestawienie liczby wypadkéw w latach 2013-2015
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Miesieczne zestawienie zabitych w latach 2013-2015
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ogétem % ogétem

wypadki z pieszymi 390 40,6 By5
zderzenia boczne * 327 34,0 37
zderzenia tylne 139 14,4 192
wypadki z pasazerem 52 5.4 70
zderzenie czotowe 28 2.4 42
najechanie na stup, itp. 12 13 19
najechanie na bariere ochronng 7 0,7 6
wywrdcenie sie pojazdu 5 0.5 6
najechanie na drzewo 4 0.4 2
inne 3 0.3 3
razem 962 100 1086
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*w tych zderzeniach pojazdéw przypadkowo poniosto gmier¢ 2 pieszych

Najczestszym rodzajem wypadkdw na stotecznych ulicach sg w dalszym
ciggu wypadki z pieszymi. Ich liczba w poréwnaniu do 2014 r. spadta
o blisko 20% (94 zdarzenia mniej), ale nadal to pieszy jest najbardziej
zagrozonym uczestnikiem ruchu drogowego. Wypadki z pieszymi koricza
sie tez bardziej tragicznie niz inne zdarzenia - az 53% osab, ktdre zginety
na drogach to piesi.

Czestym rodzajem wypadkdw sg tez zderzenia boczne - to 34% wszyst-
kich wypadkdw oraz zderzenia tylne — 14%.

20%

O tyle spadta liczba
wypadkéw z udziatem

pieszych w stosunku do
roku poprzedniego
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Wypadek z winy

90%

kierowcy
= pieszego

= inne przyczyny
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Przyczyny wypadkow drogowych

1 nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu 180 18,7
2 niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 143 14,9
3 nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 136 141
4 nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu 106 1.0
5 nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 77 8,0
6 nieprawidtowe przejezdzanie przejazdéw rowerowych 41 43
7 niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 39 4,0
8 wijazd przy czerwonym sSwietle 38 3E
9 nieprawidtowe cofanie 34 35
10 przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 33 3.4
n nieostrozne wejscie przed jadgcym pojazdem 33 3.4
12 nieprawidtowe wyprzedzanie 17 1.8
13 wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 14 14
14 inne wykroczenia kierujacego nieustalone n 11
15 gwattowne hamowanie 1l 11
16 nieprawidtowe skrecanie 10 1.0
17 nieprawidtowe omijanie 8 0,8
18 jazda po niewtasciwej stronie drogi 5 0.5
19 nieprawidtowe wymijanie 5 0.5
20 nieprawidtowe zawracanie 5 0.5
21 wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody 4 0.4
22 nagte zastabniecie kierujgcego 2 0,2
23 nieprzestrzeganie innych znakdw i sygnatéw na drodze 2 0.2
24 stanie na jezdni, lezenie 2 0,2
25 jazda bez wymaganego oswietlenia 1 0.1
26 z winy pasazera 1 0.1
27 niezawiniona niesprawnos¢ techniczna pojazdu 1 0.1
28 inne przyczyny nieustalone 3 0.3
razem 962 100

Az 90% wszystkich wypadkéw powodujg kierowcy pojazdéw. 9% zda-
rzeri miata miejsce z winy pieszego. Przyczyng wiekszosci wypadkéw
sg 4 rodzaje wykroczen popetnianych przez kierowcdw. Najczestszym
przewinieniem jest wymuszanie pierwszenstwa przejazdu oraz porusza-
nie sie z nadmierng predkoscig. Co czwarty wypadek byt spowodowany
nieprawidtowym zachowaniem kierowcow wzgledem pieszych, m.in.
nieudzieleniem im pierwszeristwa na przejsciu dla pieszych czy niepra-
widtowym przejezdzaniem przejsc dla pieszych.

Gtéwnym problemem zwigzanym z bezpieczerstwem ruchu drogowego
w Warszawie jest zagrozenie pieszego. Utrzymuije sie ono niezmiennie
na wysokim poziomie.

W 390 wypadkach najechania na pieszych poszkodowanych zostato
407 osob, w tym 32 ofiary smiertelne (zabitych na miejscu zdarzenia
- 16 ofiar, zmartych w czasie do 30 dni - 16 ofiar) i 375 oséb rannych.
12 pieszych ucierpiato przypadkowo, w wyniku zderzenia pojazdéw. W ten
sposdb zginety 2 osoby, a 8 zostato ciezko rannych. tacznie w roku
2015 we wszystkich zdarzeniach drogowych poszkodowanych zostato
419 pieszych, w tym 34 ofiary smiertelne, 46 pieszych zostato ciezko
rannych i 332 lekko.

Liczba wypadkéw z pieszymi
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484 350
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Piesi poszkodowani ogétem

529 531
515 407

467
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W tym ofiary smiertelne
56
45

32
39

33

20M 2012 2013 2014 2015
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Podstawowym wykroczeniem kierujgcych jest nieprawidtowe przejez-
dzanie przejsc dla pieszych - 133 wypadki i nieudzielenie pierwszerstwa
pieszemu - 106 wypadkdw, co stanowi przyczyne blisko 61% wszystkich
wykroczen kierowcow wobec pieszych.

38,70%

34,10% . .
nieprawidtowe
przejezdzanie przejsc¢

Przyczyny wypadkow dla pieszych
z pieszymi w 2015 roku » nieudzielanie

pierwszenstwa pieszemu

m pozostate przyczyny
(tacznie 10)

Liczba najechan na pieszych w stosunku do 2011 roku zmalata o 20%, 27.20%
ale wciaz stanowi prawie 41% wszystkich wypadkéw. Ofiary smiertelne
wsrad pieszych to az 53% wszystkich ofiar smiertelnych. Wskaznik ten
jednak systematycznie spada.

Odnotowano réwniez wyrazny spadek liczby ofiar smiertelnych i rannych.
Liczba poszkodowanych ogétem spadta o 23% wzgledem roku 2011.
Wowczas potracono ponad pot tysiaca pieszych. Dzis ta liczba nieznacznie
przekracza 400 osob. O 40% spadta tez liczba ofiar smiertelnych.

Piesi byli sprawcami wypadkéw dwukrotnie rzadziej niz w 2011. Ich naj-
czestsze zachowania, prowadzace do wypadkdw, to przekraczanie jezdni
w miejscu niedozwolonym i nieostrozne wejscie przed jadacym pojazdem.
Zdarza sie rowniez, ze pieszy ulega wypadkowi podczas przechodzenia
na czerwonym swietle.

Czestym i niepokojgcym zjawiskiem jest ucieczka sprawcy z miejsca
zdarzenia. 25 kierowcow zbiegto z miejsca wypadku z pieszym. W tych

Przyczyny wypadkow z pieszymi - rok 2015
wypadkach rannych zostato 25 pieszych, 1 osoba zmarta.

1 nieprawidtowe przejezdzanie przejsc¢ dla pieszych 133 34,1
2 nieudzielanie pierwszeristwa pieszemu 106 27.2
3 przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 31 7.9 Wiek pieszych - ofiary wypadkéw w 2015
4 nieprawidtowe cofanie 31 7.9 70
5 nieostrozne wejscie przed jadacym pojazdem 31 7.9
6 niedostosowanie predkosci do sytuacji w ruchu 15 3.8 *
7 wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 14 3,6 50
8 wijazd przy czerwonym sSwietle 12 3.1 40
9 nieprawidtowe omijanie 5 1.3
10 wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody 4 1.0 30
n stanie na jezdni, lezenie 2 0.5 20
12 nieprzestrzeganie innych znakdw i sygnatow 1 0.3 o
13 pozostate przyczyny 5 13
razem 390 100% ’ 0-6 7-14  15-24  25-34  35-44  45-54 55-64  65-74 75>
w tym: | kierujgcy pojazdami spowodowali 306 78,5
plesi spowodowali 82 21.0 Najwiecej ofiar wérdd pieszych stanowig osoby powyzej 75. roku zycia
nieustalone przyczyny 2 0.5 i w przedziale wiekowym 55-64 lata. Osoby starsze czesto majg problemy
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Sposrad wszystkich 390 wypadkdw z pieszymi, kierujgcy spowodowali
306 wypadkdw. 2 z nich zostaty spowodowane przez kierowcéw, beda-
cych pod wptywem alkoholu (2 ofiary smiertelne). Piesi spowodowali
82 wypadki, pieciu sprawcow tych zdarzen byto pod wptywem alkoholu.

z wtasciwg oceng sytuacji na drodze, nie zawsze stosujg sie do sygnatow
swietlnych czy nie korzystajg z wyznaczonych przejs¢. W 2015 roku doszto
do 64 wypadkdéw z osobami starszymi, w ktérych ranne zostaty 52 osoby;,
a 13 poniosto smier¢. Liczba rannych w grupie senioréw zmniejszyta sie
o prawie 31% w poréwnaniu z 2014 rokiem.
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Stosunkowo rzadko ofiarami potracen sg dzieci. Osoby w wieku do 14 lat
to tylko 9% wszystkich poszkodowanych.

Koncentracja miejsc wypadkéw z pieszymi - rok 2015

Miejsce zdarzenia Liczba W tym:
wypadkow na przejsciach na przejsciach
ogoétem z sygnalizacja Swietlng

1 | skrzyzowanie z droga z pierwszeristwem 209 197 91
2 | prosty odcinek 132 46 7
3 | poza uktadem drogowym (parkingi, itp.) 30 2 -
4 | rejon skrzyzowania (do 50 m) 13 1 -
5 | skrzyzowanie réwnorzedne 1 -
6 | skrzyzowanie o ruchu okreznym 2 =
7 | zakret 1 1 -
8 | wzniesienie 1 = =

razem 390 250 98

Wypadki z pieszymi najczesciej zdarzajg sie na skrzyzowaniach z droga
z pierwszenstwem przejazdu i na prostym odcinku drogi. Znacznie bez-
pieczniejsze sg skrzyzowania rownorzedne i ronda, na ktérych praktycznie
nie dochodzi do potracen pieszych.

92

liczba potracen

na skrzyzowaniach

z sygnalizacjg

Az 2/3 wypadkdw z pieszymi ma miejsce na przejsciach dla pieszych, ktére
powinny by¢ najbezpieczniejszym miejscem, by przejs¢ na druga strone
jezdni. Prawie 100 wypadkdw wydarzyto sie na przejsciach wyposazonych
w sygnalizacje swietlna.

Najechania na przejsciach dla pieszych

Liczba wypadkéw = Liczba kolizji*

Zderzenia na przejsciach dla pieszych:
na odcinkach ulic 48 18
w tym: sygnalizacja jest, dziata 7 2
brak sygnalizacji 41 16
na skrzyzowaniach 200 85
w tym: sygnalizacja jest, dziata 92 37
brak sygnalizacji 108 48
poza droga 2 -
razem 250 103

*na podstawie danych dotyczacych ok. 7% wszystkich kolizji

1%

43%
= na odcinkach ulic

Wypadki na przejsciach
dla pieszych

= na skrzyzowaniach
z sygnalizacja

® na skrzyzowaniach
bez sygnalizacji

— = poza droga

Na wyznaczonych przejsciach dla pieszych doszto tgcznie do 250 wy-
padkdw. Wiekszosc z nich miata miejsce na przejsciach w rejonie skrzy-
zowan. Przy dziatajgcej sygnalizacji zdarzyty sie 92 wypadki, natomiast
108 wypadkdw miato miejsce na skrzyzowaniach bez sygnalizacii. Jest to
zaledwie 16 zdarzenr wiecej, chociaz w powszechnym odczuciu instalacja
sygnalizacji powinna zapewniac bezpieczerstwo pieszym. Do zdarzer do-
chodzi, poniewaz kierujgcy nie zachowujg ostroznoscii czesto nie udzielaja
pierwszeristwa pieszym. Zdarzajg sie tez sytuacje, gdy podczas skretu
z drogi gtéwnej kierowcy nie ustepuja pierwszeristwa przechodniom,
ktérzy réwniez maja sygnat zielony. 12 wypadkdw byto spowodowane
wijechaniem na czerwonym swietle.

Na przejsciach dla pieszych pomiedzy skrzyzowaniami doszto do prawie
50 wypadkdéw. 15% z nich wydarzyto sie na przejsciach wyposazonych
w sprawng sygnalizacje swietlna. Przy braku sygnalizaciji liczba wypadkéw
jest znacznie wieksza, co spowodowane jest przede wszystkim nadmierng
predkoscig pojazdéw. Wielokrotnie problem ten wystepuije tez na ulicach
o wiecej niz 1 pasie ruchu, kiedy kierowca jednego pojazdu wtasciwie
zatrzyma sie, by przepuscic¢ pieszych, podczas gdy inny wyprzedza lub
omija na przejsciu dla pieszych. m
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Kierujacy byli sprawcami 869 (90%) wypadkdw, w ktdérych 47 oséb
poniosto smierc (77% ofiar Smiertelnych). Rannych zostato 1000 osdb
(92% ogdtu rannych). Zderzenia boczne i najechania na pieszych stanowity
72,7% wypadkdw, spowodowanych przez kierujgcych pojazdami.

Zestawienie wg rodzaju zdarzenia

zderzenie sie pojazdéw w ruchu
najechanie na pieszego

wypadek z pasazerem

najechanie na stup, znak

najechanie na bariere ochronna
najechanie na unieruchomiony pojazd
najechanie na drzewo

wywroécenie sie pojazdu

inne

487 539 601 659 24 21
306 351 300 358 18 15
47 34 65 43 - -
1 10 18 14 1
7 ] 6 8 1
= 5 = 8 = 1
7 2 9 3 -
8 5 9 = =
4 3 4 - -
ogodtem 869 967 1000 m2 47 41
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* 2 pieszych przypadkowo poniosto smier¢ w wyniku zderzen pojazdéw

Szczegdlnie niebezpiecznym manewrem od wielu lat jest skret w lewo na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlna. Gtéwna przyczyna zdarzer w tym
przypadku jest nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu przez skrecajacy
pojazd. Na przestrzeni lat liczba wypadkdw i kolizji tego typu maleje. Udato
sie to w duzej czesci wyeliminowac poprzez wydzielenie faz ruchu i paséw
dla skrecajgcych w lewo.
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Zdarzenia na skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlna m NIETRZEZWOSC KIERUJACYCH | UCIECZKA Z MIEJSCA ZDARZENIA

- sprawca skrecajacy w lewo

Rodzaje zdarzen Wypadki Kolizje Suma

zderzenia boczne 40 67 107

Kolejnym problemem jest nietrzezwosc kierowcdw. Od 2013 roku licz-
ba kierowcoéw, ktoérzy spowodowali wypadek pod wptywem alkoholu,

utrzymuije sie na podobnym poziomie. W 2015 roku nietrzezwi kierowcy
najechania na pieszego 27 6 33 spowodowali 17 wypadkéw, co stanowi 1,7% wszystkich zdarzen. Skutki
zderzenia tylne 2 2 4 tych wypadkéw byty jednak bardziej tragiczne: zginety w nich 4 osoby
zderzenia czotowe 1 - 1 (6,6% wszystkich ofiar), zag 25 zostato rannych (2,2% ogétu). Do wy-
Poszkodowani Wypadki Kolizje Suma padkéw pod wptywem alkoholu najczesciej dochodzito w godzinach 15-23.
zabicl 4 i 4 Nietrzezwi kierowcy to gtéwnie mezczyzni. Czestym zjawiskiem jest uciecz-
ranni 84 - 84 ka kierowcy z miejsca zdarzenia drogowego. W 2015 r. kierowcy zbiegli
P—— Wypadki Kolizie Suma z miejsca wypadku 83 razy. Ponad 500 razy sprawcy uciekali z miejsca
nieudzielenie pierwszenstwa 6 29 65 spowodowanej kolizji. Niepokojacy jest rosnacy odsetek tych ostatnich:
. . B U w poréwnaniu z 2011 rokiem liczba ta wzrosta dwukrotnie.
nieprawidtowe przejezdzanie przejsc dla pieszych 20 3 23
nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu 6 9 . | L
, , o o Zdarzenia, w ktérych sprawcy zbiegli w latach 2011-2015
nieprawidtowe przejezdzanie przejazdéw rowerowych 2 - 2
Wiazd przy czerwonym Swietle 3 9 Zbiegt z miejsca % wszystkich wypadkéw Zbiegt z miejsca kolizji % wszystkich kolizji
nieprawidtowe skrecanie 3 7 wypadku z winy kierujacego z winy kierujacego
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 1 4 20Mm o9 1.2 225 15.6
2012 87 9.8 189 16,1
Sprawcy wypadkow wg srodkéw transportu 2013 m 10.5 213 15.2
2014 100 103 335 212
900 838 2015 83 95 507 285
800 752 . .
m MtODZI KIEROWCY (DO 25 ROKU ZYCIA) SPRAWCAMI WYPADKOW
700
600 Mtodzi kierowcy spowodowali 102 wypadki, w ktérych zgineto 9 osdb
(4 osoby poniosty gmierc¢ na miejscu zdarzenia, a 5 ofiar zmarto na skutek
500

odniesionych obrazeri). Rany odniosto 128 oséb.

400 Mtodzi kierowcy spowodowali 60 zderzer pojazddw, 33 najechania na
pieszych. 8 razy doszto do zderzenia ze stupem lub drzewem - co znaczy,

300 ze co drugi tego typu wypadek byt spowodowany przez kierowce, maja-

200 cego mniej niz 25 lat. Liczba wypadkdw, spowodowanych przez mtodych

kierowcow, zmalata w poréwnaniu z ubiegtym rokiem o 17, mniej byto tez

ofiar smiertelnych (o 2 osoby).

Mtodzi kierowcy czesto jezdzg zbyt szybko. 22% wszystkich wypad-

kéw spowodowanych nadmierng predkoscig powoduje wtasnie ta grupa

uczestnikéw ruchu.

100 34 37 25 31 35 30 18* 22 4 8 1 1
0 e ma N B | - BN e — E—

= o)) ] anin o == 3

m 2015 m2014

Mtodzi kierowcy najczesciej powoduja wypadki na skutek:
m niedostosowania predkosci do sytuacji w ruchu,

m nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu,

Kierowcy samochoddéw osobowych sg sprawcami najwiekszej liczby = nieprawidtowego przejezdzania przejsc dla pieszych,
wypadkéw. Liczba wypadkdéw spowodowanych przez kierowcéw auto- m nieudzielenia pierwszeristwa pieszemu.

buséw wzrosta o 5, natomiast motorniczy spowodowali o 4 wypadki

* motocykle i motorowery

mniej niz w roku ubiegtym. Podobna poprawa nastapita w przypadku
motocyklistéw — spowodowali o 5 zdarzer mniej.

5 wypadkéw mtodzi kierowcy spowodowali pod wptywem alkoholu. W ich
wyniku 2 osoby poniosty smier¢, a 6 oséb zostato rannych.
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Kierowcy pojazdéw jednosladowych spowodowali 52 wypadki, co stanowi

Zdarzenia z udziatem rowerzystéw
na tle ogétu zdarzen w latach 2011-2015

5% wszystkich wypadkdw. Poszkodowanych zostato 56 oséb, w tym
53 rannych, 3 zabitych. Liczba poszkodowanych systematycznie spada,
szczegolnie wsrod motocyklistow. 201 30 92 81 2 L 40
2012 104 107 91 2 2 50
Kierowcy jednosladow - sprawcy wypadkow w latach 2011-2015 2013 165 164 141 6* 5 79
2014 151 151 134 4 4 85
2015 134 137 120 B 4 91
* zabity pasazer rowerzysty (na kierownicy)
** zabity pieszy — zderzenie: 2 pojazdy i rower
201 37 40 - 15 3 26 26 5
2012 36 39 1 7 8 16 16 3
2013 46 29 2 8 8 24 23 3 Liczba wypadkéw z rowerami
2014 37 37 2 7 6 15 19 1 65
2015 34 36 2 8 8 10 9 1 54
Warszawa z roku na rok jest bardziej przyjazna dla rowerzystéw. Sys- "
tem roweru miejskiego Veturilo cieszy sie coraz wiekszg popularnoscia. o0
Z kazdym rokiem powstajg nowe kilometry tras rowerowych. Niestety,
wraz z rosngcg liczbg rowerzystéw rosnie takze liczba kolizji i wypadkow o4
z udziatem tej grupy uzytkownikéw. W 2075 roku rowerzysci uczestni-
czyli w 134 wypadkach, w ktérych rannych zostato 137 oséb i 5 zgineto
(w tym 4 rowerzystéw). Niepokojaca tendencja wzrostowa jest zauwa-
zalna w liczbie kolizji. W stosunku do 2011 roku ta liczba wzrosta ponad
dwukrotnie. Nalezy przy tym zauwazyc, ze w tym okresie odnotowano ot o 5013 014 5015

podobny wzrost ruchu rowerowego.



Wypadki z udziatem
komunikacji miejskiej
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W 20175 roku odnotowano 232 zdarzenia z udziatem pojazdéw komunikacii
miejskiej (w tym 119 kolizji i 113 wypadkéw). W rezultacie tych zdarzen
8 0s6b zmarto, co stanowi 13,1% ofiar smiertelnych, a rannych zostato
148 0s0b, tj. 13,6% ogotu rannych. Autobusy w ubiegtym roku braty
udziat w 85 wypadkach i 98 kolizjach, natomiast tramwaje uczestniczyty
w 28 wypadkach i 21 kolizjach.

W stosunku do 2074 roku o 30% wzrosta liczba kolizji z udziatem komu-
nikacji miejskiej.

Kierowcy autobuséw miejskich i motorniczy spowodowali 35 wypadkdw,
w ktérych obrazenia doznaty 54 osoby, 1 osoba zmarta. Sprawcami wy-
padkéw z udziatem komunikacji miejskiej sg jednak gtéwnie inni uczestnicy
ruchu - odpowiadajg oni za 70% wszystkich takich wypadkow.
Najczestszym rodzajem zdarzen sa zderzenia boczne (10), najechanie na
pieszego (8) i zderzenia tylne (6).

Gtownymi przyczynami wypadkéw z udziatem komunikacii
miejskiej sa:

gwattowne hamowanie,

m nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu,

m niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu,

m wijazd przy czerwonym swietle.

Zazwyczaj w przypadku autobuséw gwattowane hamowanie jest wywotane
przez nieprawidtowe zachowania innych kierowcdw, np. zajezdzanie drogi.
Czesto nie zdajg sobie oni sprawy, co dzieje sie z pasazerami pojazdéw
komunikacji miejskiej (w tym osobami stojgcymi, wozkami dzieciecymi)
podczas tego manewru. Niejednokrotnie moga oni nie by¢ swiadomi spo-
wodowania u nich obrazerl. m

Wypadki z komunikacja miejska
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Nazwa dzielnicy

2015

Analiza lokalizacji wypadkéw jest kluczowa dla okreslenia priorytetowych
dziatari w zakresie poprawy bezpieczeristwa. Na podstawie tych danych
podejmowane s3 decyzje m.in. o budowie nowych sygnalizacji swietlnych,
lokalizacji fotoradaréw lub zmian w organizacji ruchu. Rozmieszczenie
wypadkodw i kolizji na obszarze m.st. Warszawy ilustrujg ponizsze tabele
oraz mapy (we wktadce).

Rozktad zdarzen wg kategorii drogi

Kategoria drogi Wypadki Zabici Ranni Kolizje
krajowa 15 7 145 228
wojewddzka 187 14 21 340
powiatowa 467 29 524 695
pozostate 158 7 172 414
poza siecig drog 35 4 34 101

Kategoria drogi, a w konsekwenciji warunki techniczne, jakie sg jej stawiane,
ma wptyw na bezpieczerstwo ruchu drogowego. Powyzsze zestawienie
pokazuie, ze lepsze parametry drogi generujg mniej zdarzer: drogowych,
a takze osob poszkodowanych.

Wypadki w poszczegodlnych dzielnicach

O o N o0 U M W N -

- o 4 4 4 a4
O O 34 O U1 M W N = O

Srédmiescie
Mokotéw
Wola
Praga-Potudnie
Bielany
Targéwek
Ochota
Wawer
Wtochy
Biatoteka
Praga-Pdtnoc
Zoliborz
Ursynow
Bemowo
Rembertow
Ursus
Wesota

Wilanow

poza W-wa (trasa 52)

ogétem

128
107
76
69
68
67
61
58
53
48
4
40
38
33
2
19
18
15

962

Wypadki Zabici Ranni

2014 PAE] 2015 2014 2013 2015 2014 PAE]
138 142 7 7 5 146 156 172
134 129 7 9 14 120 140 143
74 95 6 5 7 82 84 18
85 115 6 5 5 78 96 128
76 54 9 3 4 66 88 59
75 61 3 3 5 81 91 7
80 103 1 4 4 74 92 m
60 77 4 3 6 69 70 81
59 67 5 3 59 65 73
66 48 = 2 5 56 67 48
59 60 2 4 2 47 70 A
40 40 = 3 4 56 45 47
67 96 4 5 6 39 69 109
33 40 4 4 1 34 44 44
17 27 3 - 1 21 17 32
24 25 1 1 1 21 26 32
15 12 - 1 - 20 15 14
7 15 = 1 1 17 7 15
- - 1 - - - - -
109 1210 61 65 74 1086 1242 1368
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Wypadki
w poszczegolnych
dzielnicach

w latach

2013-2015

wzrost

bez zmian

spadek

Warszawa jest podzielona administracyjnie na 18 dzielnic. Najwiecej wy-
padkéw odnotowano w Srédmiesciu, na Mokotowie i Woli, mimo tego,
ze w dwdch z tych dzielnic nastapit spadek liczby wypadkdw. Najmniej
wypadkéw zdarzyto sie na terenie dzielnic: Wilandw, Wesota, Ursus. Za-
dowalajaca jest poprawa bezpieczerstwa w 13 dzielnicach (szczegélnie
widoczna na Mokotowie, Ochocie i Ursynowie), natomiast w przypadku
4 dzielnic liczba wypadkéw wzrosta. Ponad dwukrotnie wzrosta liczba
wypadkéw w Wilanowie.

Wg liczby ofiar smiertelnych na 1 wypadek najgrozniejsze zdarzenia miaty
miejsce w dzielnicach Bielany oraz Rembertdw.

Najgrozniejsze w skutkach wypadki wedtug liczby rannych na 1 wypadek
zdarzyty sie w dzielnicach: Zoliborz, Ochota, Praga-Potudnie, Targéwek.

Kolizje w poszczegolnych dzielnicach

Lp. Nazwa dzielnicy Kolizje Kolizje z pieszym
2015 2014 2015 2014

Srédmiescie

Mokotéw

Wola

Praga-Potudnie

Targéwek

Ursynow

Ochota

—_
=

Wawer
Wtochy
Praga-Pdtnoc
Biatoteka

Bemowo

O O N OO U N W N -

Bielany
Zoliborz
Rembertéw
Wilanow

Wesota

3
8
4
B
2
4
3
1
1
1
3
2

Ursus
poza W-wa (trasa 52)

ogdtem

W przypadku 12 dzielnic odnotowano wzrost liczby kolizji, a tylko w 6 nas-
tapit jej spadek. Najwiecej kolizji z pieszym miato miejsce w Srédmiesciu,
a liczba tych kolizji w dzielnicach Mokotéw i Wola podwoita sie w stosunku
do ubiegtego roku.




Rozktad zdarzen wg miejsca na drodze

odcinki miedzy skrzyzowaniami 391 4 908 51
w tym: prosty odcinek 381 888
zakret 10 20
skrzyzowania 483 50 594 334
w tym: o ruchu okreznym 10 86
drég rownorzednych 8 25
z pierwszenstwem przejazdu 465 483
w tym: sygnalizacija jest, dziata 242 292
sygnalizacja jest, nie dziata 5 1
brak sygnalizaciji 236 301
rejon skrzyzowania 53 5,6 175 9,8
poza siecia drég 35| 3,6 101 57
ogdtem 962 100 1778 100

Wypadki
Przyjmuije sie, ze miejscami zwiekszonego zagrozenia sg skrzyzowa-
nia i odcinki miedzy skrzyzowaniami, na ktérych zdarzyty sie wiecej niz
3 wypadki. Lista takich miejsc z roku na rok jest coraz krétsza, co wynika
z ogélnego spadku liczby wypadkéw w kolejnych latach.
Miejsca te prezentuja mapy na kolejnych stronach.

/=3 =2
1 =

I=ap/ma (= |-

=1 =2

Miejsca szczegdlnie niebezpieczne sg przedmiotem szczegoétowych analiz
bezpieczenstwa i warunkéw ruchu. Na podstawie zgromadzonych danych
mozemy monitorowac bezpieczeristwo na warszawskich ulicach. Wnioski
z analiz opracowanych w latach poprzednich sg sukcesywnie realizowane
w postaci réznego rodzaju zmian w organizacji ruchu, np. montaz sygnali-
zacji swietlnej, udoskonalenie programdw sygnalizaciji oraz budowe rond
czy azyléw dla pieszych.

Z roku na rok skrzyzowania o najwiekszej liczbie wypadkéw sg inne, suk-
cesywnie spada liczba wypadkéw i oséb poszkodowanych. Pokazuije to,
ze aktywne dziatania wptywaja na poprawe bezpieczeristwa ruchu. Jako
przyktad mozna tu wymienic¢ Rondo Starzyriskiego (zmiana organizacji ru-
chu), skrzyzowania Grojecka - Dickensa, al. Jana Pawta Il - al. Solidarnosci
oraz Ostrobramska - Fieldorfa - Zamieniecka (montaz fotoradaréw).
Skrzyzowania te, bedace na szczycie listy w latach ubiegtych, w 2015 r.
byty znacznie bezpieczniejsze.

Kolizje

Wedtug raportu Policji na terenie m.st. Warszawy odnotowano 24 426
kolizji, z ktérych 1778 zdarzen uwzgledniono w bazie danych Zarzadu
Drog Miejskich.

Kierowcy byli sprawcami 1723 kolizji, natomiast piesi spowodowali 46
kolizji.
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Skrzyzowania o najwiekszej liczbie wypadkéw (2 4 wypadki)

Liczba wypadkéw
Ogotem: 4 liczbaviypadkow
W tym najechanie na pieszego: 4 .. Ogotem: 4
Ranni: 4 W tym najechanie na pieszego: 1
W tym ranni piesi: 4 Ranni: 4
Zahici: 0 W tym ranni piesi: 1
Zabici: 0
Liczba wypadkow
Ogotem: 4

W tym najechanie na pieszego: 1
Ranni: 5

W tym ranni piesi: 1

Zahici: 0

Liczba wypadkéw

Ogotem: 6

W tym najechanie na pieszego: 1
Ranni: 6

W tym ranni piesi: 1

Zabici: 0
Liczba wypadkéw

Ogotem: 4

W tym najechanie na pieszego: O

Ranni: 7

W tym ranni piesi: 0

Zabici: 0

Liczba wypadkéw

Ogotem: 4
W tym najechanie na pieszego: O
Ranni: 6
W tym ranni piesi: 0
Zabici: 0

30

Odcinki o najwiekszej liczbie wypadkéw (= 3 wypadki)

Liczba wypadkéw
Ogotem: 3
W tym najechanie na pieszego: O
Ranni: 3
W tym ranni piesi: O
Zabici: 0
Liczba wypadkéw
Ogotem: 3
W tym najechanie na pieszego: O
Ranni: 6
W tym ranni piesi: O
Zabici: 0
Lo wypadia
Ogotem: 3 T
W tym najechanie na pieszegp:0 "
Ranni: 4
W tym ranni piesi: 0
Zabici: 0
Liczba wypadkéw
Ogotem: 3
W tym najechanie na pieszego: 2
Ranni: 3
W tym ranni piesi: 2
Zabici: 0
Ogotem: 3
W tym najechanie na pieszego: 1
Ranni: 4
W tym ranni piesi: 1
Zabici: 0
Liczba wypadkéw
Ogotem: 3
W tym najechanie na pieszego: 1
Ranni: 4
W tym ranni piesi: 1
Zabici: 0

Liczba wypadkéw
Ogotem: 5
W tym najechanie na pieszego:
Ranni: 5
W tym ranni piesi: 0
Zabici: 1

0

Liczba wypadkow
Ogotem: 3
W tym najechanie na pieszego: O
Ranni: 5
W tym ranni piesi: O
Zabici: 0

Liczba wypadkéw
Ogotem: 3
W tym najechanie na pieszego: 2
Ranni: 3
W tym ranni piesi: 2
Zabici: 0

Liczba wypadkow
Ogotem: 3
W tym najechanie na pieszego: 2
Ranni: 3
W tym ranni piesi: 2
Zabici: 0

Liczba wypadkéw
Ogotem: 4
W tym najechanie na pieszego: 1
Ranni: 5
W tym ranni piesi: 1
Zabici: 0

31



Skrzyzowania o najwiekszej liczbie kolizji (2 6 kolizji) Odcinki o najwiekszej liczbie kolizji (2 5 kolizji)

Kolizje: 5

Kolizje: 7

Kolizje: 5 R

Kolizje: 5

kolze:6 e WS Smolma-Wioglarska T
Kolize:6 7
................. Kolizie: 5
Koligier 7
Kolizie:6

Kolizje: 9

Kolizje: 7

Kolizje: 8

e, L e
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Zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego w m.st. Warszawie wcigz
jest bardzo wysokie.

91,3% wypadkdéw stanowig dwie
grupy zdarzeniowe, tj. wypad-
ki z pieszymi (390 wypadkow)
i zderzenia pojazdéw w ruchu
(489 wypadkow);

50% wypadkow zdarzyto sie na
skrzyzowaniach (483 wypadki);
64% najechan na pieszych ma
miejsce na przejsciu dla pieszych;
90% wypadkdéw ogdtem spo-
wodowali kierujgcy pojazdami;
w 869 wypadkach poszkodowa-
nych zostato 1047 osdéb, w tym
47 os6b poniosto smier¢;

8.9% wypadkow ogétem spo-
wodowali piesi; w 86 wypadkach
poszkodowane zostaty 92 oso-
by. w tym 78 rannych i 14 ofiar
smiertelnych;

58% wypadkow ogétem zosta-
to spowodowanych na skutek
nieudzielenia pierwszenstwa
przejazdu, niedostosowania

predkosci do warunkéw ruchu,
nieprawidtowego przejezdzania
przejsc dla pieszych i nieudzie-
lenia pierwszeristwa pieszemu.
8,9% wypadkéw ogdtem spo-
wodowali piesi na skutek prze-
kraczania jezdni w miejscu nie-
dozwolonym, wejscia na jezdnie
przy czerwonym swietle, nie-
ostroznego wejscia na jezdnie
przed jadacym pojazdem lub
wejscia na jezdnie zza pojazdu,
przeszkody;

w roku 2015 udziat wypadkéw
spowodowanych przez pieszych
zmalat do 9% z 12% w roku
ubiegtym;

W stosunku do roku poprzedniego
nastapit spadek:

liczby wypadkéw o 147 (13%),
liczby ofiar smiertelnych o 4
(6%),

liczby ofiar smiertelnych wsréd
pieszych o 7 (18%),

liczby rannych 0 156 (13%),

liczby os6b ciezko rannych o 53 (35%),

liczby os6b ciezko rannych wsrad pieszych o 19 (29%),

liczby najechan na pieszych o 94 (19%),

liczby wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcéw o 17 (14%)
i liczby ofiar Smiertelnych w tych wypadkach o 2 (18%),

liczby wypadkéw z udziatem pojazdéw jednosladowych kierowca-
sprawca o 7 (12%),

liczby wypadkéw z udziatem rowerzystow o 17 (11%),

liczby ofiar wérad dzieci pieszych do lat 14 o 4 (10%),

liczby wypadkéw z komunikacja miejska o 10 (8%).

11”"’

34% 20-36 lat

Najwiecej wypadkow = 37-50 lat
powoduja kierowcy

= 51-65 lat

w przedziale wiekowym

18% ‘

22%

= 66 lat i powyzej

najbardziej niebezpiecznymi miesigcami byty: grudzien, listopad,
pazdziernik;

najbezpieczniejszym miesigcem byt luty - 57 wypadkdw, srednia mie-
sieczna liczba wypadkdw wynosi 80;

miesigcem o najmniejszej liczbie ofiar smiertelnych byt sierpien
- 2 osoby;

najmniejsza liczbe rannych odnotowano w lutym i wrzesniu.

Pijani uczestnicy ruchu spowodowali 1,7% ogotu wypadkdw.

35






