4 nowe drogi

rowerowe

Wola | Bemowo,
Mokotow 1 Wilanow

Praga-Potnoc,
Ochota

Raport z konsultacji spotecznych
dotyczacych budowy czterech nowych drog
dla roweréw na:

ul. Kasprzaka, Wolskiej i Pofczynskiej,

ul. Powsinskiej i Wiertniczej,

ul. Jagielloriskiej,

Al. Jerozolimskich.

Konsultacje spoteczne przeprowadzit
Zarzad Drog Miejskich

Warszawa, 11 lipca 2016 r.

Wigcej informacii:
www.konsultacje.um.warszawa.pl
www.zdm.waw.pl



http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/
http://www.zdm.waw.pl/
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Spotkania konsultacyjne, na ktérych zaprezentowano projekty i dyskutowano nad

przyjetymi rozwigzaniami:

19 kwietnia 2016 r. (wtorek), godz. 18.00

Szkota Podstawowa nr 132 im. Sandora Petofiego, ul. Grabowska 1

20 kwietnia 2016 r. (Sroda), godz. 18.00
Urzad Dzielnicy Wilandw, ul. F. Klimczaka 2

21 kwietnia 2016 r. (czwartek), godz. 18.00
Akademia Leona Kozmirskiego, wejscie od ul. Jagiellonskiej 59,

budynek A, sala A/24 na parterze

25 kwietnia 2016 r. (poniedziatek), godz. 18:00
Urzad Dzielnicy Ochota, ul. Gréjecka 17 a

Zgtaszanie uwag przez e-mail na adres oraz pocztg
tradycyjng — Wydziat Komunikacji Spotecznej, Zarzad Drég Miejskich, ul. Chmielna
120, 00-801 Warszawa

od 5 do 27 kwietnia 2016 r.



Zarzad Drég Miejskich planuje budowe w 2016 roku czterech nowych drég dla roweréw wzdiuz:
ul. Kasprzaka, Wolskiej i Pofczyriskiej, ul. Powsifiskiej i Wiertniczej, ul. Jagiellonskiej oraz Al. Jerozolimskich.

Najpierw poprosilismy jednak rowerzystéw o opini¢ na ten temat.

Projektowane odcinki potaczg istniejace odcinki drog rowerowych i pomogg stworzy¢ spéjny system drég

rowerowych.

Droga dla roweréw powstanie wzdtuz ciggu ulic: M. Kasprzaka-Wolska-Potczyiska na odc. od al. Prymasa
Tysigclecia do granicy miasta. Trasa rowerowa w ul. Potczyniskiej, Wolskiej i ul. Kasprzaka bedzie waznym
odcinkiem w warszawskiej sieci infrastruktury rowerowej zapewniajacym potaczenie Ursusa, Wioch, Bemowa
i Woli ze Srodmiesciem. Obecnie ulice te nie posiadaja wydzielonej infrastruktury rowerowej na wigkszosci
dtugosci i nie sg przyjazne dla rowerzystow ze wzgledu na duze natezenie ruchu kotowego.
W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:

budowa nowej drogi dla rowerdw od ul. Gierdziejewskiego do ul. Ordona,

potaczenie z istniejaca i przygotowywang infrastrukturg rowerowg — w ul. Gierdziejewskiego,

al. 4 Czerwca 1989 r., Dzwigowej, Powstaricow Slaskich, Hubalczykéw, Ordona,

potaczenie z trasa rowerowa w ul. Kasprzaka prowadzaca w kierunku Srodmiescia,

przebudowa skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting zwigzana z wyznaczeniem przejazdéw dla

rowerzystow,

przebudowa przystankédw autobusowych i dostosowanie ich do potrzeb oséb

Z niepetnosprawnosciami.



Droga dla roweréw wzdtuz ul. Czerniakowskiej, Powsinskiej i Wiertnicznej potaczy istniejace i bardzo
uczeszczane przez rowerzystow drogi dla roweréw wzdtuz Trasy Siekierkowskiej i al. Wilanowskiej. Bedzie
prowadzi¢ po zachodnigj stronie jezdni na odcinku ponad 4 km.

Cigg ulic Czerniakowska — Powsinska — Wiertnicza — Przyczétkowa w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (SUIKZP) jest zapisany jako ulice klasy gtownej

przyspieszonej (GP). Na rozpatrywanym odcinku nie wystepuje zadna infrastruktura rowerowa.
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W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:

Budowa drogi dla rowerdw,

Remont chodnikéw,

Przebudowa skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlna,

Przebudowa przystankow autobusowych i dostosowanie ich do potrzeb 0sob z niepetnosprawno$ciami.

Uzupetnienie zieleni oraz zaprojektowanie nowych nasadzen drzew i krzewdw na catej diugo$ci

Droga dla rowerdw powstanie po wschodniej stronie ul. Jagiellonskiej, na odcinku od Trasy Toruriskiej do ronda
Starzynskiego, czeSciowo z wykorzystaniem jezdni serwisowych.

Ulica Jagiellonska wedtug Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy (SUIKZP) jest sklasyfikowana jako ulica gtéwna (G).

Jest to ulica dwujezdniowa, wyposazona w obustronne chodniki, bez infrastruktury rowerowe;.



Zakres projektu

W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:
Po wschodniej stronie ul. Jagiellonskiej od Ronda S. Starzyriskiego do trasy S8 (wezet Modlifiska):
budowa drég rowerowych, wyznaczenie przejazdow dla rowerzystdw oraz dostosowanie jezdni
serwisowych do ruchu rowerowego
Dostosowanie jezdni serwisowej do obustronnego ruchu rowerzystow po zachodniej stronie
ul. JagielloAskiej od ul. Goledzinowskiej do ul. Batalionu Platerowek.
Dowigzanie sie do istniejacych drég i przejazdow rowerowych wokot Ronda S. Starzynskiego.
Dowigzanie sie do przejazdow rowerowych w wezle Modlinska.
Budowe tacznikéw z poprzecznymi ulicami dojazdowymi i osiedlowymi.
Na skrzyzowaniu z ulicg Batalionu Platerowek: wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow i modernizacja
sygnalizaciji Swietlnej z uwzglednieniem priorytetu dla tramwajow
Przebudowa chodnikéw po wschodniej stronie jezdni ul. Jagiellonskiej
Wyznaczenie miejsc postojowych dla samochodow osobowych i zaprojektowanie rozwigzan
uniemozliwiajacych parkowanie samochoddw niezgodne z przepisami.
Wymiane o$wietlenia po wschodniej stronie jezdni z uwzglednieniem oswietlenia projektowanej drogi dla
rowerow.
Zaaranzowanie elementow matej architektury w uzgodnieniu z Wydziatem Estetyki m.st. Warszawy.
Przebudowa czesci przystankéw autobusowych i dostosowanie ich do potrzeb oséb niepetnosprawnych
Uzupetnienie trawnikow oraz nowe nasadzenia drzew i krzewdw na catej trasie po stronie wschodniej

ul. Jagielloriskiej




Konsultacje spoteczne dotyczyly projektu nowej infrastruktury rowerowej wzdtuz ulicy Al. Jerozolimskich na
odcinku od ul. pptk. M. Sokotowskiego ,Grzymaty” do pl. Zawiszy.
Al. Jerozolimskie wedtug Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy (SUIKZP) na odcinku od PI. Zawiszy do ul. pptk. M. Sokotowskiego ,Grzymaty” sg sklasyfikowane jako
ulica gtéwna (G), a docelowo ma zostaé przeksztatcona w ulice zbiorcza.
Jest to ulica dwujezdniowa, wyposazona w obustronne chodniki, z niespetniajacqg standardéw dwukierunkowg
drogq dla rowerdw po stronie pétnocnej (odcinkowo), bez infrastruktury rowerowej po stronie potudniowe;.
Zakres projektu
Koncepcja zostata wykonana w 3 wariantach, réznice pomiedzy wariantami dotyczyly przebiegu drogi dla
roweréw i chodnika po p&tnocnej stronie Al. Jerozolimskich z zawezeniem jezdni ulicy (w wariancie 2.) lub bez
zawezenia — w wariantach 11 3.
W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:
Budowa dwukierunkowej drogi dla rowerdw oraz wyznaczenie przejazdéw dla rowerzystdw po pdtnocnej
stronie Alej Jerozolimskich od pl. Zawiszy do nowej drogi dla rowerdw w rejonie skrzyzowania
z ul. Biatobrzeska.
Budowa dwukierunkowej drogi dla rowerdw, wyznaczenie przejazdéw dla rowerzystow oraz
dostosowanie jezdni serwisowej do ruchu rowerzystéw po potudniowej stronie Alej Jerozolimskich od
ul. pptk. M. Sokotowskiego "Grzymaty" do skrzyzowania z ul. Niemcewicza.
Dostosowanie nieuzywanej potudniowej jezdni Alej Jerozolimskich dla ruchu rowerzystow, od
ul. Niemcewicza do ul. Spiskiej.
Dostosowanie jezdni serwisowej do ruchu rowerowego i dopuszczenie ruchu rowerowego ,pod prad” na
jej jednokierunkowej czesci, wraz z wyprowadzeniem ruchu rowerowego na droge dla rowerdw
w kierunku pl. Zawiszy.
Budowa dwukierunkowej drogi dla roweréw po potudniowej stronie Alej Jerozolimskich od pl. Zawiszy do
wjazdu na droge serwisowg w rejonie budynku nr 131 do pl. Zawiszy.
Dowigzanie si¢ do istniejacych drdg i przejazdéw rowerowych wzdtuz Alej Jerozolimskich.
Budowa tacznikdw z poprzecznymi ulicami dojazdowymi i osiedlowymi.
Przebudowa chodnikdow.
Wyznaczenie miejsc postojowych dla samochodéw osobowych i zaprojektowanie rozwigzan
uniemozliwiajgcych parkowanie samochodow niezgodne z przepisami.
Zaaranzowanie elementow matej architektury w uzgodnieniu z Wydziatem Estetyki m.st. Warszawy.
Przebudowa czesci przystankéw autobusowych i dostosowanie ich do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Uzupetnienie trawnikow oraz nowe nasadzenia drzew i krzewéw
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Informacje na temat konsultacji byty przekazane zainteresowanym na wiele sposobéw:

Strona internetowa
Platforma Konsultacji Spotecznych m.st. Warszawy www.konsultacje.um.warszawa.pl; strona gtéwna Urzedu

Miasta Stotecznego Warszawy, strona Urzedéw Dzielnic i jednostek podlegtych, Zarzadu Drog Miejskich
i Petnomocnika Prezydenta m. st. Warszawy ds. komunikacji rowerowe;.

Media spoteczno$ciowe
Facebook ZDM, Petnomocnika ds. komunikacji rowerowej, Konsultacji Spotecznych w Warszawie, Urzedu

m.st. Warszawy, Urzedéw Dzielnic, a takze Zielonego Mazowsza i innych organizacji skupiajacych

$rodowisko rowerowe.

Plakaty
Plakaty rozmieszczone w dzielnicowych obiektach uzytecznosci publiczne;j.

Informacje w mediach
O konsultacjach mozna byto sie dowiedzie¢ z artykutdw w prasie i na portalach internetowych, m.in:

TVN Warszawa (06.04.2016)
http://tvnwarszawa.tvn24.pl/informacije,news,cztery-nowe-trasy-rowerowe-wczesniej-beda-

konsultacie,198790.html

Sliwice.info (06.04.2016)
http://sliwice.info/luncategorized/droga-rowerowa-w-jagiellonskiej-konsultacje-projektu/

Kurier Wolski (15.04.2016)



http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/
http://tvnwarszawa.tvn24.pl/informacje,news,cztery-nowe-trasy-rowerowe-wczesniej-beda-konsultacje,198790.html
http://tvnwarszawa.tvn24.pl/informacje,news,cztery-nowe-trasy-rowerowe-wczesniej-beda-konsultacje,198790.html
http://sliwice.info/uncategorized/droga-rowerowa-w-jagiellonskiej-konsultacje-projektu/

http://www.wola.waw.pl/data/newspapersFiles/kwolski 138 kwiecien druk www.pdf
Gazeta Wyborcza (18.04.2016)

http://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/1,34862,19940038 planuja-drogi-rowerowe-wzdluz-ruchliwych-ulic-

startuja-konsultacje.html

Co w Wilanowie (20.04.2016)
https://cowwilanowie.pl/component/content/article?id=6533

|.Mokotow.pl (20.04.2016)
http://imokotow.pl/artykul/nowe-drogi-dla-rowerow--beda-konsultacje/43466
Informator Ochoty i Wtoch (25.04.2016)

http://iochota.pl/artykul/nowe-drogi-dla-rowerow--konsultacje-spoleczne/4 3465

Konsultowane materiaty byty dostepne w trakcie trwania konsultacji na stronie internetowej Zarzadu Drég

Miejskich pod adresem: www.zdm.waw.pl/aktualnosci/konsultujemy-nowe-drogi-rowerowe oraz na

warszawskiej platformie konsultacji spotecznych www.konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/4-nowe-drogi-

rowerowe-wola-i-bemowo-mokotow-i-wilanow-praga-polnoc-ochota.

Opinie mieszkancdw byly zbierane drogg mailowg oraz na spotkaniach konsultacyjnych.

E-mail: maile od 0séb indywidualnych oraz od instytuci.

Poczta tradycyjna: pisma w ramach konsultacji spotecznych oraz pisma od organizacji miejskich (dzielnica,
jednostki, spétki).

Spotkania (patrz: tabela).

termin godziny | temat miejsce prowadzacy llosé
uczestnikow

19.04.2016 18:00- Konsultacje dotyczace | Szkota Podstawowa nr 132 im. | Tamas Dombi 28
(wtorek) 21:00 Sciezki rowerowej na | Sandora Petofiego, ul. Marcin
Woli i Bemowie Grabowska 1 Makijewski

20.04.2016 18:00- Konsultacje dotyczace | Urzad Dzielnicy Wilandw, ul. F. | Tamas Dombi, 23

(Sroda) 21:00 Sciezki rowerowej na | Klimczaka 2 Pawet Pietrzyk
Wilanowie i Mokotowie
21.04.2016 18:00- Konsultacje dotyczace | Akademia Leona Tamas Dombi 4
(czwartek) 21:00 Sciezki rowerowej na | Kozminskiego, wejscie od ul. Maciej Socha
Pradze-Pétnoc Jagiellonskiej 59, budynek A,
sala A/24 na parterze
25.04.2016 18:00- Konsultacje dotyczace | Urzad Dzielnicy Ochota, ul. Tamas Dombi 12
(poniedziatek) | 21:00 Sciezki rowerowej na | Grojecka 17 a Maciej Socha

Ochocie



http://www.wola.waw.pl/data/newspapersFiles/kwolski_138_kwiecien_druk_www.pdf
http://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/1,34862,19940038,planuja-drogi-rowerowe-wzdluz-ruchliwych-ulic-startuja-konsultacje.html
http://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/1,34862,19940038,planuja-drogi-rowerowe-wzdluz-ruchliwych-ulic-startuja-konsultacje.html
https://cowwilanowie.pl/component/content/article?id=6533
http://imokotow.pl/artykul/nowe-drogi-dla-rowerow--beda-konsultacje/43466
http://iochota.pl/artykul/nowe-drogi-dla-rowerow--konsultacje-spoleczne/43465
http://www.zdm.waw.pl/aktualnosci/konsultujemy-nowe-drogi-rowerowe
http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/4-nowe-drogi-rowerowe-wola-i-bemowo-mokotow-i-wilanow-praga-polnoc-ochota
http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/4-nowe-drogi-rowerowe-wola-i-bemowo-mokotow-i-wilanow-praga-polnoc-ochota

L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
1 spotkanie Odsunac droge dla rowerdéw od jezdni w rejonie wyjazdu ze stacji paliw ,,Orlen” uwzgledniono
konsultacyjne 19.04 2 g% J ) V) )P " ) gle
2 spotkanie Zamienié¢ miejscami przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw przy ul. Sochaczewskiej uwzgledniono
konsultacyjne 19.04 ) prel pleszych i prze) ¥ przy ul. J- gl&
spotkanie L, . . . . . . . . Brak  mozliwosci  wprowadzenia trawnika o  powierzchni
3 . Wprowadzié trawnik w potudniowo-wschodnim narozniku skrzyzowania z ul. Dostawcza. nie uwzgledniono e . s
konsultacyjne 19.04 umozliwiajgcej wegetacje roslin.
spotkanie Zatozeniem projektu jest wykonanie drég dla roweréw i pieszych o
4 konsuIF')cac ne 19.04 Drogi dla rowerdw i pieszych wykonywaé z ptyt betonowych. nie uwzgledniono nawierzchni asfaltowej. Informacja o pierwszenstwie pieszych bedzie
V) ) zapewniona za pomocg oznakowania pionowego i poziomego.
spotkanie Poprowadzenie wydzielonej trasy rowerowej zapewnia segregacje od
5 P ) W rejonie ul. Szeligowskiej prowadzi¢ ruch rowerdw w kierunku centrum przez jezdnie serwisowa. nie uwzgledniono ruchu samochodowego oraz pozwala na ominiecie progéw
konsultacyjne 19.04 .
zwalniajacych.
tkani . , L . , g . . . . . Przejazd jduje si k i k
6 konsjli:')cgcy?r?;e19.04 Zaprojektowaé wyniesienie przejazdu dla rowerzystow na wjezdzie na stacje paliw ,tukoil”. nie uwzgledniono r;rz:;?:; bjggtvsjtezwstlil. ;l)\loon?IOIZ:Zst\(lavr;).opracowanla (wykonany w
7 spotkanie Doprojektowac czwarte przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Tkacz uwzgledniono
konsultacyjne 19.04 pro) przel pleszy ¥ ’ v gle
8 spotkanie Wprowadzi¢ dwukierunkowy ruch rowerdw na jezdni serwisowej w rejonie posesji Potczyriska 61-75 uwzgledniono
konsultacyjne 19.04 P ¥ J ) ) P ) ¥ ) gl&
9 spotkanie Skorygowac skos paséw ruchu za skrzyzowaniem z ul. Powstaicéw Slaskich w kierunku zachodnim uwzgledniono
konsultacyjne 19.04 ¥e P y ) 3 ' gl&
10 spotkanie Wyprostowac tuk drogi dla rowerdw na ul. DZzwigowej w kierunku potudniowym uwzgledniono
konsultacyjne 19.04 P & ' gowel P ym. gle
spotkanie N , . . . . . . N . ; Na ditugosci jezdni serwisowej szerokos¢ dostepnego terenu jest
11 Wydzieli¢ d di dcink d d t liw ,,Orlen”. led ,
konsultacyjne 19.04 ydzieli¢ droge dla rowerdw na odcinku jezdni serwisowej przy dawnej stacji paliw ,,Orlen nie uwzgledniono niewystarczajaca dla wydzielenia drogi dla roweréw.
. Doprowadzenie rowerzystow do przejscia dla pieszych nie jest
spotkanie e - . . . . . . e e
12 ) Wprowadzi¢ dojazd do przejscia dla pieszych przy parkingu P+R. nie uwzgledniono wskazane, gdyz sugeruje rowerzystom mozliwos¢ przejezdzania po
konsultacyjne 19.04 L
przejsciu.
tkani . . . . . . . . - . . Odlegtos¢ jazdu dI t6 d jezdni w t iej jest
13 spotkanie Na skrzyzowaniu z ul. Studzienng odsungé przejazd dla rowerzystéw od jezdni ul. Wolskie;j. nie uwzgledniono CE1OSC przejazdu cla rowerzystow od Jezdnl w tym miejscu jes

konsultacyjne 19.04

wystarczajgca dla pojazdu oczekujgcego na mozliwos¢ wigczenia sie




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
do ruchu.
14 spotkanie Na wysokosci skrzyzowania z ul. Redutowg prowadzi¢ ruch rowerowy poza jezdnig serwisow uwzgledniono
konsultacyjne 19.04 4 ¥ ' ap ypoza] 3 % gle
spotkanie . , . . . -
15 konsultacyjne 19.04 Zaprojektowac potgczenie z drogg dla rowerdéw w ul. Hubalczykéw. uwzgledniono
16 Warszawska Masa Na catym odcinku na ktérym DDR przylega bezposrednio do chodnika wprowadzié separacje z pasa kostki uwzeledniono Worowadzenie pasa iest zatozeniern proiektu
Krytyczna kamiennej tamanej o szerokosci min 0,3m. gl& P pasa] projektu.
.. ., . . o . . . z i i I h ie funkcjonalnosci
Warszawska Masa na wysokosci nr 115 — 115B wprowadzi¢ separacje DDR i chodnika, jest miejsce. Rozwazy¢ wystupkowanie . , . 'apro'ponowfame rozwazanle.ma na .Ce 1 zachowanie .“.” clonainosct
17 Krytyczna chodnika uwzgledniono czesciowo |jezdni serwisowych. Stupki blokujgce w tym miejscu zostang
) zaprojektowane.
Warszawska Masa na wysokosci nr95 — ograniczy¢ odcinek wspdlnego ciggu pieszo — rowerowego do absolutnego min., na .
18 Krytyczna . L . , . uwzgledniono
pozostatej czesci wyrazna separacja.
Warszawska Masa . L. . . . .. L . L. . . . . . .
Na odcinku od nr 89 do nr75 — wprowadzi¢ separacje DDR i chodnika. Wzdtuz zjazdéw indywidualnych . . Szerokos$¢ pasa drogowego jest niewystarczajgca do wydzielenia drogi
19 Krytyczna . . : nie uwzgledniono A
zastosowac stupki blokujace. dla rowerow.
Ponizej przedstawiam propozycje zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulicy Potczyriskiej z Dzwigowsq i
Powstancow Slaskich.
Na poczatku nalezy zwrdéci¢ uwage, ze ostatnie inwestycje na granicy dzielnicy Bemowo z Wtochami i Ursusem
zmniejszyty ilos¢ kierowcéw zainteresowanych skretem w lewo z ulicy Diwigowej w strone Ozarowa.
Zwtaszcza otwarcie dla ruchu ostatniego fragmentu ulicy Lazurowej (od ronda do Szeligowskie) wraz z
otworzonym dla ruchu wiaduktem nad torami kolejowymi, spowodowato zmniejszenie ilosci samochodow
jadacych z Wioch w strone Ozarowa ulicg Dzwigowa. Kierowcy majg obecnie inne, lepsze i szybsze trasy dojazdu
do ulicy Lazurowej czy dalej pod Warszawe.
Obecnie ilos¢ samochoddw skrecajgcych w lewo to 2-4 w cyklu Swietlnym (obserwacja wtasna). Dlatego wydaje
sie by¢ niepotrzebnym istnienie dwdch paséw jezdni do skretu w lewo, w tym jednego tylko w lewo. Bardziej
potrzebne jest wydzielenie oddzielnego pasa do skretu w prawo, ktdry w obecnym uktadzie jest wspotdzielony z
jednym z dwdch paséw do jazdy na wprost.
Blok i k k ki 5 i hj j h
Holouani oo pravelod, e Keructn ersouany s e vpre 2 S W ks plnowan v 201 . bdowa o i rower
20 A.S. v +Jestjednym 2 p P ¥ BOWE). nie uwzgledniono dalszym odcinku ul. Powstaricéw Slaskich ruch rowerowy powinien

Przedstawiona propozycja zmiany organizacji ruchu, przewiduje wyciecie 1,5 metra pasa zieleni pomiedzy
jezdniami i przesuniecie pasa do skretu w lewo i jazdy na wprost z réwnoczesnym zrezygnowaniem z istnienia
pasa tylko w lewo, a zastgpienie go pasem lewo/prosto.

Wydzielenie pasu do skretu w prawo, z réwnoczesnym wytyczeniem, w miejscu powstatym z przesuniecia
dwdéch paséw, pasa dla roweréw przeznaczonego do jazdy prosto w ulice Powstaricéw Slaskich.
Za skrzyzowaniem rowerzysta bedzie mogt wybraé czy pojedzie prosto ulica Powstaicdw Slaskich, czy wjedzie
na ,wysepke” i poczeka na zamiane swiatetf, aby przejecha¢ na drugg strone ulicy i pojechac ciggiem pieszo-
rowerowym, czy tez pojedzie w strone centrum.

Zwtaszcza dla tych oséb poruszajgcych sie rowerem w gtgb Bemowa, jest to rozwigzanie bardziej funkcjonalnie,
gdyz uniknie sie dwukrotnego czekania na zmiane $wiatet na skrzyzowaniu przy Cieptowni Wola.
Czemu osoby jadgce na rowerze nie miatyby korzystac z ciggu pieszo-rowerowego wyznaczonego po zachodniej
stronie ulicy Powstaricéw Slgskich?

1) dlatego ze jest to cigg pieszo-rowerowy, a nie droga dla rowerdw, z ktorej jest obowigzek korzystaé
2) nie prowadzi w strone w ktorg jedzie rowerzysta, bo konczy sie kilkaset metréw dalej i zmusza rowerzyste do

odbywac sie w tej relacji po dedykowanej infrastrukturze.
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przejécia przez ulice Powstaricéw Slaskich, do tego przez przejécie na ktérym nie ma wytyczonego przejazdu dla
rowerdw, oraz bez sygnalizacji $wietlne;j.

3) dojechanie wymaga dwukrotnego czekania na zmiane $wiatet na skrzyzowaniu Powst. Slaskich/ DZwigowa /
Potfczyniska.

Cykl Swietlny jest skonstruowany tak, ze po przejechaniu przez Diwigowa, trzeba czekaé, az przejada
samochody jadace w strone centrum. Nastepnie ruch w strone centrum jest zatrzymany, co daje mozliwos¢
skretu w ulice Dzwigowg dla samochoddéw jadacych od strony centrum. Kolejna faza to jazda na wprost z ulicy
Dzwigowej w gtagb Bemowa. | dopiero w nastepnej kolejnosci, razem z zielonym swiattem dla ul. Powstancéw
Slaskich w strone Wtoch i centrum, zapali sie zielone $wiatto umozliwiajace przejazd rowerzystom. Oznacza to,
ze rowerzysta zainteresowany jazdg na Bemowo bedzie musiat spedzi¢ od 3/4 do 1 i 1/4 cyklu $wietlnego na
tym skrzyzowaniu.

Z powyzszych mozna wysnué wniosek, ze pomimo zaprojektowania drég rowerowych i przejazdéw przez jezdnie
na tym skrzyzowaniu, gros rowerzystéw jadacych z ulicy Dzwigowej i tak bedzie jechac¢ po jezdni. Propozycja to

ul. Powstaricow Slaskich
DP5586W KL G

21

t.T.

z przykroscig zmuszony jestem przesta¢ moja negatywng opinie co do projektu DDR wzdtuz ulic Potczyriska-
Wolska- Kasprzaka. Proponowany przebieg DDR przypomina dzi$ bardziej narciarskg trase do slalomu
specjalnego niz gtéwng droge rowerowg w miescie spetniajgcg najwyzsze standardy bezpieczenstwa i komfortu
podrdzy rowerem.

Podstawowym problemem jest pozostawienie na trasie wszystkich zatok autobusowych i wydzielonych
prawoskretow, ktére wymuszajg odginanie DDR co kawatek. Takie prowadzenie DDR generuje mase konfliktéw
z pieszymi, ktérzy maja problem z wtasciwg identyfikacjg chodnika. Czesto réwniez nie chcg przechodzi¢ przez
zattoczony przystanek, gdzie wprowadzany jest na site cigg pieszy. Uwazam, ze standardem powinno by¢
wyznaczanie peronu przystankowego w miejscu zatoki autobusowej, prowadzenie DDR prosto oraz
lokalizowanie chodnika jako kontynuacji ciggu pieszego za DDR z dala od krawedzi jezdni tak azeby piesi nie
bedacy pasazerami komunikacji miejskiej mogli swobodnie przejs¢. Whnioskuje o zastosowanie takiego
rozwigzania na wszystkich przystankach autobusowych na trasie. Obecnie ulica Pofczyriska nie petni juz
tranzytowego charakteru w zwigzku z budowg ekspresowej obwodnicy Warszawy, ma 3 pasy ruchu,
umozliwiajgce swobodne ominiecie autobusu, a dodatkowo ruch autobuséw na tej trasie zapewne docelowo
spadnie po realizacji inwestycji tramwajowej.

Wiem, ze korekta geometrii jezdni generuje dodatkowe koszty, ale ja osobiscie wole, zeby infrastruktury
rowerowej budowaé mniej, ale za to by wyta ona rzeczywiscie wysokie]j jakosci, zapewniajgcej komfort takze

nie uwzgledniono

Korekta geometrii ul. Potczyniskiej na catej diugosci wykracza poza

zakres projektu.
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pieszym i bezpieczenstwo (prosty przebieg DDR to tatwiejsza obserwacja rowerzysty przez kierowcéw) .
5Iny CPR inku L -Szeli k ini ¢ pok ikach jak ni jekt ¢
wsPo ny na,odcm ! az‘urowz'a szeligowska powmlerT by¢ po azywanyv.v'p?d‘reczm a? Jak hie proje owa?c Przebudowa jezdni znajduje sie poza zakresem opracowania
drég dla rowerdw. Zakret i przejazd przez droge serwisowg od zachodniej jej strony jest fatalny. Postuluje . L.
LT, . . , . . ., L . . (wykonana w ramach budowy tzw. ul. Nowolazurowej). Szerokos¢
22 zmiane CPR na wydzielony DDR na tym odcinku i korekte geometrii jezdni i DDR. Zabierajac troche nie uwzgledniono . . . . . .
. .. . . . , . . pasa drogowego jest niewystarczajgca do wydzielenia drogi dla
samochodom mozna tam przeciez zrobi¢ oddzielny wydzielony DDR o szerokosci 2 metréw, co znaczgco i .
. e rowerdw na tym odcinku.
poprawi komfort podrdzy pieszych.
na odcinku Nowej Huty -Tkaczy postuluje rezygnacje ze wspolnego CPR na rzecz wydzielenia DDR, jezdnia ma
tam 6,8 metra wiec w razie koniecznosci mozna uzyska¢ dodatkowg przestrzen kosztem szerokosci pasow
ruchu. Niezbedne jest takie zabezpiecznie wjazddéw posesji przed pozostawianiem tam nielegalnie Szerokos$¢ jezdni nie moze byé zmniejszona z uwagi na klase drogi
23 LT zaparkowanych samochododw, takze przed parkowaniem réwnolegle do krawedzi jezdni na bardzo szerokich nie uwzgledniono (gtéwna ruchu przyspieszonego). Szerokos$¢ pasa drogowego jest
tukach wlotow (powszechna praktyka np. Na Alejach Ujazdowskich odcinek Piekna-Plac Trzech Krzyzy- patrz niewystarczajgca do wydzielenia drogi dla roweréw na tym odcinku.
zdjecie Przyktad 1). Na pewno nielegalnemu parkowaniu sprzyja zaproponowana w projekcie inna nawierzchnia
wjazddw na posesja na proponowanym CPR
LT na wyniesionym przejezdzie na zachdd przed Powstaricéw Slaskich DDR i chodnik nienaturalnie sie wyginaja, ; . Przebieg drogi dla rowerdw ma na celu zapewnienie lepszej
24 . ) : L g N . .. , nie uwzgledniono . , . L .
jest to o tyle dziwne, ze ksztatt wyniesienie implikuje mozliwos$¢ prowadzenie DDR w bardziej prosty sposéb? widocznosci na przejezdzie dla rowerzystow.
DDR w ciggu Powstaicéw Slaskich-Dzwigowa (strona zachodnia, skrzyzowania) jest nienaturalnie powyginany,
zas$ krotki wspdlny CPR po stornie potudniowo-zachodniej tam niefunkcjonalny. Nalezy zlikwidowac pas z zatoka . . . . .
£ T. . . - . . . . , . Uproszczono przebieg drogi dla rowerdw oraz zlikwidowano odcinek
25 przystankowg i skretem w prawo, gdyz nie tylko skutkuje on CPR-em, ale jest mato wygodny dla kierowcdéw, | uwzgledniono czes$ciowo drogi dla roweréw i pieszvch
ktdrzy skrecajac w prawo beda musieli najezdza¢ na wyniesienie pod bardzo matym katem, réwnoczesnie w & pleszych.
zwigzku z tym stabo widzgc nadjezdzajgcego z prawej rowerzyste
w przypadku wprowadzania ruchu na jezdnie serwisowe na odcinku Powstaficéw Slaskich - Redutowa warto by
zabezpieczy¢ te miejsca przed szybkim wjazdem samochoddw poprzez zastosowanie progdéw zwalniajgcych
LT, przed miejscami gdzie DDR wiacza sie w jezdnie. Rozwazytbym takze wyznaczenie sierzantow rowerowych, .
26 . . , . , . uwzgledniono
jednak tylko w sytuacji gdy beda one lokowane w s$rodku pasa ruchu - tak by nie zachecaé do jazdy
niebezpiecznie blisko zaparkowanych samochodéw i wyraznie zaznaczac kierowcom obecnosé rowerzystéw na
jezdni o ruchu uspokojonym
prosze o przeanalizowanie mozliwosci oddzielenia ruchu pieszych i roweréw w okolicy przejscia podziemnego .
27 LT , . . . . s . o . L uwzgledniono
na wysokosci Redutowej, wydaje sie to by¢ potencjalnie bardzo konfliktogenne i niebezpieczne miejsce
)8 LT wnos.ze o zanewnienie ,by, przlejazq rowerzys.tY w obu I.<ierunkach na osilpc.')’moc—po’fudnie i wschdd-zachdd przez T Szczegdtowe .rozwiallzanie zosttanifel .oprac.owanie na etapie
skrzyzowanie z Powstancow Slgskich byt mozliwy w pojedynczym cyklu swiatet przygotowywania projektu sygnalizacji Swietlnej.
Czy jest plan poprawy bezpieczenstwa chodniki przy skrzyzowaniu Kasprzaka-Prymasa Tysigclecia? Jest tam Uwaga wykracza poza zakres opracowania, jednak zostanie
29 D.Z bardzo waski chodnik i jest bardzo niebezpiecznie. Najgorsza sytuacja powstaje podczas przyjazdu autobusu. | uwzgledniono z uwagami |uwzgledniona w projekcie przebudowy drogi dla roweréw w al.
Jedni pasazerowie wysiadaja, drudzy wsiadaja, dla rowerzysty nie ma juz miejsca. Prymasa Tysigclecia.
30 D.7 Innym mlnercem jest przystanek przy banku City Handlowy, mam nadzieje ze a $ciezka powstanie za tym wrEediiane
przystankiem.
Korzystajgc z mozliwosci, przesytam nizej moje uwagi i propozycje przebiegu trasy rowerowej koto parkingu P+J
przy ulicy Potczynskiej. Uwaga wykracza poza zakres opracowania. W szczegdlnosci
Na planie prezentowanym w dokumencie dotyczacym przebiegu wzdtuz ulicy Potczyniskiej, wida¢, ze trasa skrzyzowanie przy parkingu P+R byto przebudowywane w 2015 r. w
31 A.S poprowadzona jest potudniowg strong ulicy. Nie jest przypadkiem, ze wielu rowerzystéw jezdzito po tej stronie, nie uwzgledniono ramach wprowadzania priorytetu dla tramwajow, w zwigzku z czym

chocby z powodu, ze na prawie catej dtugosci od skrzyzowania z ulicg DZzwigowa w strone centrum nawierzchnia
chodnikéw jest asfaltowa. Po stronie pdtnocnej sg to potamane ptyty. | dalej na woli réwniez na chodniku lezg
krzywe ptyty, podczas gdy na potudniowej stronie, od skrzyzowania z ulicg Fort Wola jest fragment ciggu pieszo-

jego kolejng przebudowe nalezy uznaé za nieuzasadniong z punktu
widzenia gospodarowania funduszami publicznymi.
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rowerowego. Bo nie ma co sie oktamywaé, ze nie wolno jezdzi¢ po chodniku, bo wielu rowerzystéw po nim
jezdzi, zwtaszcza, ze ten odcinek jest stabo przez pieszych wykorzystany.

Niemniej nieporozumieniem jest niepodtgczenie parkingu P+) do do tejze drogi rowerowej. Zatozeniem
parkingu jest, ze ludzie przyjezdzajg samochodem, lub rowerem i przesiadajg sie do komunikacji publiczne;j.
Dlaczego nie ufatwi¢ wigczenia sie do ruchu, poprzez umozliwienie przejazdu rowerem na S$wiattach
naprzeciwko bramy wjazdowej, w miejscu gdzie jest przejscie dla pieszych.

Przy okazji mozna wytyczy¢ DDR réwniez po pétnocnej stronie ulicy Pofczyniskiej.

Na ponizszym schemacie prezentuje natezenie przejazdédw rowerami w ramach European Cycling Challenge
2014, na ktérym widaé, ze rowerzysci jezdzg ulicg potczyriskg w dwdch $ladach. W sporej czesci zwigzane jest to
z tym, ze przepisy drogowe zobowigzujg do jazdy jezdnia, a ulica Potczyriska w tym miejscu ma dwie jezdnie, w
zwigzku z tym slady sg wyraznie oddzielone od siebie. Przy czym $lad potudniowy jest silniej zaznaczony, co
moze wskazywac, ze wiele oséb wybierato chodnik.

Za zlokalizowaniem DDR réwniez na pdtnocnej stronie przemawia fakt, ze na prawie catej dtugosci ulicy
Potfczynskiej zabudowa mieszkaniowa, wielorodzinna, jest na potnocne od ulicy. Wytyczenie trasy dla roweréw
po pétnocnej stronie, bedzie wiec bardziej naturalne i dogodne.

A miejsce na droge, pomiedzy jezdnig a torami tramwajowymi jest.

32

D.S.

Jestem przysztym mieszkaricem Bemowa (ul. Szeligowska) i z zadowoleniem przyjatem informacje o planowane;j
budowie $ciezki rowerowej w tym witasnie kierunku. Z pewnoscia bede korzystat z trasy rowerowej Pofczyriska-
Wolska-Kasprzaka z chwilg oddania do uzytku. Caty projekt wyglada obiecujgco i przemyslanie. Jednak mam
drobng uwage do odcinka znajdujgcego sie w bliskim otoczeniu Banku Citi. W zaproponowanym projekcie
Sciezka rowerowa konczy sie w miejscu gdzie jest parking przy Banku i rozpoczyna sie jak parking dobiega do
konca. Takie rozwigzanie moze by¢ ucigzliwie dla przysztych cyklistéw. Poruszanie sie miedzy zaparkowanymi i
parkujgcymi samochodami moze powodowa¢ kolizje. Dodatkowo parking jest zrobiony z kostki brukowej, ktéra
miejscami jest nieréwna. Rowniez dla niektérych mieszkancéw ulicy Jana Kazimierza podczas remontéw drég
(np. pare tygodni temu przebudowa ulicy Sowinskiego) ulica Goleszowska (obok Banku) stuzy jako skroét do ulicy
Kasprzaka. Mam jeszcze watpliwosci czy z czasem Bank moze wprowadzi¢ ograniczenia w poruszaniu sie po ich
parkingu?

W zataczeniu chciatbym przedstawi¢ mozliwosé modyfikacji projektu na tym odcinku. Liniami niebieskimi
zaznaczytem propozycje fragmentu Sciezki, ktéra przebiega zaraz przed parkingiem Banku. Jest prosta, krétsza i
nie przecina chodnika (nie jest potrzebne przejscie dla pieszych na trasie rowerowej w okolicach jej poczatku).
Fragment zaznaczony liniami fioletowymi moze postuzy¢ jako cigg pieszo-rowerowy (rézowy kolor w projekcie).
Mysle, ze takie rozwigzanie przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa na tym odcinku oraz zwiekszy ptynnosc
poruszania sie rowerzystow.

uwzgledniono

33

Czy przed ul Redutowgq (przy banku) bedzie przerwa w przebiegu drogi rowerowej? Co wtedy na zjechac na

uwzgledniono

Wydzielono droge dla roweréw w tym miejscu.
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jezdnie i wjechac zaraz ponownie?

34

Czy miedzy Lazurowa a Szeligowskg musi by¢ cigg pieszo — rowerowy, czy na pewno nie ma mozliwosci
wyodrebnienia drogi rowerowej?

nie uwzgledniono

Szerokos$¢ pasa drogowego na tym odcinku jest niewystarczajaca dla
wydzielenia drogi dla rowerow.

35

A.B.

Wtaczenie DDR w jezdnie serwisowg na wschod od skrzyzowania z Gierdziejewskiego powinno by¢ na zakrecie
jezdni, w miejscu gdzie jest najlepsza widocznos$é, a nie 20 m dalej.

uwzgledniono

36

A.B.

W rejonie tej jezdni serwisowe]j nalezy przewidzieé solidne zabezpieczenie DDR przed nielegalnym wjazdem.

uwzgledniono

37

A.B.

Jaki cel ma przeplatanie drogi dla rowerédw z chodnikiem w rejonie zjazdu w pétf drogi miedzy Gierdziejewskiego
a Tesco? Lepiej bytoby prowadzié¢ konsekwentnie DDR od strony jezdni, ewentualnie zrobi¢ wspdlny ciag pieszo-
rowerowy.

nie uwzgledniono

Celem przeplatania jest przeprowadzenie ruchu pieszego przez
jezdnie serwisowg poza tukiem.

38

A.B.

Zrobi¢ lokalne przewezenia jezdni (mozna stupkiem, barierg itp.) - za przystankiem autobusowym Karolin i za
wyjazdem ze stacji paliw. Tak aby zamiast 4 paséw niezdefiniowanego lotniska byty wyraznie wyodrebnione
zatoka autobusowa i odcinki paséw witgczenia. Tak jak zaprojektowano, samochody prébujgce wiaczyé sie do
ruchu ze stacji paliw i z bocznego wyjazdu z Tesco bedg blokowaé przejscia dla pieszych i przejazdy dla
rowerzystow.

uwzgledniono

39

A.B.

Alternatywnie dla drugiego z ww. zwezen - zamknga¢ boczny wyjazd z Tesco. On niczego nie obstuguje, pozwala
tylko na ominiecie skrzyzowania ze swiattami i tworzy dodatkowe punkty kolizji. Potczyniska jest teoretycznie
droga klasy GP, liczba zjazdéw powinna by¢ ograniczana.

nie uwzgledniono

Wprowadzono poprzednig uwage.

40

A.B.

Do rozwazenia - ujednolici¢ przekrdj Pofczyniskiej na odcinku Gierdziejewskiej do 2 paséw ruchu w kierunku
centrum (+ ew. pasy do skretu, pasy wtgczenia, zatoki autobusowe). 2 pasy ruchu na wprost sg juz na
skrzyzowaniu z Gierdziejewskiego i dalej od Szeligowskiej do Diwigowej, nie wptynie to zatem na
przepustowos$¢ drogi (a nawet gdyby wptyneto, to jest to droga dojazdowa do centrum, dla ktdorej niedawno
wybudowano obwodnice).

nie uwzgledniono

Przebudowa jezdni wykracza poza zakres opracowania.

41

A.B.

W rejonie skrzyzowania z Sochaczewskg zamiast wspdlnego ciggu pieszo-rowerowego mozna przeprowadzié
ruch rowerowy jezdnig serwisowg lub zwezi¢ jezdnie gtdwng (patrz pkt 6 wyzej).

nie uwzgledniono

Przebudowa jezdni wykracza poza zakres opracowania. Zastosowane
rozwigzanie ma na celu odseparowanie rowerzystéw od ruchu innych
pojazdow.

42

A.B.

Przed posesjg nr 131 zamiast pozyskiwania terenu i wchodzenia komus w ogrédek mozna zwezi¢ jezdnie (patrz
pkt 6 wyzej).

nie uwzgledniono

Przebudowa jezdni wykracza poza zakres opracowania.

43

A.B.

Na skrzyzowaniu z Nowolazurowga wydzieli¢ pas do skretu w lewo, pozostawiajac 2 pasy do ruchu na wprost w
kierunku centrum. Za skrzyzowaniem zamiast 3 pasdw ruchu + zatoka, 2 pasy ruchu + zatoka otwarta. Nie
uwzgledniono

nie uwzgledniono

Przebudowa tego wybudowanego w 2015 r. skrzyzowania wykracza
poza zakres opracowania.

44

A.B.

Szeligowska - niestety dramat:

- Zakret trasy rowerowej pod katem, bez wytukowania.

- Jezdnia serwisowa umozliwia kierowcom ominiecie sygnalizacji na skrzyzowaniu.

- Z punktu widzenia kierowcy zjazd na parking znajduje sie na koncu dtugiej szerokiej prostej, a rowerzysta nagle
mu skreca na jezdnie.

- Z punktu widzenia rowerzysty - nikfa szansa na zauwazenie nadjezdzajgcego samochodu.

Miejsce ma potencjat by¢ bardziej niebezpieczne niz zjazd do Arkadii. Wymaga gruntownego przeprojektowania
- albo tak, by zjazd na droge serwisowg byt pod katem prostym do Potczynskiej, albo przez zamkniecie zjazdu
przed Szeligowskg i pozostawienie tylko zjazdu za skrzyzowaniem jako dwukierunkowego.

uwzgledniono

Umieszczono na rysunku urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (zapory
betonowe) zaprojektowane w ramach budowy tzw. ul
Nowolazurowe;j.

45

A.B.

W rejonie skrzyzowania z Lustrzang zapewnic ciggto$¢ CPR na zjazdach bramowych (x7).

uwzgledniono

46

A.B.

Na zjezdzie z Potczynskiej na stacje paliw przed DZzwigowa powiekszyé wyspe dzielagcg o prawy pas ruchu (skréci¢

uwzgledniono




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
pas ruchu do skretu w prawo w DZwigowa - po wybudowaniu Nowolazurowe] i Gierdziejewskiego nie jest
konieczny taki dtugi). Dzieki temu samochody wtgczajgce sie do ruchu nie bedg blokowac¢ przejscia i przejazdu.
Uporzadkowac / ograniczy¢ dostepnosé¢ do stacji paliw w rejonie skrzyzowania Potczyriska / Dzwigowa. Np. z Brak jest mozliwosci zmiany organizacji ruchu na taczniku ul.
Dzwigowej tylko zjazd, na Potczynskiej tylko wyjazd. Do rozwazenia ograniczenie relacji na pseudoskrzyzowaniu . , Potczyniskiej i ul. DZzwigowej (droga wewnetrzna). Na etapie projektu
47 A.B. L. . . . .. . RN . uwzgledniono czesciowo . . . ) . . .
na spadku DZzwigowej (np. zablokowanie przejazdu w poprzek Dzwigowej ze stacji paliw) i wyprostowanie wlotu organizacji ruchu zostanie ograniczona liczba relacji na skrzyzowaniu z
po stronie wschodnie;j. ul. Dzwigowa.
Na skrzyzowaniu z Dzwigowg / Powstaricow Slaskich wylot Potczyriskiej w kierunku zachodnim jest zwezany o
dwa pasy po lewej stronie, ale zaraz potem poszerzany o jeden pas z prawej. Lepiej bytoby zwezi¢ o 1 pas z
lewej i z prawej strony. Ma to same zalety:
- ograniczy zakres robét;
48 A.B. - umozliwi bezpieczne zachowanie szpaleru drzew; uwzgledniono Skorygowano geometrie jezdni w tym miejscu.
- zmniejszy rozmiar skrzyzowania;
- zwiekszy pieszym szanse na pokonanie Potczynskiej w jednym cyklu;
- zwiekszy obszar akumulacji dla rowerzystéw;
- utatwi bezpieczne prowadzenie DDR po pdétnocnej stronie Potczyniskiej (chyba projektowana z BP?)
Na skrzyzowaniu z ul. Ordona raczej zrezygnowa¢ z jednokierunkowych siegaczy z/w kierunku potudniowym. Jazda na wprost do ul. Elekcyjnej bedzie mozliwa jezdnig. Nie
49 A.B. Skomplikujg one jazde prosto ul. Ordona od Jana Kazimierza w kierunku Elekcyjnej. Obnizenie kraweznika nie uwzgledniono przewiduje sie kraweznika na pofgczeniu pasa ruchu dla rowerdéw i
bedzie pod skosem w stosunku do toru jazdy rowerzysty. drogi dla rowerdéw.
Skrzyzowanie ul. Potczynskiej z ul. Dzwigowa, przy wylocie ul. DZzwigowe] - czy nie lepiej bytoby przeniesc
przejazd DDR przez ulice na druga strone przejscia dla pieszych. W mojej ocenie spowoduje to mniej punktéw
kolizji, bo piesi przechodzg gtéwnie wzdtuz ul. Potczyniskiej, natomiast ruch pieszy w kierunku DZzwigowej jest
K. J. mniejszy. Przy obecnym ukfadzie pieszy musi parokrotnie przecina¢ DDR. Dodatkowo przeniesienie tego . . Zgodnie z przyjeta praktyka projektowa, przejazdy dla rowerzystéw
50 . . ce - . , . , . . nie uwzgledniono A L. . .
przejscia powinno umozliwi¢ tatwiejsze wtaczenie sie rowerzystdw do ruchu na ulicy Diwigowej, bez lokalizuje sie blizej jezdni niz przejscia dla pieszych.
koniecznosci przejezdzania przez cate przejscie i objezdzania przystanku z tytu. Obecny uktad znaczgco wydtuza
droge, jaka pokona¢ musi rowerzysta jadgcy ul. Potczyriskg w kierunku zachodnim i chcacy skreci¢ w ul.
Dzwigowa.
L. Wlot DDR .nla.przejéc.ie dla pieszly.ch.pr.zy skrzyzowaniu z ul. Hut?alczykéw sugelruje rowerzy.s',cie., i.e moze wjechac . W tym miejscu powstanie przejazd dla rowerzystow w ramach
51 na to przejscie dla pieszych. Jesli nie jest tam planowany przejazd dla roweréw (a przynajmniej z tego planu to uwzgledniono : .. 9 .
. . o . . o inwestycji Tramwajéw Warszawskich Sp. z 0.0.
nie wynika), to dlaczego planowana jest infrastruktura, wprowadzajgca w btad uzytkownikéw?
52 K. J. Czy w miejscach, gdzie DDR prowadzony bedzie ulicami serwisowymi planowany jest remont ich nawierzchni i uwzeledniono Zostanie przewidziany remont zniszczonej nawierzchni oraz
zasygnalizowanie innym uzytkownikom, ze powinni sie spodziewac rowerzystéw jadacych pod prad? gle odpowiednie oznakowanie.
To bardzo potrzebny odcinek - szczegdlnie w obliczu nowopowstajgcych inwestycji mieszkaniowych w okolicach
D. O. ul. Ordona! Bardzo istotne bytoby tez skoordynowania budowy z prywatnym inwestorem budujgcym dcinek do . Droga dla rowerdw na dalszym odcinku ul. Kasprzaka powstanie przed
53 . . L . s . . e . uwzgledniono .
al. Prymasa Tysigclecia - nie wiem jakie sg mozliwosci miasta w tej kwestii, ale brak lub opéZznienie w budowie budowg konsultowanego odcinka.
odcinka Ordona-Prymasa bytby bardzo ucigzliwy dla rowerzystow.
popieram pomyst budowy Sciezki rowerowej na odcinku Kasprzaka-Wolska-Potczyriska. Czy planowana sSciezka . . . . . . . .
T.W. . .. . . . . . . Zatozeniem projektu jest wykonanie drogi dla roweréw o nawierzchni
54 rowerowa zostanie wykonana w technologii asfaltowej czy przy uzyciu kostki brukowej? Zdecydowanie lepszym uwzgledniono .
. . . . . . i asfaltowe].
rozwigzaniem bedzie dywanik asfaltowy ze wzgledu na wieksza przyjemnos¢ jazdy dla rolkarzy.
uprzejmie prosze o wyrzucenie z projektu wyspy zaplanowanej na ul. Dzwigowej znajdujgcej sie na koricu pasa
rowerowego przy jezdni w kierunku pdétnocnym. Zaproponowane przez projektanta rozwigzanie narzuca W zwigzku z planowang na 2016 r. budowg drogi dla roweréw na
55 K. P. rowerzyscie korzystanie z wydzielonej infrastruktury natomiast uniemozliwia bezpieczne wtgczenie sie nie uwzgledniono dalszym odcinku ul. Powstaricéw Slaskich ruch rowerowy powinien

rowerzysty do ruchu w przypadku, kiedy chce kontynuowaé jazde ul. Powstaricéw Slaskich na zasadach
ogoélnych. Przyznam sie, ze problem mnie osobiscie dotyczy, bo unikam jazdy ddr ,pod prad” czyli

odbywac sie w tej relacji po dedykowanej infrastrukturze.




L.p.

Zrédto

Uwaga (oryginalna pisownia)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

umiejscowionych po lewej stronie jezdni patrzac w kierunku jazdy.
obecnie funkcjonuje w tym miejscu ptynne przejscie pasa rowerowego w pas ogdlny i to rozwigzanie dziata
bezproblemowo. Prosze zatem o jego utrzymanie.

dla wiekszej przejrzystosci dla rowerzystdw przed rozwidleniem mozna namalowac znaki pionowe ze strzatkami
pokazujgce warianty kierunkéw poruszania sie (zupetnie jak na pasach drogowych).

w czasie konsultacji dot. tego projektu ustyszatem od Panistwa, ze rowerzysta bedzie mogt kontynuowac ruch na
zasadach ogdlnych w kierunku Powstaricéw Slaskich. Nie zwrécitem wtedy uwagi na fakt, ze zaprojektowano
wyspe, ktéra taki manewr znaczaco utrudni, poprzez koniecznos¢ wtgczenia sie do ruchu przed zwezeniem,
zamiast obecnie istniejgcego ,,po zwezeniu”.

56

P.Z

Skrét Potczynska -> Dzwigowa przy stacji paliw BP.

Skrét jest uzywany przez jadacych z Potczynskiej w DZzwigowq z pominieciem skrzyzowania. Po wybudowaniu
DDR duza ilo$¢ jadacych samochoddw bedzie przecina¢ przejazd przy Potczynskiej i przy Diwigowe] zamiast
bezpiecznie przez przejazd na samym skrzyzowaniu. Prosze wiec o zaslepienie tego przejazdu z pozostawieniem
wjazdu/wyjazdu od strony Potczynskiej. W przypadku pozostawieniu wyjazdu do strony DZwigowej prosze o
zastosowanie nakazu skretu w prawo z zastosowaniem wyspy blokujacej jazde prosto czy w lewo. Ma to na celu
ograniczenie blokowania DDR przez pojazdy oczekujgce na skret w lewo czy jazde prosto.

uwzgledniono cze$ciowo

Brak jest mozliwosci zmiany organizacji ruchu na taczniku ul.
Potfczynskiej i ul. Dzwigowej (droga wewnetrzna). Na etapie projektu
organizacji ruchu zostanie ograniczona liczba relacji na skrzyzowaniu z
ul. Dzwigowa.

57

P.Z.

Okolice Potczyriska 17a i 19 (stacja LPG, myjnia i wulkanizacja)

W tym miejscu projektant przewidziat poprowadzenie ruchu rowerowego po drogach serwisowych. Jest to
rozwigzaniem substandardowym gdyz mieszany jest ruch samochoddw i rowerzystéw. Nawierzchnia jest niskiej
jakosci (w przypadku braku srodkéw nie zostanie odremontowana). Z myjni wyptywa brudna woda. Na
wysokosci stacji LPG nie przewidziano chodnika dla pieszych. Proponuje wiec budowe odseparowanej
infrastruktury rowerowej w formie DDR i chodnika lub w przypadku braku miejsca wspdlnego CPR(ruch pieszych
jest znikomy) przy jezdni ulicy Potczynskiej. Alternatywnie mozna rozwazy¢ poprowadzenie DDR przy ptocie
Cieptowni Wola.

W przypadku pierwszym warto rozwazyc :

* ograniczenie liczby wjazdow/wyjazdow - obecnie sg 3.

* zastosowanie wyniesionych przejazddéw ze zmniejszeniem promieni tukdw na wjazdach/wyjazdach

* likwidacje przejazdu miedzy jezdniami ulicy Potczynskiej -

Prosze wzig¢ pod uwage ze wczesniej istniata tu stacja paliw Orlen, jednak obecnie juz nie istnieje i ruch na tych
jezdniach serwisowych jest mniejszy. Sg one czesto traktowane jak parking

uwzgledniono czesciowo

Na dtugosci jezdni serwisowej oraz wzdiuz ogrodzenia cieptowni
szeroko$¢ dostepnego terenu jest niewystarczajgca dla wydzielenia
drogi dla roweréw. Wprowadzono ograniczenie liczby wjazdéw oraz
wyniesienia.
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P.Z.

Okolice Wolska 167 - City Bank

Projektant zaproponowat poprowadzenie ruchu rowerowego po jezdni serwisowej. Jest to zty pomyst z kilku
powodéw. Jest to rozwigzaniem substandardowym gdyz mieszany jest ruch samochoddw i rowerzystéw.
Nawierzchnia jest niskiej jakosci (w przypadku braku srodkéw nie zostanie odremontowana). Od strony
zachodniej nastepuje przeciecie DDR i chodnika. Jednak najwiekszym problemem jest wpuszczenie na siebie
duzych potokdéw pieszych i rowerzystéw w okolicach wyjazdu z parkingu (na zakrecie). W teorii pieszych tam nie
powinno by¢ gdyz powinni i$¢ chodnikiem przy budynku. Jednak majg do niego utrudniony dostep w efekcie
czego chodzg po jezdni serwisowej mijajgc sie z samochodami. Dodanie tam duzego ruchu rowerowego bedzie
prowadzito do niebezpiecznych sytuacji. Proponuje wiec budowe odseparowanej infrastruktury rowerowej w
formie DDR i chodnika lub w przypadku braku miejsca wspdlnego CPR(ruch pieszych jest znikomy) przy jezdni
ulicy Wolskiej. Chodnik ma tam 4,5m.

Warto takze rozwazy¢ :

* zastosowanie wyniesionych przejazdow ze zmniejszeniem promieni tukéw na wjazdach/wyjazdach
* przeniesienie stupow oswietleniowych

uwzgledniono

59

Zielone Mazowsze

1.1. Przekrdj jezdni w kierunku centrum powinien zosta¢ ujednolicony do 2 paséw ruchu (tak jak jest przy
Gierdziejewskiego i od Szeligowskiej do Dzwigowej).Pozwoli to na unikniecie substandardowych rozwigzan lub
koniecznosci ingerencji w posesje prywatne (por. pkty 1.4 i 1.5). Dodatkowo, takie rozwigzanie uczytelni-i

nie uwzgledniono

Przebudowa jezdni wykracza poza zakres opracowania.




L.p.

Zrédto

Uwaga (oryginalna pisownia)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

uporzadkuje organizacje ruchu, oraz poprawi warunki podrézy na drodze dla rowerdw, ograniczajac hatas i
emisje spalin. Biorgc pod uwage przekrdj ulicy na wczesniejszym i dalszym odcinku, nie bedzie to miato
istotnego wptywu na przepustowosci, w mniejszym stopniu bedzie zas zacheca¢ dojazdy do centrum
samochodem, co przekfada sie na pogorszenie jakosci powietrza.

60

Zielone Mazowsze

1.2. Wiaczenie DDR w jezdnie serwisowg na wschdd od skrzyzowania z Gierdziejewskiego powinno by¢ na
zakrecie jezdni, w miejscu gdzie jest najlepsza widocznos¢, a nie 20 m dale;j.

uwzgledniono

61

Zielone Mazowsze

1.3. Nalezy uzupetni¢ projekt o przewezenia jezdni (np. stupkiem, barierg itp.) -za przystankiem autobusowym
Karolin 01 i za wyjazdem ze stacji paliw, tak by zachowac trzypasmowy przekrdj jezdni i wyraznie wyodrebnic
zatoke autobusowg i odcinki paséw wiaczenia. Zachowane w projekcie rozwigzanie z czteropasmowg jezdnig
skutkowac¢ bedzie blokowaniem przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw przez samochody prébujgce
wiaczy¢ sie do ruchu ze stacji paliw i z bocznego wyjazdu z Tesco.

Alternatywnym rozwigzaniem dla 2. zwezenia jest zamkniecie bocznego owyjazdu z Tesco, ktéry jedynie dubluje
potozone 200m wczesniej skrzyzowanie ze $wiattami i tworzy dodatkowe punkty kolizji. Biorgc pod uwage, ze
Potfczyriska

uwzgledniono

62

Zielone Mazowsze

1.4. W rejonie skrzyzowania z Sochaczewskg -zamiast wspdlnego ciggu pieszo-rowerowego mozna
przeprowadzi¢ ruch rowerowy jezdnig serwisowg lub zwezi¢ jezdnie gtdwng (por. pkt 1.1).

nie uwzgledniono

Przebudowa jezdni wykracza poza zakres opracowania. Zastosowane
rozwigzanie ma na celu odseparowanie rowerzystéw od ruchu innych
pojazdow.

63

Zielone Mazowsze

1.5. Przed posesjg nr 131 zamiast pozyskiwania terenu i wchodzenia komus w ogrédek mozna zwezi¢ jezdnie
(por. pkt. 1.1).

nie uwzgledniono

Przebudowa jezdni wykracza poza zakres opracowania.
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Zielone Mazowsze

1.6. Na skrzyzowaniu z Nowolazurowa nalezy wydzieli¢ pas do skretu w lewo, pozostawiajgc 2 pasy do ruchu na
wprost w kierunku centrum. Za skrzyzowaniem zamiast 3 pasow ruchu + zatoka, 2 pasy ruchu + zatoka otwarta.

nie uwzgledniono

Przebudowa tego nowo wybudowanego skrzyzowania wykracza poza
zakres opracowania.

65

Zielone Mazowsze

1.7. Przekréj wschodniej jezdni ul.Szeligowskiej powinien zostaé dostosowany do liczby paséw do prawoskretu.
Pozwoli to skrdéci¢ droge ewakuacji pieszych i rowerzystéw oraz wyeliminowac ryzyko wyprzedzania na
przejsciu/przejezdzie.

uwzgledniono

Wilot zostanie zwezony w ramach projektu budowy tzw. ul.
Nowolazurowe;j.

66

Zielone Mazowsze

1.8. Wjazd na parking naprzeciwko ul. Szeligowskiej powinien znajdowa¢ sie pod katem, a nie jako wydtuzenie w
linii prostej jezdni drogi gtéwnej przyspieszonej. Odzyskana w ten sposéb przestrzen powinna zostac
wykorzystana do zapewnienia minimalnego wytukowania zakretu trasy rowerowej (nawet jezeli jest ona
oznakowana jako cigg pieszo-rowerowy), tak by zapewni¢ minimalng wzajemng widocznos$¢ kierowcy i
rowerzysty.

uwzgledniono

Umieszczono na rysunku urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (zapory
betonowe) zaprojektowane w ramach budowy tzw. ul
Nowolazurowe;j.
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Zielone Mazowsze

1.9. W rejonie skrzyzowania z Lustrzang nalezy zapewnié ciggtos¢ nawierzchni i niwelety CPR na 7 zjazdach
bramowych. To samo dotyczy chodnika na 11 zjazdach przy ul. Tkaczy.

uwzgledniono

68

Zielone Mazowsze

1.10. Na zjezdzie z Potczyniskiej na stacje paliw przed DZwigowgq nalezy powiekszy¢ wyspe dzielgcg o prawy pas
ruchu (skrdcié pas ruchu do skretu w prawo w DZwigowg -po wybudowaniu Nowolazurowej i Gierdziejewskiego
nie jest konieczny taki dtugi). Dzieki temu samochody wtgczajgce sie do ruchu nie beda blokowac przejscia i
przejazdu.

uwzgledniono

69

Zielone Mazowsze

1.11. Przy Pofczynskiej 17i 17a(stacjaLPG, myjnia i wulkanizacja)nalezy zapewnic¢ ciggtos¢ chodnika o
normatywnej szerokosci (obecnie na czesci odcinka ma on substandardowg szerokos¢, miejscami w 100% zajeta
przez stupy nieczynnej stacji benzynowej).

uwzgledniono

70

Zielone Mazowsze

1.12. Wada prowadzenia ruchu rowerowego jezdnig serwisowg przy myjni jest jej regularne zalewnia przez
wode z myjni. Nalezy rozwazy¢ wybudowanie w tym miejscu wydzielonej DDR i chodnika, ewentualnie CPR,
wyraznie wyniesionych ponad poziom jezdni serwisowej.

nie uwzgledniono

Na dtugosci jezdni serwisowej szerokos¢ dostepnego terenu jest
niewystarczajgca dla wydzielenia drogi dla rowerdw.




L.p.
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Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

71

Zielone Mazowsze

1.13. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie liczby wijazdow/wyjazdéw do/z posesji przy Potczynskiej 17 i 17a
(zachowanie jednego wjazdu i jednego wyjazdu), ograniczenie promieni tukdw na nich oraz zastosowanie
wyhiesionego przejscia/przejazdu w przypadku budowy wydzielonej DDR, zgodnie z postulatem w poprzednim
punkcie.

uwzgledniono

72

Zielone Mazowsze

1.14. W tym miejscu projektant przewidziat poprowadzenie ruchu rowerowego po drogach serwisowych. Jest to
rozwigzaniem substandardowym gdyz mieszany jest ruch pieszych i rowerzystéw. Nawierzchnia jest niskiej
jakosci (w przypadku braku srodkéw nie zostanie odremontowana). Z myjni wyptywa brudna woda. Na
wysokosci stacji LPG nie przewidziano chodnika dla pieszych. Proponuje wiec budowe odseparowanej
infrastruktury rowerowej w formie DDR i chodnika lub w przypadku braku miejsca wspdlnego CPR(ruch pieszych
jest znikomy) przy jezdni ulicy Potczynskiej. Alternatywnie mozna rozwazy¢ poprowadzenie DDR przy pfocie
Cieptowni Wola.

nie uwzgledniono

Na dtugosci jezdni serwisowej oraz wzdiuz ogrodzenia cieptowni
szerokos$¢ dostepnego terenu jest niewystarczajgca dla wydzielenia
drogi dla rowerdéw.

73

Zielone Mazowsze

1.15. W projekcie powinny zosta¢ uwzglednione nasadzenia drzew, zwtaszcza po potudniowej stronie ulicy.

uwzgledniono

Zatozeniem projektu jest wprowadzenie dodatkowej zieleni.

74

Zielone Mazowsze

2.1. Nalezy uporzadkowaé / ograniczy¢ dostepnos¢ do stacji paliw. Np. z Dzwigowej tylko wjazd, na Potczynskiej
tylko wyjazd, co zapewnia dostepnos¢ i mozliwos$é kontynuacji jazdy w obu relacjach. Wyeliminuje to tez
problem wykorzystywania przejazdu przez stacje paliw jako sposobu na omijanie skrzyzowania.

nie uwzgledniono

Brak jest mozliwosci zmiany organizacji ruchu na faczniku ul.
Potczynskiej i ul. DZzwigowej (droga wewnetrzna).

75

Zielone Mazowsze

2.2. Do rozwazenia ograniczenie relacji na pseudoskrzyzowaniu na spadku Diwigowe] (np. zablokowanie
przejazdu w poprzek Dzwigowej ze stacji paliw) i wyprostowanie wlotu po stronie wschodniej. Ograniczy to
blokowania DDR przez pojazdy oczekujgce na skret w lewo czy jazde prosto.

uwzgledniono
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2.3. Wylot Potczyniskiej w kierunku zachodnim jest zwezany o dwa pasy po lewej stronie, ale zaraz potem
poszerzany o jeden pas z prawej. Lepiej bytoby zwezi¢ o 1 pas z lewej i z prawe] strony(wezsza wyspa dzielgca,
szerszy pas zieleni od strony chodnika). Jest to lepsze rozwigzania ze wzgledu na szereg zalet:

-ograniczy zakres robét;

-umozliwi bezpieczne zachowanie szpaleru drzew(nie wymrg po roku na skutek przyciecia korzeni i zasalania);
-zmniejszy rozmiar skrzyzowania;

-zwiekszy pieszym szanse na pokonanie Potczynskiej w jednym cyklu(krétsza droga ewakuacji);

-zwiekszy obszar akumulacji dla rowerzystéw;

-utatwi bezpieczne prowadzenie DDR po pdtnocnej stronie Potczynskiej.

uwzgledniono

Skorygowano geometrie jezdni w tym miejscu.
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3.1. Jednokierunkowe siegacze z/w kierunku potudniowym na skrzyzowaniu z ul. Ordona komplikujg jazde
prosto ul. Ordona w jedng i w drugg strone. Dodatkowo obnizenie kraweznika bedzie pod skosem w stosunku
do toru jazdy rowerzysty.

nie uwzgledniono

Jazda na wprost do ul. Elekcyjnej bedzie mozliwa jezdnig. Nie
przewiduje sie wbudowania kraweznika na potgczeniu pasa ruchu dla
rowerow i drogi dla rowerdw.
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3.2. Przy przejsciu podziemnym przy ul. Wolskiej 167 zamiast ciggu pieszo-rowerowego w miejscu o
ograniczonym przekroju i zwiekszonym natezeniu ruchu, dodatkowe miejsce powinno zostaé wygospodarowane
poprzez opdinienie poszerzenie jezdni o pas ruchu, ktéry obecnie zaczyna sie za skrzyzowaniem z ul.
Sowinskiego. Pas ten powinien zaczynac sie za przystankiem Reduta Wolska 03. Alternatywnie,jego cze$¢ moze
zostaé zachowana jako pas do zjazdu na posesje Wolska 167/Goleszowska. W obu przypadkach, mozliwe bedzie
wygospodarowanie miejsca na zapewnienie ciggtosci DDR na wysokosci ul. Goleszowskiej oraz ograniczenie
liczby punktéw kolizji.

nie uwzgledniono

Przebudowa jezdni wykracza poza zakres opracowania.




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
W przypadku zastosowania wyniesionego przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego zachowac nie .
1 P.P. . L. . . . ) L iy . . . uwzgledniono
tylko ciagtos¢ nawierzchni drogi dla rowerdw, ale réwniez ciggtos¢ nawierzchni chodnika.
5 PP Wszystkie przejazdy rowerowe, ktdre nie sg prowadzone na progach zwalniajgcych, oznakowac na pledilens
czerwono.
3 P.P. Na zjazdach bramowych zachowywac ciggtos¢ nawierzchni i koloru nie tylko DDR, ale réwniez chodnika. uwzgledniono
- . . , . C . . . ; Rozwigzanie stosowane w Warszawie tylko w przypadku wystepowania
4 P.P. W rejonie skrzyzowan zastosowa¢ malowanie rozdzielajace kierunki ruchu na DDR. nie uwzgledniono ,
stupkéw U-12c.
W rejonie skrzyzowania z Gotkowskg wyznaczy¢ $luzy rowerowe i/lub "sierzanty rowerowe" w taki Z uwagi na wyznaczenie kompletu przejazdéw dla rowerzystow nie ma
5 P.P. sposob, aby zasygnalizowac¢ rowerzystom i kierowcom, ze rower jadgcy wzdtuz Gotkowskiej nie musi nie uwzgledniono uzasadnienia dla stosowania dodatkowych $luz rowerowych. Sierzanty
niepotrzebnie zjezdzac na przejazdy rowerowe, tylko moze pokonac skrzyzowanie jezdnia. rowerowe P-27 nie mogg by¢ lokalizowane na tarczy skrzyzowania.
Kazde dodatkowe przejscie i przejazd rowerowy pogorszy warunki ruchu
dla samochoddéw osobowych i zwiekszy koszt inwestycji o kolejng
6 P.P. Opcjonalnie wyznaczy¢ przejscie i przejazd przez Powsinskg przy Limanowskiego (alternatywa dla ktadki). nie uwzgledniono sygnalizacje swietlng. Nalezy zauwazy¢ ze w tym miejscu jest istniejgca
ktadka dla pieszych. Wykonanie dodatkowego przejscia i przejazdu jest
poza zakresem OPZ co wymaga rozszerzenia zakresu.
W rejonie skrzyzowania z Sw. Bonifacego wyznaczy¢ $luzy rowerowe, "sierzanty rowerowe" i/lub pasy . . . L
. . . 3 . . ) . Z uwagi na wyznaczenie kompletu przejazdéw dla rowerzystow nie ma
rowerowe przez skrzyzowanie w taki sposob, aby zasygnalizowac¢ rowerzystom i kierowcom, ze rower . . - . , .
7 P.P. . .« . . oo . . ) nie uwzgledniono uzasadnienia dla stosowania dodatkowych $luz rowerowych. Sierzanty
jadacy wzdtuz Sw. Bonifacego nie musi niepotrzebnie zjezdzaé na przejazdy rowerowe, tylko moze . , . . .
. . . . rowerowe P-27 nie moga by¢ lokalizowane na tarczy skrzyzowania.
pokonac skrzyzowanie jezdnia.
3 PP I?oprojektow?é krétki tacznik po wsc.h‘odniej stronie Powsiniskiej od skrzyzowania z Sw. Bonifacego do O e
$lepego zakonczenia ul. Goraszewskiej.
D ok  t i hodniei i PowsiAskiei . M ‘ckiei |
9 PP opr.OJe.towac acznik po wschodniej stronie Powsiniskiej od przejazdu przy Morsztynskiej do wylotu e e Zostanie zaprojektowany wjazd z jezdni.
Okreznej.
W rejonie skrzyzowania z Nateczowska wyznaczy¢ $luzy rowerowe, "sierzanty rowerowe" i/lub pasy . . . _—
. . . , . , . X Z uwagi na wyznaczenie kompletu przejazdéw dla rowerzystodw nie ma
rowerowe przez skrzyzowanie w taki sposob, aby zasygnalizowa¢ rowerzystom i kierowcom, ze rower . . - . , .
10 P.P. . . . , . L . . nie uwzgledniono uzasadnienia dla stosowania dodatkowych sluz rowerowych. Sierzanty
jadacy wzdtuz Nateczowskiej - Augustowka nie musi niepotrzebnie zjezdza¢ na przejazdy rowerowe, tylko . , . . .
X , . T . rowerowe P-27 nie mogg by¢ lokalizowane na tarczy skrzyzowania.
moze pokonaé skrzyzowanie jezdnig.
Na odcinku Obornicka - Al. Wilanowska budowa dwukierunkowych DDR po obu stronach jezdni (bez
odgiecia do Wiertniczej) z wyniesionym przejazdem przez Wiertniczg. W rejonie budynku Poczty
1 p.p zabudowa zatoki i w zamian poszerzenie jezdni o fragment pasa zieleni (alternatywnie wyznaczenie ciggu nie uwzeledniono Zostanie wyznaczony cigg pieszo-rowerowy na chodniku po wschodniej
T pieszo-rowerowego). W uktadzie zaproponowanym w projekcie rowerzysci jadgcy wschodnig strong ulicy gl& stronie, przy poczcie
beda prawdopodobnie kontynuowac jazde po chodniku i przejsciu dla pieszych przez Wiertnicza,
zwiaszcza gdy na przejsciu przy miedzy petlg, a Al. Wilanowska bedzie palito sie czerwone Swiattfo.
Przejscie i przejazd miedzy Al. Wilanowska, a petlag Wilanéw powinno by¢ wyznaczone w jednej linii, pod
lekkim skosem do jezdni (jak obecnie). Przejscia nie w jednej linii bedg dla pieszych niewygodne (moze o . . o
owodowac skracanie drogi przez droge rowerowg), a rowerzysci nie bedg mieli mozliwosci szybkiego i Przejscie zostato wyprostowane z uwagi na projektowang sygnalizacj
12 P.P. P & p 8& a y €93 yPXIeg nie uwzgledniono Swietlng i skrécenie czasdw ewakuacji pieszych. Spowolnienie ruchu

sprawnego przekroczenia ulicy przez mate promienie tukdw. Proponuje pozostawienie przejscia dla
pieszych pod obecnym skosem i doprojektowanie réwnolegtego do przejscia przejazdu rowerowego
(réwniez pod lekkim skosem do jezdni).

rowerzystow w tym miejscu jest wskazane z uwagi na BRD




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Wybudowaé dodatkowo fragment DDR po pétnocno-zachodniej stronie skrzyzowania z Al. Wilanowskg (w
13 P.P. rejonie przystanku autobusowego) w celu potaczenia projektowanych DDR z istniejgcg DDR po pdétnocnej nie uwzgledniono Poza zakresem opracowania
stronie Al. Wilanowskiej.
w nawigzaniu do plandw utworzenia przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu ul. Okreznej i Powsinskiej
wyrazam swoje pozytywne zdanie w tej kwestii. Jestem mieszkankg budynku usytuowanego przy
przedmiotowym skrzyzowaniu i od dtuzszego dostrzegam konieczno$¢ powstania przejscia dla pieszych, a
nawet sygnalizacji swietlnej w tym miejscu. Nalezy zauwazyé, iz w bliskiej odlegtosci znajduje sie Szkota
Podstawowa nr 115. Aby sie do niej przedostac z ul. Okreznej, nalezy pokona¢ kilkaset metréw do
przejscia dla pieszych lub do ktadki. Dla matych dzieci to bardzo duze utrudnienie. Nalezy rowniez
zauwazy¢, iz bardzo utrudnione jest przejscie do Parku znajdujgcego sie nieopodal Szkoty. Wielokrotnie
widziatam osoby, réwniez z matymi dzie¢mi, czy na rowerach, prébujgce sie przedosta¢ miedzy
rozpedzonymi autami. Skrzyzowanie to jest réwniez niebezpiecznym miejscem ze wzgledu na brak
14 J.S. sygnalizacji Swietlnej do skretu w lewo - z ul. Powsinskiej w Okrezng i z ul. Okreznej w ul. Powsinskg. W uwzgledniono
przeciggu 2 lat (odkad tu mieszkam) obserwowatam tu wiele kolizji drogowych. Ruch w tym miejscu jest
bardzo duzy, auta jadg z duzg predkoscia. Jest bardzo niebezpiecznie.
Rozwigzanie proponowane przez projektodawcéw umozliwi jednoczesnie aktywne korzystanie z Parkéw
znajdujacych sie przy ul. Powsiniskiej. Prosze mie¢ na uwadze, ze z terendw zielonych korzystajg takze
seniorzy, a dla nich skrdcenie sobie drogi (nawet o kilka metrow) jest bardzo wazne.
W zataczeniu przesytam fotografie, ktdre przypadkowo udato mi sie zrobié, a ktére obrazujg opisywang
przeze mnie sytuacje (kobieta z wdzkiem i z dzieckiem, ktdre trzyma za reke, probuje przejsé przez
skrzyzowanie). Zapewniam Panstwa, ze takie "obrazki" zdarzajg sie tu codziennie.
Uwazam, ze zaréwno przejscia dla pieszych, jak i sygnalizacja swietlna sg na ww. skrzyzowaniu niezbedne.
Na przedmiotowym odcinku projekt obejmuje wytgcznie remont
1. Powiekszy¢ wyspe dzielgcg w NE narozniku skrzyzowania Czerniakowska / Witosa / Trasa Siekierkowska nawierzchni chodnika i drogi rowerowej. W zwigzku z czym umowa nie
kosztem 1 pasa ruchu w kierunku na potnoc (ktory i tak konczy sie 100 m za skrzyzowaniem). Na przewiduje jakichkolwiek zmian w organizacji ruchu oraz uktadzie paséw
istniejgcej wyspie dzielgcej brak miejsca na akumulacje rowerzystéw, co w potgczeniu z dtugimi czasami . . ruchu. Z uwagi na ilo$¢ pojazddéw jadacych w kierunku wschéd - pétnoc
15 A.B. . . . L . . L . nie uwzgledniono ol S
oczekiwania na zielone swiatto, powoduje bardzo chaotyczne zachowania. Rowerzysci oczekujacy na oraz krétkie pasy ruchu do skretu w prawo likwidacja jednego pasa ruchu
zielone na przejezdzie przez Czerniakowska blokuja ruch wzdtuz Czerniakowskiej, czes$é zostaje na jezdni spowodowataby zablokowanie wschodniego wlotu skrzyzowania.
po zmianie Swiatet, inni objezdzajg blokade po przejscie dla pieszych. Mozliwos¢ przebudowy skrzyzowania wystgpi po rozszerzeniu zakresu
OPZ
2. Zlikwidowat¢ zatoke autobusowa na przystanku towcza i solidnie wystupkowaé odcinek przynajmniej od .
16 A.B. . . . L . . uwzgledniono
towczej do Lentza - obecnie jest tam mato miejsca, a sporo mniej lub bardziej legalnego parkowania.
1.Rezygnacja z inwestycji z uwagi na duzy i rosngcy ruch rowerowy jest
niebezpieczna dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Na drodze
tej klasy nalezy dgzy¢ do odseparowania pojazdéw samochodowych,
Mieszkancy ul. Wiertniczej sprzeciwiajg sie budowie drogi dla roweréw w przedstawionej formie. Wedtug rowerzystow i pieszych poprzez budowe nowej infrastruktury drogowe;j.
mieszkancow droga dla rowerdw bedzie niebezpieczna z uwagi na wystepujace bardzo czesto zjazdy do 2.Budowa drogi rowerowej po wschodniej stronie ulicy wymagataby
poses;ji prywatnych. Drugim powodem dla ktérego nie ma zgody mieszkaricdw na inwestycje jest brak wycinki wszystkich drzew rosngcych w pasie zieleni. llo$¢ miejsca po
spotkanie miejsc parkingowych i obawy przed tym, ze podczas wykonywania inwestycji zostang usuniete miejsca wschodniej stronie jest podobna jak po stronie zachodniej co nie zmieni
17 parkingowe. Mieszkancy proponujg 3 rozwigzania problemu: (1) rezygnacja z realizacji inwestycji, (2) nie uwzgledniono sytuacji projektowej. Liczba zjazddéw po stronie wschodniej jest jeszcze

konsultacyjne 20.04

Przeniesienie drogi dla rowerdw na strone wschodnig ulicy Wiertniczej, (3) Wydzielenie drogi dla
rowerow z istniejgcego pasa ruchu (zwezenie jezdni ul. Wiertniczej do 2 paséw, lub zwezenie pasa
dzielgcego). Kolejnym postulatem jest obnizenie klasy drogi, co umozliwi lokalizacje miejsc parkingowych
przy krawedzi jezdni.

wieksza.

3. Z uwagi na wystepowanie 3 paséw ruchu na catym odcinku drogi
wojewddzkiej 724 likwidacja jednego pasa ruchu spowoduje
zakorkowanie drogi na tym odcinku. Pas ruchu rowerowego na drodze
klasy GP bedzie niebezpieczny dla rowerzystdw. Zawezenie pasa
dzielgcego ze wzgledu na istniejgcg infrastrukture podziemng (cieptociag
2 x 900) oraz wymagang szeroko$¢ pasa dzielgcego na przejsciach i




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
przejazdach jest niewykonalne.
4. Zostang podjete dziatania prowadzace do obnizenia klasy drogi.
Zostang zaprojektowane zatoki parkingowe w miejscach, gdzie jest to
mozliwe.
spotkanie Przeprojektowad sygnalizacje $wietlng na skrzyzowaniu Czerniakowska/Trasa Siekierkowska, co umozliwi . ) Przebudowa sygnalizacji S$wietlnej na skrzyzowaniu Czerniakowska/Trasa
18 . o . nie uwzgledniono . .
konsultacyjne 20.04 |sprawniejszy przejazd. Siekierkowska poza zakresem opracowania
Jesli szerokos¢ pasa ruchu pozwoli na ostoniecie wyjezdzajgcych
spotkanie rowerzystow takie rozwigzanie zostanie wykonane. Jednakze wskazuje sie
19 P . taczniki rowerowe przy skrzyzowaniach ostonic¢ za pomoca wyspy. uwzgledniono czesciowo |na jednoznaczne podporzadkowanie wjezdzajgcego rowerzysty ruchowi
konsultacyjne 20.04 . . . . .
na jezdni. Proponowane rozwigzanie tworzytoby hybrydy projektowe —
sugerowanie geometrig pierwszenstwo rowerzystow
tkani P jezdzie z Best Mall i tk h iet ¢
20 SPO ?me rzy‘waezd2|e 2 Best Mall Sadyba, po wprowadzeniu dodatkowego ruchu rowerowego, beda sig tworzy¢ uwzgledniono czesciowo |Sytuacja nie powinna sie zmienié¢ w stosunku do stanu istniejgcego.
konsultacyjne 20.04 | korki.
spotkanie , , . .
21 konsultacyjne 20.04 Przy Best Mall Sadyba poszerzy¢ droge dla rowerédw do min. 3m uwzgledniono
spotkanie Przy bazarku - DDR zaprojektowac blizej jezdni, kosztem trawnika. Projektowac separacje pomiedzy DDR a . , . Droga rowerowa zostanie przesunieta jesli uda sie przeniesé skrzynke
22 . o . . uwzgledniono czesciowo o . .
konsultacyjne 20.04 |chodnikiem z niskiej zieleni. elektryczng kolidujgca z DDR. Separacja zostanie wykonana.
Kani i znaiduie si ok S . |
23 spot ?me Pod spocznikiem ktadki dla pieszych zlokalizowa¢ parking rowerowy. nie uwzgledniono spoczni Z?ajduje s!e zbyt nisko, aby zapewnic niezbedne miejsce dia
konsultacyjne 20.04 rowerzystow parkujacych rower.
24 spotkanie Przy skrzyzowaniu z ul. Okrezng zaprojektowaé tagczniki rowerowe nie uwzgledniono Z uwagi na brak miejsca
konsultacyjne 20.04 ¥ ¥ ' §ZNq zaproj 3 ) gl& g Jsca.
spotkanie . L . . - . ; Przy muzeum zaprojektowano DDR o szerokosci 2,5 m oraz chodnik o
2 Przy M Wojsk h ki DDR
> konsultacyjne 20.04 rzy Muzeum Wojska zwezic jezdnig, aby poszerzyc chodnik nie uwzglgdniono szerokosci 2,8 m, co wydaje sie wystarczajgcymi wartosciami.
26 spotkanie Prz tli autobusowej Sadyba - wyprostowac przebieg drogi dla roweréw uwzgledniono
konsultacyjne 20.04 ype 1 >ady s P g Crog ' gle
spotkanie , . .
27 P k & 1- ki. I
konsultacyjne 20.04 rzy stanek towcza 01 - zabudowac zatoki uwzgledniono
28 spotkanie Przy posesjach przy ul. Wiertniczej zachowac zielerh pomiedzy ogrodzeniem a chodnikiem uwzgledniono
konsultacyjne 20.04 yp Jach przy ul. ) pomicazy og ) g&
kani , . . . P ieci i hi i ni fektu,
29 spot ?me Przesung¢ DDR razem z latarniami blizej jezdni. nie uwzgledniono rz'esumeue nowoustawionych latarni nie przyniesie zadnego efektu
konsultacyjne 20.04 zwiekszy tylko koszty.
tkani L . . . I t ja zieleni zostani iona i zielen nie ucierpi
30 >po ‘.':mle Przy budynku Wiertnicza 69A nie zostaty zinwentaryzowane drzewa. uwzgledniono nw.en a.1ryzaqa zielent zostanie poprawliona 1 zIElen Nie UCIerpt przy
konsultacyjne 20.04 projekcie.
tkani . . . .
31 Spotkanie Przystanek Kosiarzy - zabudowa zatoki przystankowe;j. uwzgledniono

konsultacyjne 20.04




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Z uwagi na istniejgca sygnalizacje sSwietlng od strony potudniowe;j
. przetozenie przejazdu na drugg strone bedzie wymagato przestawienia
spotkanie e . . e . . s . . . . , . , . L
32 konsultacvine 20.04 Przejscie i przejazd przy petli Wilandw (blizej ul. Wiertniczej) - zamieni¢ miejscami. nie uwzgledniono sygnalizatoréow dla pojazdéw samochodowych. Przejazd w projekcie
V) ) zostat zlokalizowany po wewnetrznej stronie skrzyzowania zgodnie z
rozporzadzeniem.
33 spotkanie Potaczy¢ DDR po wschodniej stronie ul. Przyczétkowej nie uwzgledniono Poza zakresem opracowania
konsultacyjne 20.04 aczy P ) ey ) gle P
34 spotkanie Droge dla rowerdw przy ul. Wilanowskiej (strona potnocna) dociggnaé do projektowanej inwestycji nie uwzgledniono Poza zakresem opracowania
konsultacyjne 20.04 ge przy ul. ) p agng proj ) ycji. gle p
35 spotkanie Zaprojektowa¢ dodatkowy most przy skrzyzowaniu Przyczotkowa/Wilanowska nie uwzgledniono Poza zakresem opracowania
konsultacyjne 20.04 proj y przy y y gl& P
spotkanie . . .
36 konsultacyjne 20.04 Szersza DDR przy wigczeniu w ul. Klimczaka uwzgledniono
37 spotkanie Nie rozdzielaé ruchu rowerowego i pieszego na jezdni serwisowej ul. Przyczétkowej uwzgledniono
konsultacyjne 20.04 gotp & J Jul-Frzy ) gle
spotkanie L - . ; . .
38 konsultacyjne 20.04 Tam gdzie jest na to miejsce - projektowad szerszg droge dla rowerdw. uwzgledniono
Jestem wiascicielem nieruchomosci przy ul. Wiertniczej XX.
Wobec braku wyjasnienia i ewentualnego zaproponowania, w jaki bezkolizyjny sposéb moge wyjechaé
samochodem z posesji, ktorej granicg od ulicy Wiertniczej jest sciana budynku, jestem zmuszony
zaprotestowac przeciwko planowaniu i budowy sciezki rowerowej po zachodniej stronie ulicy Wiertniczej Droga rowerowa zostatfa zaprojektowana 3,5 m od bramy wjazdowej, co
39 P.D. . Wedtug mojej oceny widocznos$¢ z prawej strony ograniczona jest do 1-2 m . Jak w takiej sytuacji w nie uwzgledniono pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na bezpieczne
sposdb bezpieczny i bezkolizyjny z rowerzystami, poruszajgcymi sie z duzg predkoscig mam wyjechac z wijezdzanie i wyjezdzanie z poses;ji.
poses;ji. Bedac réwniez rowerzystg mam prawo przypuszczaé, ze korzystajac ze Sciezki rowerowej,
projektanci dopetnili wszelkich staran w zakresie bezpieczenstwa, co w opisanej sytuacji nie jest
spetnione.
Bardzo prosze o modyfikacje projektu poprzez dodanie drogi rowerowej po wschodniej stronie
Powsiriskiej na odcinku od Sw. Bonifacego do Gotkowskiej. Odcinek ten ma az 840 m i jest najdtuzszym
odcinkiem w catym projekcie na ktérym nie ma mozliwosci przejazdu na druga strone drogi, a
paradoksalnie jest to odcinek najblizszy centrum miasta. Wschodni odcinek ulicy Limanowskiego jest przy . . -
40 P.S. . . . . . . nie uwzgledniono Brak miejsca przy murze cmentarza
tym catkowicie odciety od projektowanej drogi rowerowej.
W przypadku braku miejsca na droge rowerowa (np. na wysokosci cmentarza otoczonego murem)
proponuje zastosowacé wspdlny cigg pieszo-rowerowy a na wysokosci Powsinskiej 64a (restauracja
Samira) poprowadzi¢ droge rowerowa po jezdni serwisowe;j.
informuje, ze jako mieszkaniec budynku przy ul. Wiertniczej XXX nie zgadzam sie na zaproponowang trase Droga rowerowa zostata zaprojektowana 5,5 m od bramy wjazdowej, co
Sciezki rowerowej. Ta sciezka uniemozliwi mi swobodny wjazd samochodem na mojg posesje, parkowanie pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na bezpieczne
41 R.H. na podjezdzie, a takze zwiekszy ryzyko nieumysinego potrgcenia rowerzysty. Moim zdaniem prowadzenie nie uwzgledniono wjezdzanie i wyjezdzanie z posesji, a takze na czasowe zatrzymanie

Sciezki w tym miejscu jest zbyt niebezpieczne.
Prosze o odstgpienie od planéw budowy sciezki na ulicy Wiertniczej.

pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. W zaden sposéb droga
rowerowa hie ogranicza wjazdu na posesje.
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Zwracam sie do Dyrekcji Zarzgdu Drég Miejskich z prosbg o wstrzymanie inwestycji budowy drogi Droga rowerowa zostata zaprojektowana w pewnej odlegtosci od bram
rowerowej przy ul. Wiertniczej. Naszym zdaniem, przy takim zageszczeniu budynkow i czestych wjazdach . . . L ..

. . . . L . \ . . wjazdowych, co pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na
na posesje,stanowic to bedzie bardzo duze zagrozenie zaréwno dla rowerzystéw, pieszych jak i ruchu bezpieczne wiesdsanie i wyiesdzanie z posesii. a takie na czasowe
zmotoryzowanego. Pare lat temu miatam nieprzyjemna i kosztowna sytuacje z matoletnim P . ) . vl . P J " L

. . . . . ; . zatrzymanie pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. Rowerzysci na
42 B.S. K.M. rowerzystg. Na zaparkowane przed posesjg auto wjechat rozpedzony szesnastolatek i troche je uszkodzit. nie uwzgledniono ) .. - .
. ) . . . e drodze rowerowej zostang ostrzezeni znakami o licznych wyjazdach z
Rodzice chtopca nie poczuwali sie do naprawy auta poniewaz ojciec nigdzie nie pracowat a matka byta . . .
. . . o . , ... . . posesji przez droge rowerowg, co przy zachowaniu ostroznosci przez
pielegniarka i ledwo wigzali koniec z konicem. Pragne nadmienié,iz auto stato tylko na czas otwierania . . . . L
. . . - rowerzystow i kierowcédw pozwoli na bezpieczne poruszanie sie
recznego bramy wjazdowej na teren mojej posesji. . o
Lo - . wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.
Prosze o ustosunkowanie sie do mojej prosby.
Pragniemy przedstawi¢ Panstwu swéj protest przeciwko absurdalnemu projektowi budowy sciezki
rowerowe] po zachodniej stronie ulicy Wiertniczej.
Wedtug nas gtéwnymi przestankami przeciw budowie $ciezki rowerowej w/w stronie ulicy sa: Droga dla rowerdw zastata zaprojektowana po zachodniej stronie na cate]
Zbyt waski odcinek terenu miedzy kraweznikiem jezdni a ogrodzeniami poses;ji. L. .. . . . .
. . C . . . .. , . . . dtugosci inwestycji. Przeprowadzenie drogi dla roweréw po drugiej
Odcinek pomiedzy kraweznikiem jezdni a parkanami (ogrodzeniami posesji, ew. scianami budynkdw) jest L L . . . .
.. . . . . . . L - stronie ulicy nie jest mozliwe z uwagi na wymagania Standardéw
po zachodniej stronie ulicy Wiertniczej znacznie wezszy) niz po wschodniej stronie ulicy. . .
B el i N X L - - projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w m.st.
udowa Sciezki rowerowej spowoduje, ze mieszkancy, pracownicy i klienci firm beda mieli trudnosci z Warszawie. Ponadto szerokosé dostepnego terenu po wschodniej stronie
. m ich .
podja?de. d.o SWOIC, poses|! , . s . . T . , . ul. Wiertniczej w wielu miejscach niewiele rézni sie od dostepnego terenu
Ustapienie pierwszenstwa rowerzyscie przy dojezdzie do posesji bedzie sie wigzato z koniecznoscia o stronie zachodniei a dodatkowo bo stronie wschodniei wysteoui
znacznego spowolnienia predkosci pojazdu lub koniecznosci jego zatrzymania, co moze skutkowac P ) . . P , : y P Ja.
e . . . , . . . , szpalery drzew. Prowadzenie drogi dla roweréw po wschodniej stronie
wystgpieniem kolizji drogowej (najechanie innego pojazdu na pojazd ustepujacy pierwszenstwa , . . . .

, . . . , wigzatoby sie z wycinkg wielu zdrowych, dorostych drzew na co nie
rowerzyscie). Zagraza to Bezpieczenstwu Ruchu Drogowego. mozemy sobie pozwoli¢
Sciezka rowerowa ograniczy kierujgcemu, miejsce na zatrzymanie pojazdu na swoim podjezdzie celem Droga rzwerowz zosta’fa; saoroiektowana w pewnei odlegtoci od bram
otwarcia np. bramy wjazdowej na posesje. Obecne podjazdy na zachodniej czesci ulicy Wiertniczej . & . brol . P . y . & s

. . L - . e . wjazdowych, co pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na
pozwalajg na wyzej wymieniong czynnos¢ przewaznie bez narazania pieszych na chodniku. bezpieczne wjezdzanie | wyjeidzanie z posesii, a takze na czasowe
Czes¢ wiascicieli/uzytkownikdw posesji, w ktdrych prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza posiada . . . L , .

o L . o . . P . . zatrzymanie pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. Rowerzysci na
parkingi przed swoimi budynkami. Ulegng one likwidacji, gdy nastgpi koniecznos¢ zamiany parkingu na drodze rowerowej zostana ostrzezeni znakami o licznych wyjazdach z
Sciezke lub chodnik. Spowoduje to utrudnienia w dziatalnosci gospodarczej, a nawet mozliwos¢ likwidacji . . L
. L . . , . > , . L. posesji przez droge rowerowg, co przy zachowaniu ostroznosci przez
firm w danym miejscu i ograniczenie wptywow do budzetu gminy tytutem podatkéw od dziatalnosci . . . . .
ospodarczei oraz likwidacie mieisc prac rowerzystow i kierowcdw pozwoli na bezpieczne poruszanie sie
43 gosp ) )€ Js¢ pracy. nie uwzgledniono wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

Mozliwos¢ wystgpienia kolizji miedzy pieszymi a rowerzystami w okolicach przystankéw autobusowych
Na niektérych odcinkach planowanej drogi rowerowej znajdujg sie przystanki autobusowe. Szczegdlnym
zagrozeniem dla bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow jest przystanek zlokalizowany przy Meczecie na
Wiertniczej. Tam szerokos¢ chodnika od kraweznika jezdni do ogrodzenia posesji wynosi ok. 3,5 [m].
Dojscie pasazeréw wsiadajgc do autobusu lub z niego wysiadajacych bedzie sie wigzata z koniecznoscia
przechodzenia (chodzenia po $ciezce rowerowej lub przebywania blisko krawedzi jezdni i wystgpienia
mozliwosci potracenia pieszego przez zbyt blisko podjezdzajacy do kraweznika autobus.

Nalezy takze stwierdzié, ze w pigtki oraz czasami w dtugich okresach czasu (nawet jeden miesigc ciggle)
nastepuje przy wyzej wymienionym przystanku przebywanie liczacych nawet ok. 100 oséb jednorazowo
skupisk, co jest zwigzane z faktem nabozerstw i innych uroczystosci religijnych wyznawcow Islamu. W tej
sytuacji poruszanie sie pieszych po chodniku, a takze pewne zajecie przez wiernych islamskich trasy
rowerowe] bedzie skutkowato wystepowaniem kolizji pieszy - rowerzysta.

Podobna sytuacja ma miejsce przy przystanku Wiertnicza/Kosiarzy. Tam takze jest mato miejsca dla
pieszych i trasy rowerowej.

Przy przystanku zlokalizowanym Przy Wiertniczej 165 znajduje sie budynek wynajmowany przez firmy, do
ktérego podjezdzajg samochody. Zlokalizowanie przy w/w przystanku parkingu dla klientéw firm, trasy
rowerowe;j i $ciezki dla pieszych stwarza wielorakie zagrozenie dla bezpieczenstwa ludzi.

Takze przebieg sciezki rowerowej przy petli w Wilanowie oraz na odcinku miedzy petlg a bramg
cmentarza stwarza zagrozenie dla pieszych (szczegdlnie osdb starszych), oséb prowadzgcych handel przy
cmentarzu.

Zgodnie z ewidencjg wzdtuz ul. Wiertniczej nie ma zadnych miejsc
parkingowych, wiec nie zostang zlikwidowane zadne legalne miejsca
parkingowe.

Ponadnormatywne skupiska ludzi sg zjawiskiem zwigzanym z kultem
religijnym i nie réznig sie od wiary tych oséb. W przypadku wystepowania
ttumow zaréwno rowerzysta jak i pieszy musi zachowadé szczegélng
ostroznos¢ niezaleznie od tego czy jest to meczet, czy kosciét.

W rejonach przystankdw autobusowych, zostang zastosowane
odpowiednie rozwigzania oddzielajace pieszych i rowerzystow.

Projekt nie przewiduje przestawiania latarni oswietleniowych.

Przebieg drogi dla rowerdw jest prowadzony w taki sposéb aby
maksymalnie zminimalizowa¢ wycinki drzew. Ponadto zostang dosadzone
nowe drzewa oraz krzewy.

Zgodnie z ewidencjg gruntéw, teren na ktérym poprowadzona jest droga
dla rowerdw jest uregulowany i znajduje sie w trwatym zarzadzie ZDM.
Planowane zmiany nie wptywajg na sposob uzytkowania posesji
prywatnych.
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Nalezy tez wzig¢ pod uwage, ze trasa rowerowa ma przebiegac takze w poblizu przychodni dla dzieci
(Wiertnicza 81), prywatne] szkoty podstawowej, lokalu McDonalds, wyjazdu z remizy Strazy Pozarne;.
Wystepowanie obiektéw infrastrukturalnych i drzew na planowanej sciezce rowerowej.

Na drodze planowanej Sciezki rowerowej i chodnika wystepujg nowe stupy oswietleniowe i drzewa.
Budowa sciezki rowerowej lub tez przeprowadzenie trasy dla pieszych wigze sie z koniecznoscig wyciecia
drzew i przeniesienia o$wietlenia ulicznego. Trudno sobie wyobrazié sytuacje, zeby na srodku trasy
rowerowej lub dla pieszych stato drzewo lub latarnia.

Uwaga koncowa.

Wzorowym przyktadem trasy rowerowej jest np. ulica Sobieskiego. Tam trasa rowerowa jest
zlokalizowana kilka metréw od chodnika. Taki stan mam miejsce na przestrzeni kilku kilometréw. Nie ma
mozliwosci wystapienia kolizji pieszy — rowerzysta. Na trasie przebiegu Sciezki rowerowej, po za
skrzyzowaniami z ulicami o ruchu regulowanym przez sygnalizacje, nie wystepujg dojazdy do posesji. Na
takie bezpieczne usytuowanie wptyw ma istnienie szerokiej przestrzeni, ktéra pozwala na bezpieczne
wspotistnienie trasy rowerowe;j i drogi dla pieszych, przedzielonych pasem zieleni.

Na zachodniej stronie ulicy Wiertniczej takiej sytuacji nie ma. Mozliwos¢ wystgpienia potracenia
rowerzysty przez kierowce samochodu, ktéry wjezdza na podjazd do posesji jest duza. Ucierpi w tym
przypadku gtéwnie rowerzysta, ktéry w kolizji z autem nie ma szans. Nastepstwem tego moze by¢
kalectwo lub $mier¢ rowerzysty. Takze przenikanie sie drogi rowerowej z drogg dla pieszych, gtéwnie przy
przystankach (opisane to jest w punktach powyzej) niechybnie prowadzi do kolizji rowerzysta - pieszy).
Nalezy przyja¢, ze wiekszos$¢ rowerzystow i pieszych nie zna przepisdw ruchu drogowego. Dla pieszego
oczywistg rzeczg jest, ze moze on ,,swobodnie” poruszac sie po chodniku i w zwigzku z tym nie zachowuje
odpowiedniej ostroznosci na nim.

Z kolei rowerzysci uwazajg, ze mogg z duzg predkoscig poruszac sie po Sciezce rowerowej i to kierowcy
oraz piesi muszg im ustepowac wszedzie, nawet wbrew przepisom Prawa o Ruchu Drogowym.

Lepszym rozwigzaniem jest budowa sciezki rowerowej po wschodniej stronie ulicy Wiertniczej, ze
wzgledu na wspomniang wiekszg szerokos$¢ terenu miedzy jezdnig a ogrodzeniami posesji.

Miejsce, na ktérym rosng obecnie krzewy jest czesto wykorzystywane w zimie do sktadowania
odrzuconego z chodnika $niegu. Czy mieszkancy posesji maja odrzucaé snieg na Sciezke rowerowg? Jesli
nie, to co majg zrobié z tym $niegiem?

Grunta, przez ktére ma przebiegaé czes¢ drogi sg wtoscianskie. Nie sg one ujete w tzw. , wieczyste
uzytkowanie” na mocy Dekretu Bieruta (Wilandéw przytagczono do Warszawy w 1961 roku). Tak wiec
Sciezka ma by¢ zbudowana na czyjejs wtasnosci.

Dlaczego wiec ZDM chce ograniczy¢ korzystanie z wtasnosci mieszkancéw i uzytkownikdéw posesji na
zachodniej stronie Wiertniczej ?

Liczymy na Panstwa odpowiedz.

Z powazaniem.

Mieszkancy posesji Wiertnicza xxxx
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Witam, jestem wspotwiascicielem domu (prowadzimy w nim rodzinng firme handlowg - Silog sp. z.0.0),
znajdujacego sie pod adresem Wiertnicza xxx w Warszawie. Planowana $ciezka rowerowa ma przebiegac
bezposrednio przy naszej posesji.

Poprowadzenie sciezki w tym miejscu stanowi bezposrednie zagrozenie zaréwno dla korzystajacych z niej
rowerzystow, jaki i pracownikow, klientéw i oséb przyjezdzajacych do mojej firmy.

W ciggu przecietnego dnia na posesje samochody wjezdzajg (a potem wyjezdzajg) kilkadziesiat razy.
Przyjezdzajg kurierzy, klienci, interesanci. Ich droge wjazdu (i wyjazdu) przecinataby planowana Sciezka
rowerowa. To naraza zarowno rowerzystow (az trudno mi sobie wyobrazi¢, ze nawet przy zachowaniu
najwyzszej ostroznosci kierowca wjezdzajacy lub wyjezdzajacy z posesji nie bedzie miat ktopotu z
dostrzezeniem jadgcego szybko uzytkownika sciezki rowerowej), jak i kierowcéw.

Dlatego kategorycznie domagam sie zmiany planu poprowadzenia sciezki wyznaczong w projekcie trasg
lub ewentualnie wprowadzenie chodnika dzielonego przez rowerzystéw i pieszych. To drugie rozwigzanie

nie uwzgledniono

Droga rowerowa zostata zaprojektowana w pewnej odlegtosci od bram
wjazdowych, co pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na
bezpieczne wjezdzanie i wyjezdzanie z posesji, a takze na czasowe
zatrzymanie pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. Rowerzysci na
drodze rowerowej zostang ostrzezeni znakami o licznych wyjazdach z
posesji przez droge rowerowg, co przy zachowaniu ostroznosci przez
rowerzystow i kierowcédw pozwoli na bezpieczne poruszanie sie
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Projekt nie przewiduje
przestawiania latarni o$wietleniowych.
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spowoduje, ze osoby jadgce tamtedy na rowerze musiaty by znacznie zredukowa¢ predkos¢ (de facto
poruszad sie tempem pozwalajgcym zachowaé bezpieczenstwo pieszych i zarazem nie narazad sie na
kolizje z
wyjezdzajgcym z posesji samochodem).
Dodam, ze na odcinku ulicy Wiertniczej, na ktédrym planowane jest poprowadzenie Sciezki rowerowej,
znajduje sie ponad 100 wyjazdéw z domow lub biur bezposrednio na niczego nie spodziewajgcych sie
rowerzystow. Rozumiem, ze rozwdj transportu rowerowego w Warszawie jest niezwykle wazny i niesie ze
sobg mndstwo korzysci, ale apeluje o rozsadek, rozwage, uwzglednianie zastanych warunkow przy
wytyczaniu tras nowych Sciezek.
Pozdrawiam, zarazem apelujac o bezpieczerstwo rowerzystow i mieszkancéw zachodniej strony ulicy
Wiertniczej.
W zwigzku z zaplanowang na lata 2016/2017 budowg Sciezek rowerowych, inwestycji ZDM przy ulicy
Wiertniczej, wskazuje moje uwagi, dotyczace zmian w projekcie budowy $ciezek rowerowych i wziecie
pod uwage innej lokalizacji dla drogi rowerowej planowanej na ulicy Wiertniczej.
Przede wszystkim wskazuje, iz zachodnia cze$¢ chodnika i pasu zieleni na odcinku ul. Wiertniczej jest
zdecydowanie wezsza, niz ma to miejsce po stronie wschodniej. Po stronie wschodniej nie ma pasow , . - . .
. . . . . L . . Droga dla rowerdw zastata zaprojektowana po zachodniej stronie na catej
zieleni dzielgcych posesje od chodnika, przez to chodnik dosuniety jest maksymalnie do posesiji, a L . . . . .
e . . . . . . . . dtugosci inwestycji. Przeprowadzenie drogi dla roweréw po drugiej
samochody wjezdzajace, czy tez parkujgce przed posesjg z powodzeniem mieszczg sie na wjazdach, nie L L . . . .
. ; e . C stronie ulicy nie jest mozliwe z uwagi na wymagania Standardéw
blokujac chodnika. Jezeli sciezka wybudowana zostataby po stronie zachodniej, jak jest to w planach, . .
. , L . . .. projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w m.st.
samochody musiatyby parkowa¢ na wyznaczonym pod sciezke miejscu, powodujgc zagrozenie dla . . .. .
. . e e . , X . Warszawie. Ponadto szerokos¢ dostepnego terenu po wschodniej stronie
rowerzystow. Co wiecej, pragne zaznaczyé, ze jezeli chodnik przylega bezposrednio do ogrodzenia domu, . . . . Lo e
. . L . e . . s ul. Wiertniczej w wielu miejscach niewiele rézni sie od dostepnego terenu
obowigzek odsniezania spoczywa na wiascicielu nieruchomosci. Jezeli miedzy chodnikiem a granicg dziatki . . . . .
) . . o . oL . L . . . ) po stronie zachodniej, a dodatkowo po stronie wschodniej wystepuja
jest pas zieleni, odsniezy¢ powinna juz gmina. Nie zgadzamy sie wiec na usuniecie pasa zieleni, po stronie ) : ) . .
C s . . - . . szpalery drzew. Prowadzenie drogi dla roweréw po wschodniej stronie
zachodniej, ktére to spowodowatoby natozenie na mieszkarncéw kolejnych obowigzkéw i ewentualnych . . . . .
.. . . . wigzatoby sie z wycinka wielu zdrowych, dorostych drzew na co nie
sankcji za skutki ich niedopetnienia. . . . i L
45 M.J. . . . , . . . L - . nie uwzgledniono mozemy sobie pozwolic.
Proponuje wydzielenie czesci pasa jezdni pod droge dla rowerdw, jak ma to miejsce na ul. Spacerowej w . . , .
o . . . . . . o Droga rowerowa zostata zaprojektowana w pewnej odlegtosci od bram
Warszawie i sprawdza sie bardzo dobrze w gestej zabudowie. Ulica Wiertnicza zostata zakwalifikowana . . . L s
. . B . s s . . wjazdowych, co pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na
jako klasa drogi GP, obnizenie klasy drogi umozliwitoby wybudowanie $ciezki rowerowej na pasie ruchu . e .. .
) . . . . . L : bezpieczne wjezdzanie i wyjezdzanie z posesji, a takze na czasowe
ul. Wiertniczej, co stanowitoby kompromisowe rozwigzanie satysfakcjonujgce wszystkie strony. . . . L L
. . . . , - . . . . zatrzymanie pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. Rowerzysci na
Rozwigzanie to jest zdecydowanie tansze w realizacji, a réwnie skuteczne i w petni odpowiada potrzebom ) .. . .
, . . L , drodze rowerowej zostang ostrzezeni znakami o licznych wyjazdach z
zarowno lokalnych mieszkancow, jak rowniez rowerzystéw. .. . L
. . . L L . . posesji przez droge rowerowg, co przy zachowaniu ostroznosci przez
Obecny plan budowy Sciezki jest razgco sprzeczny z interesami mieszkaricow zachodniej strony ulicy . . . . .
. L X . . s ) . o rowerzystow i kierowcdw pozwoli na bezpieczne poruszanie sie
Wiertniczej. Planowane rozwigzania spowodowatyby uniemozliwienie dojazdu do kilkudziesieciu . o
o . S N e . . , wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.
znajdujacych sie na tej ulicy firm. Takze wielu prywatnych wtascicieli doméw, nie mogtoby korzysta¢ w . . - o C .
. . L . . . . . Projekt nie przewiduje przestawiania latarni oswietleniowych.
petni ze swojej wiasnosci. Parkowanie i stawanie na wjazdach do wtasnych doméw czy firm,
powodowatoby nieustanne kolizje z nadjezdzajgcymi rowerzystami.
Tak kosztowny projekt, powinien by¢ akceptowany spotecznie nie tylko przez przygodnych rowerzystéw,
ale przede wszystkim przez mieszkarncow ulicy Wiertniczej, ktdrzy beda mieli z tg inwestycjg do czynienia
na co dzien.
Protest w sprawie budowy Sciezki rowerowej na ul. Wiertniczej Droga rowerowa zostata zaprojektowana w pewnej odlegtosci od bram
Jako wtasciciel posesji Wiertnicza xx Warszawa-Wilanéw KATEGORYCZNIE nie zgadzam sie na powstanie wjazdowych, co pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na
Sciezki rowerowej wzdtuz zachodniej strony ulicy Wiertniczej, gdyz jest tu zbyt wasko. bezpieczne wjezdzanie i wyjezdzanie z posesji, a takze na czasowe
Sciezka po tej stronie stanowitaby po pierwsze ciagte zagrozenie dla samych rowerzystéw korzystajacych z zatrzymanie pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. Rowerzysci na
46 Al tej sciezki, gdyz co kilkanascie metréw sg tu wjazdy do posesji. Samochody muszg sprawnie i mozliwie nie uwzgledniono drodze rowerowej zostang ostrzezeni znakami o licznych wyjazdach z

szybko skrecac w kierunku swoich bram wjazdowych, gdyz jezdnig pedzg samochody. Muszg zatrzymywa¢é
sie prostopadle do jezdni na czas otwarcia bramy, co stanowitoby ciggta kolizje z rowerzystami. Poza tym

na omawianym odcinku ulicy Wiertniczej znajduje sie wiele Firm. Kontrahenci przyjezdzajacy do tych Firm
muszg sie gdzie$ zatrzymywac (zwtaszcza w celu zatadunku czy roztadunku towaru) i $ciezka rowerowa by

posesji przez droge rowerowag, co przy zachowaniu ostroznosci przez
rowerzystow i kierowcdw pozwoli na bezpieczne poruszanie sie
wszystkich uczestnikéow ruchu drogowego.

Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego potrzeby
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Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

to uniemozliwita.

Naprawde trzeba wykaza¢ ZDROWY ROZSADEK oraz LOGIKE i zmieni¢ plan lokalizacji Sciezki rowerowej w
tym obszarze.

Jakim$ alternatywnym rozwigzaniem mogtoby by¢ przeniesienie sciezki na wschodnig strone Wiertniczej,
gdzie jest znacznie szerzej i wiecej miejsca (chocby dla podjezdzajgcych samochoddw). Mamy XXI wiek i
coraz wiecej samochoddw, ktére muszg sie gdzie$ zatrzymywac.

Poza tym strona wschodnia jest nastoneczniona, co sprzyja rekreacji.

Sciezka rowerowa mogtaby tez byé wyznaczona na skrajnym pasie ruchu.

Podsumowujac — jako wtasciciel dziatki Wiertnicza xx ABSOLUTNIE NIE WYRAZAM ZGODY na $ciezke
rowerowg przed mojg posesj3.

parkingowe dla istniejgcych i projektowanych inwestycji nalezy realizowac
wyltacznie na terenie lokalizacji wtasne;j.
Projekt nie przewiduje przestawiania zadnych latarni oswietleniowych.
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jako wtasciciel nieruchomosci potozonej, przy Wiertniczej xxx stanowczo protestuje przeciw planom
wytyczania sciezki rowerowej zachodnig strong ulicy.

Mj sprzeciw jest podyktowany znajomoscig realiéw, mieszkam w Wilanowie od przeszto 40 lat i musze
przyznaé, ze proponowany przebieg Sciezki jest rozwigzaniem nie tylko ztym, ale i mato potrzebnym.
Uzasadnienie:

- wjazdy na posesje sg bardzo geste, Srednio co kilka. kilkanascie, dwadziescia kilka metréw. Liczb
wjazddw, a tym samym koniecznos¢ oznakowania jest réwna liczbie poses;ji

- odlegtos¢ od krawedzi chodnika do krawedzi jezdni na tyle niewielka, ze samochody osobowe
wjezdzajace na posesje, czy tez parkujgce na wjazdach ograniczajg cze$é chodnika i mowa tu o autach
Sredniej wielkosci. Paradoksalnie, strona wschodnia ulicy Wiertniczej posiada dtuzsze wjazdy (szerszy pas
zieleni).

- zatoki przystankowe ograniczajg szerokos¢ chodnika do stu kilkudziesieciu centymetréow

- czes$¢ nieruchomosci zostata okrojona, przy okazji budowy Wistostrady, co powoduje, ze granicami
dziatek czesto jest sciana budynku oraz wejscie do lokali, a nawet catego budynku. Czes¢ roszczen nadal
jest przedmiotem postepowania administracyjnego.

- znaczna czes$¢ nieruchomosci nie jest podtgczona do kanalizacji miejskiej, co jest przedmiotem prac
projektowych. W zwigzku z tym z wielu nieruchomosci Scieki odbierane sg przez samochody ciezarowe,
ktdre czasowo blokujg komunikacje chodnikiem

- zmiana charakteru ulicy z mieszkalnej na mieszkalno - ustugowa z przewagg tej drugiej funkcji powoduje,
Ze istniejg ogromne problemy z parkowaniem, natomiast plan zagospodarowania przestrzennego
ogranicza mozliwos¢ zabudowy dziatek - w tym urzgdzania parkingéw. Powierzchnia biologicznie czynna
ma wynosi¢ min 50%, bez uwzglednienia ptyt ekologicznych oraz roslinnosci pnacej.

- skapa i zaniedbana zielen uliczna nie chroni przed hatasem i zanieczyszczeniami, réwniez rowerzystow
- ruch rowerowy ma charakter rekreacyjny i w wiekszosci lokalny,w odrdznieniu od ruchu
samochodowego, ktérego przewaga to tranzyt w kierunku Konstancina i Piaseczna

- planowany kierunek $ciezki pokrywa sie z osig Aleja Rzeczpospolitej, Sobieskiego, Belwederska, gdzie
istniej infrastruktura i znacznie korzystniejsze uwarunkowania urbanistyczne, wiekszg rezerwe terenu,
zieleni miejskiej, mniej skrzyzowan, wjazdéw oraz przeszkdd technicznych.

Podsumowanie, planowana Sciezka rowerowa nie rozwigzuje istotnego problemu, bo pokrywa sie z
kierunkiem $ciezek wzdtuz ulicy Sobieskiego i na wale wislanym.

Znacznie istotniejsze jest skomunikowanie kierunku wschodniego z zachodnim, tu jedyng alternatywa jest
Aleja Wilanowska.

Jej realizacja w znaczny sposéb utrudni korzystanie z nieruchomosci oraz prowadzenie dziatalnosci
gospodarczej.

Proponowatbym reorganizacje ruchu na bocznych ulicach, gdzie ruch ma charakter lokalny, ograniczenia
predkosci sg wymuszone okolicznosciami i koegzystencja pieszych, rowerzystéw i kierowcow jest
naturalna i na dodatek korzysta z otoczenia wolnego od hatasu i spalin, ktéry generuje szescio pasmowa
ulica. Ulicy, na ktérej sitg rzeczy wobec ograniczenia ruchu samochodowego na ulicy Sobieskiego -
planowana budowa trakcji tramwajowej oraz uruchomienia w najblizszym czasie wjazdu na obwodnice

nie uwzgledniono

Droga rowerowa zostata zaprojektowana w pewnej odlegtosci od bram
wjazdowych, co pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na
bezpieczne wjezdzanie i wyjezdzanie z posesji, a takze na czasowe
zatrzymanie pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. Rowerzysci na
drodze rowerowej zostang ostrzezeni znakami o licznych wyjazdach z
posesji przez droge rowerowag, co przy zachowaniu ostroznosci przez
rowerzystow i kierowcéw pozwoli na bezpieczne poruszanie sie
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego potrzeby
parkingowe dla istniejgcych i projektowanych inwestycji nalezy realizowac
wytacznie na terenie lokalizacji wtasne;j.

Projekt nie przewiduje przestawiania zadnych latarni oswietleniowych.
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ruch nie bedzie malat, a raczej zdecydowanie rost.

Plan miatby byé moze sens, ale w sytuacji, gdyby Wistostrada (Wiertnicza) zostata zdublowana, przez
droge blizej Wisty o wiekszej przepustowosci.

Jako rowerzysta najbardziej odczuwam brak sensownego i bezpiecznego pofaczenia z Ursynowem oraz
przedtuzenia Sciezki do Powsina w kierunku Gory Kalwarii.
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Witam

W nawigzaniu do zaprezentowanego projektu DDR wzdtuz Powsinskiej chciatem przedstawi¢ moje
whioski.

W mojej ocenie podstawowym mankamentem projektu jest jego negatywny wptyw na komfort pieszych
w rejonie przystankéw komunikacji publicznej. Postuluje likwidacje wszystkich zatok autobusowych oraz
oddzielne lokowanie peronu przystankowego oraz ciggu pieszego poza przystankiem zgodnie z
zatgczonym schematem (patrz zatacznik przystanekl).

- Umozliwi to prowadzenie DDR bardziej na wprost, przez co jest ona fatwiej identyfikowalna dla pieszych.
- Piesi nie korzystajgcy z komunikacji publicznej nie muszg chodzié przez zattoczony przystanek.

- Rowerzysta jadacy po linii prostej jest tatwiejszy do obserwacji przez kierowcdéw na przejezdzie
rowerowym.

- Ponadto zatoki autobusowe w tym rejonie stuzg do nielegalnego parkowania.

- Skrety w zatoki s3 mato komfortowe dla jadgcych autobusem pasazerdw

- Nie dochodzi wéwczas do absurdalnego lokowania wiat przystankowych z boku zatok

Tymczasem Powsinska ma 3 pasy ruchu, korki tam nie wystepuja, a zabranie troche kierowcom bedzie
miato ogromny wptyw na poprawe dla pieszych i rowerdw. pragne zwrdci¢ uwage na znajdujacy sie
niedaleko przyktad DDR wzdtuz Sobieskiego - po stronie zachodnie DDR wiedzie prosto, chodnik w rejonie
przystankéw jest po obu jej stronach -tam piesi na DDR praktycznie nie stanowig tam problemu. Po
stronie wschodniej Sobieskiego zatoki pozostaty, a piesi non stop wchodzg na DDR, DDR jest powyginana i
mato bezpieczng droga.

Odnoszgac sie konkretnie do projektu

1) w rejonie trasy Siekierkowskiej zatoka autobusowa i prawoskret w ul. Bartoszka moze uptynniajg ruch,
ale za to ten rejon to istny tor wyscigowy, a na przejsciu dla pieszych czesto az odrzuca podmuch
powietrza od pedzgcych samochoddw. Postuluje likwidacje zatoki w celu poprawy bezpieczenstwa i
wymuszenia przestrzegania ograniczenia predkosci

2)na skrzyzowaniu z Gotkowska (strona pdlnocna) postuluje zabudowaé powierzchnie wytgczong z ruchu i
poszerzy¢ azyl, poprawiajgc w ten sposdb bezpieczenstwo

3) zatoka w rejonie Gotkowskiej - postuluje zabudowe i rozwigzanie wedtug zatgcznika Przystanekl,

4) zatoka w rejonie Limanowskiego - postuluje zabudowe i rozwigzanie wedtug zatacznika Przystaneki,
wtacznie z likwidacja prawoskretu, najazd na przejazd wyniesiony powinien by¢ pod wiekszym katem,
wtedy kierowca fatwiej moze sie rozejrzeé

5) likwidacja zatoki w rejonie $w. Bonifacego jest absolutng koniecznoscig - jest tam bardzo duzy ruch
pieszy, a dodatkowo na zatoce kwitnie nielegalne parkowanie (patrz zatgczone zdjecie)

6) przebieg DDR przy Morszynskiej jest kuriozalny, postuluje zlikwidowa¢ zatoke i w ten sposéb uzyskaé
mozliwos¢ prowadzenia DDR na wprost w miejscu dzisiejszego chodnika, brak takiego rozwigzania
oznacza rowerzystoéw masowo tamigcych przepisy i jezdzacych chodnikiem na skréty!

7) zatoka w rejonie Nateczowskie - postuluje zabudowe i rozwigzanie wedtug zatacznika Przystanekl,
zatoka stuzy dzi$ nielegalnemu parkowaniu, patrz zdjecie w zatgczeniu

8) zatoka w rejonie Lentza/ Ostrej - postuluje zabudowe i rozwigzanie wedtug zatgcznika Przystanek1,
zatoka stuzy dzi$ nielegalnemu parkowaniu, patrz zdjecie w zatgczeniu

9) zatoka w rejonie Kosiarzy - postuluje zabudowe i rozwigzanie wedtug zatgcznika Przystaneki,

10) Na odcinku Nateczowska- Obornicka wjazdy do posesji, trawniki i pobocze stuzg nielegalnemu
parkowaniu ( patrz przyktad takiego miejsca na zdjeciu). Niezbedne sg zabezpieczenia w postaci ptotkow i
stupkéw. Ponadto na catym tym odcinku niezbedny jest zakaz zatrzymywania wraz z mozliwoscig

uwzgledniono czesciowo

Na peronie przystankowym zostang wykonane stupki blokujgce
zabezpieczajace przed parkowaniem.

1.Przejazd na Bartoszka zostanie wyniesiony co spowoduje ograniczenie
predkosci pojazdéw samochodowych.

2. Uwaga zostanie uwzgledniona z zachowaniem wymogoéw przejezdnosci
dla pojazdow.

3. Likwidacja zatoki spowodowataby zablokowanie wylotu skrzyzowania
przy pozostawieniu 1 pasa ruchu, a w konsekwencji zablokowaniu
ulegtoby cate skrzyzowanie, uwaga nie moze zosta¢ uwzgledniona.

4. Z uwagi na klase drogi GP nie jest dozwolone stosowanie mniejszych
promienie tukéw dla pojazdéw skrecajgcych w prawo. 5. Jak wyze;.

6. DDR moze zosta¢ wyprostowana po odwrdceniu kiosku




L.p.

Zrédto

Uwaga (oryginalna pisownia)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

odholowywaniem, bo to jedyny sposdb by przeciwdziata¢ blokowaniu DDR przez parkowanie na
wjazdach.
Licze, ze uda sie uwzgledni¢ moje postulaty.
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Mam uwagi dotyczace jednego rozwigzania, ktére dotyczg 3 skrzyzowan

Wiertniczej

1. z Gotkowska (wschodnio-potudniowa) i Idzikowskiego (strona

potnocno-zachodnia), karta 2 projektu

2. z Bonifacego (narozniki wsch-ptd i zach-ptn), karta 4 projektu

3. z Nateczowska i Augustdwka (narozniki wsch-ptd i zach-ptn), karta 6

projektu.

Kazdorazowo wlot ruchu rowerowego odbywa sie w ruch samochodowy réwnolegty. Nalezy uzy¢
rozwigzania ze Swietokrzyskiej, gdzie wjezdzajacy rowerzysta jest chroniony przez infrastrukture, ktéra
wymusza bezpieczny tor samochodu. Drugim rozwigzanie, wedtug mnie gorszym, jest postawienia znaku
"ustgp pierwszenstwa, przed wlotem drogi rowerowej w jezdnie. Znak oczywiscie dla rowerzystéw. W
zatgcznikach przykfady takiego wprowadzenia ruchu rowerowego w réwnolegta jezdnie

uwzgledniono

50

P.L.

Dzien dobry,

jestem wspotwiascicielem domu (prowadzimy w nim rodzinng firme handlowg xxxxx), znajdujacego sie
pod adresem Wiertnicza XXX w Warszawie. Planowana s$ciezka rowerowa ma przebiegac bezposrednio
przy naszej poses;ji.

Poprowadzenie sciezki w tym miejscu stanowi bezposrednie zagrozenie zaréwno dla korzystajacych z niej
rowerzystow, jaki i pracownikow, klientéw i oséb przyjezdzajgcych do naszej firmy.

W ciggu przecietnego dnia na posesje samochody wjezdzajg (a potem wyjezdzajg) kilkadziesiat razy.
Przyjezdzajg kurierzy, klienci, interesanci. Ich droge wjazdu (i wyjazdu) przecinataby planowana $ciezka
rowerowa. To naraza zaréwno rowerzystow (az trudno mi sobie wyobrazi¢, ze nawet przy zachowaniu
najwyzszej ostroznosci kierowca wjezdzajacy lub wyjezdzajacy z posesji nie bedzie miat ktopotu z
dostrzezeniem jadgcego szybko uzytkownika sciezki rowerowej), jak i kierowcow.

Dlatego kategorycznie domagam sie zmiany planu poprowadzenia Sciezki wyznaczong w projekcie trasg
lub ewentualnie wprowadzenie chodnika dzielonego przez rowerzystéw i pieszych. To drugie rozwigzanie
spowoduje, ze osoby jadgce tamtedy na rowerze musiaty by znacznie zredukowaé predkosc¢ (de facto
poruszaé sie tempem pozwalajgcym zachowaé bezpieczenstwo pieszych i zarazem nie narazaé sie na
kolizje z wyjezdzajgcym z posesji samochodem).

Dodam, ze na odcinku ulicy Wiertniczej, na ktérym planowane jest poprowadzenie Sciezki rowerowej,
znajduje sie ponad 100wyjazdéw z doméw lub biur bezposrednio na niczego nie spodziewajgcych sie
rowerzystow. Rozumiem, ze rozwdj transportu rowerowego w Warszawie jest niezwykle wazny i niesie ze
sobg mndstwo korzysci, ale apeluje o rozsadek, rozwage, uwzglednianie zastanych warunkdow przy
wytyczaniu tras nowych Sciezek.

Pozdrawiam,

zarazem apelujac o bezpieczenstwo rowerzystéw i mieszkanncéw zachodniej strony ulicy Wiertniczej.

nie uwzgledniono

Droga rowerowa zostata zaprojektowana 5,5 m od bramy wjazdowej, co
pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na bezpieczne
wjezdzanie i wyjezdzanie z posesji, a takze na czasowe zatrzymanie
pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. W zaden sposdb droga
rowerowa hie ogranicza wjazdu na posesje.
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Nie wyrazam zgody na projektowany przebieg sciezki rowerowej przy ul. Wiertniczej z nastepujacych
powodow:

- projektowany przebieg sciezki z uwagi na fakt,ze wjazdy do posesji sg usytuowane co kilka metrow
zagraza bezpieczenstwu rowerzystéw i wjezdzajgcym nam mieszkarnicom ( kolizje z rowerzystami)

- przy moim budynku pod nr Wiertnicza xxxx jest pas zieleni wnioskuje o jego zachowanie tgcznie z
drzewostanem

- ustepowanie pierszenstwa rowerzyscie przy dojezdzie do posesji bedzie skutkowato mozliwoscia kolizji
drogowej przy tak duzym ruchu na tej ulicy

- zbyt waski pas chodnika spowoduje zagrozenie wystgpienia kolizji miedzy pieszymi a rowerzystami w

nie uwzgledniono

Droga rowerowa zostata zaprojektowana w pewnej odlegtosci od bram
wjazdowych, co pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na
bezpieczne wjezdzanie i wyjezdzanie z posesji, a takze na czasowe
zatrzymanie pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. Rowerzysci na
drodze rowerowej zostang ostrzezeni znakami o licznych wyjazdach z
posesji przez droge rowerowg, co przy zachowaniu ostroznosci przez
rowerzystow i kierowcéw pozwoli na bezpieczne poruszanie sie
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

Pas zieleni zostanie zachowany.
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okolicach przystankéw autobusowych
Proponuje wykorzystanie w projekcie szerokiego pasa zieleni w ul.Wiertniczej. Mozna tez wydzieli¢ czes¢
pasa jezdni pod droge rowerowg jak to ma miejsce na ul. Spacerowej w Warszawie. Takie rozwigzanie
doskonale sie sprawdza przy gestej zabudowie.
Mam nadzieje,ze zamierzacie Panstwo zbudowac sciezke dla nas wszystkich co przyczyni sie do
polepszenia funkcjonowania tej okolicy.
Szanowni Panstwo,
Zgodnie z wyznaczong przez Paristwa formg i terminem konsultacji spotecznych dotyczgcych planowanych
przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie budéw drég rowerowych niniejszym wnosze swoje uwagi do
projektu zaprezentowanego na spotkaniu konsultacyjnym 20.04.2016 r, w ktérym uczestniczytem.
Na wstepie chciatbym podkresdli¢, ze zaprezentowana propozycja utworzenia drogi dla roweréw na
odcinku ul. Wiertniczej, co najmniej od skrzyzowania Wiertnicza-Nateczowska do skrzyzowania
Przyczétkowa-al. Wilanowska w mojej ocenie, oraz w ocenie wiekszosci mieszkancow tej okolicy obecnych Projektowana droga dla rowerdw jest projektowana zgodnie z
na spotkaniu konsultacyjnym, nie moze zostac zgodnie z logika, potrzebami mieszkancéw i obowigzujgcymi przepisami przez doswiadczonych projektantéw
obowigzujgcym prawem zrealizowana w zaproponowanej formie, tj. w formie odrebnej drogi dla posiadajgcych stosowne uprawnienia i przynalezgcych do Okregowej Izby
rowerdw w miejscu obecnego chodnika, wjazdéw, parkingdw, schodéw do budynkéw, zatok Inzynieréw Budownictwa.
przystankowych i zieleni po zachodniej stronie ul. Wiertniczej (czyli po stronie numerdow nieparzystych). Projektowana droga dla rowerdw bedzie stuzy¢ dojezdzaniu do pracy,
Osobiscie jako mgr inz. telekomunikacji Politechniki Warszawskiej i mieszkaniec ul. Wiertniczej, kierowca, szkoty, itp., a nie tylko rekreacji. Rower jest takim samym $rodkiem
pieszy i rowerzysta, proponuje wzigé¢ pod uwage nastepujace priorytety w dalszym prowadzeniu zmian transportu jak samochdd czy autobus i nie stuzy tylko i wytgcznie do
projektowych: rekreacji.
1. zaniechanie planu stworzenia odrebnej $ciezki dla rowerédw wzdtuz ul. Wiertniczej z uwagi na niskie Badania ruchu wykonywane w maju 2016 r. w ramach European Cycling
walory ul. Wiertniczej jako trasy do uprawiania turystyki rowerowej oraz niskie zapotrzebowanie na Challenge potwierdzajg potrzebe budowy drogi dla rowerdw. Duze
wykorzystanie Wiertniczej do dojazdéw rowerem. Prosze o przeprowadzenie catorocznych badan ruchu, natezenie rowerzystow uniemozliwia wykonanie drogi dla roweréw w
co potwierdzi mojg teze. Duzo lepsze warunki panujg obecnie na rdwnolegtej ul. Sobieskiego, jest zielen, formie ciggu pieszo jezdnego.
szeroko i droga dla rowerdw juz jest tam bardzo komfortowo wkomponowana. Droga rowerowa zostata zaprojektowana w pewnej odlegtosci od bram
2. wprowadzenie kompromisowego rozwigzania - na istniejgcym chodniku ul. Wiertniczej oznaczenia wjazdowych, co pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na
ciggu pieszo-rowerowego z ograniczeniami predkosci dla rowerdw, ale z prawem poruszania sie po bezpieczne wjezdzanie i wyjezdzanie z posesji, a takze na czasowe

52 M.J. chodniku. Ma to bardzo powazne uzasadnienie i jest rozwigzaniem racjonalnym pod katem finansowym, nie uwzgledniono zatrzymanie pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. Rowerzysci na

osigganego efektu oraz bierze pod uwage obserwowany od lat ruch pieszy, rowerowy i potrzeby
lokalnych mieszkaricéw. Ruch pieszy i rowerowy na chodnikach ul. Wiertniczej wspétistnieje od lat. Ruch
pieszy wzdtuz catej ul. Wiertniczej nie jest intensywny, z uwagi na charakterystyke zabudowy i niewielka
liczbe obiektéw zamieszkiwanych przez duzg liczbe oséb, dlatego warto rozwazy¢ legalizacje i tak
faktycznie wspdtistniejacych od lat form ruchu po chodnikach ul. Wiertniczej. Szczegbdlng uwage nalezy
zwréci¢ na wjazdy do posesji, wyjscia bezposrednio z posesji na chodnik, istniejace i niezbedne (!) zatoki
dla pojazdéw oczekujgcych na wjazdy do bram, parkingi, szkote, przedszkole, przychodnie, osrodek kultu
religijnego - meczet, do ktérych to obiektdw nie planowany jest ruch rowerowy, a jedynie okresowo
wystepujacy ruch pieszy na niewielkich odcinkach ulicy. Wprowadzenie $ciezki wytgcznie dla roweréw
spowoduje zagrozenie dla mieszkancéw, dzieci, wiernych, ktérzy beda narazeni na wpadniecie
bezposrednio pod pedzacy rower, ktérego kierujacy bedzie przekonany o swoim prawie do jazdy i
pierwszenstwa na sciezce rowerowej. Na Wiertniczej po Zachodniej jej stronie jest niestety za wasko na
realizacje przedstawionego planu odrebnej sciezki rowerowej. Zapisy ,,Standardéw projektowych i
wykonawczych dla systemu rowerowego w m.st<http://m.st>. Warszawie" stanowig, iz: "1.4.1
Stosowanie odstepstw od Standardéw wymaga uzasadnienia ze strony wykonawcy projektu, lub
wykonawcy inwestycji. i w przypadku wszystkich projektéw wykonywanych na terenie m.st<http://m.st>.
Warszawy uzyskania stosownej zgody Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy, lub osoby przez niego
upowaznionej.", ktére réwniez jest uzasadnione potrzebami mieszkaricow, mozliwe i za czym wnioskuje.
Fizyczny brak mozliwosci bezpiecznego i racjonalnego przeprowadzenia odseparowanej drogi rowerowej
spowodowany jest rowniez tym, ze na ul. Wiertniczej zabudowa istniejgca i tak nie posiada dostatecznie
rozwinietej infrastruktury potrzebnej wszystkim jej uzytkownikom przez caty rok. Sciezka przydataby sie

drodze rowerowej zostang ostrzezeni znakami o licznych wyjazdach z
posesji przez droge rowerowa, co przy zachowaniu ostroznosci przez
rowerzystow i kierowcéw pozwoli na bezpieczne poruszanie sie
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

W stanie istniejgcym nie wystepuja zalegalizowane miejsca do
parkowania.

Budowa drogi dla rowerdw zacheci wiele oséb do korzystania z
ekologicznego srodka transportu, jakim jest rower, w dojazdach do domu,
pracy, szkoty, przychodni, kosciota, meczetu.

Obok drogi dla rowerdéw powstanie chodnik przeznaczony wytacznie dla
pieszych, w przeciwienstwie do chodnika po ktérym obecnie odbywa sie
ruch rowerowy. Jest to rozwigzanie bezpieczniejsze zaréwno dla pieszych
jak i rowerzystow.

Zostang zaprojektowane miejsca parkingowe w miejscach, gdzie jest to
mozliwe.
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jedynie rekreacyjnie w miesigcach cieptych. Parkingi, wjazdy do posesji, parkingi pod szkoty, przychodnie,
firmy, niewielkie warsztaty, sklepy, lokale - to sg elementy infrastruktury miejskiej, ktére i tak nalezatoby
jeszcze rozwingd, jako elementy infrastruktury uzytkowane przez caty rok, niezaleznie od aury, i jako
bezposrednio zwigzane z zapewnieniem podstaw egzystencji - bezpieczenstwa, dochoddw i zycia na ulicy.
Brak parkingu powoduje wymieranie okolicy, na czym zyskujg olbrzymie galerie handlowe. Zbudowanie
wydzielonej drogi dla roweréw wg zaproponowanej wers;ji jest wiec dziataniem przeciwko mieszkaricom i
ich podstawowym potrzebom i prawom, o czym gtosno ich przedstawiciele mowili na spotkaniu.
Mieszkancy zaproponowali takze inne alternatywy, do ktérych przychylam sie w dalszej kolejnosci za
zaprezentowanym przeze mnie powyzej rozwigzaniem kompromisowym

- przeniesienie drogi na pasy ruchu ul. Wiertniczej, co znaczgco zmniejszy koszty budowy i doprowadzi do
zamierzonego efektu zgodnie z wymaganiami dot. wydatkdw publicznych, a takze umozliwi tatwe
odsniezanie i utrzymanie drogi, oraz wbrew informacjom udzielanym mieszkaricom na spotkaniu jest
mozliwe biorgc pod uwage mozliwe zmniejszenie klasy Wiertniczej do drogi typu G, lub zastosowanie
odstepstw od Standarddw projektowych, o czym ponizej. Skoro Wiertnicza nie spetnia wymagan
stosownych dla klasy GP i juz obecnie posiada ograniczenia stosowane dla drogi klasy G, to nalezy obnizy¢
jej klase do G. Zapisy ,,Standardéw projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w
m.st<http://m.st>. Warszawie" (str. 22), pozwolg wéwczas na przeprowadzenie ruchu rowerowego w
wersji na pasie ruchu dla drogi klasy G. Wspomniane standardy stanowig tez, iz: "1.4.1 Stosowanie
odstepstw od Standardéw wymaga uzasadnienia ze strony wykonawcy projektu, lub wykonawcy
inwestycji. i w przypadku wszystkich projektéw wykonywanych na terenie m.st<http://m.st>. Warszawy
uzyskania stosownej zgody Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy, lub osoby przez niego
upowaznionej.", ktére réwniez jest uzasadnione potrzebami mieszkancéw, mozliwe i za czym wnioskuje w
dalszej kolejnosci.

albo

- przeniesienie odseparowanej drogi rowerowej na dostepny pas zieleni na $rodku ul. Wiertniczej, gdyz
jest to wariant tani w realizacji i niekolidujacy z potrzebami mieszkarncéw oraz mozliwy do wykonania,
albo

- ewentualne przeniesienie planowanej drogi na czes¢ Wschodnig ul. Wiertniczej, ktéra statystycznie jest
szersza od czesci Zachodniej,

albo

- odstgpienie w catosci od zaprezentowanego planu ingerencji w tad na ul. Wiertniczej, gdyz potrzeby
komunikacji rowerowej w kierunku Wilanowa i Powsina moze obstuzy¢ ul. Sobieskiego i al. Wilanowska,
na ktdrych to ulicach warunki do jazdy na rowerze sg zdecydowanie bardziej sprzyjajace - niewiele jest
wjazdow, nie ma parkingdw, nie ma sklepéw i mozna $miato poszerzy¢ Sciezki bez kolizji z potrzebami
mieszkancow.

Podstawa prawna do dziatania

Statutowym zadaniem ZDM jest wg §3 ust. 2. pkt. 4a) Statutu ZDM "inicjowanie i realizacja przedsiewziec
w zakresie budowy, przebudowy i modernizacji systemu komunikacji rowerowej oraz tworzenie
korzystnych warunkéw dla jego rozwoju"”, nie ma jednak na celu wykonanie tych przedsiewzie¢ w
sprzecznosci z pkt. 5) ("prowadzenie racjonalnej gospodarki gruntow zabudowanych i niezabudowanych
pozostajgcych we wiadaniu ZDM"), ani z ust. 4. pkt. 8) tegoz Statutu, ktdry stanowi, iz ZDM zobowigzany
jest do "podejmowanie dziatan majgcych na celu podnoszenie stanu bezpieczenstwa na drogach
publicznych na terenie m.st<http://m.st>. Warszawy".

Ponadto zgodnie z Art. 10. ust. 1. Ustawy z dnia 27.08.2009 r. o finansach publicznych z pézn. zm. zasady
funkcjonowania ZDM jako jednostki budzetowej podlegajg pod zasady okreslone w ww. Ustawie, m in.
zastosowanie ma zapis Art. 44. ust. 3. mowigcy, iz: "Wydatki publiczne powinny by¢ dokonywane: 1) w
sposdb celowy i oszczedny, z zachowaniem zasad: a) uzyskiwania najlepszych efektow z danych naktaddw,
b) optymalnego doboru metod i srodkdw stuzgcych osiggnieciu zatozonych celow;"

Prosze zatem rozwazy¢ mojg propozycje i nie obawiad sie zadziata¢ zgodnie z ww. wolg mieszkancéw i dla
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rozwoju okolicy rozumianego jako racjonalne i priorytetowe zaspokojenie potrzeb od najwazniejszych -
egzystencji - az do potrzeb sezonowej i weekendowej rekreacji.
Jestem wiascicielkg budynku przy ul. Wiertniczej xxx. Organizacja ruchu rowerowego na drodze dla rowerdw odseparowanej od
53 E.D. Ze wzgledu na zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw i kierowcéw wyrazam swaj sprzeciw nie uwzgledniono ruchu samochodéw oraz pieszych jest najbezpieczniejszg mozliwg forma
budowy Sciezki rowerowej po zachodniej stronie ul. Wiertniczej. prowadzenia ruchu rowerowego.
Jako wieloletnia mieszkanka Wilanowa, a konkretnie ulicy Wiertniczej ( strony zachodniej) jestem
zdecydowanie przeciwna budowie planowanej sciezki rowerowej z nastepujacych powodow :
1. Ulica jest bardzo zabudowana i co pare metréw znajdujg sie wjazdy do posesji. Ruch na Wistostradzie Droga rowerowa zostata zaprojektowana w pewnej odlegtosci od bram
jest bardzo intensywny i szybki co juz dzisiaj wigze sie z duzym ktopotem wtgczania sie do ruchu. W wjazdowych, co pozwoli przy zachowaniu odpowiedniej ostroznosci na
godzinach szczytu wigze sie to nawet z kilku- minutowym postojem na wyjezdzie. Automatycznie pojazd bezpieczne wjezdzanie i wyjezdzanie z posesji, a takze na czasowe
wyjezdzajacy zablokuje Sciezke i uniemozliwi przejazd rowerem. zatrzymanie pojazdu w celu otwarcia/zamkniecia bramy. Rowerzysci na
2. Samochody z posesji wyjezdzajg tytem, widocznos¢ jest ograniczona, a rowerzysci poruszajg sie dosy¢ drodze rowerowej zostang ostrzezeni znakami o licznych wyjazdach z
54 1.0. szybko - moze dojs$¢ do bardzo niebezpiecznych kolizji. nie uwzgledniono posesji przez droge rowerowag, co przy zachowaniu ostroznosci przez
3. Sciezka rowerowa wykluczy mozliwo$¢ zatrzymania samochodu przed posesja. rowerzystow i kierowcédw pozwoli na bezpieczne poruszanie sie
4. Zbudowanie Sciezki rowerowej z koniecznosci spowodowatoby zlikwidowanie pasa zieleni, ktéry chocéby wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.
czesciowo odgradza budynki mieszkalne od tak ruchliwej i przelotowej ulicy, a tym samym chroni przed Pas zieleni nie zostanie zlikwidowany.
spalinami. Projektowana droga dla rowerdw jest konieczna aby obstuzy¢ inne relacje
5. Aktualnie istnieje sciezka rowerowa na ulicy Sobieskiego i Al.Wilanowskiej - tak wiec Wilanow jest niz istniejgce ciagi.
dobrze skomunikowany z innymi drogami rowerowymi, a jazda rowerem przy 3 pasmowej przelotowej
ulicy jest watpliwg przyjemnoscia.
Szanowni Paristwo!
55 D.O. Chciaff:i\bym p.rzekaTzac' uwagi dot. planowanych nowych drdég dla rowerdéw. O T
Powsinska-Wiertnicza:
Brak uwag do przebiegu trasy - bardzo dobrze, ze powstaje!
Dzien Dobry,
Chcialam wyrazic poparcie dla planowanej budowy sciezki rowerowej wzdluz ulicy Powsinskiej a wraz z
nia przejazdow oraz przejsc dla pieszych na wysokosci ulicy Okreznej. .
AL . L . i . . . I
>6 Bardzo poprawi to komunikacje miedzy obydwiema stronami Sadyby. Obecna kladla jest rozwiazaniem SRgeeHiene
bardzo niefortunnym dla niepelnosprawnych, rodzin z wozkami, rowerow etc.
Pozdrawiam i dziekuje
Szanowni Panstwo,
W zawigzku z planowang budowag drogi dla roweréw w ul.Wiertniczej nie zgadzamy sie na przebieg drogi
w formie proponowanej przez ZDM.Whnioskujemy o zaproponowanie innego przebiegu tejze drogi(druga
57 A.A.-R.J.R. strona ul.Wiertniczej;poprowadzenie inng ulicg). nie uwzgledniono Nalezy wystgpic¢ o decyzje na lokalizacje zjazdu.
W przypadku realizacji inwestycji po zachodniej stronie ul.Wiertniczej wnioskujemy o zaprojektowanie i
wykonanie dwdch zjazddw na naszg posesje nr xxx. W zatgczniku przesytamy mape uwzgledniajgca dwie
bramy na naszej poses;ji.
Reprezentuje Szkote Miedzynarodowa xxx, ktdra sie miesci przy ul. Wiertniczej xx w W-wie.
Niedawno otrzymalismy zawiadomienie o projekcie budowy $ciezki rowerowej po zachodniej stronie ul.
Wiertniczej. Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego potrzeby
JesteSmy t tebok iepokojeni, gdyz krétki odcinek, i ki Z iej i d . . . L . .. . . ,
58 School estesmy tym giehoka zaniepoxojeni, gdyz Krotia odcin€k, acz niezwyiie wazny umiejscowlony prze nie uwzgledniono parkingowe dla istniejgcych i projektowanych inwestycji nalezy realizowac

wejsciem do naszej szkoty to jedyna mozliwosé zaparkowania jakichkolwiek samochodéw naszych
klientow.

Posiadamy okoto 5 miejsc, na ktdrych moze zatrzymac sie bus dowozacy uczniéw, takséwka, rodzice czy
wszyscy dostawcy. To i tak bardzo mato, ale pozbawienie nas takiej mozliwosci sparalizuje dostep do

wyltacznie na terenie lokalizacji wtasnej




L.p.

Zrédto

Uwaga (oryginalna pisownia)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

szkoty. Pragne zauwazy¢ jak ruchliwa jest ulica Wiertnicza i nie wyobrazam sobie,ze dzieci bedg wysiadac
bezposrednio na ulicy. Nie trudno o wypadek a konsekwencje moga by¢ tragiczne. Pytanie kto wezmie
odpowiedzialnos¢ za ewentualne tragedie? Prosze sie nad tym zastanowié i zaprosi¢ nas do rozmdéw na
ten temat.

Jednoczesnie prosze o podanie mi tel do osoby zajmujgcej sie tymi planami.

59

K.Z.

1. Wnosze o doprojektowanie tacznika DDR z ulicg Bernardyriskg umozliwiajgcego wygodng jazde w relacji
Bernardyniska — Czerniakowska zgodnie z propozycjg na rys. nr 1. Obecny projekt zaktada koniecznosc
wykonywania skretu o minimalnym promieniu i kacie przekraczajgcym 90 stopni.

uwzgledniono

60

K.Z.

2. Wnosze o ostoniecie wylotu DDR w ulice Idzikowskiego na pétnocno-zachodnim narozniku
skrzyzowania Powsiniska / Idzikowskiego przy uzyciu 2-3 segmentdw separatora (podobnie jak ma to
miejsce na skrzyzowaniu Putawska-Dolna) w potaczeniu z przesunieciem punktu witgczenia o ok. 10 m w
kierunku zachodnim (rys. nr 2)

nie uwzgledniono

Z uwagi na kolizje ruchu rowerowego oraz samochoddéw skrecajgcych w

zjazd

61
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3. Wnosze o zamiane powierzchni wytgczonej z ruchu w pasie dzielagcym ul. Powsiniskiej po potnocnej
stronie skrzyzowania z ldzikowskiego na obszar trawnika. Zapobiegnie to wykonywaniu niebezpiecznych
manewrdw zawracania tuz przy przejsciu dla pieszych. (rys. nr 2)

uwzgledniono

62

K.Z.

4. Wnosze o doprojektowania odcinka jednokierunkowej DDR umozliwiajgcego zjazd ze wschodniej jezdni
ul. Powsinskiej w DDR tuz przed skrzyzowaniem z ldzikowskiego (rys. nr 2). Jest to istotne, gdyz rowerzysci
jadacy wchodnig czescig ulicy Limanowskiego nie majg mozliwosci przejechania na DDR po zachodniej
stronie Powsinskiej i muszg kontynuowac jazde wschodnig jezdnig ul. Powsinskiej az do skrzyzowania z
Idzikowskiego / Gotkowska, gdzie istnieje mozliwo$¢ wjazdu na DDR.

uwzgledniono
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5. Wnosze o przeniesienie DDR w rejonie ktadki przy ul. Bolestawa Limanowskiego miedzy schody, a
zachodnig jezdnie ulicy Powsiniskiej z réwnoczesng zmiang korektg przebiegu zachodniej jezdni w
polegajgcy na przesunieciu jej w kierunku srodkowej podpory ktadki. Réwnoczesnie nalezatoby wystgpic o
zgode na odstepstwo od przepisow w zakresie zwezenia Srodkowego i lewego pasa do 3,0m. Takie
prowadzenie zlikwiduje punkt kolizji na zejsciu z ktadki oraz znaczgco poprawi widocznos¢ rowerzystéw
dla kierowcéw skrecajgcych w ulice Limanowskiego. Dodatkowo nalezy zamkngc zatoke przystankows,
aby unikna¢ kolizyjnych sytuacji w obrebie zatoki przystankowej miedzy pojazdami skrecajagcym z ul.
Bolestawa Limanowskiego w ul. Powsiriska a pojazdami zjezdzajgcymi w prawo na stacje paliw. (rys. nr 3)

nie uwzgledniono

Analizowano przedstawione rozwigzanie. Uznano, ze przedstawione w
projekcie rozwigzanie bedzie bezpieczniejsze i bardziej komfortowe.

64
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6. Wnosze o zwezenie szerokosci jezdni ulicy Bonifacego na skrzyzowaniu z ul. Powsiriskg. Projekt
przewiduje zachowanie przewymiarowanych przekrojow we wszystkich miejscach. Celem zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu oraz skrdcenia czaséw ewakuacji pieszych i rowerzystéw nalezy (rys. nr 4):

a. Zachodni wlot ulicy Bonifacego zwezi¢ do 2 paséw po 3,0m szerokosci. Prawy pas oznaczy¢ jako do
jazdy w prawo, lewy pas jako wytgcznie do jazdy prosto i w lewo. Zapobiegnie to czestym sytuacjom, gdy
pojazd skrecajgcy w lewo z ul. Bonifacego w ul. Powsiriskg w kierunku potudniowym wymusza
pierwszenstwo na pojezdzie jadgcym prosto ulicg Bonifacego w kierunku wschodnim z prawego pasa,
ktory jest zastoniety kolejka skrecajgcych pojazdéw na lewym pasie zachodniego wlotu ul. Bonifacego.

b. Zachodni wylot ulicy Bonifacego zwezi¢ do 1 pasa o szerokosci 4,0m wraz z ostonieciem wtaczenia DDR
w jezdnie ul. Bonifacego 2-3 segmentami separatora.

¢. Wschodni wlot ulicy Bonifacego zwezi¢ do 1 pasa o szerokosci 3,5m, réwnoczes$nie ostonié obszar
wiaczenia DDR w jezdnie ul. Bonifacego 2-3 segmentami separatora.

d. Wschodni wylot ulicy Bonifacego zwezic¢ do 1 pasa o szerokosci 3,5m

uwzgledniono
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7. Wnosze o doprojektowanie krétkiego tgcznika pozwalajgcego rowerzystom wygodny wjazd w ulice
Goraszewska. Doprojektowania tego tgcznika pozwoli na zmniejszenie ruchu rowerowego w ciggu ulicy
Bonifacego oraz skréci droge do wnetrza osiedla. Bedzie to identyczne rozwigzanie jak zaproponowane
przez projektanta w przypadku ulicy Morszynskiej. (rys. nr 4)

uwzgledniono
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8. Wnosze o zwezenie jezdni ulicy Okreznej (czes¢ potnocna) na skrzyzowaniu z ulicg Powsiniskg do

4,5m na wlotach i 3,5m na wylotach. Zaréwno klasa ulicy, natezenie ruchu jak i struktura ruchu nie
wymagajg wiekszych przekrojow a pozwolg na zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu oraz skrocenie czaséw
ewakuacji pieszych i rowerzystéw. Zapobiegng tez parkowaniu w obrebie skrzyzowania co ma obecnie
miejsce. Dodatkowo na zachodnim wlocie linie P-13 nalezy

przyblizy¢ do prawego pasa zachodniej jezdni ul. Powsinskiej (rys. nr 5)

uwzgledniono

67

K.Z.

9. Wnosze o zwezenie zachodniego wylotu ulicy Okreznej (czes¢ potudniowa) w ulice Powsirskg poprzez
odsuniecie potudniowej krawedzi jezdni od muru ograniczajgcego posesje. Projekt przewiduje
zachowanie bardzo duzego promienia tuku co bedzie sprzyjac¢ wjezdzaniu pojazdéw z duzg predkoscia
bezposrenio przed rowery jadace od strony potudniowej. Zwezenie powinno by¢ powigzane z likwidacja
tréjkatnej wyspy dzielgce;j. (rys. nr 6)

uwzgledniono cze$ciowo

Sprawdzimy mozliwos¢ zwezenia z uwagi na przejezdnosc autobuséw.

68

K.Z.

10. Wnosze o zwezenie zachodniego wylotu ul. Nateczowskiej do jednego pasa ruchu. Prawy pas koriczy
sie kilkudziesieciu metrach co sprzyja konfliktowym sytuacjom na zjezdzie ze skrzyzowania. Wschodni
wlot ul. Augustéwka posiada jedynie jeden pas do jazdy na wprost w ulice Nateczowska. Dodatkowo
wnosze o ostoniecie wtgczenia DDR w jezdnie ul. Nateczowskiej przy pomocy 2-3 segmentow separatora.
(rys. nr7)

uwzgledniono

69

K.Z.

11. Wnosze o przeniesienie przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw w rejon ulicy towczej (na
potnoc od zatoki przystankowej w kierunku pétnocnym). Aktualna lokalizacja przejscia dla pieszych jest
wynikiem zasztosci historycznych, gdy kolejne przejscie przez ulice Wiertniczg znajdowato sie u wylotu
ulicy Petychorskiej. W przypadku obecnosci kompletu przejsé i przejazdéw na skrzyzowaniu Wiertnicza /
Ostra / Lentza przeniesienie przej$cia w strone ulicy towczej utatwi korzystanie z transportu publicznego
mieszkarnicom Wilanowa na pdtnoc od ulicy towczej oraz wytworzy relacje rowerowg w ciggu ulicy
towczej niedostepng dla ruchu samochodowego. (rys. nr 8)

uwzgledniono

70

K.Z.

12. Wnosze o wystgpienie o odstepstwo od przepiséw celem likwidacji zatoki przystankowej dla
przystanku towcza 01. Pozostawienie zatoki spowoduje istotne zawezenie przestrzeni w miejscu
wzmozonego ruchu pieszych co bedzie powodowac konflikty miedzy rowerzystami a pieszymi.
(rys. nr 8)

uwzgledniono

71

K.Z.

13. Wnosze o zmiane geometrii punktu wigczenia roweréw w DDR w miejscu oznaczonym numerem 13
rysunku nr. 9. Obecna geometria zmuszaé bedzie rowerzystéow do znacznej redukcji predkosci podczas
zjazdu z jezdni w DDR, a w efekcie bedzie prowokowa¢ do wykonywania tego manewru od osi jezdni.
Nalezy rozwazy¢ rozdzielenie wlotu i wylotu DDR tak aby zjazd z DDR w jezdnie ulicy Wiertniczej
wymuszat redukcje predkosci, natomiast w drugg strone mogt sie odbywac z petng predkoscia.

nie uwzgledniono

Zaproponowane rozwigzanie zacheca do rozwijania przez rowerzystéw
duzych predkosci w miejscu przecinania sie strumienia ruchu rowerowego
oraz samochodowego, co moze prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji.

72

K.Z.

14. Wnosze o przywrdcenie sko$Snego przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego w ciggu alei taczacej
cmentarz z kosciotem p.w. Sw. Anny. Jest to element historycznego zatozenia urbanistycznego Wilanowa,
dodatkowo wezykowanie przejazdu bedzie skutkowaé $cinaniem zakretdw przez rowerzystéw w efekcie
zmniejszajac bezpieczenstwo ruchu zamiast jego podniesienia. (rys. nr 10)

nie uwzgledniono

Wyprostowanie przejscia dla pieszych ma na celu skrécenie drogi
ewakuacji pieszych.

73

K.Z.

15. Wnosze o skrécenie pasa do skretu w prawo z ulicy Przyczétkowej w al. Wilanowska, tak aby zaczynat
sie on za przejsciem dla pieszych w osi gtownej alei cmentarza. (rys. nr 10) Pozwoli to skrdci¢ czasy
ewakuacji pieszych i rowerzystéw poprawiajgc przepustowosc.

uwzgledniono

74

K.Z.

16. Wnosze zwezenie jezdni do skretu w prawo z al. Wilanowskiej w ul. Przyczétkowg do szerokosci
jednego pasa. W projekcie zaktada sie zachowanie dotychczasowego przekroju, ktory przy zastosowaniu
jedynie oznakowania poziomego bedzie prowadzit do ruchu po nim, a w efekcie do przekraczania
predkosci w miejscu o podwyzszonym ryzyku kolizji. (rys. nr 10)

nie uwzgledniono

W ramach przebudowy skrzyzowania powstang dwa pasy do skretu w
prawo.

75

K.Z.

17. Wnosze o rozwazanie mozliwosci poprowadzenia ciggtej DDR miedzy ulicg Cendrowskiego i Obornicka

nie uwzgledniono

Zostanie wyznaczony cigg pieszo-rowerowy na chodniku po wschodniej
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po stronie wschodniej ulicy Przyczélkowej lub tez wykonanie wtgczenia DDR w parking koto urzedu
pocztowego co zapewni ciggtosé ruchu po stronie wschodniej i zapewni dojazd od strony Powsinka /
Zawad do osiedla na wschéd od ulicy Wiertniczej bez koniecznosci przekraczania ulicy dwa razy. (rys. nr
10)

stronie, przy poczcie

76

K.Z.

18. Wnosze o doprojektowanie ok. 100m DDR w ciggu al. Wilanowskiej tak aby potgczy¢ aktualnie

projektowany DDR z DDR powstatg w czasach tow. Edwarda Gierka zlokalizowang po stronie pétnocnej al.

Wilanowskiej. (rys. nr 10)

nie uwzgledniono

Poza zakresem opracowania

Proponuje uktad komunikacyjny:

| Wariant:

Droga dla rowerdw po wschodniej stronie Wiertniczej od ul. Augustéwka. W dalszej czesci w kierunku
Wilanowa istniejgcy pas od jezdni do granicy dziatek jest po stronie wschodniej szerszy =9,8m, a po
stronie zachodniej=8,5m (wymiary podane na zatgczonym szkicu).Nawierzchnia asfaltowa istniejgcego
chodnika do samej granicy dziatek-brak trawnika a po stronie zachodniej wg propozycji projektu
koniecznosé zawezenia istniejgcego trawnika pomiedzy dziatkami a chodnikiem. | Wariant:

Droga dla rowerdow na skrajnym pasie jezdni. Przed posesjami zatoki parkingowe do parkowania wzdtuz
drogi-szer.3,5m. Chodnik o szer.2m, Trawnik miedzy posesjami a chodnikiem o szer. 3m. W zatgczeniu

Przeprowadzenie drogi dla rowerdw po wschodniej stronie na catej
dtugosci jest niemozliwe. Przeprowadzenie drogi dla rowerdw na drugg
strone ulicy na pewnym odcinku jest niezgodne ze standardami
rowerowymi i zasadami tworzenia infrastruktury rowerowej.

Ponadto przedstawione rozwigzanie sg niezgodne z obowigzujgcymi
przepisami.

szkic propozycji.

W przedstawionym do konsultacji projekcie $ciezki rowerowej, zgdam uwzglednienia punktu 20 z opisu
przedmiotu zamdwienia do projektu autorstwa ZDM w postaci zaprojektowania miejsc parkingowych,
cytat ponizej:

,» 20.Wyznaczenie miejsc postojowych dla samochoddéw osobowych w specjalnie wyznaczonych
zatokach.”

Parkingi do parkowania samochodéw wzdtuz drogi z zachowaniem powierzchni biologicznie czynnych na
eko-kostkach np. GEOSYSTEM G5 makx.

Spowoduje to podwyzszenie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw; w obecnym wariancie projektu
nie ma miejsca na oczekiwanie na wjazd na posesje bez blokowanie pasa jezdni lub blokowania $ciezki
rowerowej w projektowanej wersji.

Przy Wiertniczej 81 jest Przychodnia Lekarska dla dzieci oraz catodobowa dorazna pomoc medyczna
rowniez dla dorostych, Przy Wiertniczej 75 Szkota z istniejgcym parkingiem w projekcie do likwidacji. Przy
sgsiednich posesjach oprécz czesci mieszkalnych miesci sie duzo firm co generuje duzy ruch a bez zatok
parkingowych powoduje konieczno$é blokowania czesci jezdni.

R.J. nie uwzgledniono

Na catym odcinku na ktérym DDR przylega bezposrednio do chodnika wprowadzi¢ separacje z pasa kostki

M.K. . . . L
kamiennej tamanej o szerokos$ci min. 0,3 m

uwzgledniono

Na catym odcinku objetym projektem w przypadku stosowania tgcznikéw projektowanej DDR z ulicami
poprzecznymi (wtgczenie do ruchu na zasadach ogdlnych) rozwazyé mozliwosé ostoniecia wiaczen

M.K. wysepkami i przewidzie¢ w projekcie statej organizacji ruchu zastosowanie znakéw pionowych A-7 mini
(w celu wyraznego podporzgdkowania ruchu rowerowego przy witgczeniu sie do ruchu na zasadach
ogdlnych).

uwzgledniono czesSciowo | Ostoniecie zastosowano w miejscach, gdzie jest taka mozliwos¢.

80

M.K.

przejazd przez ul. Bartoszka - przejazd i przejscie wykonac jako wyniesione na progu ptytowym

uwzgledniono

81

M.K.

Przejazd przez ul. Piekatkiewicza - przejazd i przejscie wykonac jako wyniesione na progu ptytowym

uwzgledniono

82

M.K.

Powsinska X Limanowskiego str. Zach. - przeprojektowad przebieg DDR w rejonie ktadku dla pieszych
(przeniesé w kierunku jezdni aby unikngc¢ przecinania z ruchem pieszym).

nie uwzgledniono

Analizowano przedstawione rozwigzanie. Uznano, ze przedstawione w
projekcie rozwigzanie bedzie bezpieczniejsze i bardziej komfortowe.

83

M.K.

rejon galerii handlowej Sadyba Best Mall - nie zmieniac¢ przekroju istneijgcego (brak oznakowania
pionowego i poziomego) ciggu chodnik -DDR. Obecnie DDR ma szerokos¢ ok 3m (projektowana 2,5m)

uwzgledniono
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84 M.K. wjazd i wyjazd z galerii handlowej - przejazd i przejscie wykonac jako wyniesione na progu ptytowym uwzgledniono
rejon petli autobusowej i ul. Morszyniskiej - catkowicie przeprojektowac. Proponowane rozwigzanie jest
85 M.K. konfliktogenne i nebezpieczne zaréwno dla pieszych jak i rowerzystéw (gwattowne zmiany kierunku, uwzgledniono
ograniczona widocznos¢, dodatkowe miejsca kolizji),
na ptd. Od ul. Morszynskiej - proponujemy rozwazenie zastosowania odgiecia jezdni w kierunku pasa
86 M.K. dzielgcego a w uzyskanym dzieki temu miejscu zaprojektowaé lepsze rozwigzania dla pieszych i nie uwzgledniono Z uwagi na istniejgce latarnie nic takim zabiegiem nie zyskamy.
rowerzystow (wyrazna segregacja, szersze chodniki itp.)
87 MK, na wysolk(?s'ci dziatki ew. 119/2 odgiecie w rejonie drzewa (w proj. Nr 92) nie moze sie odbywaé kosztem pledilens
szerokosci DDR
88 MK, na p’f.d. Od_ul. Len_tza - roz.waiyc' Iikwildacje, zatf)ki autobusqwej co pozwoli z:.ﬂpr.ojektowac' lepsze pledilens
rozwigzania dla pieszych i rowerzystéw (wyrazna segregacja, szersze chodniki itp.)
89 MK, na pfFi. Od'ul. Kos'iarzy - rF)zwazyé Iik\fvidacje z:jntoki autobu§owej co pozwoli‘z:.:\projektowaé lepsze ARG
rozwigzania dla pieszych i rowerzystow (wyrazna segregacja, szersze chodniki itp.)
w rejonie odejscia matej Wiertniczej str. Wsch. Zamieni¢ miejscami przejscia dla pieszych i przejazd dla
rowerdw. Pozwoli to na ostoniecie przejazdu przez przejscie (kierowcy pojazdow wykonujgcych manewr
i wiek . 2cie dla bi h ktére i elu | . .
90 M.K. za\INracanla WI? ,Sza uwagg zwracalja% na przepug dla pieszych, Itorg Jest tarp od W|e.u at, rnz rTa przejazd nie uwzgledniono Zaproponowane w projekcie rozwigzanie jest wymagane przez prawo.
ktory w tym miejscu bedzie nowoscig). Jest to rejon zespotu szkét wiec nalezy przewidywac zwiekszony
ruch matoletnich rowerzystéw. Ponadto pozwoli to na ograniczenie liczby miejsc kolizji pieszy -
rowerzysta.
rozwazy¢ budowe nowego mostu rowerowego nad rowerm (potgczenie z istniejgcg DDR w ciagu al.. . . . .
91 M.K. . o . . . ) . led Bud t t k .
Wilanowskiej) i rezygnacje z budowy dalszego ciggu DDR wzdtuz ul. Przyczétkowej nie uwzgigdniono Hdowa nowego mostu Jest poza zakresem opracowania
92 M.K. zrezygnowac z dalszego ciggu projektu wzdtuz ul. Przyczétkowej uwzgledniono
93 M.K. doprojektowac potaczenie projektowanej DDR w ciggu ul. Wiertniczej z istn. DDR w ciggu al. Wialnowskiej nie uwzgledniono Poza zakresem opracowania
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ZM-16-0673-01-RB

Zarzad Drog Miejskiej

Wydzial Komunikacji Spoleczne;j
ul. Chmielna 120

00-801 Warszawa

Szanowni Panstwo,

Nawigzujac do konsultacji projektu trasy rowerowej wzdluz ul. ul. Czerniakowskiej,
Powsinskiej 1 Wiertniczej, zglaszamy nastepujace uwagi:

Uwaga ogoélna: pozytywnie oceniamy rezygnacje z niepotrzebnych wlotéow i wyniesienie
przejsé dla pieszych/przejazdow i dla rowerzystow.

1. Czerniakowska

1.1.

Przebudowa DDR na skrzyzowaniu z al. al. Becka i Witosa powinna zostaé¢
wykorzystana do korekty przekrojow jezdni, w tym zwlaszcza:
- wyeliminowanie drugiego pasa ruchu do jazdy na wprost w kierunku
zachodnim na wylocie al. Witosa (pozostawienie jednego pasa do lewoskretu i
jednego pasa do jazdy na wprost miedzy jezdniami ul. Czerniakowskiej). Relacja
ta dubluje bezkolizyjny wiadukt biegnacy nad skrzyzowaniem.

W  przvpadku relacji  prawoskretnej  Czerniakowska->Witosa,

pozostawienie jednego pasa do prawoskretu bedzie bardziej adekwatne do
natezen ruchu, jak tez moze pozwoli¢ poprawié¢ przepustowo$é, umozliwiajac
zastosowanie zielonej strzalki.
- wyeliminowanie trzeciego pasa do jazdy na wprost w kierunku polnocnym na
wylocie ul. Czerniakowskiej. Pas ten konczy si¢ 200m za skrzyzowaniem i sluzy
zwigkszaniu natezenia ruchu samochodowego/zanieczyszczenia powietrza w
obszarze Srodmiejskim.

Réwnoczeénie nadmierny przekrdj jezdni skutkuje brakiem miejsca na
kumulacje, czy nawet mijanie si¢ oczekujacych ijadacych na wprost rowerzystow
na wyspie dzielacej w polnocno-wschodnim rogu skrzyzowania. Obecnie brak
miejsca na kumulacje w polgczeniu z dlugimi czasami oczekiwania na zielone
Swiatlo, powoduje bardzo chaotyczne zachowania. Rowerzysci oczekujaey na
zielone na przejezdzie przez Czerniakowska blokuja ruch wzdhz

Stowarzyszenie Zielone Mazowsse

Rok zal. 1994, status OPP od 2004 roku

NIP 173-22-25-096, KRS 0000125160

Sqd Rejonowy dia m.st. Warszawyy/ X1l Wyds. Gosp.

Czerniakowskiej, cz¢S¢ zostaje na jezdni po zmianie $wiatel, inni objezdzaja
blokade po przejscie dla pieszych.




Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie

| ania | 2 6 KWL 2016

KANCELHRMN

yrektor Zarzadu Drég Miejskich
diasta Stolecznego Warszawy
N ot 0-801 Warszawa, ul. Chmielna 1200

Dotyczy zmian projektu §ciezki rowerowej Whes /

Proponuj¢ uktad komunikacyjny: \
I Wariant:
Droga dla roweréw po wschodniej stronie Wiertniczej od ul. Augustéwka. W dalszej czesci w kierunku
Wilanowa istniejacy pas od jezdni do granicy dziatek jest po stronie wschodniej szerszy =9,8m, a po stronie
zachodniej=8,5m (wymiary podane na zatgczonym szkicu).Nawierzchnia asfaltowa istniejgcego chodnika do
samej granicy dziatek-brak trawnika a po stronie zachodniej wg propozycji projektu koni ecznoéé zawezenia
ismieiiceﬁo trawnika pomiedzy dziatkami a chodnikiem.

Droga dla roweréw na skrajnym pasie jezdni. Przed posesjami zatoki parkingowe do parkowania wzdhuz
drogi-szer.3,5m. Chodnik o szer.2m, Trawnik miedzy posesjami a chodnikiem o szer. 3m. W zalgczeniu szkic
propozycji.

W przedstawionym do konsultacji projekcie $ciezki rowerowej, z3dam uwzglednienia punktu 20 z
opisu przedmiotu zaméwienia do projektu autorstwa ZDM w postaci zaprojektowania miejsc parkingowych,
cytat ponizej:

» 20.Wyznaczenie miejsc postojowych dla samochodéw osobowych w specjalnie wyznaczonych
zatokach.”

Parkingi do parkowania samochodow wzduz drogi z zachowaniem powierzchni biologicznie czynnych na
eko-kostkach np. GEOSYSTEM G5 max.

Spowoduje to podwyzszenie bezpieczefistwa wszystkich uzytkownikdw; w obecnym wariancie projektu nie
ma miejsca na oczekiwanie na wjazd na posesje bez blokowanie pasa jezdni lub blokowania $ciezki rowerowej

w projektowanej wersiji. Przeprowadzenie drogi dla rowerdw po wschodniej stronie na catej

Przy Wiertniczej 81 jest Przychodnia Lekarska dla dzieci oraz catodobowa dorazna pomoc medyczna dtugosci jest niemozliwe. Przeprowadzenie drogi dla rowerdw na druga
réwniez dla dorostych, Przy Wietniczej 75 Szkota z istniejacym parkingiem w projekcie do likwidacji. Przy . ledni strone ulicy na pewnym odcinku jest niezgodne ze standardami
R.J. sgsiednich posesjach oprécz czesci mieszkalnych mieéci si¢ duzo firm co generuje duzy ruch a bez zatok nie uwzgiedaniono rowerowymi i zasadami tworzenia infrastruktury rowerowej.

parkingowych poweduje konlecznost blokowania czesci jezdni Ponadto przedstawione rozwigzanie sg niezgodne z obowigzujgcymi

przepisami.
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Whnioskuj kréceni 5 Iniaj h miedzy Bat. Plateréwek a wjazdem d _— , - . .
nioskujemy o s rocem‘e Progow zwa nlaja‘cyc migdzy Bat. Traterowek a \.Njaz em . 0. L Skrécenie progdéw zwalniajacych wigzatoby sie z przebudowa
Metropol Park, pozwalajgcych na wygodng jazde na rowerze. Zwracamy tez uwage, ze ilos¢ . . . . . .
&y . . o .. S - . . istniejgcych progdw zwalniajgcych na jezdniach serwisowych; ze
1 K.K., Rada Kolonii Sliwice progdw w rzeczywistosci jest znacznie wieksza niz na projekcie. Ten fragment drogi jest nie uwzgledniono . . . Sy
. " L . wzgledu na ograniczony budzet nie przewidujemy przebudowy
bardzo rzadko wykorzystywany przez samochody, wiec taka ilos¢ progdw jest zbedna. Nalezy . S . . .
. . , . . . ; . nawierzchni istniejgcych jezdni serwisowych.
je zainstalowac na dalszym odcinku, zwtaszcza pomiedzy stacjg Statoil a Goledzinowska.
Pozytywnie opiniujemy wyniesione przejazdy przez skrzyzowania, na pewno poprawig
Ly bezpieczenstwo rowerzystéw, mamy jednak obawy czy konstrukcje te sprawdzg sie przy . , Konstrukcja nawierzchni progdéw ptytowych bedzie dostosowana do

2 K.K., Rada Kolonii Sliwice . . . ; . X s Lo . uwzgledniono czesciowo e
Kotsisa i Bat. Platerowek gdzie na razie odbywa sie duzy ruch pojazdéw bardzo ciezkich (tiry i ruchu pojazdéw ciezarowych.
ciezarowki).

Istniejgce trawniki i chodnik zostang zabezpieczone przed
Whnosimy o zmiane parkowania wzdtuz ul. Jagiellonskiej na wysokosci numeru 74, 76 z parkowaniem; planujemy nasadzenia zieleni w innym miejscu; parking
3 K.K., Rada Kolonii Sliwice prostopadtego na skosne lub wrecz na réwnolegte, aby umozliwi¢ wygospodarowanie miejsca nie uwzgledniono przed budynkami przy ul. Jagielloriskiej 74 i 76 stuzy pracownikom i
na zielen, ktdrej na tym odcinku bardzo brakuje. interesantom, a przebudowa parkingu wykracza poza budzet
planowanej inwestycji.
Droga dla rowerdw zostanie witgczona jako czwarty wlot skrzyzowania z
| Goledzi ka: skrzvs . . N |
Ly Droga biegnac spod wiaduktu kolejowego nie powinna przecina¢ chodnika dla pieszych, ani . ul. Go edzm‘oY.vs ¥ _S rzyzqwgn{e ‘zo.stanle' Wyniesione; Ze, wzgledu na

4 K.K., Rada Kolonii Sliwice h L . . .. . . . uwzgledniono ryzyko z kolizji z pojazdami wjezdzajgcymi na droge serwisowg z Ronda

meandrowacd pod budynkami mieszkalnymi. Nalezy jg wtgczy¢ jako kolejny wlot skrzyzowania. 1 . ) . ) . .
Starzynskiego dopuszczenie takiego rozwigzania bedzie zalezato od
decyzji Inzyniera Ruchu.

Nalezy zabezpieczy¢ przed parkowaniem zwtaszcza okolice skrzyzowania przy stacji Statoil. Parkowanie w rejonie stacji paliw Shell zostanie uporzagdkowane -

5 K. K., Rada Kolonii $liwice Tam rjoin? teil ro.zv.vaiy{c' poprowadzelnie w k.ie,run.ku po’fudn.iowym jednokierunkowego pasa T e zabezpieczymy quocza.i chodniki .przed.parkowanifam. Nife planujemy
wzdtuz Jagielonskiej. Wielu rowerzystow tak jezdzi, korzystajgc z prowadzgcego tedy budowy odcinka jednokierunkowej drogi dla roweréw w kierunku
chodnika. W drugg strone i tak najwygodniej poruszac sie jezdnia. potudniowym.

Chodnik wzdtuz zachodniej jezdni ul. Jagiellonskiej na pétnoc od ul.
batalionu Plateréwek jest poza zakresem projektu; nie przewidujemy

Przy wprowadzaniu zmian po drugiej stronie Jagiellonskiej nalezy zadbac, aby mozliwe byto wykonania przejscia dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng

6 K.K., Rada Kolonii Sliwice usuniecie zakazu poruszania sie pieszych, obecnie wytgczajgcego z potencjalnego uzycia nie uwzgledniono umozliwiajgcego dojscie do odcinka chodnika ktéry jest oddzielony od
kilkaset metréw chodnika wzdtuz ul. Jagielloniskiej. zabudowy torowiskiem tramwajowym. Istniejgcy chodnik wzdtuz drogi

serwisowej zapewnia bezpieczne prowadzenie ruchu pieszego i
obstuguje przylegta zabudowe po zachodniej stronie ulicy.

Na chodniku wzdtuz kontrapasa powinny zostaé usuniete stupki, co pozwoli na . . , . . . . .

g . L . Lo . . . , Rozwazymy usuniecie stupkédw blokujgcych i zabezpieczenie chodnika
7 K.K., Rada Kolonii Sliwice wykorzystywanie go w catosci. Obecnie szerokos¢ uzytkowa jest substandardem, a piesi uwzgledniono czesciowo . . .
L L . . . L i przed parkowaniem w inny sposéb.
zmuszeni sg i tak poruszac sie po jezdni. Docelowo chodnik powinien zostaé poszerzony.
Whioskujemy o dosadzenie jak najwiecej zieleni wzdtuz ul. Jagielloniskiej. Wschodnia strona
& jest prawie catkowicie jej pozbawiona. Oczywiscie najbardziej interesuje nas bezposrednie . , . Planujemy duzy zakres nowych nasadzen drzew i krzewéw, projekt

8 K.K., Rada Kolonii Sliwice . . . . . , uwzgledniono cze$ciowo . e S
sgsiedztwo osiedla, ale zywoptot jest bardzo potrzebny np. miedzy Bat. Plateréwek a bedzie wykonany z uwzglednieniem istniejgcej sieci uzbrojenia terenu.
wjazdem do Metropol Park.

9 K.K., Rada Kolonii Sliwice Whioskujemy o mozliwo$¢ wgladu i ztozenia ew. uwag takze do projektu nasadzen zieleni. uwzgledniono
Prosze o wyjasnienie sensu umieszczania znaku P-15 na odcinkach drég rowerowych
taczacych dwa parkingi.

Czy pojazdy wyjezdzajgce z miejsc parkingowych (i wigczajgce sie do ruchu) bedg miaty

10 M.P pierwszenstwo nad rowerzystami? Podobnie pojazdy parkujgce i przecinajace droge uwzgledniono

rowerzystom nie bedg musiaty ustgpi¢ rowerzyscie jadgcemu na wprost? Moim zdaniem to
btad. Droga dla rowerzystow w tym miejscu powinna by¢ naturalnym przedtuzeniem jezdni i
by¢ dla rowerzystéw naturalna i transparentna.




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Ze wzgledu na kolizje z masztem oswietleniowym, stupem trakcyjnym
Rondo Starzyriskiego: oraz wart.os’ciowym drzewostanem odsuniecie badz'.odgiecie drogi dla
, . ., , S pieszych i rowerdéw od wylotu NW ronda przed przejazdem rowerowym
- W NW czesci ronda poprowadzi¢ DDR po tuku, +/- rdwnolegle do obwiedni ronda. e s .
. . . . , . . . przy przystanku ZTM Rondo Starzynskiego 01 nie jest mozliwe.
11 A.B. Zaprojektowane rozwigzanie z rowerzystg skrecajgcym pod katem prostym bezposrednio nie uwzgledniono . . . .
. . . . ) . L . Rowerzysta jadgc wzdtuz wylotu ronda jest dobrze widoczny dla
przed przejazdem jest bardzo niebezpieczne. Kierowca nie bedzie sie spodziewat roweru . L . . L
. . L e kierowcoéw i nie wjedzie na przejazd rowerowy z duzg predkoscia, co
skrecajgcego mu pod kota, a rowerzysta nie bedzie widziat nadjezdzajgcego samochodu. ) - . . .
miatoby miejsce w przypadku prowadzenia drogi dla roweréw za
drzewami.
Rondo Starzyniskiego: - Przysungc przejscie i przejazd przez zachodnie ramie do ronda, tak by .
12 A.B. I
przejazd trafiat w istniejgcg DDR wzdtuz Jagielloriskiej na potudnie od ronda. uwzgledniono
13 AB. Rf)ndo Starzynskiego: - Na wlocie pétnocnym prowadzi¢ przejazd blizej ronda niz przejscie dla erldifens
pieszych.
Rondo Starzyniskiego: - Poszerzy¢ droge dla rowerdw w rejonie przystanku autobusowego . .. . .
L i , . o . . . Poza zakresem projektu; zwrdcimy uwage na kolizje rowerzystéw z
14 A.B. Rondo Starzynskiego 02 do 3,0 m; poszerzyé chodnik kosztem likwidacji lub przesuniecia 3 nie uwzgledniono . . . g
g s pieszymi chodzgcymi do pawilonéw handlowych.
pawilondéw najblizszych przystanku.
W rejonie ul. Goledzinowskiej: Droga dla ‘roweréw zosta.nie w’r_a;czona ja!ko czvyarjcy wlot skrzyzowania z
, . . . . . , . . ul. Goledzinowska; skrzyzowanie zostanie wyniesione; ze wzgledu na
- zrezygnowac z prowadzenia DDR wzdtuz jezdni serwisowej i wigczy¢ DDR jako czwarte ramie . - . L . .
15 A.B. . . . L . . . N uwzgledniono ryzyko z kolizji z pojazdami wjezdzajgcymi na droge serwisowg z Ronda
skrzyzowania ul. Goledzinowskiej z jezdnig serwisowg; - do rozwazenia wyniesienie tego L . . . . A .
. . Starzynskiego dopuszczenie takiego rozwigzania bedzie zalezato od
skrzyzowania; .
decyzji Inzyniera Ruchu.
16 A.B. ograniczy¢ przeplatanie ciggéw pieszych i rowerowych (chodnik na zewngatrz DDR). uwzgledniono
17 A.B. Sierzanty malowacd ok. 1 m od krawedzi jezdni, a nie tak jak na Wiejskiej. uwzgledniono
Ze wzgledu na specyficzng organizacje ruchu na skrzyzowaniu drogi
serwisowej z ul. Batalionu Plateréwek oraz duze kolejki pojazdéw
oczekujacych na tym skrzyzowaniu nie planujemy przebudowy
sygnalizacji $wietlnej w sposdb zapewniajgcy wygodny przejazd
rowerem miedzy rozdzielonymi odcinkami serwisowej gdyz
pogorszytaby ona warunki ruchu na tym skrzyzowaniu; ponadto odcinek
Na skrzyzowaniu z ul. Batalionu Platerowek zapewni¢ mozliwos¢ przejazdu rowerem w obu . . drogi serwisowej na pétnoc od skrzyzowania z Batalionu Plateréwek jest
18 A.B. . . . . ) . . . . . . nie uwzgledniono , . . L N
kierunkach pomiedzy kolejnymi odcinkami jezdni serwisowej po stronie zachodniej. zakonczony bez przejazdu, obstuguje on zaledwie kilka obiektéw
magazynowo - produkcyjnych ktére nie sg zZrodtem/celem ruchu
rowerowego oraz nie jest planowane wydtuzenie tej drogi serwisowej, a
potaczenie z kierunku potnocnym z drogg dla rowerdw na Wezle
Modlinska trasy S-8 bedzie zapewnione poprzez przejazd rowerowy na
skrzyzowaniu z ul. Batalionu Plateréwek oraz projektowang droge dla
rowerdow po wschodniej stronie ul. Jagiellonskiej.
Jestem studentem Akademii Leona Kozminskiego, do szkoty dojezdzam z Wawra. Z powodu,
ze nie ma Veturilo w Wawrze jestem zmuszony dojezdza¢ do Warszawy Wschodniej. Z dworca . .. , s .
. s . ) . . Postulat wykonania stacji rowerdw miejskich VETURILO przy Akademii
Warszawa Wschodnia dojezdzam rowerem Veturilo do Ronda Starzynskiego. | tu koniec mojej . . . fa . "
19 wawerttw .- . . .. N ) s nie uwzgledniono im. Leona KoZzminskiego byt zgtaszany podczas odrebnych konsultacji
podrdzy rowerem, gdyz przy ALK nie ma stacji roweru miejskiego. Chetnie bym jezdzit
S . . . . . spotecznych dotyczacych rozbudowy systemu VETURILO
rowerem do szkoty po planowanej sciezce, ale puki nie bedzie stacji Veturilo po prostu bedzie
ona dla mnie i wielu innych studentéw mojej uczelni po prostu bezuzyteczna.
20 LT wyznaczenie sierzantéw rowerowych blizej srodka jezdni uwzgledniono




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Uwzgledniono inny wniosek dotyczacy prowadzenia drogi dla roweréw
Przy wtgczaniu DDR w jezdnie serwisowg na potnoc od Goledzinowskiej rozwazytbym kroétki w rejonie skrzyzowania z ul. Goledziniowska: droga dla roweréw
jednokierunkowy DDR w kierunku potudniowym (zgodnie z projektem). a ruch w kierunku zostanie wiaczona jako czwarty wlot skrzyzowania z ul. Goledzinowskg;
potnocnym jezdnig serwisowg dalej za przewezenie i wlot w dwukierunkowy DDR przy . . skrzyzowanie zostanie wyniesione; ze wzgledu na ryzyko z kolizji z
21 L.T. . . - . .. nie uwzgledniono . S . . s
wjezdzie do posesji - oznacza to fagodniejszy promien skretu dla rowerzysty niz prostopadty pojazdami wjezdzajgcymi na droge serwisowg z Ronda Starzynskiego
skret zaproponowany w projekcie, ktéry wielu rowerzystéw bedzie omijaé¢ w zaproponowany dopuszczenie takiego rozwigzania bedzie zalezato od stanowiska
przeze mnie sposdb Inzyniera Ruchu na etapie zatwierdzania projektu statej organizacji
ruchu.
Rozwazymy oznakowanie przejs¢ dla pieszych na potudnie od stacji
. . .. liw Shell. Z led h pojazddw ciez h na drod
Przejscie dla pieszych na potudnie od stacji Shell wyniesé lub rozwazy¢ inne formy poprawy pa M{ € . © wzg.e u na ruc . quaz oW clgzarowych na drodze
. ) . . . . . e . . ; . , . serwisowej (betoniarki z wytwdrni betonu towarowego przy ul
22 LT bezpieczenstwa na skrzyzowaniu drogi serwisowej (potencjalnie niebezpieczne, nieoczywiste uwzgledniono czesciowo . . , , . . .
. . Goledzinowskiej), oraz brak srodkéw na remont nawierzchni drogi
kto ma pierwszenstwo) ) . . s _
serwisowej - nie planujemy budowy przej$¢ wyniesionych na progach
spowalniajgcych
’3 LT Wch'zenle ‘Wje'ZanQ serwisowg na potudnie od ul Batalionu Platerowek w osi jezdni rElEETEG
serwisowej a nie z boku
Wiaczenie w jezdnie serwisowg na pétnoc od ul Batalionu Platerdwek poszerzy¢ przy . Promien fuku zostanie zwiekszony, aby utatwi¢ ptynny wjazd rowerem z
24 L.T. . o . . . . . , uwzgledniono . . . .
krawedzi jezdni, azeby jadacy z pétnocy mégt tagodnym tukiem wjecha¢ w DDR jezdni serwisowej na DDR.
Wiaczenie w jezdnie serwisowg na potudnie od ul Kotsisa poszerzy¢ przy krawedzi jezdni, , Promien tuku zostanie zwiekszony, aby utatwié ptynny wjazd rowerem z
25 L.T. . . . . . . L . . uwzgledniono . . .
azeby jadacy z potnocy mégt fagodnym tukiem wjechaé w jezdnie serwisowg DDR na jezdnie serwisowa.
Prreiécie dla bi hi : - S oali
Nie odgina¢ DDR przy stacji paliw Orlen, takie odginanie DDR utrudnia kierowcom obserwacje . rzejscie dia .pleszyc . | przejazd rowerowy przez wyjazd ze St.a(.:“ pathw
26 LT, . . . , , uwzgledniono Orlen zostanie zaprojektowane na ptytowym progu spowalniajgcym,
rowerzysty i sprzyja wymuszeniom pierwszenstwa . X . S
odgiecie DDR zostanie wykonane wiekszym promieniem fuku.
27 P.P. Wszystkie "sierzanty rowerowe" wyznaczy¢ min. 1m od krawedzi jezdni. uwzgledniono
Bedzie zachowana ciggtos¢ asfaltobetonowej nawierzchni drogi dla
W przypadku zastosowania wyniesionego przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego rowerdw bez poprzecznych kraweznikéw w poprzek drogi dla rowerdéw;
28 P.P. zachowac nie tylko ciggtosé nawierzchni drogi dla rowerdw, ale rowniez ciggtos¢ nawierzchni uwzgledniono czesciowo nawierzchnia z ptyt chodnikowych moze by¢ stosowana jedynie na
chodnika. odcinkach na ktdrych nie jest dopuszczony ruch samochodow
ciezarowych.
59 PP Wszystkie Przejazdy rowerowe, ktdre nie sg prowadzone na progach zwalniajgcych, T
oznakowa¢ na czerwono.
Rozszerzy¢ projekt o 230m odcinek po zachodniej stronie ulicy od Ronda Starzynskiego do
skrzyzowania z przejazdem rowerowym przez Jagiellonsky. 130m odcinka z wykorzystaniem Dojazd do drogi dla roweréw na Moscie Gdanskim bedzie mozliwy przez
istniejgcej jezdni serwisowej. Wymaga wyznaczenia osygnalizowanego przejazdu rowerowego ulice prowadzace przez teren osiedla mieszkaniowego za przystankiem
30 pp przy przejsciu dla pieszych. Realizacja odcinka pozwoli na kontynuacje jazdy po zachodniej nie uwzeledniono Goledzindw 01; nie planujemy rozszerzenia zakresu projektu ze wzgledu
e stronie ulicy Jagiellonskiej np. z ALK i dojazd np. do trasy na Moscie Gdanskim bez gle na znaczny koszt oraz brak miejsca pod wiaduktem kolejowym na
koniecznosci dwukrotnego przekraczania ulicy Jagielloniskiej. Wyznaczenie przejazdu bezpieczne prowadzenie ruchu rowerowego bez kolizji z ruchem
rowerowego pozwoli natomiast na dojazd do trasy rowerowej jezdnig z okolic Wybrzeza pieszym.
Puckiego.
Po pétnocno-zachodniej stronie Ronda Starzyniskiego droge rowerowg poprowadzié Ze wzgledu na kolizje z masztem oswietleniowym, stupem trakcyjnym
31 PP rownolegle do jezdni ronda. Szerokos¢ drogi rowerowej min. 2,5m. Dzieki temu rowerzysci e T e oraz wartosciowym drzewostanem odsuniecie bgdz odgiecie drogi dla

nie beda nagle zjezdzac na przejazdy rowerowe pod katem prostym, ograniczy to tez konflikty
z pieszymi.

pieszych i roweréw od wylotu NW ronda przed przejazdem rowerowym
przy przystanku ZTM Rondo Starzyniskiego 01 nie jest mozliwe.




serwisowg na zasadach ogolnych (bez przejazdu rowerowego) z uzyciem sygnalizatoréw S-1a
lub zrezygnowac z sygnalizacji na przejsciu dla pieszych przez jezdnie serwisowa.

L.p. Zrodto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Przejazd rowerowy po zachodniej stronie Ronda Starzyniskiego wyznaczy¢ blizej ronda, na
przedtuzeniu drogi dla rowerdw wzdtuz potudniowego odcinka Jagielloriskiej. Ewentualnie
przejscie dla pieszych rowniez "przysungc" do ronda.
Przejazd przediuzeniem drogi
F Sogietonade tvex caca)
3
Wysziaicon druglogo pasa He
Y. & e . \ \{ j / de‘mwnulcglu do jezani ronda
= | ,’ ﬁ: s -~ ‘“1S:::Z:;:::‘;ii;‘;:‘z;:‘:f;r:;;:‘;‘,,w.ve)
Wyniesienie skrzyzowania, il . . . »
fr (e Proponowany przejazd przez torowisko tramwajowe przecinatby
32 P.P. nie uwzgledniono rozjazd toréw tramwajowych, ponadto pojawia sie kolizja z podporami
i el estakady ul. Starzyniskiego.
= o lub doja;d do l!ag;y na Moscie Gdariskim o
P i A bez kor d go pr ia Jagielloriskiej
Rozszerzy¢ zakres projektu o przejazdy rowerowe po potudniowej i wschodniej stronie Ronda . . . L
33 P.P. , y p. ) P J, y . Po P , ) ) nie uwzgledniono Poza zakresem przedmiotu zamdwienia.
Starzynskiego: Przejazdy poszerzy¢ do szer. 3m i oznakowac na czerwono.
Zamienié¢ miejscami przejazd rowerowy i przejscie dla pieszych po pétnocnej stronie ronda .
34 P.P. . e uwzgledniono
(przejazd rowerowy blizej ronda).
Korekta wyjazdu z ronda w kierunku pétnocnym w taki sposdb, aby dodatkowe pasy ruchu Wyjazd pétnocnym wylotem z ronda odbywa sie dwoma pasami ruchu;
35 pp wyksztatcaty sie za przejSciem i przejazdem, a nie przed nimi. Zjazd z ronda obecnie i tak nie uwzeledniono nie jest mozliwe uwzglednienie proponowanej korekty ze wzgledu na
o odbywa sie tylko jednym pasem. Zmiana wyeliminuje omijanie i wyprzedzanie na przejsciu dla gl& podpory wiaduktu kolejowego i brak miejsca na wykonanie pasa do
pieszych. Moze wymagac skrécenia wysepki miedzy pasami ruchu pod wiaduktem kolejowym. prawoskretu przed zjazdem na jezdnie serwisowg
Droga dla rowerdw zostanie wtgczona jako czwarty wlot skrzyzowania z
. . . L . . , . ul. Goledzinowska; skrzyzowanie zostanie wyniesione; ze wzgledu na
Skrzyzowanie Goledzinowskiej z jezdnig serwisowg: Witaczy¢ droge rowerowg jako czwarty . « . El,_ Y L . y P gl
36 P.P. . . . . . L S uwzgledniono ryzyko z kolizji z pojazdami wjezdzajacymi na droge serwisowg z Ronda
wlot skrzyzowania, ewentualnie skrzyzowanie wykonac jako wyniesione. L . . . . . .
Starzynskiego dopuszczenie takiego rozwigzania bedzie zalezato od
decyzji Inzyniera Ruchu
Zrezygnowad z odgiecia drogi rowerowej na przedtuzeniu przejazdu przez Jagielloriskg przy
skrzyzowaniu z Batalionu Plateréwek. Zamiast tego wtgczy¢ ruch rowerowy w jezdni . , . . I -
37 P.P. y 8 aczy YWl N uwzgledniono cze$ciowo Skorygowano geometrie - zlikwidowano odgiecie.




L.p. Zrodto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Ze wzgledu na specyficzng organizacje ruchu na skrzyzowaniu drogi
serwisowej z ul. Batalionu Plateréwek oraz duze kolejki pojazdéw
oczekujacych na tym skrzyzowaniu nie planujemy przebudowy
sygnalizacji $wietlnej w sposdb zapewniajacy wygodny przejazd
rowerem miedzy rozdzielonymi odcinkami serwisowej gdyz
pogorszytaby ona warunki ruchu na tym skrzyzowaniu; ponadto odcinek
38 pp Przy skrzyzowaniu z Batalionu Plateréwek sygnalizacja powinna zapewnia¢ mozliwos¢ ruchu nie uwzeledniono drogi serwisowej na pétnoc od skrzyzowania z Batalionu Plateréowek jest
h rowerowego w ciggu jezdni serwisowych po zachodniej stronie Jagiellonskiej. gle zakonczony bez przejazdu, obstuguje on zaledwie kilka obiektéw
magazynowo-produkcyjnych ktére nie sg zrodtem/celem ruchu
rowerowego oraz nie jest planowane wydtuzenie tej drogi serwisowej, a
potaczenie z kierunku pétnocnym z droga dla rowerdw na Wezle
Modlinska trasy S-8 bedzie zapewnione poprzez przejazd rowerowy na
skrzyzowaniu z ul. Batalionu Plateréwek oraz projektowang DDR po
wschodniej stronie ul. JagielloAskiej
. . . . . . . . Wiaczenie DDR w jezdnie serwisowgq zostanie wykonane w osi drogi
W potudniowo-wschodnim narozniku skrzyzowania z Batalionu Platerowek wyprostowac¢ DDR . , . 3 . . J .e 2 . .y . g
39 P.P. . o . .. . . . . uwzgledniono czesciowo serwisowej z poszerzeniem wlotu DDR; kierunki ruchu na wlocie DDR
i rozdzieli¢ kierunki ruchu w miejscu wigczenia w jezdnie serwisowa. . . .
zostang rozdzielone oznakowaniem poziomym.
W potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania z Batalionu Plateréwek zastosowac¢
sygnalizatory S-2, aby rowerzysci nie musieli czekac¢ przed rzadko uzywanym przejsciem dla . . . . .
Yg Y ) y . y .. p y y‘ P .J e . . . Ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw oraz ryzyko
40 P.P. pieszych przez jezdnie serwisowg, tylko mogli zjechaé na droge rowerowg i w tej samej fazie nie uwzgledniono blokowania przejazdu i przejécia
Swiatet przekroczy¢ Jagiellonska. Ewentualnie po prostu zrezygnowad z sygnalizacji na '
przejsciu dla pieszych przez jezdnie serwisowa.
Zrezygnowac z sygnalizatoréw S-2 na rzecz sygnalizatoréw S-1 na wlotach Jagiellonskiej i
Batalionu Plateréwek na skrzyzowaniu tych ulic. Pozwoli to na wyeliminowanie przypadkéw
wymuszen pierwszenstwa i blokowania przejazdéw rowerowych przez kierowcéw na
"zielonej strzatce".
Sygnalizator -2, aby rowerzySci | :
mogliwjecha{inadmge fowerowg O—v —ee
bez czekania przed przejsciem g
0 malym ruchu pieszych, Ewentualnie A,
rezygnacja z sygnalizacji na przejsciu. %
3 DDR nie powinna by¢ w ten sposab odginana.
. ittty
Syygg:;:'gggi;;ivmc‘:‘sj ogélnych z uzyciem sygnalizatorom S-1aiS-3a
wyeliminowania blokowania
41 P P przej$cia/przejazdu oraz wymuszen UWZgIanionO
— / | { Vs é Uklad sygnalizacji powinien uwzgledniac
/ — réwniez tak relacjg dla ruchu rowerowego
= w celu zapewnienia dojazdu do innych
— - i Au P | 10 drozy, a takz: dek
o oo RS — | it meyscnmnel.
~ = po zachodniej stronie ulicy.
——trr—e Ml | A
._@), USSR | 0 b
5 |
*
Zrezygnowac z odgiecia drogi rowerowej i chodnika przy wyjezdzie ze stacji Orlen . . . o . .
42 P.P. .yg. . ge . .g ) przy Wyl ) ’ uwzgledniono Przejazd i przejscie zostanie zaprojektowane na progu ptytowym.
wyniesienie przejscia i przejazdu.
43 P.P. Przejscie i przejazd przez ul. Budzynskiej-Tylickiej wykonad jako wyniesione. uwzgledniono
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4 . . . ' ‘W E ink t Modlifiska -
przeJ’suja I. przga'zd.y przez w;azsi}//.wyjazdy 2 erenow 'SO na‘odcm u wezet Modlinska . , 3 przejscia i przejazdy (za wyjatkiem skrzyzowania z sygnalizacjg
44 P.P. Budzynskiej-Tylickiej (w tym przejscie/przejazd na skrzyzowaniu z czesto wytgczong uwzgledniono cze$ciowo . . . ..
. L . Swietlng) zostang zaprojektowane jako wyniesione
sygnalizacjg) wykonac jako wyniesione.
Ze wzgledu na kolizje z masztem oswietleniowym, stupem trakcyjnym
- N e , o Ldl
Rondo Starzyniskiego - w pétnocno-zachodniej czesci ronda droga dla roweréw powinna oraz wart‘osuowym drzewostanem odsuniecie badz.odgleue drogi dla
, . e, . pieszych i roweréw od wylotu NW ronda przed przejazdem rowerowym
zosta¢ poprowadzona po tuku, w miare mozliwosci réownolegle do obwiedni ronda. L o o .
. . . . . , . . . przy przystanku ZTM Rondo Starzynskiego 01 nie jest mozliwe.
45 Zielone Mazowsze Zaprojektowane rozwigzanie, w ktorym rowerzysta skreca pod katem prostym bezposrednio nie uwzgledniono . . . .
. . . . ) . L . Rowerzysta jadgcy wzdtuz wylotu ronda jest dobrze widoczny dla
przed przejazdem jest bardzo niebezpieczne. Kierozwca nie bedzie sie spodziewat roweru . f . . s
. . S e, kierowcéw i nie wjedzie na przejazd rowerowy z duzg predkoscia, co
skrecajacego mu pod kota, a rowerzysta nie bedzie widziat nadjezdzajacego samochodu. . - . . .
miatoby miejsce w przypadku prowadzenia drogi dla rowerdéw za
drzewami.
. Nalezy rozwazy¢ przesuniecie przejscia i przejazdu przez zachodnie ramie do ronda, tak by .
4 Ziel M I
6 elone Mazowsze przejazd trafiat w istniejgca DDR wzdtuz Jagiellonskiej na potudnie od ronda. Sigeeaiione
Nalezy uzupetnic projekt o pochylnie do stacji Warszawa Z0OO. Prace i tak dotycza terenu
47 Zielone Mazowsze kolejowego pod wiaduktem, wskazane bytoby zatem wykoananie rowniez innych potrzebnych nie uwzgledniono Poza zakresem zamdwienia.
robdt w tym zakresie.
D I 5 ie wt jak lot skrzyz i
W rejonie ul. Goledzinowskiej droga dla rowerdw powinna zostaé wtgczona jako czwarte roga dia ‘rowerow zosta.me W .alczona Ja! © czvyarjcy wiot skrzyzowania z
. . . L . . . y . ul. Goledzinowska; skrzyzowanie zostanie wyniesione; ze wzgledu na
. ramie skrzyzowania ul. Goledzinowskiej w jezdnie serwisowg. Nalezy rozwazy¢ wyniesienie . .. . S . .
48 Zielone Mazowsze . ., e . . uwzgledniono ryzyko z kolizji z pojazdami wjezdzajgcymi na droge serwisowg z Ronda
tego skrzyzowania oraz ograniczy¢ przeplatanie ciggdw pieszych i rowerowych (chodnik na . . . . , . .
Starzynskiego dopuszczenie takiego rozwigzania bedzie zalezato od
zewngatrz DDR). L
decyzji Inzyniera Ruchu
49 Zielone Mazowsze "Sierzanty" rowerowe powinny znajdowac sie w odlegtosci ok. 1m od krawedzi jezdni. uwzgledniono
Ze wzgledu na specyficzng organizacje ruchu na skrzyzowaniu drogi
serwisowej z ul. Batalionu Plateréwek oraz duze kolejki pojazdéw
oczekujacych na tym skrzyzowaniu nie planujemy przebudowy
sygnalizacji Swietlnej w sposdb zapewniajacy wygodny przejazd
rowerem miedzy rozdzielonymi odcinkami serwisowej gdyz
pogorszytaby ona warunki ruchu na tym skrzyzowaniu; ponadto odcinek
. Na skrzyzowaniu z ul. Batalionu Platerowek nalezy zapewnié¢ mozliwosé przejazdu rowerem w . . drogi serwisowej na pétnoc od skrzyzowania z Batalionu Platerowek jest
50 Zielone Mazowsze . . . . . . . . . . - nie uwzgledniono , . . L _
obu kierunkach pomiedzy kolejnymi odcinkami jezndi serwisowej po stronie zachodniej. zakonczony bez przejazdu, obstuguje on zaledwie kilka obiektéw
magazynowo-produkcyjnych ktére nie sg zrodtem/ celem ruchu
rowerowego oraz nie jest planowane wydtuzenie tej drogi serwisowej, a
pofaczenie z kierunku pétnocnym z droga dla roweréw na Weizle
Modlinska trasy S-8 bedzie zapewnione poprzez przejazd rowerowy na
skrzyzowaniu z ul. Batalionu Plateréwek oraz projektowang DDR po
wschodniej stronie ul. Jagiellonskiej
Nie planujemy przebudowy zjazdu z ul. Jagielloniskiej z pasem do prawo
Nalezy rozwazy¢ wyprostowanie przebiegu trasy rowerowej przy stacji paliw Shell skretu na droge serwisowa przy stacji Shell, ruch roweréw bedzie
51 Zielone Mazowsze (ewentualnie tylko w kierunku potudniowym), np. wygospodarowujgc miejsce obecnie zajete nie uwzgledniono prowadzony po drodze serwisowej na zasadach ogdlnych; nie
pod pas do prawoskretu. planujemy budowy odcinka wydzielonej drogi dla rowerdéw z
przejazdem rowerowym przez zjazd z ul. Jagiellonskiej.
52 Zielone Mazowsze Wskazane bytoby uporzadkowanie parkowania przed Jagielloriskg 78. uwzgledniono Parkowanie w rejonie staji paliw Shell oraz przed Urzgdem Skarbowym

zostanie uporzagdkowane.
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Planujemy duzy zakres nowych nasadzen drzew i krzewéw, projekt
W projekcie brakuje nasadzen drzew i zywoptotéw, zwtaszcza po stronie pétnocnej. Miejsce bedzie wykonany z uwzglednieniem istniejgcej sieci uzbrojenia terenu.
53 Zielone Mazowsze na nie mozna wygospodarowac np. zmieniajgc organizacje parkowania (z prostopadtego na uwzgledniono czesciowo Pobocze ziemne przed budynkami przy ul. Jagielloriskiej 74 i 76 zostanie
skosne lub réwnolegte) na wysokosci Jagiellonskiej 74 i 76. zabezpieczone przed parkowaniem, natomiast nie planujemy
przebudowy parkingu przed tymi budynkami.
Czwarty/ trzeci pas zachodniej jezndi Jagiellonskiej (w kierunku Ronda Starzyriskiego)
. ta¢ zakor tank ledzing | Goledzi Kiei
54 Zielone Mazowsze powinien zostac za on,czony na ZJe,ZdZIe z przystanku Go edznjovy/u. Go ?c‘lzmovs‘/s '€, 3 , nie uwzgledniono Propozycja wykracza poza zakres inwestycji.
odzyskana w ten sposéb przestrzen wykorzystana do zapewnienia ciggtosci drogi dla roweréw
do Ronda Starzyniskiego (por. schemat mozliwego rozwigzania w zataczeniu).
Zostanie zachowana ciggtos¢ nawierzchni i niwelety drogi dla roweréw.
Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw przez ulice lokalne i wjazdy na posesje Zachowanie ciggtosci nawierzchni chodnika z betonowych ptyt
55 Zielone Mazowsze powinny zosta¢ poprowadzone z zachowaniem ciggtosci nawierzchni i niwelety chodnika/ uwzgledniono cze$ciowo chodnikowych nie jest mozliwe ze wzgledu na ruch pojazdéw
drogi dla rowerdéw. ciezarowych DMC>3,5t na drodze serwisowej, skrzyzowaniach i
zjazdach do posesji.
Progi spowalniajgce na jezndi serwisowej miedzy ul. Batalionu Plateréwek a wjazdem do Przebudowa progdéw spowalniajgcych jest stosunkowo kosztowna. Ze
56 Zielone Mazowsze centrum handlowggo nie’ zost.a’ry w petni naniesione na projekt (oznanono tylko dwa). . e wzgledu n:":l ograniczor'my budie'.c‘pltzeznaczpny na budowe infrastr,uktury
Wskazane bytoby ich skrécenie po bokach o przepusty dla rowerzystéw lub korekta profilu na rowerowej w ramach inwestycji nie planujemy przebudowy progéw
bardziej sinusoidalny. spowalniajgcych.
Na etapie opiniowania geometrii u Inzyniera Ruchu zaprojektowano
. . . - , dostep d tanku t j bu stron; jednak ostat
. Prztystanek tramwajowy Batalionu Plateréwek powinien by¢ dostepny z obu stron . 0s gp o.przys "’T” Y rgmwajowggf.) z ObU stron J?, nax osta eczn.e
57 Zielone Mazowsze . S L L . . uwzgledniono rozwigzanie bedzie zalezato od opinii ZTM, Tramwajow Warszawskich
(wydtuzenie chodnika i umozliwienie przejscia od strony potudniowej) RS . . . . .
oraz od decyzji Inzyniera Ruchu na etapie zatwierdzania projektu statej
organizacji ruchu
. . . . . . . Projektant rozwazy mozliwosé usuniecia stupkédw blokujgcych
. Wskazane bytoby poszerzenie chodnika po zachodniej stronie jezndi serwisowej przy . , . .. . y .
58 Zielone Mazowsze . , uwzgledniono czesciowo zawezajgcych dostepng dla pieszych szerokosé chodnika na tym
przystanku Bataliony Platerowek. .
odcinku.
o . . . P . . . . Z jekt ko$ jazd tapi ini i
Przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow (jednokierunkowy ) przez jezdnie serwisowg aproje "owar.mo S osny przejgz rOWerowyna ap|e. op|n.|owan|a .
. . . . . . geometrii u Inzyniera Ruchu, jednak ostateczne rozwigzanie zostanie
59 Zielone Mazowsze przy przystanku tramwajowym Batalionu Plateréwek powinny zostac poprowadzone uwzgledniono . o . . . .
. L , zalezato od decyzji Inzyniera Ruchu na etapie zatwierdzania projektu
skoscnie, tak aby unikngc szeregu zataman pod katem prostym. . o
statej organizacji ruchu
60 | Warszawska Masa Krytyczna Na catym od.cinku., na kFérym DI?R przylegal b.ezposrednio do chodnika wprowadzi¢ separacje T
z pasa kostki kamiennej famanej o szerokosci 0,3m.
Rejon przystanku ZTM "Sliwice" i stacji paliw "Orlen" - strona wschodnia zrezygnowac z
61 | Warszawska Masa Krytyczna | wielokrotnego tamania DDR i chodnika (wyprostowac analogicznie do przejscia i przejazdu ul. uwzgledniono
Ostrobramska z ul. Rodziewiczéwny wjazd na stacje paliw i do McDonald).
62 | Warszawska Masa Krytyczna od ul. Kotlsisa na.r.)o’(ud.nie - tor wyz.naczony P-.27 (na jeznd.iach serwisowych,i parkingach) wreediiens
przesung¢ do osi jezdni maksymalnie odsuwajgc od parkujgcych samochoddw.
63 | Warszawska Masa Krytyczna strona zachodnia - tor jazdy wyznaczony P-27 )na jezndniach serwisowych i parkingach) TG

przesungc¢ do osi jezdni maksymalnie odsuwajgc od parkujgcych samochodow.
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UWAGI ZGtOSZONE NA SPOTKANIU KONSULTACYJNYM W AKADEMII LEONA KOZMINSKIEGO 21.04.2016 r.
64 W projekcie nalezy uwzglednié projektowane przejscie dla pieszych przez ul. Jagielloriskg w vselednions Projekt zostanie skoordynowany z odrgbnym projektem przejscia dla
rejonie przystanku ZTM Sliwice; ktadka dla pieszych w przysztosci ma zostaé zlikwidowana. gle pieszych z sygnalizacja Swietlng, ktory jest wykonywany réwnolegle na
zlecenie ZDM.
Likwidacja pasa wiaczenia z otwartg zatoka autobusowg zostata
Zlikwidowac otwartg zatoke autobusowg na potudniowo-zachodnim wylocie ul. Jagiellonskiej uwzgledniona na etapie opiniowania geometrii projektu, natomiast
65 na skrzyzowaniu z ul Batalionu Plateréwek, zatoka jest wykorzystywana do niezgodnego z uwzgledniono ostateczna decyzja bedzie zalezata od opinii ZTM i Tramwajéw
przepisami wyprzedzania. Warszawskich oraz od decyzji inzyniera Ruchu m. st. Warszawy na
etapie zatwierdzania projektu statej organizacji ruchu.
Droga dla rowerdw zostanie wtgczona jako czwarty wlot skrzyzowaniu z
W rejonie ul. Goledzinowskiej DDR od strony wiaduktu wtgczy¢ jako czwarty wlot . ul. Golqdzm.oyvskq; .skrzyzo‘wa.m‘e ‘zo.stanle‘ wyniesione; ze. wzgledu na
66 skrzviowania: cate skrzviowanie bowinno zostaé wvniesione uwzgledniono ryzyko z kolizji z pojazdami wjezdzajgcymi na droge serwisowg z Ronda
¥ ! ¥ P ¥ ' Starzynskiego dopuszczenie takiego rozwigzania bedzie zalezato od
decyzji Inzyniera Ruchu.
uwaga zostata uwzgledniona po konsultacjach spotecznych na etapie
opiniowania geometrii projektu przez ZDM oraz Inzyniera Ruchu, jednak
Zlikwidowac pas witgczenia za stacja paliw Orlen; powierzchnie pasa wigczenia wykorzysta¢ do . , . ze wzgledu na ko.olrdy.naqqlprOJektu_ drogi dla rowlerow : pr.OJ.ektem
67 oszerzenia chodnika i DDR uwzgledniono czesciowo Trasy Mostu Krasinskiego (inwestycja ZMID) w ktérym w miejscu
P ) istniejgcego pasa wtaczenia za wyjazdem ze stacji paliw Orlen zostat
zaprojektowany zjazd na droge serwisowg rowniez z pasem wtgczenia,
istniejgcy pas wigczenia zostanie zachowany
. . . . - Postulowane rozwigzanie zostato wprowadzone do projektu na etapie
Na przystanku tramwajowym przy ul. Batalionu Plateréwek zaprojektowac pochylnie i opiniowania geometrii; ostateczne rozwiazanie bedzie zalezato od opinii
68 Ez\t/e;;c(;;i!a pieszych od strony potudniowej umozliwiajgce dojscie do przystanku z jezndi uwzgledniono ZTM, Tramwajéw Warszawskich oraz od zatwierdzenia przez Inzyniera
) Ruchu projektu statej organizacji ruchu
Chodnik wzdtuz jezndi serwisowej na wysokosci przystanku tramwajowego przy ul. Batalionu
69 Plateréwek ma nienormatywnq szgrokos’c i dodatkowo jesl,t zawgiony p.rzez.s’fupki blokujace T Stupki zapobiegaja blokowaniu chodnika przez parkujace samochody;
zamontowane w chodniku; sugerujemy aby zdemontowac stupki blokujace i poszerzyc na odcinku projektowanego kontrapasa rowerowego stupki zostang
chodnik usuniete.
. ok . dzenia d e . dtus (ak  DDR hodniei . Planujemy duzy zakres nowych nasadzen drzew i krzewéw, projekt
70 przedstawiciel Rady Osiedla Tp;rOJ.e”toyvi'c l"l.asa z'ema rziw ! , r.zewl?w W,Z uzgrOJe. ttovli/'anej dhu; PO \}:'SZ 9 .rflejdst'rome ledni . bedzie wykonany z uwzglednieniem istniejacej sieci uzbrojenia terenu.
Eliwice u: agie gns iej; wmlar'e moz !WOSCI wy o'n,ac naéa zgnla al Fe.wz uz zacho n'|'eJJez ni uwzgledniono czesSciowo Nowe nasadzenia zostana wykonane jedynie po stronie wschodniej ul.
ulicy. Projekt gospodarki zielenig udostepni¢ Radzie Osiedla Sliwice do konsultacji Jagielloriskiej, gdyz celem inwestycji jest poprawa warunkéw ruchu
rowerowego, pieszego oraz komunikacji publicznej, a postulowane
nasadzenia po stronie zachodniej ul. Jagiellonskiej wykraczajac poza tak
okreslony cel zamierzenia inwestycyjnego i dlatego wykraczajg poza
zakres przedmiotu zamowienia dla tej inwestycji.
71 Uporzadkowaé parkowanie w rejonie stacji paliw Shell uwzgledniono cze$ciowo Uporzadkowanie parkowania zostanie uwzglednione w projekcie statej

organizacji ruchu
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Studenci i pracownicy Akademii Leona KoZminskiego ponownie zgtaszaja wniosek o . .
72 . .. . o nie uwzgledniono
wykonanie stacji roweru miejskiego VETURILLO przy Akademii Kozminskiego postulat wykonania stacji roweréw miejskich VETURILO przy Akademii
im. Leona Kozminskiego byt zgtaszany podczas odrebnych konsultacji
spotecznych dotyczacych rozbudowy systemu VETURILO.
73 w miare moiliwos’ci DDR po zachodniej stronie ul. Jagiellonskiej nalezy przedtuzy¢ do Ronda e GG Zaprojek.tc?wany ‘zosta’r odcinek drogi dla roweréw po pétnocno-
Starzynskiego zachodniej stronie Ronda Starzyrskiego.
nawierzchnia drdg serwizowych jest w ztym stanie - na kilku odcinkach wystepujg wyboje i
74 osiadanie nawierzchni; wskazany bytby remont nawierzchni, najlepiej przebudowa nie uwzgledniono remont nawierzchni drég serwisowych nie miesci sie w zakresie
nawierzchni na asfaltobetonowg opracowania.
L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Jako mieszkaniec Ochoty chciatbym wyrazié¢ swoje zdanie na temat istniejgcych i przysztych sciezek
rowerowych.
Na wstepie chciatbym uprzedzié, ze mieszkatem przez wiele lat w Kopenhadze, gdzie codziennie
jezdzitem rowerem do pracy, po zakupy. W ten sposdb pokonywatem przynajmniej 15 km dziennie przez
caty rok; w dni deszczowe wozitem rower metrem/kolejka. Gdyby nie doskonata infrastruktura
rowerowa, nie jezdzitbym rowerem, to jest proste.Po przeprowadzce do Warszawy, nie jezdze rowerem Infrastruktura rowerowa w Warszawie jest sukcesywnie modernizowana i
po miescie, poniewaz uwazam to za zbyt ryzykowane i zbyt skomplikowane. Brak sciezek rowerowych, rozbudowywana, a w zakresie rozwigzan technicznych, materiatéw, zasad
niejasna sytuacja prawna z jazdg po chodniku (do tej pory nie wiem czy moge po chodniku jezdzi¢ czy oznakowania drég dla rowerdw dazymy do standaryzacji rozwigzan i staramy
1 D.P. nie). Brakuje mi mozliwosci jazdy spod domu do biura, bez zsiadania z roweru. Moje obserwacje uwzgledniono sie korzystaé z dobrych wzoréw, takze Dunskich. Od 2010 r. w Warszawie
dotyczace istniejacych sciezek w Warszawie moge wyrazi¢ jednym stowem - chaos. Za duzo jest réznych obowigzujg "Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w
ksztattow, koloréw, materiatéw, zakretdw, podjazdéw pod kraweznik. Do tego moge dodac faczenie m.st. Warszawie". Obecnie przygotowywany jest nowy projekt standardéw dla
chodnikéw ze sciezkami rowerowymi, gdzie piesi (by¢ moze nieSwiadomie) chodzg po drodze infrastruktury rowerowej.
przeznaczonej dla rowerdw. Ratunkiem na to jest standaryzacja. Dunczycy przerobili ten temat 40 lat
temu, uczmy sie od nich.
Polecam artykut na blogu Copenhagenize http://www.copenhagenize.com/2014/01/copenhagens-
design-manual-for-bicycle.html. Wynika z niego, ze nawierzchnia Sciezek jest zrobiona z asfaltu (nie z
dziadowskiego polbruku). Sciezki odseparowane sg od jezdni i chodnikéw kraweznikiem z obu stron.
Co do projektu $ciezki na Al. Jerozolimskich popieram projekt nr 2, ze wzgledu na to, ze jednoznacznie
) D.P. okres':la gdzig Ieiy's',.cieika, nie ’f.qczy.ruc.hu rowerowegc? .z samochodowym. I.3ez.pos',rednio.przy biurowcach O T Wariant 2 zostat wybrany do realizacji
po pdtnocnej czesci Al. Jerozolimskich jest spory ruch i jazda rowerem stanie sie niebezpiecznym
slalomem.
Martwig mnie natomiast skrzyzowania $ciezki z jezdnig. Znajgc umiejetnosci i wyobraznie polskich .
kierowcdéw, na 90% zaden z nich nie ustgpi pierwszernstwa rowerom przy skrecie w prawo do . Prze@zdy rqwerowe beda QZn:ic,zor\e kol‘o‘re'm czerwonym', ana S
3 D.P. uwzgledniono skrzyzowaniach bez sygnalizacji Swietlnej i zjazdach — w miare mozliwoSsci-

biurowcéw. Czy istnieje sposdb na zwiekszenie szans przezycia rowerzysty w tej sytuacji?
Czerwony/niebieski asfalt, znaki poziome dla kierowcéw przed skretem?

przejazdy i przejscia dla pieszych bedg wyniesione na progach spowalniajgcych




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Drogi dla rowerdw zostang wykonane z betonu asfaltowego; od 2010 r. kiedy
. . . . L . S eszt zycie "Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego
Mam pytanie dotyczgce materiatu, z jakiego bedzie wykonana sciezka - czy bedzie to dobrej jakosci, . weszly w zycl . Y p. ) wel W.y wee , y' u' W .W g
4 D.P. . . uwzgledniono w m.st. Warszawie" wszystkie nowe drogi dla rowerédw majg nawierzchnie
przyczepny asfalt czy dziadowski, sliski polbruk? . . . . -
asfaltobetonowg, a wykonywanie drég dla rowerdw z kostki betonowej jest
niedopuszczalne.
Miedzy chodnikiem a droga dla roweréw zostanie wykonana opaska
separujgca o szerokosci 30 cm z kostki granitowej, chodniki bedg wykonane z
5 D.P W jaki sposdb zostanie zapewniona separacja $ciezek i chodnikdw? Piesi powinni mie¢ zdecydowany uwzeledniono ptyt betonowych 50x50cm, droga dla rowerdw bedzie miata nawierzchnie z
o sygnat, ze idg po Sciezce. Proponuje kraweznik i inng nawierzchnie sciezki. gle betonu asfaltowego; na odcinku pomiedzy przystankiem autobusowym Plac
Zawiszy a budynkiem Bramy Zachodniej chodnik zostanie odseparowany od
drogi dla rowerdw pasem zieleni szer. 2m porosnietym krzewami.
Proponowane rozwigzanie zostato uwzglednione - Inwestor przygotowat
. . . . . . - . . . oprawiony projekt i wystgpit o zaopiniowanie geometrii projekt
Jakby nie zrobi¢ przejazd na Niemcewicza bedzie bardzo nieciekawym miejscem bo tam jest bardzo duze poprawlony projeit Iwy aF.)I Z. PI lowanie g . !I p ) 'u .
. . s . budowlanego dla tego rozwigzania; jednak na etapie opiniowania geometrii
natezenie ruchu w dodatku samochody pedzg bardzo szybko. Moze warto rozwazy¢ taki wariant: DDR . ., .
) L . . . . . uwzgledniono przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy droga dla roweréw prowadzona w
6 L.G. budujemy razem z zaplanowang sygnalizacjg przy Biatobrzeskiej. Po stronie wschodniej dajemy przejazd L. , . L ) . . . .
. L . . ‘s . czesciowo waskim pasie rozdzielajgcym jezdnie Al. Jerozolimskich zostata negatywnie
(skos 1/3) z sygnalizacja, ktdry jest skorelowany z lewoskretem z alej (z centrum) i cato$¢ prowadzimy tak L L , L L
. X zaopiniowana przez Inzyniera Ruchu, ktéry w opinii do geometrii projektu
jak na rysunku - zafacznik. ey . . , o .
okreslit, ze przejazd rowerowy nalezy wykonac przy przejsciu dla pieszych
przez ul. Niemcewicza.
Zinnej ki: i I fatal i h h ogdlnych j iami . : . .
; Lo eraiowm Koo prostonadiych micie parkingomych e sowiien v amy pod wase, syt ot | wwaglecniono |22 #2856 na bezpieczefistwo ruchu, orazstandard drogidla rowerw
o owymt P padly 1sep gowy P y yp &% 8¥2) Ble wariant 3 zostat odrzucony; do realizacji zostat wybrany wariant 2.
zbyt niebezpieczny
8 P.P. 1. Wszystkie "sierzanty rowerowe" wyznaczy¢ min. 1m od krawedzi jezdni. uwzgledniono
2. W przypadku zastosowania wyniesionego przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego zachowac nie .
9 P.P. . iy , . . , . L. ) . ) uwzgledniono
tylko ciggtos¢ nawierzchni drogi dla rowerdw, ale réwniez ciggto$¢ nawierzchni chodnika.
10 PP 3. Wszystkie przejazdy rowerowe, ktére nie sg prowadzone na progach zwalniajacych, oznakowac na O T

czerwono (takze te osygnalizowane).




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Bardzo podobne rozwigzanie z przejazdem rowerowym przez wschodni wylot
1. W rejonie skrzyzowania z Biatobrzeska: Al. Jerozolimskich na skrzyzowaniu z ul. Biatobrzeska oraz z prowadzeniem
Zmodyfikowac projekt budowy sygnalizacji swietlnej i potgczy¢ go z budowg DDR w nastepujacy sposéb: drogi dla rowerdw w pasie dzielagcym jezdnie Al. Jerozolimskich zostato
Zrezygnowac z dodatkowego pasa do skretu w lewo z Alej Jerozolimskich w Biatobrzeska (skret z jednego uwzglednione - Inwestor przygotowat poprawiony projekt i wystgpit o
z obecnych paséw do jazdy prosto) lub zrezygnowac z zatoki przystankowej na potudniowej jezdni AJ i zaopiniowanie geometrii projektu budowlanego dla tego rozwigzania; jednak
11 pp skierowac prawy pas ruchu przez miejsce zatrzymania autobuséw. Ewentualnie dodatkowo zwezi¢ pasy uwzgledniono na etapie opiniowania geometrii przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy droga
e ruchu w AJ. Dzieki temu pas dzielgcy jezdnie zostanie poszerzony o ok. 3m. Wyznaczy¢ osygnalizowany czesciowo dla rowerdéw prowadzona w waskim pasie rozdzielajgcym jezdnie Al.
przejazd rowerowy (pod skosem) i wprowadzi¢ ruch rowerowy miedzy jezdnie AJ. Zbudowac Jerozolimskich zostata negatywnie zaopiniowana przez Inzyniera Ruchu, ktéry
dwukierunkowg DDR miedzy jezdniami AJ od skrzyzowania z Biatobrzeska do istniejacej drogi w opinii do geometrii projektu okreslit, ze przejazd rowerowy nalezy wykonac
serwisowej. Pozwoli to na rezygnacje z potencjalnie niebezpiecznego przejazdu przez Niemcewicza przy przejsciu dla pieszych przez ul. Niemcewicza.
(przejscie powinno zosta¢ zachowane). Likwidacja zatoki przystanku autobusowego na wylocie skrzyzowania z ul.
Biatobrzeska jest dyskusyjna, ale rozwazymy taka opcje.
2. Wrejonie skrzyzowania ze Spiska: Zostanie wykonany przejazd rowerowy przez skrzyzowania z ul. Biatobrzesk
12 P.P. Wyznaczy¢ przejazd lub tgczniki rowerowe (jako dodatkowy wlot skrzyzowania) tak aby umozliwi¢ jazde nie uwzgledniono . Y ¥ prze) Y p. . Y . 2
, . . . . oraz przejazd rowerowy przez Al. Jerozolimskie przy pl. Zawiszy.
z DDR po potnocnej stronie Al w Spiska (i w drugg strone).
Ponizej moje uwagi dotyczace przedstawionych wariantow: Zostanie wykonane oznakowanie poziome i pionowe wprowadzajgce
WE WSZYSTKICH WARIANTACH 'yko poziome 1 pIoNOWe Wer jace
. . . . . . . parkowanie rownolegte przy potudniowej krawedzi jezdni oraz zostanie
1. W przypadku wykorzystania drogi serwisowe]j na odcinku od ul. Niemcewicza do wlotu al. . . . . ) .
13 K.J. . . . . . . A . ; uwzgledniono wprowadzony zakaz zatrzymywania na jezdni manewrowe;j z tabliczka
Jerozolimskich, konieczne jest ograniczenie mozliwosci nielegalnego parkowania na tej drodze, w . . . .
. . . ) f e, . informujaca ze samochody zaparkowane poza pasem postojowym zostang
przeciwnym wypadku rowerzysta jadgcy pod prad nie bedzie mdgt sie ming¢ z jadgcym z naprzeciwka
L , L X . odholowane.
samochodem. W jaki sposdb planujecie to Panistwo rozwigzac?
2. Przy ul. Biatobrzeskiej planowane jest wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej - moja watpliwos¢ dotyczy
t jaki priorytet kaj im piesi i $ci, bo jesli podobny do t jaki maj . . . . T, .
14 K.J. ©E0, Jax prlory © UZYS.' éJa.n? nlm.p|e5| ! rovxfer.zysa, ©Jesti po 0. ny .O ego, Jaki maja n.a p.rzejsu.ul . uwzgledniono Uwaga zostanie przekazana projektantowi sygnalizacji Swietlnej
przy wylocie ul. Szczesliwickiej (czyli bardzo niski), to lepszym rozwigzaniem jest pozostawienie przejscia
w obecnym stanie.
15 KJ 3. Przy skrzyzowaniu z ulicg Spiska proponuje zastosowanie rozwigzan spowalniajacych ruch tg ulicg, np. nie uwzeledniono Skrzyzowanie pozostanie w stanie istniejgcym; nie planujemy wyniesienia
o wyhiesiong tarcze skrzyzowania. gle tarczy tego skrzyzowania.
WARIANT 3
1. W mojej ocenie wariant zaktadajgcy wykorzystanie parkingu pod biurowcami jako DDR nie jest
dobrym rozwigzaniem, bo bedzie narazat rowerzystdw na kolizje z parkujgcymi pod biurowcami
16 KJ. sachhodami. O ile nie jelst t'o problem w weekend, kie?iy nie m,a tam praktyclznie ?adnego ruchu,'o’tyle, et Do realizacji zostat wybrany wariant 2
w dni powszednie, szczegdlnie w godzinach szczytu, moze to by¢ problem. By¢ moze warto rozwazy¢
wariant posredni, tak, aby osoby, ktére jadg do tych biurowcédw mogty zjechaé na ten parking, a nie
musiaty jecha¢ naokoto. Pozostali rowerzysci mogliby jechaé bardziej naokoto, nienarazeni na kolizje z
parkujacymi.
Chciatabym przekazaé uwagi dot. planowanych nowych drég dla rowerdw.
17 D.O. Al. Jerozolimskie od ul. Grzymaty-Sokotowskiego do pl. Zawiszy: uwzgledniono Do realizacji zostat wybrany wariant 2

Mysle, ze najwygodniejszy dla rowerzystéw bedzie wariant 2 lub wariant 1.




L.p.

Uwaga (oryginalna pisownia)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

18

t.T.

w nawigzaniu do opublikowanego projektu DDR wzdtuz Al. Jerozolimskich chciatbym opowiedziec sie za
wariantem nr 2. Uwazam, ze przed budynkami po stronie pétnocnej na jezdniach serwisowych
wystepuje duza rotacja samochoddw oraz problem blokowaniem paséw ruchu przez parkujgcych "na
chwile" takséwkarzy, kurieréw i innych kierowcéw, jak réwniez kierowcdw wyjezdzajacy z miejsc do
parkowania prostopadtego. Przy oczekiwanym duzym natezeniu ruchu rowerdéw oraz sporym ruchu
pieszych bedzie to generowato duzo konfliktéw (wariant 3). Takze wariant 1 jest konfliktogenny ze
wzgledu na lokowanie chodnika od strony jezdni, a nie budynkdéw.

Ponadto wariant 2 poprzez korekte geometrii jezdni najlepiej sprzyja bezpieczenstwu na przejezdzie
przez Niemcewicza. To potencjalnie dos¢ niebezpieczne miejsc. Nie jest oczywiste czy pierwszenstwo ma
rowerzysta czy kierowca, a obecnie kierowcy pokonujg to miejsce z bardzo duzg predkoscia. Zakret DDR
na przejezdzie przez Niemcewicza w wariancie 1 to jakis dramat dla rowerzysty.

uwzgledniono

Do realizacji zostat wybrany wariant 2

19

t.T.

Dodatkowo chciatem zgtosi¢ 2 wnioski:
1) o odsuniecie sierzantéw rowerowych blizej srodka jezdni przy miejscach parkingowych

uwzgledniono

20

t.T.

2) o korekte tukdéw skrzyzowania z Biatobrzeska, a najlepiej jego zwezenie, bo rozmiar i tuki zachecajg do
pokonania go przez samochody z duza predkosci i prowadzi¢ bedg do wymuszen pierwszenstwa na
przejezdzie

uwzgledniono
czesciowo

tuki o duzym promieniu sg konieczne ze wzgledu na przejezdnos¢
skrzyzowania - zapewnienie mozliwosci przejazdu wszystkim typom pojazddw,
rowniez dtugim pojazdom ciezarowym. Na skrzyzowaniu zostanie wykonana
sygnalizacja swietlna. Projekt sygnalizacji jest wykonywany réwnoczesnie z
projektem drogi dla rowerdw. Przejazd rowerowy i przejscie dla pieszych przez
ul. Biatobrzeska bedg miaty wydzielong faze w programie sygnalizacji, bez
kolizji z pojazdami.

21

K.F.

Dziekuje za zajecie sie projektem budowy drég rowerowych na Woli i wzdtuz Al. Jerozolimskich.

Jestem mieszkankg Odolan a pracuje w biurowcu przy al. Jerozolimskich 96. Cieszy mnie fakt, ze juz
wkrétce bede mogta bezpiecznie dotrzeé do pracy rowerem jadac $Sciezkg wzdtuz ulic Wolska-Kasprzaka-
Towarowa (w ramach budzetu partycypacyjnego)-Al. Jerozolimskie. Bardzo brakuje $ciezek rowerowych,
szczegoblnie na dalszej Woli.

Uwaga ogodlna

22

t.P.B.

W ramach budzetu partycypacyjnego na rok 2017 ztozytem projekt pod nazwg Rewitalizacja Al.
Jerozolimskich (nr 1510). Projekt polegat na posadzeniu raptem kilkunastu drzew oraz zmianie
parkowania przed biurowcami z prostopadtego na réwnolegte i rekompensowanie miejsc poprzez
wytycznie na skrajnym pasie jezdni gtéwnej Al. Jerozolimskich dodatkowych miejsc. Celem byta przede
wszystkim ochrona lip, poszerzenie chodnika oraz stworzenie miejsca do palenia papieroséw dla
pracownikéw biurowcow, ktérzy obecnie zadeptujg korzenie kilkudziesiecioletnich lip i rzucajg odpadu
pod drzewa. Dodatkowo projekt przewidywat potgczenie drogg rowerowa w ulicy Grzymaty-
Sokotowskiego od skrzyzowania Al. Jerozolimskich/Grzymaty Sokotowskiego do ulicy Barskiej
(dwukierunkowa dla rowerdéw). Projekt zostat zweryfikowany negatywnie ze wzgledu na zamiar
prowadzenia prac przez ZDM juz w tym roku, a przypadku Grzymaty-Sokotowskiego, wigzatoby sie to z
wejsciem na dziatke miejskg bedgca w dzierzawie w celu ominiecia przystanku autobusowego.
https://app.twojbudzet.um.warszawa.pl/2017/projekt/1937 W zwigzku z powyzszym, ze projekt nie
moze by¢ zrealizowany, w ramach konsultacji zgtaszam nastepujgce uwagi. Z przedstawionych
wariantow najlepszy jest wariant 2, ktdry na bardzo krétkim odcinku umozliwia przewezenie bardzo
przeskalowanej jezdni (nagle z 2 pasow robig sie 4 pasy, a fragmentami 5 paséw na ulicy zbiorczej).
Absolutnie najgorszym rozwigzaniem jest wtgczenie rowerzystéw w parkingi serwisowej biurowcéw przy
linii kolejowej. Caty czas sg zastawione samochodami na wtgczonych awaryjnych, jezdnia jest wykonana
z kostki betonowej, a samochody parkujg prostopadle, co stwarza bardzo niebezpieczne sytuacje.
Elementy infrastruktury, bardzo niewygodnej dla pieszych chodnikéw pod $ciang biurowcdw, znajduja
sie w pasie drogowym ZDM.

uwzgledniono

Do realizacji zostat wybrany wariant 2; zostanie wykonana dwukierunkowa
wydzielona droga dla rowerdw po poétnocnej stronie Al.. Jerozolimskich na
odcinku od skrzyzowania z ul. Biatobrzeska do PI. Zawiszy; Kosztem zawezenia
potnocnej jezdni Al. Jerozolimskich zostanie poszerzony chodnik, droga dla
rowerdow bedzie odsunieta od szpaleru lip, zostanie wyznaczony pas
postojowy na jezdni Al. Jerozolimskich.




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Dodatkowo, ze wzgledu na to, ze pracuje w budynku Jerozolimskie 134 i obserwuje codziennie problemy
pieszych i rowerzystéw, przedstawiam nastepujace uwagi do wariantu nr 2 zilustrowane na podkfadzie:
23 t.P.B. 1.Na Odc‘.nkl'.l pomiedzy Pl ZaW|sz’y'a ;-)rzystfar?klerrr przy SpISkI?J na terenie trawnika r\alezy pr-zeW|.dZ|ec uwzgledniono Planujemy nasadzenia drzew w pasie zieleni na tym odcinku.
posadzenie kilku drzew w odlegtosci nie mniejszej jak 40 metréow w celu wyksztatcenia odpowiednio
duzej korony drzewa. W przysztosci bedzie mozna dosadzi¢ wiecej, jak zostanie przyjety plan miejscowy
dla tego terenu.
2. Zatoke przystanku autobusowego przy Spiskiej nalezy wydtuzy¢, aby mogty sie zatrzymac dwa Przystanki autobusowe bedg opiniowane przez Zarzad Transportu Miejskiego;
24 LPB autobusy przegubowe (158 i 127 jezdzg parami). Opcjonalnie mozna jg zlikwidowacé (przystanek na uwzgledniono przekazemy Pana uwage do ZTM i jesli ZTM potwierdzi celowos¢ wydtuzenia
T zadanie) lub ewentualnie przeniesc za skrzyzowanie ze Spiska (szeroki chodnik w wariancie nr 2) i czesciowo zatoki autobusowej lub przeniesienia przystanku przy ul. Spiskiej -
zorganizowac zatrzymanie na trzecim pasie, ktory dalej jest pasem do prawoskretu. wprowadzimy odpowiednie zmiany w projekcie.
3. W celu podniesienia komfortu pieszych nalezy przewidzie¢ chodnik od przejscia dla pieszych przy
25 t.P.B. Spiskiej do chodnika wzdtuz drogi rowerowej bez potrzeby zbednego naktadania drogi, zgodnie z uwzgledniono
rysunkiem ponize;j.
4. Nalezy dokonac korekty chodnika przy budynku Brama Zachodnia w rejonie rampy poprzez . . Nie przewidujemy przebudowy jezdni serwisowych i chodnikéw przed
26 t.P.B. L . . . . nie uwzgledniono S .
poszerzenie miejsca dla pieszych do 2 metréw (obecnie mniej niz 1 m). budynkami biurowymi.
27 t.P.B. > Zwr.alcam EJwag.Q, ze po stro.nl.e WSC.hOan.O—pO'fudn.IOWEIj mle.dzy Spiska a I\.llemc.ewmza. plesimusza .. nie uwzgledniono Nie przewidujemy przebudowy jezdni serwisowej po stronie potudniowe;j.
chodzi¢ po ciggu jezdnym z miejscami parkingowymi skosnymi, co prowadzi do niebezpiecznych sytuacji.
6: Zwrac.am uWags, z& dwa WJazclIy.do |.:)o.dz.|e.mnych parkmgow} do b|urowcow 53 dla p|eslzych bardzo . . Nie przewidujemy przebudowy jezdni serwisowych i chodnikéw przed
28 t.P.B. niebezpiecznych (brak widocznosci wyjezdzajgcych samochoddéw). Nalezatoby rozszerzy¢ obszar nie uwzgledniono S .
o . . . e . budynkami biurowymi.
wyltgczony z parkowania i zabezpieczy¢ go stupkami — teren ten znajduje sie w pasie ZDM).
7. Nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie lip poprzez zamontowanie barierek i posadzenie tam krzewoéw,
29 t.P.B. wzglednie zamontowanie stupkdw na wyspie rozdzielajgcej miejsca parkingowe wraz z zainstalowaniem uwzgledniono
$Smietnika (ludzie wychodzg tu na papierosa).
Nie bedziemy ingerowali w organizacje parkowania na jezdni serwisowe;j.
30 LPB 8. Do rozwazenia zostawiam zamiane miejsc postojowych z prostopadtych na réwnolegte i i utworzenie uwzgledniono Drzewa zostang zabezpieczone przed uszkodzeniem - zostang wykonane
T nowych na trzecim, skrajnym pasie jezdni gtéwnej Al. Jerozolimskich (na rysunku czerwona linia). czesciowo wygrodzenia; pas postojowy na skrajnym prawym pasie Al. Jerozolimskich
zostat zaprojektowany na zachodnim wylocie skrzyzowania z ul. Biatobrzeska
Proponowane rozwigzanie przejazdu rowerowego po stronie wschodniej
skrzyzowania z ul. Biatobrzeska zostato uwzglednione - Inwestor przygotowat
poprawiony projekt i wystgpit o zaopiniowanie geometrii projektu
31 LPB 9. Przejazd przez jednie w kierunku centrum miasta, nalezy wykonac zgodnie z koncepcjg Zielonego uwzgledniono budowlanego dla tego rozwigzania; niestety wadg tego rozwigzania jest

Mazowsza.

czesciowo

prowadzenie drogi dla roweréw po waskim pasie rozdzielajgcym jezdnie Al.
Jerozolimskich w matej odlegtosci od krawedzi jezdni i wariant ten zostat
negatywnie zaopiniowany przez Inzyniera Ruchu, ktéry okreslit, ze przejazd
rowerowy nalezy wykonac przy przejsciu dla pieszych przez ul. Niemcewicza.




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
10. Zwracam uwage na brak chodnika po stronie jezdni prowadzacej w kierunku centrum. Obecny
znajduje sie na dziatce oddanej w uzytkowaniu wieczystym i nie spetnia norm wynikajgcych z przepiséw . . Nie przewidujemy przebudowy jezdni serwisowych i chodnikéw przed
32 t.P.B. L , . . . o . . ) nie uwzgledniono s .
— ponizej szerokosci 2,0 metry przy jezdni. Jednym z rozwigzan jest utworzenie chodnika pomiedzy budynkami biurowymi.
miejscami parkingowymi (linia zétta na rysunku ponize;j).
11. W listopadzie 2015 r. byty przedstawiony projekt budowy jezdni serwisowej pomiedzy obecnymi
jezdniami serwisowymi. Projekt tamten zndéw przewidywat chodnik o szerokosci 1,5 m, a drugi na
iej $ci d jezdni gté j. To byt bardzo stab jekt. Jezeli dosztoby do j lizacji L . , - . . ,
mIEJSC}J czesc.| rzew prz,yjez ,n.l & O.WneJ © ,y ardzo staby projeit. Jeze .I 05210 y‘ oJesorea |zac1|. W projekcie drogi dla rowerdw przewidujemy nasadzenia drzew i krzewéw;
chodnik nalezy wytyczy¢ bez $cinania szpaleréw drzew poprzez wygrodzenie z obecnie przeskalowanej . . S . . .
. . , , . . . ., Sr g . nie mozemy odnies¢ sie do Pana uwag dotyczgcych projektu wydtuzenia jezdni
jezdni (5 pasow). W przypadku za$ odstgpienia tego projektu, nalezy posadzi¢ drzewa w do$¢ duzych uwzgledniono ) . . .
33 t.P.B. . , , L. serwisowej wykonanego na zlecenie dewelopera w 2015 r., wedle naszej
odstepach, aby mogta sie uksztattowac petna korona drzewa (na przyktad co 40 metréw). Dodatkowo czesciowo . S . . . . . .
. L, L - ) . wiedzy wydtuzenie jezdni serwisowej przed projektowanym budynkiem Cirrus
nalezy uzupetnié drzewa w istniejgcych szpalerze. Obszar ten stanowi klin napowietrzajacy centrum Real zostato zaproiektowane bez wycinki drzew
Warszawy, dla ktérego przewidziano 60% powierzchni biologicznie czynnej. To, ze dotychczas nie jest pro) ¥ )
spetniania, nie oznacza, ze nadal ma by¢ likwidowana powierzchnia biologicznie czynna pod parkingi.
Miejsca parkingowe nalezy przewidzie¢ na dziatce witasne;j.
P i idl 5 ot j ie Al limskich
12. Jednoczes$nie zwracam uwage na bariere w postaci chodnika o réznych poziomach. Inwestor nie uwzgledniono rzebleg’ qrogl d.a rowgrow po‘ poinocne] stronle‘ Jerozolimskic r'1a
34 t.P.B. .. . i - . . , .. wysokosci skrzyzowania z ul. Biatobrzeskg zostanie wykonany zgodnie z
obnizyt go do istniejgcego szerokiego na 2,5 metra znajdujacego sie bardziej na pétnoc czesciowo ) . . L
wariantem 2. koncepcji; niweleta zostanie dostosowana wysokosciowo.
13. W zwigzku z bardzo duzym spadkiem na drodze rowerowej tuz przed przejazdem, nalezy dokonac
35 t.P.B. korekty poprzez wyniesienie catego przejazdu. Miejsce to jest ponadto bardzo z konfliktogenne, ze nie uwzgledniono Poza zakresem projektu.
wzgledu na przekraczania w tym miejscu przez pieszych.
Nie planujemy wycinki drzew po stronie pétnocnej Al. Jerozolimskich. W
36 t.P.B. 14. Nalezy zachowac istniejace drzewa. uwzgledniono ramach budowy drogi dla rowerdéw planujemy dodatkowe nasadzenia drzew i
krzewow.
15. W projekcie przebudowy zatoki przy Grzymaty-Sokotowskiego nalezy przewidzie¢ budowe drogi
37 t.P.B. rowerowej pomiedzy Al. Jerozolimskimi a Szczesliwickg po potnocnej stronie i dalej w kierunku do nie uwzgledniono Poza zakresem inwestycji.
Barskiej.
Witam Jerzy Pawlonek z Warszawskiej Masy Krytycznej dodaje wtasng opinie na temat drég rowerowych
wzdtuz Al. Jerozolimskich . Wszystkie 3 wersje uwazam po stronie pofudniowej marne i mato réznigce sie
ki h 7 Iniej licy. Sk ki hi . . L -
Jezdzenie po. parkingac . uwazarn z.a utrud.nl'eme n'|z pajnor.ma nie) po u lcy. 5 .aczalc po. par |’ngac ! Ze wzgledu na istniejgca zabudowg mieszkaniowa po potudniowej stronie ulicy
drogach serwisowych zwieksza sie liczba miejsc kolizyjnych i w ten sposdb zamiast bezpieczenstwa . . . . .
L _ uwazamy ze prowadzenie ruchu rowerowego po drogach serwisowych jest
mamy wigcej utrudnien . uwzgledniono otrzebne i dla wiekszosci mniej doswiadczonych rowerzystow jest to
38 J.P. Wolatbym nawet poczekad (zwtaszcza ze tam nie jezdze) na przebudowe Alej i poszerzenie pasow jezdni gl& P & ) y y J

i dorobienie w osi jezdni paséw .

Tymczasowe takie rozwigzanie uwazam za zbedne wyrzucanie kasy i tym bardziej odwlekanie
przebudowy jezdni.

Tymczasowka moze ostac sie na wiele lat i podnosi¢ koszty utrzymania -zimg ktos bedzie odsniezat
osobny twér?

czesciowo

rozwigzanie poprawiajgce bezpieczenstwo jazdy rowerem w stosunku do jazdy
jezdnig Al. Jerozolimskich na zasadach ogdlnych wspdlnie z jadgcymi znacznie
szybciej samochodami.




L.p.

Uwaga (oryginalna pisownia)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

39

P.M.

W nawigzaniu do ogtoszonych konsultacji spotecznych projektéw nowych drég dla roweréw w
Warszawie, chciatbym odnies¢ sie do proponowanych wariantéw przebiegu dréog w Al. Jerozolimskich. W
moim komentarzu pomine droge po pofudniowo-wschodniej stronie ulicy, a odniose sie jedynie do drogi
po stronie pétnocno-zachodnie;.

Jestem statym uzytkownikiem istniejgcych fragmentéw drég dla rowerdw w tej czesci Al. Jerozolimskich.
Jako doswiadczony uzytkownik musze stwierdzié, ze proponowany wariant 3 przebiegu drogi wydaje sie
zdecydowanie nieoptymalnym zaréwno dla rowerzystéw, pieszych, jak i kierowcéw samochodéw. W
wariancie tym na dos$¢ dtugim odcinku ruch rowerowy odbywa sie po drodze serwisowej wzdtuz
budynkéw przy Al. Jerozolimskich 92, 94 i 96. Sadze, ze taka organizacja ruchu bedzie niekorzystna dla
rowerzystow ze wzgledu na charakter ruchu samochodéw parkujgcych wzdtuz ww. budynkdw, a dla
kierowcéw samochoddéw ze wzgledu na rowery przemieszczajgce sie miedzy nimi i utrudniajgce
wjazd/wyjazd z miejsc parkingowych. Warto zwréci¢ rowniez uwage, ze natezenie ruchu
samochodowego jest na wskazanych drogach serwisowych dos¢ znaczne. Wprowadzenie tam ruchu
rowerowego wprowadza réwniez dodatkowe niebezpieczenstwo dla pieszych poruszajacych sie miedzy
zaparkowanymi samochodami i budynkami, zwiekszajgc prawdopodobienstwo kolizji. W zwigzku z
powyzszym koniecznym wydaje sie oddzielenie ruchu samochodowego od ruchu rowerowego.
Dodatkowym argumentem dla takiego rozwigzania jest to, ze ilos¢ miejsca jest wystarczajgca do budowy
oddzielnej drogi dla rowerdw.

uwzgledniono

Do realizacji zostat wybrany wariant 2.

40

P.M.

Z pozostatych dwéch wariantéw korzystniejszym wydaje sie wariant 2 przebiegu planowanej drogi. W
wariancie tym geometria drogi dla rowerdw jest znacznie poprawiona, a chodnik poprowadzony blizej
budynkdw niz droga dla rowerdw — takie rozwigzanie sprawia, ze piesi nie bedg musieli przekraczaé
drogi dla rowerdw by dojs¢ do budynkdw. Zmniejszy sie tym samym prawdopodobienistwo kolizji miedzy
pieszymi a rowerzystami. Konieczne jednak bytoby przesuniecie pasa ruchu dla samochodéw
wijezdzajgcych/wyjezdzajgcych z drogi serwisowej. Zrozumiate jest to, ze moze sie to wigzac z wiekszymi
kosztami, jednak ten wariant wydaje sie najbardziej optymalnym i odpowiadajgcym potrzebom
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Likwidacja jednego pasa ruchu dla samochoddw nie powinna
wptynaé na jego utrudnienie z racji tego, ze ruch samochodowy w kierunku zachodnim na tym odcinku
Al. Jerozolimskich nie ma duzego natezenia.

uwzgledniono

Do realizacji zostat wybrany wariant 2.

41

P.M.

Wariant 1 przebiegu drogi dla rowerdéw wydaje sie kompromisem miedzy kosztami budowy drogi, a
potrzebami uczestnikdw ruchu drogowego. Geometria drogi dla rowerdw nie jest juz tak dobra jak w
wariancie 2, jednak korzystnym jest oddzielenie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego. Wariant
ten moze réwniez generowac wiecej kolizji miedzy pieszymi i rowerzystami. Decydujac sie na ten
wariant nalezy koniecznie zadbac o to, by samochody zaparkowane przy budynku Al. Jerozolimskie 94
nie blokowaty ruchu rowerowego, co dzieje sie obecnie, gdy maski samochoddéw znaczaco utrudniajg
przejazd i generujg kolizje miedzy rowerzystami nadjezdzajgcymi z przeciwnych stron —istniejgce
rozwigzanie wzdtuz budynku Al. Jerozolimskie 92 sprawdza sie, cho¢ istniejgca wzdtuz niego droga jest
wiasciwie innym kolorem chodnika a nie drogg dla rowerdw. Powyzsze rozwigzanie przewidziano w tym
wariancie — przewiduje sie korekte kraweznika i umieszczenie separatorow.

Reasumujac chciatbym powiedzieé, ze wariant 2 wydaje sie najlepszym dla przebiegu drogi dla roweréow
po pdétnocno-zachodniej stronie Al. Jerozolimskich, natomiast wariant 3 stwarza wrazenie najmniej
korzystnego dla wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego - obniza ptynnosc¢ ruchu i moze generowaé
najwiecej kolizji.

uwzgledniono

Do realizacji zostat wybrany wariant 2.




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie

Do dalszych prac nad projektem powinien by¢ wybrany Wariant nr 2. W stosunku do Wariantu 1 Wariant

nr 2 jest lepszy, gdyz:

* infrastruktura rowerowa (w sensie rodzaju) po stronie potnocnej bedzie spdjna na bardzo dtugim

odcinku
42 P.Z. I i D lizacji t iant 2.

* nie bedzie mieszany ruch parkujgcych samochodow i rowerzystow. T Qe o realizacji zostat wybrany warian

* Nawierzchnia wydzielonej DDR jest wyzszej jakosci niz na drogach serwisowych.

* Wybranie tego wariantu nie zmniejszy przepustowosci dla samochoddw, gdyz wczesniej jezdnia Alej

Jerozolimskich ma 2 pasy.

W stosunku do Wariantu 3 Wariant nr 2 jest lepszy gdyz:
43 P.Z. * nie ryzykujemy wjezdzania parkujgcych pojazdéw na DDR (separatory nie sg do korica skuteczne) uwzgledniono Do realizacji zostat wybrany wariant 2.

* llos¢ tukdw jest mniejsza a ich promienie wieksze

Proponowany przejazd przez ulice Niemcewicza to zty pomyst, gdyz:

* samochoddw jest bardzo duzo i poruszajg sie szybko . . o .

* . . L . s . Inwestor przygotowat poprawiony projekt z lokalizacjg przyjazdu przy ul.

przed przejazdem jest tfuk zmniejszajgcy widocznosc. uwzgledniono . A .. ey . .
44 P.zZ. " . . . . e s .. Biatobrzeskiej, jednak Inzynier Ruchu okreslit, ze przejazd rowerowy nalezy
rowerzysta jadacy od strony Wtoch dojezdza do przejazdu pod katem ostrym co ogranicza mozliwos$é czesciowo , L . . .
-, . wykonaé przy przejsciu dla pieszych przez ul. Niemcewicza.
obserwacji jezdni.
* Brak sygnalizacji
Proponowane rozwigzanie zostato uwzglednione - Inwestor przygotowat

Przejazd rowerowy zamiast przez Niemcewicza powinien byé powstac przy skrzyzowaniu z ulicg poprawiony projekt i wystapit o zaopiniowanie geometrii projektu

Biatobrzeskg, gdzie ma powstac sygnalizacja Swietlna. Rowerzysci powinni wjezdzac na pas dzielacy uwzeledniono budowlanego dla tego rozwigzania; niestety wadg tego rozwigzania jest
45 P.zZ. jezdnie Alej Jerozolimskich gdzie powinna powstaé DDR prowadzgca do drogi serwisowej. Na przejezdzie gle prowadzenie drogi dla rowerédw po waskim pasie rozdzielajgcym jezdnie Al.

z sygnalizacjg rowerzysci bedg bezpieczniejsi niz na proponowanym przejezdzie przez Niemcewicza bez
sygnalizacji. Traci sens odcinek DDR pomiedzy Biatobrzeskg a przejazdem przez Niemcewicza

czesciowo

Jerozolimskich w matej odlegtosci od krawedzi jezdni i wariant ten zostat
negatywnie zaopiniowana przez Inzyniera Ruchu, ktory okredlit, ze przejazd
rowerowy nalezy wykonac przy przejsciu dla pieszych przez ul. Niemcewicza.




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Przejscie i przejazd przez dwupasowa jezdnie jest stosunkowo krétkie;
16 Zielone Mazowsze Uwagi do .wsz‘ystklc‘h warliantow; 1.1 na przejeidzie przez Szczesliwicka powinien zosta¢ umieszczony o wylfgname azylu quzafoby siez pos.zerzenlem jezdni co.spo.wc’)d.owa’raby
azyl rozdzielajgcy kierunki ruchu; kolizje z uzbrojeniem terenu; zostanie wykonana sygnalizacja swietlna na
przejezdzie i przejsciu dla pieszych przez ul. Szczesliwicka.
_ L . . . L . . Przejscie i jazd b lizacji Swietlnej jazd na d i
1.2. przejscia dla rowerzystéw i przejazdy dla pieszych przez wjazdy na posesje (jezdnie serwisowe po rzejlsae ' przejaz , .ez. sygr.1a .IzaCJI Swietine] przgz ZJaZ. n.a ros servymowa
. . L . . , _y . . L . . . . pomiedzy ul. Szczesliwicka i Biatobrzeska zostanie wyniesione; zostanie
. poétnocnej stronie) i ul. Biatobrzeska powinny zostaé wyniesione, z zachowaniem ciggtosci nawierzchni i uwzgledniono o i . . . s i
47 Zielone Mazowsze . . L . o o . . L. zachowania ciaggtos¢ nawierzchni i w miare mozliwosci ciggtosé niwelety (na
niwelety. Jezeli planowane jest ich wyposazenie w syganlziacje swietlng, przejscia/przejazdy powinny czesciowo .. o . .
, . wyniesionym przejezdzie), lub pochylnie przed przejazdem zostang wykonane
zostaé wyposazone w azyle; N o .
z mozliwie jak najmniejszym spadkiem.
1.3.réwniez w przypadku przejscia (i ewentualnego przejazdu) przez ul. Niemcewicza wskazane bytoby
zastosowanie geometrii jezdni sktaniajgcej do zwoleniania na przejsciu dla pieszych. Aby wysokos$¢
przejscia dla pieszych bytfa zblizona do wysokosci chodnika, mozna zastosowaé odpowiednie nachylenie . L . .
. . . . L . . . . Przepis na ktéry sie powotano w uwadze dotyczy przechytki (pochylenia
48 Zielone Mazowsze | jezdni, bez potrzeby budowy progu spowalniajgcego. Przy predkosci 50km/h dopuszczone jest nie uwzgledniono oprzecznego jezdni) na tuku;
stosowanie 9 procentowego nachylenia (§24.2, Dz. U.nr 43 2 1999 r., poz. 430). Bioragc pod uwage, ze Pop g0 ’
jest to istniejgca droga o predkosci projektowej <100 km/h, dopuszczalne jest 10% nachylenie (§ 24.23).
Oznacza to, ze réznice 10 cm wysokosci mozna osiggngé na dtugosci 1 m.
1.4. uktad paséw ruchu na placu Zawiszy powinien zosta¢ ujednoznaczniony, a wjazd w ul. Gréjecka z Pl. Zawiszy bedzie w przysztosci przedmiotem odrebnego projektu;
49 Zielone Mazowsze | placu Zawiszy ograniczony przy tym do jednego pasa ruchu, tak by poprawié bezpieczenstwo i ptynnosé nie uwzgledniono przebudowa pl. Zawiszy wymaga kompleksowego rozwigzania catego
ruchu, skracajgc czas przejscia przez jezdnie (poz. schemat ponizej). skrzyzowania, co wykracza poza zakres niniejszego projektu.
wagi do wariantow 2 i 3: 2.1. na wschodnim wylocie skrzyzowania ze Szczesliwickg powinien zostac
50 Zielone Mazowsze |umieszczony azyl przed przejsciem dla pieszych, tak aby jezdnia byta zwezona o pas parkowania przed, a uwzgledniono

nie za przejsciem:




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Bardzo podobne rozwigzanie z przejazdem rowerowym przez wschodni wylot
Al. Jerozolimskich na skrzyzowaniu z ul. Biatobrzeska) oraz z prowadzeniem
drogi dla roweréw w pasie dzielagcym jezdnie Al. Jerozolimskich zostato
. . . . , . . . . . .. ledni -1 t t t i jekt i tgpit
U2.2. jezdnia potudniowa powinna zostac¢ zwezona do doch paséw ruchu na wysokosci ul. Biatobrzeskiej . uwzg.e;. nlon.e nwes o.r. przy./go owal poprawiony proje |wy.s apl. ©
. . . .. . . uwzgledniono zaopiniowanie geometrii projektu budowlanego dla tego rozwigzania; wada
51 Zielone Mazowsze | (wykonanie prawego pasa jako tylko do prawoskretu, tak aby mozliwe byto przeprowadzenie przejazdu L . - . . . . .
dla rowerzystow przez jezdnie na skrzyzownaiu, a nie na tuku jezdni (por. schemat ponizej) cze>clowo tego rozwigzania byto prowadzenie drogi dla rowerow po waskim pasie
¥ P J ¢ ¥ ’ J por. P ) rozdzielajgcym jezdnie Al. Jerozolimskich w matej odlegtosci od krawedzi
jezdni i wariant ten zostat negatywnie zaopiniowana przez Inzyniera Ruchu,
ktory okreslit, ze przejazd rowerowy nalezy wykonaé przy przejsciu dla
pieszych przez ul. Niemcewicza.
59 Warszawska Masa | Wariant 1 - n.a cafym od.cinku na.ktc')rym DDIR.prz.erga bezposrednio do chodnika wprowadzi¢ separacje uwzgl'ec.iniono Uwzgledniono uwage - w wybranym do realizacji wariancie 2.
Krytyczna z pasa kostkli kamiennej tamanej o szerokosci min. 0,3m. czesciowo
53 Warszawska Masa Wariént' 1.-Al Jeﬁo.zo.limski.e X Szczesliwicka - przejscie i przejazd poprowadzié na progu ptytowym T B e Projektowane skrzyzowanie z sygnalizacja wietina,
Krytyczna (wyniesione przejscie i przejazd),
Wariant 1. - Jerozolimskie X Biatobrzeska - str. ptn - wyprostowac przebieg istniejgcej DDR w rejonie . . . . . . .
Warszawska Masa . . . s o ; ., uwzgledniono Przebieg zostanie wyprostowany; przejscie i przejazd nie zostang wyniesione
54 projektowanego potgczenia z projektowang DDR (przy przejezdzie), przejscie i przejazd poprowadzi¢ na L ) .
Krytyczna .. . . czesciowo ze wzgledu na projektowang sygnalizacje swietlng
progu ptytowym(wyniesione przejscie i przejazd),
55 Warszawska Masa War?an.t 1.- Jerf)zc'JIir.nskie'X Biatobrzeska - str. ptd - przejscie i przejazd poprowadzi¢ na progu ptytowym( oumEEadiee Projektowane skrzyzowanie z sygnalizacja $wietina.
Krytyczna wynhiesione prejscie i przejazd),
Proponowane rozwigzanie zostato uwzglednione - Inwestor przygotowat
poprawiony projekt i wystapit o zaopiniowanie geometrii projektu
budowlanego dla rozwigzanie z przejazdem rowerowym przez wschodni wylot
56 Warszawska Masa | Wariant 1. - Al. Jerozolismkie X Niemcewicza - przejscie i przejazd przesungc w kierunku zachodnim co uwzgledniono Al. Jerozolimskich za skrzyzowaniem z ul. Biatobrzeskg; na etapie opiniowania
Krytyczna pozwoli zachowaé drzewo i poprawi widoczno$¢ w miejscu toréw jazdy. czesciowo geometrii przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy droga dla rowerdéw
prowadzona w waskim pasie rozdzielajgcym jezdnie Al. Jerozolimskich zostata
negatywnie zaopiniowana przez Inzyniera Ruchu, ktory okreslit ze przejazd
rowerowy nalezy wykonac przy przejsciu dla pieszych przez ul. Niemcewicza.
Wariant 1. - Od ul. Niemcewicza: str. ptd- tor jazdy wyznaczony P-27 (w kierunku pl. Zawiszy) przesungac
57 Warszawska Masa | do osi jezdni maksymalnie odsuwajac od parkujgcych samochoddw, str. ptn - tor jazdy wyznaczony P-27 uwzgledniono W wybranym do realizacji wariancie 2. znaki P-27 zostang odsuniete od

Krytyczna

(na jezdniach serwisowych i parkingach) przesung¢ do osi jezdni maksymalnie odsuwajgc od parkujgcych
samochodéw,

czesciowo

krawedzi jezdni.




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Mozliwe jedynie niewielkie odsuniecie wiaty od krawedzi drogi dla roweréw ze
w ka M ledni I i kos¢ ; wiat tani
53 arszawskaMasa |\ .0 ppoc Zawiszy - str. phn - wiate przystankowa odsunaé od krawedzi DDR, uwzg 'et‘:inlono wzg edu' na ogra?nlczonq szero 0$¢ p‘asa drogc?wego, wiata zos anle’
Krytyczna czesciowo przesunieta w kier. zachodnim; za wiatg pomiedzy drogg dla rowerdéw a
peronem przystanku zostanie ustawione wygrodzenie.
Wariant 1.- str. ptd - catkowicie przeprojektowac przebieg DDR aby umozliwié tatwy wjazd z ul. .
Warszawska Masa e L . . . . . uwzgledniono . . e . e
59 Gréjeckiej i kontynuacje jazdy w kierunku Wtoch bez koniecznosci dodatkowego przekraczania jezdni w L Zaprojektowano tucznik umozliwiajacy wjazd z ul. Grojeckiej.
Krytyczna . . czesciowo
rejonie dworca Warszawa Zachodnia.
Przekrdj Al. Jerozolimskich jest przewymiarowany; na catym odcinku
60 Warszawska Masa | Wariant 2 - odrzuci¢ z uwagi na ingerencje w przekrdj al. Jerozolimskich co moze mie¢ negatywny wptyw nie uwzeledniono pozostang co najmniej 2 pasy ruchu do jazdy na wprost; zawezenie przekroju
Krytyczna na projekt ograniczenia ruchu na ul. Gréjeckiej. gle nie pogorszy warunkéw ruchu w Al. Jerozolimskich i nie bedzie miato wptywu
na warunki ruchu na ul. Gréjeckiej.
61 Warszawska Masa | Wariant 3—'Na c:fl’rym c?dC|nku r?a ktorym DDR przylega bezposrednio do chodnika wprowadzi¢ separacje z P e B Wariant 3. zostat odrzucony.
Krytyczna pasa kostki kamiennej tamanej o szerokosci min 0,3m.
62 Warszawska Masa | Wariant 3. - Al. ‘Jer.ozllmskle‘)’( ?zc;zeshywcka - str. pin- przejscie i przejazd poprowadzi¢ na progu T B e Projektowane skrzyzowanie z sygnalizacja wietina,
Krytyczna ptytowym (wyniesione przejscie i przejazd),
63 Warszawska Masa | Wariant 3. - Al _Jer.ozllmskle.?( .Szeesll\{wcka str. ptd - przejscie i przejazd poprowadzié na progu e e Projektowane skrzyzowanie z sygnalizacja $wietna.
Krytyczna ptytowym (wyniesione przejscie i przejazd)
Proponowane rozwigzanie zostato uwzglednione - Inwestor przygotowat
poprawiony projekt i wystgpit o zaopiniowanie geometrii projektu
budowlanego dla rozwigzanie z przejazdem rowerowym przez wschodni wylot
64 Warszawska Masa | Wariant 3. - al. Jerozolimskie X Niemcewicza - przejscie i przejazd przesuna¢ w kierunku zachodnim co uwzgledniono Al. Jerozolimskich za skrzyzowaniem z ul. Biatobrzeskg; na etapie opiniowania
Krytyczna pozwoli zachowa¢ drzewo i poprawi widocznos¢ w miejscu przeciecia torow jazdy, czesciowo geometrii przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy droga dla roweréw
prowadzona w waskim pasie rozdzielajgcym jezdnie Al. Jerozolimskich zostata
negatywnie zaopiniowana przez Inzyniera Ruchu, ktory okredlit, ze przejazd
rowerowy nalezy wykonac przy przejsciu dla pieszych przez ul. Niemcewicza.
Wariant 3. - od ul. Niemcewicz - str. ptd- tor jazdy wyznaczony P-27 (w kierunku pl. Zawiszy) przesungé
65 Warszawska Masa | do osi jezdni maksymalnie odsuwajac od parkujgcych samochodéw, str. ptn - tor jazdy wyznaczony P-27 uwzgledniono W wybranym do realizacji wariancie 2. znaki P-27 zostang odsuniete od
Krytyczna (na jezdniach serwisowych i parkingach) przesung¢ do osi jezdni maksymalnie odsuwajac od parkujgcych czesciowo krawedzi jezdni.
samochodéw
Mozliwe jedynie niewielkie odsuniecie wiaty od krawedzi drogi dla roweréw ze
, . ledni led i kos¢ d ; wiat tani
66 Warszawska Masa Wariant 3. - Plac Zawiszy - str. pin - wiate przystankowa odsunac od krawedzi DDR, uwzgledniono wzgledu na ograniczona szerokos¢ pasa drogowego; wiata zostanie

Krytyczna

czesciowo

przesunieta w kier. Zachodnim; za wiatg pomiedzy drogg dla rowerdw a
peronem przystanku zostanie ustawione wygrodzenie




L.p. Zrédto Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Warszawska Masa Wariant 3. - str. ptd - catkowicie przeprojektowac przebieg DDR aby umozliwic fatwy wjazd z ul uwzgledniono w wybranym do realizacji wariancie 2. zaprojektowano tacznik umozliwiajac
67 Gréjeckiej i kontynuacje jazdy w kierunku Wtoch bez koniecznosci dodatkowego przekraczania jezdni w gl y y ) - 2aprol 2 1Ay

Krytyczna

rejonie dworca Warszawa Zachodnia.

czesciowo

wjazd z ul. Gréjeckiej

UWAGI ZGLOSZONE NA SPOTKANIU KONSULTACYJNYM W URZEDZIE DZIELNICY OCHOTA 25.04.2016 r.

Czy w ramach inwestycji drogi dla rowerdw bedzie wykonywane przejscie dla pieszych przez Al..

Projekt drogi dla rowerdw bedzie zawierat przejscie dla pieszych przez Al.
Jerozolimskie w rejonie budynkéw Al. Jerozolimskie 141,92,94, Niemcewicza
26, ktore bedzie zaprojektowane na podstawie wybranego do realizacji

Iwia Mré limskie 2 lizu skrzyz i . Ni icza - t lizacji w 2016r. ledni
68 Sylwia Mrdz, radna Ji?éitll:nzsbfdiit\z p:lrotliu sazerzlzw;?rmla z ul. Niemcewicza - wedtug wybranego do realizacji w 2016r uwzgledniono projektu z budzetu Partycypacyjnego: , Budowa przejécia dla pieszych w Al.
proj partycypacyjnego: Jerozolimskich”. Przejécie zostanie wykonane w ramach budowy drogi dla
rowerow.
uwzgledniono Projekt bedzie opiniowany przez Zarzad Transportu Miejskiego, ktéry okresli
. . . . . . . e CzZgsciowo czy mozliwe jest skrdcenie zatoki autobusowej przy ul. Niemcewicza.
Nie nalezy skracac zatoki autobusowej przy ul. Niemcewicza; na ten przystanek czesto przyjezdzajg L . . . ) s . .
69 . L . . . ) . Skrécenie zatoki autobusowej nie bedzie konieczne jesli przejazd dla roweréw
rownoczesnie po 2-3 autobusy i nie zmieszczg sie w skréconej zatoce . . . . . .
zostanie wykonany przy przejsciu dla pieszych przez ul. Niemcewicza - zgodnie
z opinig komunikacyjna Inzyniera Ruchu do geometrii projektu.
Ni oktui Ko hodnik h . h
Chodnik po poétnocnej stronie Al.. Jerozolimskich przy Bramie Zachodniej ma zaprojektowane dwa uwzgledniono e pr?Jg tujemy u osnegg chodnika z powoFIu ochrony }stnlejacyc‘ .
70 . . . , . . L L. wartosciowych drzew. Projekt zostat uzupetniony o facznik z chodnikiem przy
zatamania pod katem prostym; sugerujemy aby zaprojektowac odcinek chodnika skosnie; czesciowo L . . L
przejsciu dla pieszych i przystanku autobusowym przy ul. Spiskiej.
Nowa droga dla rowerdw po stronie pétnocnej Al. Jerozolimskich jest
Duzy spadek na zjeZdzie na parking po pétnocnej stronie Al.. Jerozolimskich na wysokosci skrzyzowania z . . projektowana na odcinku na wschéd od skrzyzowania z ul. Biatobrzeska. Zjazd
71 ) " " . . . . nie uwzgledniono . . L .
ul. pptk M. Sokotowskiego "Grzymaty"; czy spadek nawierzchni zostanie zmniejszony ? na parking i droge serwisowg na wysokosci ul. pptk M. Sokotowskiego
"Grzymaty" znajduje sie poza zakresem tego projektu.
Zostanie wykonane oznakowanie poziome i pionowe wprowadzajgce
Czy prowadzenie ruchu rowerowego przez jezdnie manewrowg parkingu na starej jezdni Al.. uwzeledniono parkowanie réwnolegte przy potudniowej krawedzi jezdni oraz zostanie
72 Jerozolimskich bedzie wigzato sie ze znacznym zmniejszeniem liczby miejsc postojowych ? W jaki sposéb czgs',eciowo wprowadzony zakaz zatrzymywania na jezdni manewrowej z tabliczka
zostanie uporzadkowane parkowanie ? & informujgca ze samochody zaparkowane poza pasem postojowym zostang
odholowane.
lez jekt tupki blokuj dcink iedzy uli iS Sliwicka i Biatobrzeska; W jaki . . . o . S
na ezly zaer)Je owac siupki blokujace r.1a O, cinku pomieazy u !caml ZCZ.QS IWicka | Blatobrzes a’. JaKl . Zostang ustawione stupki blokujgce lub niskie wygrodzenie zapobiegajace
73 sposoéb projektowany pas do parkowania réwnolegtego zostanie zabezpieczony przed parkowaniem uwzgledniono e .
wjezdzaniu na chodnik
ukosnym ?
7 Pas v.v’facze.nia'za Iewloskretem w potnocna jezdnie Al.. Jerozolimskich z ul. Spiskiej jest potrzebny, nie T B Pas whaczenia nie jest konieczny
nalezy go likwidowac
na skrzyzowaniu z ul. Biatobrzeska nalezy zaprojektowac lewoskret z potudniowej jezdni Al.
limskich liwiaj j i i i ot j ie Al. . . . .
Jerozo !ms !c umoz |W|§Jacy wjazd na droge SGI’YVISF)WE} przed.blurowcam| Po po noc.nej stronie . Pas do lewoskretu na skrzyzowaniu z ul. Biatobrzeska zostanie wykonany w
75 Jerozolimskich; brak takiego lewoskretu powoduje, ze w okresie szczytu porannego kierowcy uwzgledniono e, . . .
N . X . . (s . ramach przebudowy sygnalizacji swietlnej na tym skrzyzowaniu
dojezdzajgcy do biurowcéw Bramy Zachodniej od strony Ursusa i Pruszkowa moggc zawréci¢ dopiero na
ul. Spiskiej lub na PIl. Zawiszy - blokujg ulice lokalne.
Proponowane rozwigzanie zostato uwzglednione - Inwestor przygotowat
poprawiony projekt i wystgpit o zaopiniowanie geometrii projektu
Przejazd rowerowy przez ul. Niemcewicza nalezy zastgpic przejazdem na skrzyzowaniu z sygnalizac;j uwzgledniono budowlanego dla tego rozwiazania; na etapie opiniowania geometrii przez
76 J yp ‘ ¥ apic prey ¥ ve 13 ' Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy droga dla roweréw prowadzona w waskim

Swietlna przy ul. Biatobrzeskiej

czesciowo

pasie rozdzielanym jezdnie Al. Jerozolimskich zostata negatywnie
zaopiniowana przez Inzyniera Ruchu, ktéry okreslit ze przejazd rowerowy
nalezy wykona¢ przy przejsciu dla pieszych przez ul. Niemcewicza.




L.p. Uwaga (oryginalna pisownia) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Nawi hni . - b - m anie: — P - ledni
77 awierzc nlg drég §erV\lnsowyc‘ jest w nie najlepszym stanie; wystepujg wyboje. Czy planowany jes uwzg let‘:inlono Nie planujemy remontu nawierzchni drég serwisowych.
remont nawierzchni drég serwisowych? czesciowo
Wiata zostanie przesunieta. Mozliwos$¢ poszerzenia peronu przystanku
Dlaczego w projekcie nie przesuwamy wiaty przystankowej na przystanku autobusowym przy Pl. uwzeledniono autobusowego jest ograniczona przez dostepng szerokosé pasa drogowego
78 Zawiszy? Na przystanku czesto oczekuje na autobus kilkadziesigt oséb i peron przystanku bedzie zbyt czgéiiowo oraz istniejgce uzbrojenie podziemne ulicy. Ze wzgledu na matg szerokos¢
waski. & chodnika, droga dla rowerdw zostanie oddzielona od chodnika przystanku
autobusowego za pomocg wygrodzen typu ZOM.
Nalezy zaprojektowa¢ jednokierunkowe wtaczenie drogi dla roweréw po potudniowej stronie al.
79 Jerozolimskich w ul. Gréjecka oraz tgcznik umozliwiajacy jazde rowerem w przeciwnym kierunku od ul. uwzgledniono Uzupetniono projekt o tgczniki z ul. Gréjecka.

Groéjeckiej na nowg DDR

Opracowanie raportu oraz wykazu uwag wraz z odpowiedziami:
Wydziat Komunikacji Spotecznej i Wydziat Zréwnowazonej Mobilnosci
Zarzad Drog Miejskich

E-mail: konsultacje@zdm.warszawa.pl; rowery@um.warszawa.pl
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