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Raport z konsultacji spotecznych
dotyczacych budowy infrastruktury
rowerowej w dzielnicy Wesota na ul.
Niemcewicza i ul. Wspdlnej na odcinku od
1 Praskiego Putku do ul. Szosowe;.
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Spotkanie konsultacyjne, na ktdrym zaprezentowano projekt i dyskutowano nad przyjetymi

rozwigzaniami:

15 listopada 2016 r. (wtorek), godz. 17.00- 20.00
Urzad Dzielnicy Wesota, ul. Praskiego Putku 33 (sala

konferencyjna)

Zgtaszanie uwag przez e-mail na adres

od 25 pazdziernika do 20 listopada 2016 .



Ciag ulic: Niemcewicza — WspoIna to droga powiatowa — zbiorcza, na ktorej zgodnie z obowigzujacymi
Standardami wykonawczymi i projektowymi dla systemu rowerowego m.st. Warszawy dopuszcza sie

budowanie wydzielonej infrastruktury rowerowe;.

Projektowana droga dla rowerdw przyczyni sie do rozszerzenia sieci infrastruktury rowerowej w Dzielnicy
Wesotfa m. st. Warszawy i bedzie stanowita pierwszy element korytarza tgczacego Dzielnice Wesofa m.st.

Warszawy z Dzielnicg Rembertow m.st. Warszawy.
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W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:

e budowa drogi dla rowerdéw po pdtnocne;j stronie ciggu;

e czesciowy remont chodnikdw;

e pofaczenie z istniejacq drogq dla roweréw wzdtuz ul. 1 Praskiego Putku oraz z istniejacq drogq
dla roweréw na ul. Wspolinej;



Informacije na temat konsultacji byly przekazane zainteresowanym na wiele sposobéw:

Strona internetowa

Platforma Konsultacji Spotecznych m.st. Warszawy www.konsultacie.um.warszawa.pl; strona Urzedu

Dzielnicy Wesota, Zarzadu Drog Miejskich i Petnomocnika Prezydenta m. st. Warszawy ds. komunikacii
rowWerowe;.

Media spotecznosciowe

Facebook: ZDM, Petnomocnika ds. komunikacji rowerowej, Konsultacji Spotecznych w Warszawie, Urzedu
Dzielnic, a takze Zielonego Mazowsza i innych organizacji skupiajacych $rodowisko rowerowe.

Plakaty
Plakaty rozmieszczone w dzielnicowych obiektach uzyteczno$ci publicznej.

Informacje w mediach

O konsultacjach mozna byto sie dowiedzie¢ z artykutdw w prasie i na portalach internetowych, m.in:
Eska Warszawa (25.10.2016)
http://warszawa.eska.pl/komunikacja/jakie-przygotowac-sciezki-rowerowe-w-wesolej/294722
Wiadomosci Sasiedzkie (02.11.2016)

http://www.wiadomoscisasiedzkie.pl/news/110/n/9719

Konsultowane materiaty byly dostepne w trakcie trwania konsultacji na stronie internetowej Zarzadu Drog

Miejskich pod adresem: https://zdm.waw.pl/aktualnosci/konsultujemy-zmiany-na-niemcewicza-i-wspolnej-w-

wesolej oraz na warszawskiej platformie konsultacji spotecznych

http://konsultacie.um.warszawa.pl/konsultacja/co-zmieni-sie-na-ul-niemcewicza-i-wspolnej-w-wesolej-po-

wybudowaniu-sciezki-rowerowej

Opinie mieszkancow byty zbierane drogg mailowg oraz na spotkaniach konsultacyjnych.
E-mail: maile od os6b indywidualnych oraz od instytugji.
Spotkanie (patrz: tabela).
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KonsultaCJe dotyczace 'budoyvy . Urzad Dzielnicy Artur Tondera

19.11.2016 infrastruktury rowerowej w dzielnicy Wesota, ul. Katarzvna

- 17:00-20:00 | Wesofa na ul. Niemcewicza i ul. Praskiego Putku narzy 26

(wtorek) o . , Gorska -

Wspdlnej na odcinku od 1 Praskiego 33 (sala
. . Manczenko

Putku do ul. Szosowej. konferencyjna)



http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/
http://warszawa.eska.pl/komunikacja/jakie-przygotowac-sciezki-rowerowe-w-wesolej/294722
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/konsultujemy-zmiany-na-niemcewicza-i-wspolnej-w-wesolej
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/konsultujemy-zmiany-na-niemcewicza-i-wspolnej-w-wesolej
http://konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/co-zmieni-sie-na-ul-niemcewicza-i-wspolnej-w-wesolej-po-wybudowaniu-sciezki-rowerowej
http://konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/co-zmieni-sie-na-ul-niemcewicza-i-wspolnej-w-wesolej-po-wybudowaniu-sciezki-rowerowej

Zrédto Uwaga Rozstrzygniecie | Uzasadnienie
W miejscu gdzie ulica Niemcewicza przechodzi we Wspolng planowany jest zjazd ze Sciezki rowerowej na ulice przy sklepie Bud-Drew a nastepnie wjazd na dalszy odcinek
Sciezki rowerowej przy stacji kontroli pojazdow. Warto wspomnie¢, ze czgsto samochodu oczekujace / parkujgce w tej zatoczce nie mieszczg sie na wyznaczonych
JK miejscach i moga blokowa¢ przejazd illub zastawiaé wjazd na $ciezke rowerowa, Obecnie w migjscu planowanego wjazdu czesto parkujg samochody. Poprowadzenie drogi | UWZgledniono
wzdtuz ulicy wydaje sie bardziej optymalnym rozwigzaniem.
Odcinek wzdtuz ul. Wspdlnej (od ul.
Szosowej) i ul. Korkowej znajduije sie
Droga powinna by¢ kontynuowana zaréwno w strone Rembertowa (do stacji PKP Rembertéw wraz z budowa / montazem monitorowanego parkingu dla rowerow) ale . poza zakresem opracowania i nie
JK przede wszystkim w strone Marysina, wzdtuz ulicy Korkowej poniewaz jest to najszybsza trasa aby dostaé sie do Sciezki rowerowej wzdtuz Trasy Siekierkowskiej. Osoby Nie _ znajduje sie w aktualnych planach
podrézujgce w strone Wisty nie bedg chetne na nadktadanie dodatkowych kilometréw aby dojecha¢ do $ciezki rowerowej wzdtuz Marsa. uwzgledniono finansowych. Zamawiajacy nie
wyklucza realizacji dalszego odcinka
w przysztosci.
Odcinek wzdtuz ul. Wspdlnej (od ul.
Szosowej) i ul. Korkowej znajduje sie
Palacym problemem jest brak chodnika / ciezki rowerowej pomiedzy Wesota a Marysinem, na lenym fragmencie ulicy Korkowej. Samochody czesto osiggajg tam Nie poza zakresem opracowania | nie
K znaczne szybkosci stwarzajac zagrozenie dla rowerzystow. Miejsca jest az nadto aby wykona¢ tam cigg pieszo-rowerowy. uwzgledniono zngjduje sig w aktualnych planach
finansowych. Zamawiajgcy nie
wyklucza realizacji dalszego odcinka
W przysztosci.
Odcinek wzdtuz ul. Wspdinej (od ul.
Szosowej) i ul. Korkowej znajduje sie
Roboty powinny zosta¢ przedtuzone co najmniej do ronda przy ulicach Jagielloriska / Wspélna, umozliwity by to komfortowy dojazd do le$nych $ciezek zaréwno po stronie | \jia poza zakresem opracowania i nie
JK Wesotej jak i Rembertowa. Obecnie jest wykonywany remont chodnikéw i krawgznikow — byta to dobra okazja aby wykonac takie prace (brak koordynagii...) uwzgledniono znajduje si¢ w aktualnych planach
finansowych. Zamawiajacy nie
wyklucza realizacji dalszego odcinka
W przysztosci.
Kompleksowa przebudowa
skrzyzowania ul. Szosowej i ul.
Wspdinej znajduje sie poza zakresem
JK Budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Szosowej z ul. Wspélng, Nie opracowania i nie znajduje si¢ w
uwzgledniono aktualnych planach finansowych.

Zamawiajacy nie wyklucza realizacji
skrzyzowania o ruchu okreznym w
przysztosci.




Wyznaczenie pasow rowerowych / ciggu pieszo — rowerowego wzdtuz ul. Brata Alberta az do Zespotu Szkét nr 94 przy ulicy Krétkiej. Moze nie by¢ realne ze wzgledu na

Ul. Brata Alberta znajduje sie w
zarzadzie Urzedu Dzielnicy Wesota

K orak mio . _ " . Nie m.st. Warszawy. Ze wzgledu na
rak miejsca. W takim przypadku przydatyby sie zwalniajace progi wyspowe. uwzgledniono szerokos¢ jezdni (7 m) nie ma
mozliwo$ci wyznaczenia pasow ruchu
dla roweréw na jezdni.
Odcinek wzdtuz ul. Wspdlnej (od ul.
Szosowej) i ul. Korkowej znajduje sie
Nie wiem jaki jest docelowy stan siatki drog rowerowych, ale poniewaz czesto jezdze na rowerze do pracy do centrum, to pozwole sobie zauwazyé, ze jesli ciezka bedzie _ poza zakresem opracowania i nie
MR juz do ulicy szosowej, to warto jq przedtuzy¢ ulica Korkowg przynajmniej do Kauflandu. Na odcinku przez las nie ma nawet chodnika. Powrét tamtedy po zmroku jest bardzo Nie . znajduje sie w aktualnych planach
niebezpieczny nawet jesli ma sie $wiatta i odblaski. uwzgledniono finansowych. Zamawiajacy nie
wyklucza realizacji dalszego odcinka
W przysztosci.
Jako czynny rowerzysta, bardzo sie ciesze, ze prace nad $ciezkg rowerowg wzdtuz ulic Niemcewicza i Wsp6lnej nabraty tempa i mam nadzieje, ze w niedtugie;
perspektywie uda sie je doprowadzi¢ do korica.
Analizujac projekt Sciezki mam uwage do odcinka Wsp6lna 43-45, ktory centralnie przecina podjazd do mojej posesii (Wspolna 45).
Wydaje mi sie, ze wytyczenie Sciezki wzdtuz chodnika a nastepnie po analogicznym tuku do przejécia dla pieszych tak jak po drugiej stronie ul. Przejazdowej przy budynku
pralni, bytoby rozwigzaniem bardziej korzystnym. Po pierwsze wyjezdzajac z poses;ji, kierowca miatby lepszg widoczno$¢ (Sciezka wzdtuz chodnika bytaby o kilka metrow
dalej od bramy, rowerzysta réwniez mogtby w razie potrzeby zwolni¢) a po drugie taki przebieg pozwolitby na zachowanie miejsc parkingowych przed bramg posesji,
ktérych w okolicy jest bardzo ograniczona ilos¢.
Wydaije sie, ze takie wytyczenie Sciezki nie powinno by¢ problemem i bedzie stanowito obop6ing korzys¢.
W zatgczeniu przesytam wycinek projektu analizowanego odcinka.
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Warto zrobi¢ $ciezke tak by nie byto potrzeby przejezdzania z rowerem przez jezdnie, tj. w projekcie prawie cata $ciezka jest po pétnocnej stronie ulicy Niemcewicza, ale

Ze wzgledu na waski pas drogowy i
istniejacg zabudowe nie ma

9. |AC nagle na rondzie przy ul. Brata Alberta przechodzi na potudniowg strone by za chwile przy Szosowej wréci¢ na pétnoc i tam droga rowerowa sie urywa. Warto by cata Nie . mozhwosm zaprOJektowgnla ) .
: . . . o o C . . . . . N uwzgledniono infrastruktury rowerowej po péocnej
Sciezka byta po pdtnocnej stronie. Wiem Ze miejsca nie jest specjalnie duzo, wiec moze w ramach wspdlnego ciggu pieszo-rowerowego, a nie osobnej $ciezki. . o :
stronie ul. Wsp6lnej na odcinku od ul.
Brata Alberta do ul. Szosowe;.
Odcinek wzdtuz ul. Wspdlnej (od ul.
Szosowej) i ul. Korkowej znajduje sie
Duzo 0s6b, jesli nie wigkszos6, jezdzi z Wesotej do Marysina, a nie Rembertowa. Sciezka do Rembertowa tez jest istotna, ale mozna by nie urywac tej projektowanej drogi Nie poza zakresem opracowania i nie
10 AC rowerowej przy ul. Szosowej tylko "dociggnac" ja juz do Marysina, a od sklepu Kaufland szosa robi sie bardzo szeroka - tam wystarczytoby tylko namalowac¢ $ciezke uwzaledniono znajduje sie w aktualnych planach
rowerowg w ramach istniejacej infrastruktury. ge finansowych. Zamawiajgcy nie
wyklucza realizacji dalszego odcinka
w przysztoSci.
Zamawiajacy nie przewiduje
rozszerzenia zakresu opracowania o
potudniowa strong ul. Niemcewicza
1 Fajnie gdyby ZDM zajat sie terenem przy ul. Niemcewicza w rejonie sklepu Biedronka i stacji benzynowej. Moze jaki$ chodnik, zieler, miejsca do parkowania? Obecnie Nie na wnioskowanym odcinku, ze
AC tylko bfoto, przej$¢ sie nie da normalnie. uwzgledniono wzgledu na konieczno$¢ wykupu
gruntow i nieakceptowalne
zwiekszenie kwoty przeznaczonej na
realizacje zadania.
Przej$cie dla pieszych przez
L . . . . . o . o . ul. Wsp6ing w rejonie szkoty
Proponowany przebieg ciggu pieszo rowerowego zgodnie z zamieszczonym na stronie spowoduje usuniecie jedynego bezpiecznego przejscia dla pieszych . .
. . . . o . s . o podstawowej zostanie zachowane
zlokalizowanego pomiedzy szkolg podstawowa a terenem boiska, na ktérym dzieci maja zajecia z WF. (wykre$lone przejscie dla pieszych na rys. 1). Jako rodzic dzieci | brzesuniete bardziel na wschéd
12 uczeszczajacych do tej szkoty prosze o wziecie pod uwage bezpieczenstwa dzieci. Ponadto w tym miejscu brakuje bezpiecznego przejscia na druga strone ulicy P .,e. . ) '
PG Ni . o . . . . . . . L . L Czesciowo Na przejsciu dla pieszych przez
iemcewicza. Przejscie dla pieszych jest ale jest potozone za zakretem i samochody poruszajace sie od strony Marysina jadace czesto z nadmierng predkoscia sq . . . .
o L Lo - . e o . , . uwzaledniono ul. Niemcewicza zostanie zapewniony
niewidoczne do ostatniej chwili, zanim nie wyjadg zza zakretu. Przy okazji planowanie nowych Sciezek zachecam do przemyslenia bezpieczenstwa pieszych w tym gle o o .
. . _ . o o S . . o odpowiedni poziom o$wietlenia
obszarze: Swiatta, radar lub jakiekolwiek inne rozwigzanie, ktére umozliwi bezpieczniejsze przechodzenie przez jezdni¢ dzieciom. " . .
poprawiajacy bezpieczenstwo
pieszych po zmroku.
Zrezygnowano z wyznaczania skweru
miejskiego w rejonie skrzyzowania ul.
W zwigzku z planami zagospodarowania terenu wokdét Dwujezycznej Szkoty Podstawowej Nr1 Wspdlna 55, 05-075 Warszawa jakie pojawity sie na stronie ZDM: prosimy o Niemcewicza i ul. Wspéinej -
13 uwzglednienie wniosku jaki szkota skierowata do Urzedu Miasta Warszawa-Wesota bedacego sprzeciwem zaproponowanych planéw. Rozwigzania zaproponowane przez ingerencja w tym miejscu bedzie
MP ZDM sg bardzo niekorzystne pod wzgledem zapewnienia bezpieczenstwa naszym uczniom, jak rowniez pozbawiajg wszystkich nas parkingu. Szkota wnioskowata Czesciowo ograniczata sie do zaprojektowania
jednoczesnie o zainstalowanie sygnalizacji Swietlnej na przejSciu przez ul. Niemcewicza. Prosze o uwzglednienie sprzeciwu oraz pomoc w zatwierdzeniu sygnalizacji uwzgledniono drogi dla rowerow wzdtuz ul.

Swietinej

Niemcewicza z minimalng zmiang
istniejacej geometrii skrzyzowania.
Sygnalizacja $wietlna na przej$ciu




przez ul. Niemcewicza znajduje sie
poza zakresem opracowania.

Wyrazam sprzeciw, na takie zagospodarowanie terenu (modernizacja miedzy innymi ul. Niemcewicza oraz Wspolnej w Wesotej o Sciezke rowerowa), o ile nie mam nic
przeciwko rowerom i sam z nich korzystam, to uwazam, ze nalezy z rozsadkiem podchodzi¢ do budowy $ciezek rowerowych, zwtaszcza w terenie zamieszkania, szkot,

Zrezygnowano z wyznaczania skweru
miejskiego w rejonie skrzyzowania ul.
Niemcewicza i ul. Wspoinej —

14 BR urzeddw etc. W takich miejscach ruch odbywa sie i tak wolno, wiec rowerzysci moga korzysta¢ z jezdni (lub jak w przypadku ul. Niemcewicza i Wspolnej, mozna Sciezke Czesciowo ingerencja w tym miejscu bedzie
poprowadzi¢ druga strona). Zrobienie Sciezki rowerowej w proponowanym przez Panstwa projekcie jest nie do zaakceptowania jesli chodzi o rejon szkoty, gdzie uwzgledniono ograniczata sie do zaprojektowania
uczeszczajq dzieci z Wesotej jak i okolic gdyz uniemozliwi to ich bezpieczne dostarczenie. Ruch rowerowy jest tak znikomy, ze nie bedzie to stratq dla rowerzystéw, a drogi dla roweréw wzdtuz ul.
ucierpig dzieci, ktére zmuszone beda do wysiadania przy ulicy. Stad méj kategoryczny sprzeciw na takie plany. Niemcewicza z minimalng zmiang

istniejacej geometrii skrzyzowania.
Zrezygnowano z wyznaczania skweru
miejskiego w rejonie skrzyzowania ul.
Niemcewicza i ul. Wspdlnej —
W nawigzaniu do ogloszenia dotyczacego zmian na ulicy Wesotej przy Szkole Podstawowej Dwujezycznej zgtaszam swoj stanowczy sprzeciw wobec zaprezentowanego I(?grzrneizgﬁawsityn;omzlzjsrf)gei?g\f/:nia
pomystu: 1. Bezpieczenstwo matych dzieci w szkole podstawowej zostanie drastycznie zmniejszone z uwagi na proponowane rozwigzania, 2. Zostanie zlikwidowany J . Q, P J
15 : . : i : o : : . o e . Czesciowo drogi dla roweréw wzdtuz ul.
JC parking, ktdry zapewniat mozliwo$¢ bezpiecznego podwiezienia dzieci pod szkote rano i po potudniu. W zwigzku z tym propozycja ta, jako zagrazajgca zyciu i zdrowiu, ¢ . . - .
. . Lo . . . - . . . . e o uwzaledniono Niemcewicza z minimalng zmiang
bezpieczenstwu ucznidw, nie moze zostac przyjeta w obecnym ksztatcie, jako niezgodna z zasadami bezpieczenstwa, wspdtzycia spotecznego oraz przepisami o ge o . i .
. . o istniejacej geometrii skrzyzowania.
projektowaniu rozwigzan drogowych. . L .
Liczba legalnych miejsc postojowych
w rejonie Dwujezycznej Szkoty
Podstawowej nr 1 nie ulegnie
zmniejszeniu.
Zrezygnowano z wyznaczania skweru
miejskiego w rejonie skrzyzowania ul.
Niemcewicza i ul. Wspoinej —
ingerencja w tym miejscu bedzie
Jestem rodzicem uczennicy Dwujezycznej Szkoty Podstawowej nr 1 przy ul. Wspdlnej 55. Przedstawiony na stronach urzedu przebieg trasy rowerowej taczacej Wesotg z ograniczafa sie do zaprojektowania
Zielong prawie catkowicie pozbawia szkote miejsc parkingowych i mozliwosci wysadzania i odprowadzania dzieci do szkoty. Juz w chwili obecnej miejsc tych jest za mato w drogi dla roweréw wzdtuz ul.
stosunku do liczby samochodow podjezdzajgcych w szczytowych godzinach. Dodatkowo projekt zaktada usuniecie przejscia dla pieszych taczacego wejscie do szkoty z Niemcewicza z minimalng zmiana,
16 LK placem zabaw i boiskiem szkolnym znajdujacym sie na tzw. trojkacie pomiedzy ul. Wspding i ul. Niemcewicza. Spowoduje to duze zagrozenie dla uczniéw przechodzacych | Czesciowo istniejace] geometrii skrzyzowania.
na zajecia odbywajace sie na tym placu. Dodatkowo chciatbym zaznaczyc¢, ze Natezenie ruchu na ul. Wspéinej wcigz wzrasta ze wzgledu na fakt, iz wiele oséb stara sig uwzgledniono Liczba legalnych miejsc postojowych
oming¢ nig korki w kierunku Warszawy. Z wymienionych powyzej powodéw uwazam za konieczne ponowne rozpatrzenie obecnego projektu trasy rowerowe; i W rejonie Dwujezycznej Szkoly
wprowadzenie niezbednych zmian. Podstawowej nr 1 nie ulegnie
zmniejszeniu. Przejscie dla pieszych
przez ul. Wspoing w rejonie szkoty
podstawowej zostanie zachowane
i przesuniete bardziej na wschéd.

W zwigzku z projektowang budowa infrastruktury rowerowej wzdtuz ulic Niemcewicza i Wspdlnej w Warszawie-Wesotej, chce zgtosi¢ sprzeciw wobec przedstawionego o Zrezygnowano z wyznaczania skweru

17 KG planu zagospodarowania terenu w okolicy Dwujezycznej Szkoty Podstawowej nr 1 oraz Dwujezycznego Gimnazjum nr 1 przy ul. Wspoinej 55, a w szczegoinosci CZQSC'OW_O miejskiego w rejonie skrzyzowania ul.
zablokowanie | zmniejszenie liczby istniejacych miejsc parkingowych w okolicy budynku szkoly stupkami i stojakami rowerowymi. Bedac rodzicem dzieci uczeszczajgcych | UW2dIRdniono | Niemcewicza i ul. Wspélnej -

do tejze szkoty, uwazam, ze planowane zagospodarowanie terenu bedzie miato negatywny wptyw na bezpieczenstwo dzieci z tej szkoty poprzez migdzy innymi

ingerencja w tym miejscu bedzie




uniemozliwienie rodzicom bezpiecznego parkowania w poblizu budynku szkoty. Ponadto widze takze potrzebe stworzenia i odpowiedniego oznakowania bezpiecznego
przej$cia dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng przez ulice Niemcewicza. Dlatego, wnosze prosbe o zmiane istniejacego projektu tak, aby zwigkszyc¢ liczbe istniejacych
miejsc parkingowych wokét szkoty oraz stworzy¢ bezpieczne przejscie dla pieszych przez ulice Niemcewicza z sygnalizacjg $wietlng i oznaczeniem "uwaga dzieci", po
to, aby zapewni¢ uczniom bezpieczne przejécie m.in. do przystanku autobusowego.

ograniczata sie do zaprojektowania
drogi dla roweréw wzdtuz ul.
Niemcewicza z minimalng zmiang
istniejacej geometrii skrzyzowania.
Liczba legalnych miejsc postojowych
w rejonie Dwujezycznej Szkoty
Podstawowej nr 1 nie ulegnie
zmniejszeniu. Stupki blokujace
zostang zaprojektowane w celu
wyegzekwowania parkowania
pojazddw zgodnie z przepisami.
Stojaki rowerowe zostang
zaprojektowane w celu udostepnienia
komfortowych i bezpiecznych miejsc
do przypiecia rowerdw.

Jestem rodzicem dzieci uczacych sie w Dwujezycznej Szkole Podstawowej nr1 w Warszawie-Wesotej przy ulicy Wspdlnej 55.

Jestem bardzo zadowolony, iz powstanie $ciezka rowerowa od Urzedu w Wesotej do Zielonej jednak niestety nie zgadzam sie z wieloma rozwiazaniami dotyczacymi jej
przebiegu a takze sposobem zagospodarowania terenu szczegdinie wokdt wspomnianej szkoty.

Przede wszystkim niepozostawienie przy szkole zadnego miejsca do parkowania jest niedopuszczalne. Uczeszczajace do niej dzieci przyjezdzaja gtownie transportem
samochodowym z catej dzielnicy Wesofa i nie tylko. Zabranie miejsc parkingowych pozbawia bezpiecznego odprowadzenia i odebrania dzieci ze szkoty szczegolnie z
mtodszych klas. W sasiedztwie szkoty jest duzo punktéw handlowych i kazde miejsce parkingowe jest bardzo potrzebne.

Nie zgadzam sie rowniez z rezygnacji z przejscia pieszego na ulicy Wspolnej. To przejscie stuzy do bezpiecznego przeprowadzenia dzieci na plac zabaw i boisko szkolne
znajdujace przy zbiegu ulic Wspoinej i Niemcewicza. Pozostawienie jedynie planowanego przejscia naraza na przeprowadzanie dzieci przez bardzo ruchliwg ulice.
Zabranie miejsc parkingowych dla samochoddw z dotychczasowego parkingu przed szkotg na rzecz miejsca na parkowanie rowerdw jest zupetnie nieracjonalne jako, ze do
szkoly przyjezdza jedynie okoto 15-20 0sob na rowerach i teren szkoty jest w zupetnosci w stanie zapewni¢ dla nich miejsca.

Zrezygnowano z wyznaczania skweru
miejskiego w rejonie skrzyzowania ul.
Niemcewicza i ul. Wspdlnej —
ingerencja w tym miejscu bedzie
ograniczata sie do zaprojektowania
drogi dla roweréw wzdtuz ul.
Niemcewicza z minimalng zmiang
istniejacej geometrii skrzyzowania.
Liczba legalnych miejsc postojowych
w rejonie Dwujezycznej Szkoty
Podstawowej nr 1 nie ulegnie

18 MM Zupetnie nie potrzebnym jest tez w mojej ocenie ostupkowanie wszystkiego dookota. Zabiera to miejsca dla samochodéw, a takze dla autokaru, ktéry kilkakrotnie w ciggu Czgsciowo zmniejszeniu. Stupki blokujace
tygodnia zabiera i przywozi dzieci na basen. uwzgledniono | 7ostang zaprojektowane w celu
Réwniez zagospodarownie tego miejsca w postaci placu miejskiego uwazam za nieodpowiednie i niepotrzebne. wyegzekwowania parkowania
W zwigzku z powyzszym proponuje dokona¢ zmiany w przebiegu Sciezki rowerowej w tym miejscu. pojazddw zgodnie z przepisami.
Proponuje poprowadzi¢ jg stycznie do ulicy na catym tuku drogi i nie zagospodarowywaé na nowo catego placu od stacji kontroli pojazdéw do szkoty. Nalezy pozostawi¢ go Stojaki rowerowe zostang
w takim stanie jaki jest teraz. zaprojektowane w celu udostepnienia
Projektowanie przebiegu powinno dotyczy¢ tylko wytgcznie samej Sciezki. Moze warto zastanowi¢ sie nad poprawieniem bezpieczeristwa na przejéciu przez ulice komfortowych i bezpiecznych miejsc
Niemcewicza w tym miejscu. do przypiecia rowerdw. Przejscie dla
Proponuje réwniez, aby zmieni¢ przebieg Sciezki przed przedszkolem przy ulicy Wspolnej 35 na jak najbardziej bliskie ulicy, aby réwniez nie odbiera¢ miejsc parkingowych pieszych przez ul. Wspoing w rejonie
dla rodzicow. szkoty podstawowej zostanie
Dobrze bytoby aby projekt zawierat przebieg Sciezki rowerowej do granic Wesotej, czyli do ronda przy ulicy Jagilonskiej i Ptatnerskiej. zachowane i przesuniete bardziej na
wschéd.
Warszawska Masa Krytyczna jako reprezentacja Srodowisk rowerowych wnosi o catkowitg rezygnacje z przedstawionego projektu. Zaprezentowane rozwigzanie w zaden Wydzielona infrastruktura rowerowa
sposdb nie poprawig sytuacji rowerzystow, a jedynie doprowadzi do przeniesienia konfliktu rowerzysta - kierowca na rowerzysta - pieszy. O ile w pierwszym przypadku na ul. Niemcewicza i ul. Wspoinej
rowerzysta byt rownoprawnym uczestnikiem ruchu o tyle w drugim bedzie z mocy prawa podporzadkowany pieszym . Jasno z tego wynika iz w realizacji niniejszego zapewni mozliwo$¢ komfortowego i
projektu nie chodzi o nic innego niz usuniecie rowerzystow z jezdni w imie $w. przepustowos$ci. Miasto w naszej opinii nie powinno w ten sposéb dodatkowo faworyzowac i . bezpiecznego przemieszczania sie
19 WMK tak juz nadmiernie uprzywilejowanej grupy uczestnikow ruchu. Ponadto miejscowe Srodowiska rolkarskie mocno zaangazowane w ten projekt nie ukrywajg iz gtownym jego Nie _ rowerzystom, bez wzgledu na ich
celem jest powstanie kolejnego odcinka wygodnej rolkostrady. Wszystko to powoduie iz w naszej opinii niniejszy projekt doprowadzi do wydatkowania §rodkéw publicznych [UWZGIRARIONO 1 ¢\yiadczenie i wiek. Przy

na projekt ktory jest tylko z nazwy "rowerowy" poprawi bowiem sytuacje kierowcow, rolkarzy i czeSciowo pieszych, a sytuacje rowerzystéw znaczaco pogorszy. Oznacza to
iz w przypadku kontynuowania prac nad tym projektem i wychodzac na przeciw potrzebom pieszych i rolkarzy nalezy caty odcinek oznaczonym obecnie jako cigg pieszo-
rowerowy (C-13/C-16 z pozioma kreskg ) oznakowag jako ciag pieszy ( C-16). Srodki publiczne ktére maja byé przeznaczone na ten projekt nalezy rowniez pozyskac z
innych Zrédet niz Srodki przeznaczone na infrastrukture rowerowa.

projektowaniu uwzglednione zostang
podstawowe standardy, ktére
pozwolg na stworzenie infrastruktury
0 wysokich walorach uzytkowych,
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a) Propozycja rozwazenia dopuszczenia ruchu na chodniku po w potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania wynika z moich do$wiadczen z czerwcowych pomiaréw
ruchu rowerowego. Z chodnika na tym wlocie skorzystato niemal tyle samo o0sdb, co ze $ciezki rowerowej po drugiej stronie - i to pomimo ciasnoty przy zatoce
przystankowej. Zdaje sobie sprawe, ze wdrozenie tej propozycji wymaga przesuniecia przystanku, ale ten jest i tak na tyle dysfunkcjonalny, ze moim zdaniem trzeba to
zrobic.

b) Ruch rowerdw po rondzie o tych wymiarach uwazam za najlepsze mozliwe rozwigzanie. Przejazd na wlocie zachodnim zlokalizowatem tylko ze wzgledu na kolizje DDR z
obrysem stupa energetycznego. Lepsze bytoby wiaczenie jako "szdsty wlot" w pétnocno-zachodnim narozniku ronda. Przejazd w tym miejscu daje taki efekt, ze zaden
rowerzysta w zadnej relacji nie musi przecina¢ jezdni w poprzek wigcej niz raz. Przejazd wg propozyciji projektanta (na wlocie potnocnym) mégtby sktania¢ rowerzystow

ktéra zapewni odpowiednig
alternatywe dla rowerzystéw
poruszajacych sie obecnie po jezdni.

Prowadzenie ruchu rowerowego na
zasadach ogolnych na skrzyzowaniu
0 ruchu okreznym jest rozwigzaniem
dobrym w przypadku mozliwosci
lokalizowania drogi dla roweréw jako
jeden z wlotdw na rondzie. W tym
przypadku ze wzgledu na kolizje ze
stupem energetycznym nie ma
mozliwosci podtgczenia drogi dla
rowerow wzdtuz ul. Niemcewicza
bezposrednio na skrzyzowaniu, a
wyznaczanie przejazdu dla
rowerzystéw w odsunigciu od
skrzyzowania jest rozwigzaniem
niewystarczajaco czytelnym.
Wyznaczenie drogi dla rowerow i
pieszych w potudniowo-zachodnim
narozniku skrzyzowania zostato
odrzucone na wczeéniejszym etapie
projektowym ze wzgledu na
ograniczong wzajemna widoczno$¢
potencjalnych uzytkownikéw
wynikajaca z istniejacego ogrodzenia
dziatki prywatne;j.

11



jadacych z potudnia na zachdd lub z powrotem (wiekszo$¢ zmierzonego ruchu) do przecinania jezdni dwukrotnie, co doktadnie dwukrotnie zwieksza ryzyko koliziji.
Przejazdy przez jezdnie sq bardziej niebezpieczne niz jazda wzdtuz jezdni gdzie ruchu innych pojazdéw jest zwolniony, czyli takze po rondzie (patrz tez p. 9a).

c) DDD nalezy maksymalnie poszerzy¢ w gtab skarpy, aby rowerzysta zjezdzajacy z przejazdu nie musiat hamowac jeszcze na przejezdzie.
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a) Przystanki bez zatok nalezy zabezpieczy¢ przed niebezpiecznymi manewrami kierowcéw samochodéw, ktorzy nagminnie wyprzedzajg w ich rejonie albo omijajg stojace
autobusy. Sg to manewry bezdyskusyjnie zabronione i niepozadane, o czym $wiadcza linie podwdjne ciagte, jednak zabezpieczenie tylko oznakowaniem poziomym po
prostu nie dziata. Trzeba wybudowaé wysepki posrodku jezdni kosztem jej zwezenia. Moim zdaniem jest to mozliwe - powinno pozosta¢ 3 metry po kazdej stronie, co
powinno by¢ wystarczajace dla kierowcéw autobusow, ktdrzy i tak w rejonie przystanku musza zwalnia¢ lub nawet hamowac.

b) Nowa $ciezka na jak najdtuzszym odcinku powinna by¢ oznakowana jako "droga dla roweréw". Ruch pieszych moze sie odbywac tylko na zasadzie dopuszczenia w
trybie wynikajacym z braku chodnika po tej stronie jezdni. Jednak na odcinku do ul. Narutowicza prosze pozostawi¢ szerokos¢ $ciezki rowng 3 metry ze wzgledu na
planowane okresowe wykorzystywanie jej do organizowania imprez dla rolkarzy (po uzyskaniu zgody na szczegdlny sposdb wykorzystania drogi).

Ze wzgledu na konieczno$¢
oznakowania wysp dzielgcych na
dtugosci przystankéw autobusowych
znakami pionowymi C-9, minimalna
ich szerokos¢ wynikajaca ze skrajni
drogowej wynosi 1,3 m. Zgodnie z
wymogami Zarzadu Transportu
Miejskiego minimalna szeroko$¢
pasdw ruchu, po ktérych poruszajq
sie autobusy komunikacji publicznej
wynosi 3,25 m. Biorgc pod uwage
powyzsze wytyczne wyspy dzielace
skutkowatyby konieczno$cig
gruntownej przebudowy jezdni,

bedacej poza zakresem opracowania.

Wytacznie w wyjatkowych
okolicznosciach dopuszcza sig
stosowanie wydzielonej drogi dla
rowerow z jedynie dopuszczonym
ruchem pieszych, na odcinkach na
ktorych brakuje wyznaczonego
chodnika. W wigkszosci
analogicznych przypadkéw ze
wzgledu na konieczno$¢
maksymalizacji bezpieczenstwa
najmniej chronionych uzytkownikdw
drogi - pieszych, wyznacza sie drogi
dla rowerdw i pieszych, ktérych
minimalna szerokos$¢ uzytkowa
wynosi 3,00 m.

12
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a) Mysle, ze nie ma potrzeby utrzymywania az tak szerokiej Sciezki na catej diugosci. Po oznakowaniu jej jako DDR mozna przyja¢ 2 metry. Ruch roweréw wynosi tu do
kilkudziesieciu przejazdow na godzine. Ruch pieszych obecnie praktycznie nie wystepuje - pojedynczy zabtakany przechodzier na poboczu zdarza si¢ sporadycznie.

Wytacznie w wyjatkowych
okoliczno$ciach dopuszcza sie
stosowanie wydzielonej drogi dla
rowerdw z jedynie dopuszczonym
ruchem pieszych, na odcinkach na
ktérych brakuje wyznaczonego
chodnika. W wigkszosci
analogicznych przypadkéw ze
wzgledu na konieczno$¢
maksymalizacji bezpieczenstwa
najmniej chronionych uzytkownikéw
drogi — pieszych, wyznacza sie drogi
dla rowerdw i pieszych, ktorych
minimalna szeroko$¢ uzytkowa
wynosi 3,00 m.

13
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a) Stan $ciezek gruntowych prowadzacych do przejécia dla pieszych wskazuje, ze wigkszo$¢ 0séb z niego korzystajacych dociera do niego od strony wschodniej lub tam
sie kieruje. Dlatego zasadne jest moim zdaniem przesuniecie paséw do ulicy Réwnej i utworzenie na GRZYBOWEJ podobnej pary przystankéw, jak w zespotach REJTANA
i GROSZOWKA.

b) Od tego miejsca na zachod oznakowanie $ciezki jako ciag pieszo-rowerowy (C-13/C-16) zgodnie z propozycjg projektanta mozna uznaé za uzasadnione bliskoscig celéow
potencjalnych podrézy pieszych.

Lokalizacja przystankow
autobusowych i uktad doj$¢ zostaty
uzgodnione z Zarzadem Transportu
Miejskiego. Przesuniecie przejscia dla
pieszych do ul. Rdwnej moze
negatywnie wplyna¢ na poziom
bezpieczenstwa pieszych na przejciu
przez ul. Niemcewicza (piesi
zastonieci przez autobus na
przystanku).

14
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a) Proponuje ograniczy¢ do minimum ingerencje w istniejaca wysepke od strony potnocnej, gdzie parkujg klienci lokalnych przedsiebiorcow. "Plac Miejski" bytby
zdecydowanie wiasciwszy blizej ul. Brata Alberta, po potudniowej stronie ulicy. Moze kiedys$ uda sie zmniejszy¢ parking pod delikatesami, gdy wiecej ludzi zacznie jezdzi¢
tam na rowerach?

b) Nalegatbym na poprowadzenie drogi dla roweréw tuz przy jezdni, bez odgiecia. Rozumiem obawy Inzyniera ruchu o zagrozenie ze strony pojazddw skrecajacych z jezdni
gtéwnej w bok (w strone szkoty), ale odgiecia tuz przy tukach jezdni sg niedopuszczalne, a miejsca na tagodne fuki nie ma.

Alternatywnie prosze wprowadzi¢ ruch rowerowy w jezdnie boczng (serwisowa) na zasadach ogéinych, jako "czwarty wlot" skrzyzowania (mniej wiecej od tej strony, gdzie
jest zaznaczony wymiar R8 po wschodniej stronie, wewnatrz tuku).

c) Wnosze o zlikwidowanie $ciezki rowerowej na wschodnim odcinku ulicy Wspdlnej. Bruk moze pozosta¢ jako dodatkowy chodnik.

d) Sugerowatbym prébe porozumienia z uzytkownikiem dziatki po wewnetrznej stronie tuku ul. Wspdlnej, tak aby niezbedng skarpe wykona¢ wewnatrz ogrodzenia.
Zwigkszy to przestrzen na wydzielenie DDR (2,0m) idacej prosto i chodnika (2,0m) idacego wzdtuz ptotu, z zachowaniem witasciwej separaciji (wg szkicowego przekroju -
patrz tez. s.6).

CzeSciowo
uwzgledniono

Zrezygnowano z wyznaczania skweru
miejskiego w rejonie skrzyzowania ul.
Niemcewicza i ul. Wspoinej —
ingerencja w tym miejscu bedzie
ograniczata si¢ do zaprojektowania
drogi dla roweréw wzdtuz ul.
Niemcewicza z minimalng zmiang
istniejacej geometrii skrzyzowania.
Przejazd dla rowerzystow i przejscie
dla pieszych zgodnie z wymogiem
Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy
muszg by¢ odsuniete od krawedzi
jezdni o min. 5,00 m — projekt
zostanie skorygowany z
uwzglednieniem tagodniejszego
odgiecia przed przejazdem dla
rowerzystow przy wykorzystaniu
terenu poza pasem drogowym.
Istniejaca droga dla roweréw na ul.
Wspdinej znajduje sie w pasie drogi
dzielnicowe; i jej ewentualna
likwidacja musiata by zosta¢
zrealizowana przez Dzielnice Wesota
m.st. Warszawy.
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a) Prosze podjaé prébe wyznaczenia parkowania przy jezdni na istniejacym chodniku mimo jego zbyt matej szeroko$ci na miejsca postojowe. Proponuje utworzenie pasa
postojowego czesciowo na jezdni a czeSciowo na chodniku, z linig krawedziowa pot metra od kraweznika. Takie nieznaczne zwezenie jezdni zdecydowanie uspokoi

zdecydowanie czesto zbyt szybki ruch samochoddw w tym rejonie.

b) Jesli tylko jest taka mozliwo$¢, nalegam na umozliwienie bezpieczniejszego ruchu rowerdéw w strone Rembertowa poprzez utwardzenie fragmentu ul. Diugie;.

Czesciowo
uwzgledniono

Ze wzgledu na istniejace zjazdy z ul.
Niemcewicza mozliwe bytoby
wyznaczenie wytgcznie dwoch miejsc
postojowych w pojedynczej zatoce.
Na przedtuzeniu ul. Dtugiej przy ul.
Grzybowej zostanie zaprojektowana
droga dla rowerow i pieszych.
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a) Przesuniecie przejscia przez ul. Przejazdowa (i potaczenie go z przejazdem dla rowerdw) w stosunku do rozwigzania projektowanego ma na celu poprawe widocznosci
ze wzgledu na blisko$¢ naroznika ogrodzenia.

b) Przesuniecie przejscia przez ul. Wspdlng oraz zwezenie wjazdu do posesji ma na celu tylko umozliwienie utworzenia prostopadtych miejsc do parkowania w miejsce
"traconego" przez lokalnego przedsiebiorce cze$ciowo utwardzonego placu.

Takie miejsca mozna tez utworzy¢ przy punkcie "SUSHI" zamiast krotkiego pasa postojowego.
c) Proponuje w maksymalnym mozliwym zakresie wykorzysta¢ do ruchu pieszego istniejace utwardzone nawierzchnie wykonane z kostki brukowej dobrej jakosci.

d) Na krétkim odcinku przy przedszkolu ruchu roweréw moze sie moim zdaniem odbywac po istniejacym ciggu pieszo-jezdnym na zasadach ogélnych. Chodzi o to, zeby
umozliwi¢ klientom przedszkola ruch wzdtuz tej powierzchni i parkowanie prostopadte pod budynkiem z wykorzystaniem istniejacego wjazdu o szerokosci 3,5 metra.

Proponuije zrezygnowac¢ z projektowania miejsc postojowych po potudniowej stronie tego placu - w zamian wyznaczajac diugi pas postojowy przy jedni gtéwnej (patrz tez s.

8).

Czesciowo
uwzgledniono

Przej$cie dla pieszych i przejazd dla
rowerzystow przez ul. Przejazdowg
zostang potaczone i przyblizone
maksymalnie do krawedzi jezdni ul.
Wspdline;j.

Na wysokosci posesji nr 41 nie ma
mozliwosci wyznaczenia
prostopadtych miejsc postojowych ze
wzgledu na wynikajaca z przepisow
10 m odlegto$¢ od przejscia dla
pieszych, na ktorej zabrania sie
parkowania pojazdéw. Ponadto zbyt
czeste przerywanie ciggtosci dla
rowerow jest rozwigzaniem
substandardowym i mozliwym do
zastosowania w przypadkach, w
ktorych nie ma mozliwosci innych
rozwigzan.
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a) Z rozmoéw z mieszkancami wynika, ze na istniejagcym chodniku sg notorycznie narazeni na ochlapywanie przez pojazdy. Nie ma dobrego rozwigzania pozwalajacego

unikng¢ tworzenia sie katuz w tym rejonie. Poza tym blisko$¢ jezdni zniechgca do podrézy pieszych. Chodnik przylegajacy do jezdni (bez zadnej separacji poza normalnym,

niskim kraweznikiem) powinien by¢ jeszcze troche szerszy. Dlatego bardzo prosze o wybudowanie nowego chodnika przy posesjach!

To bytaby jedna z wiekszych wartosci dodanych wynikajacych ze zrealizowania catej inwestycji.

b) Istniejacy chodnik mozna wykorzysta¢ do parkowania, na warunkach opisanych w p. 6b.

Uwzgledniono
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a) Uprzejmie prosze, aby niezaleinié 6d decyzji w sprawie kontynuowénia projektbwania DDR na odcinku na zachéd od‘uI. Brata Alberta nie projektowaé przebiegu trasy
przejazdami wokot ronda. Jak wykazuje doSwiadczenie i zgodnie z dobrymi standardami projektowania infrastruktury rowerowej, na matych rondach o jednym pasie ruchu
rowery powinny by¢ wigczane w ruch okrezny po jezdni a nie zmuszane do wielokrotnego przecinania wlotéw (patrz tez p. 1b).

b) W razie podjecia decyzji o projektowaniu dalszego ciggu DDR o dyskusyjnej funkcjonalno$ci (ze wzgledu na zmiane strony jezdni i mieszanie ruchu rowerowego z
intensywnym ruchem pieszym) oraz watpliwej pod wzgledem ekonomicznym (chodnik na tym odcinku wtasnie jest remontowany przy szerokosci 2,5 i 2,0m zaleznie od
odlegtosci od ronda), prosze ja réwniez wigczy¢ w rondo jako wlot/wylot jak na szkicu po pdtnocno-wschodniej stronie.

c) Dla zminimalizowania obaw 0 bezpieczenstwo roweréw na jezdni, prosze o ustawienie na odcinku Brata Alberta - Szosowa znakow ograniczenia predkosci do 40 km/h.
Ze wzgledu na niewielkg odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami, nie widze potrzeby stosowania innych (fizycznych) srodkéw uspokojenia ruchu. Za niecelowe uwazam tez
ewentualne zwezanie jezdni w tym miejscu - utrudnitoby to rowerzystom omijanie stojacych lub wyprzedzanie wolno jadacych pojazdéw (w korkach).

Rozwazytbym za to likwidacje zatoki przystankowej, ze wzgledu na zte warunki obstugi pasazeréw oraz ogdlng ciasnote chodnika w jej rejonie.

Czesciowo
uwzgledniono

Ograniczanie dopuszczone;
maksymalnej predkosci bez
stosowania fizycznych $rodkow
uspokojenia ruchu jest rozwigzaniem
nieskutecznym. Zatoka autobusowa
zostanie zachowana ze wzgledu na
brak kolizji z projektowang
infrastruktura rowerowa oraz duze
natezenie pojazddw komunikacii
publicznej na przystanku Brata
Alberta 01.
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a) Goraco popieram sygnalizowany na spotkaniu postulat budowy ronda na skrzyzowaniu z ul. Szosowa. Budowe dalszego odcinka DDR (na zachdd, do ul. Korkowej)

warunkowatbym wtaénie mozliwo$cig wtaczenia jej w rondo wg szkicu z p. 9a - dla unikniecia niebezpiecznego rozwigzania z przejazdem dla jadacych od strony
Ptatnerskiej.

Nie
uwzgledniono

Kompleksowa przebudowa
skrzyzowania ul. Szosowej i ul.

Wspdinej, w tym zatok autobusowych




b) Uwazam, ze dla wlasciwego rozwigzania takiej drogi dla rowerdw oraz przywrdcenia normalnych warunkéw ruchu na chodniku po potudniowej stronie (znacznie cze$ciej
wykorzystywanym) wiasciwe bytoby zlikwidowanie zatok przystankowych w zespole WSPOLNA (pod warunkiem wybudowania wysepek wg rozwiazania z p. 2a.

\\‘\/‘/ \\ Q&[ \\ 3 \\J\ ‘
"\ ?\\’_ ,\\"\\ \ \\\. _ UZC’OQN:C ?Uoouﬁ
e N \\\\ % % RaNDA
N\ \\'/ \\‘ \\._ \
r ;'iy\'* ,'J \\'\ N
rl ‘l I'
Y A i %
.’I / .'} A5
e SR . | S, ] G o/
_x' /
. Ls2 »Nenc 9 - o
Qpi_?? g%amgrobétc' . N‘ Al — - - ~
Vo (LA‘MOUA"\(&G«: ‘g_ : B e =
L RONDA — R — , L f o ., 2y S SR5AS o
- > A @ 0 Quek oAl
— ' 77 . -, o L A 7 NPr wml\oﬂ JUNEA
. eeqozosc @

ZMW;Oo uA-c 2‘:"0;0-
PNy WrNrd U

JUHS o LN A" |
=Y

w zespole przystankowym Wspélna
znajduje sie poza zakresem
opracowania i nie znajduje sie w
aktualnych planach finansowych.
Zamawiajacy nie wyklucza realizacji
skrzyzowania o ruchu okreznym w
przysztosci.
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W sprawie $ciezki rowerowej w Wesotej, ktéra ma przecina¢ istniejacy od lat nieutwardzony parking za przystankiem autobusowym w jej poczatkowym od strony Urzedu
Dzielnicy odcinku - jesli dobrze odczytuje rysunek, przez Sciezke miatoby nie by€ zjazdu na niego. Jesli tak, proponuje co najmniej wykonaé wjazd i wyjazd utrzymujacy
komunikacje z w/w obiektem. Wydaije sig, ze pozadanym rozwigzaniem bytoby utwardzenie tego parkingu nawet w zmniejszonym rozmiarze.

Od niedawna jest on wykorzystywany takze przez uzytkownikow trasy rolkowej, do ktérej niemal przylega. Byto to wida¢ podczas pierwszej ogdlnowarszawskiej imprezy
sportowej na tym obiekcie. Nie znam kosztu planowanej inwestycji, ale sadze, ze parking zwigkszytby go o relatywnie niewielkg kwote.

W Zielonej w czesci planowanej Sciezki juz koriczq sie prace remontowe dotychczasowego stanu ulicy. Czy dostosowujg one droge do konsultowanego planowanego, czy
za chwile nowa nawierzchnia bedzie ponownie przebudowywana?

Rolkostrada, ktéra powstata

w ramach projektu z budzetu
partycypacyjnego jest obstugiwana
przez istniejacy parking w pétnocno —
wschodnim narozniku skrzyzowania
ul. Niemcewicza i ul. 1 Praskiego
Putku.

20
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Anna Zalewska-Lipka
05075 Warszawa Wesala
ul. Wspdlna 55

Warszawa, 14.11 2016

ZARZAD DROG MIEJSKICH

D0-801 Warszawa ul.Chmielna 120

UwaGl
DO PROJEKTU ZMIAN MA ULICY MIEMCEWICZA | WSPOLMA

Od 2009 roku prowadze w Warszawie Wesofe] przy ulicy Wspdine] 55 (dzialka nr 15/7) szkole
podstawows. Uczniowie szkoly korzystaj z boiska, ktdre znajduje sie na dziatce 68/% po drugie]
stronle ulicy Wspdlnej. Kilka razy w ciggu kaidego dnia nauczyciele wraz z uczniami przechodza przez
ulicg pasami, ktdre znajdujg sie tuf przed budynkiem szkoby. W proponowanym planie pasy te s3
zlikwidowane. Wyrazam zdecydowany sprzeciw takim planom | wnosze o zachowanie pasdw na ulicy
Wspolne] 2 prosby o przesunigcia ich we wschodnig strone,

Z rwigzku z planowang zmiang zagospodarowania terenu przed posesjy Wspdina 55 | w jej
najblizszym otoczeniu prosze o umozliwienie utworzenia parkingu tuz prred budynkiem szkoby.
Obserwuje, & mal klienci (rodzice ucznidw szkoly] chetniej korzystajg {w sreregdinoici rano) z

Podsumowujgc prosze o

1. mokliwoit utworzenia parkingu tuz przed budynkiem szkoty ;

2. prresunigcie prrejgcia dla pieszych w strone wschodnia ;

3. preeniesienie Scieiki rowerowe] spod posesji Wspdina 55 na drugs strone ulicy Wspdingj
(jake kantynuacja planowane] Scieiki rowerowo-pieszej prey ulicy Niemcewiczal; przejéicie
sciezki 1 jednej strony ulicy Wspdinej na drugg mogloby by¢ jak obecnie, przy przejéciu dia
pleszych;

4, nie tworzenie ,wysepek” 1 chodnika preed posesjy Wspdina 51;

rmiang zagospodarowania terenu o nazwle Flac Miejskl” - poprowadzenie dcieiki

[0

rowerowej wedbui ulicy Wspdinej, a pozostaly teren tejie wysepki” przeznaczyt na miejsca
parkingowe;

Przy okazji konsultacjl przebudowy okolic ulicy Niemcewicza, wnosze o umigszczenie Swiatet
przy przejiciu dla pieszych, krdre najduje sie na ulicy Miemcewicza na wysokodei szkoly. Do
wipomniane] juz kilkukrotnie szkoly uczeszcza co raz wigcej dziec w wieku powyle] 7 r.i Co za
tym idzie zwieksza sie liczba ucznidw, ktdrzy samodzielnie idg lub wracajg ze szkoty do domu,
Niestety diugi, prosty odcinek ulicy Miemcewicza sprawla, 2e samochody preejeidzajg ten
fragment drogi z dugg predkaosciy. Rowniei duiy ruch uliczny, ktiry jest na ulicy Miemeewicea i
Wipolnej sprawia, ze trudno jest przejsc z jedne] strony ulicy na drugq. Taka sama sytuacje
makna rauwaiyd probujgc wigcayd sie do ruchu ulicy Wspdlnej 2 ulic podporzadkowanych lub
posesjl.

Do moich uwag | prosh dotaczajy sie pracownicy szholy | rodzice uczniow (zatzcznik nr 1),

,'l. - 2

fiatni

P

@ powaiapiém Anna Zalewska-Lipka

e,

Cze$ciowo
uwzgledniono

Zrezygnowano z wyznaczania skweru
miejskiego w rejonie skrzyzowania ul.
Niemcewicza i ul. Wspoinej —
ingerencja w tym miejscu bedzie
ograniczata si¢ do zaprojektowania
drogi dla roweréw wzdtuz ul.
Niemcewicza z minimalng zmiang
istniejacej geometrii skrzyzowania.
Liczba legalnych miejsc postojowych
w rejonie Dwujezycznej Szkoty
Podstawowej nr 1 nie ulegnie
zmniejszeniu. Stupki blokujace
zostang zaprojektowane w celu
wyegzekwowania parkowania
pojazddw zgodnie z przepisami. Ze
wzgledu droge dla rowerdw na

ul. Wspélnej i ograniczong szerokos$¢
pasa drogowego w tym miejscu nie
ma mozliwo$ci wyznaczenia
dodatkowych miejsc postojowych na
wysokosci posesji przy ul. Wspdinej
55 - teren zostanie wykorzystany pod
projektowane stojaki rowerowe.
Przej$cie dla pieszych przez

ul. Wspdlng w rejonie szkoty
podstawowej zostanie zachowane

i przesuniete bardziej na wschod.

Na przej$ciu dla pieszych przez

ul. Niemcewicza zostanie zapewniony
odpowiedni poziom o$wietlenia
poprawiajacy bezpieczeristwo
pieszych po zmroku.




Zakonczenie Sciezki bez przebudowy skrzyzowania Wspolnej z Szosowa, to kilkadziesigt powodow do wypadku dziennie, juz teraz na skret w lewo z Szosowej czeka sie
kilkanascie minut w szczycie i kierowcy niejednokrotnie z piskiem opon wciskajq sie w luke miedzy sznurem pojazdéw jadacych od Marysina Wawerskiego, i powodujac

Kompleksowa przebudowa
skrzyzowania ul. Szosowej i ul.
Wspdinej znajduije sie poza zakresem
opracowania i nie znajduje sie w
aktualnych planach finansowych.

32 |RK nagte hamowanie pojazdéw jadacych od strony wschodniej. Jezeli dodamy przejazd rowerowy na skrzyzowaniu dodatkowo rozpraszajacy i odwracajgcy uwage, to ilos¢ CZQSCIOW.O Zama_w |aquy nie wyklucza .reallzaCJ !
kolizji lub wypadkow wzrosnie. Sugestia- przejazd rowerowy przesung¢ w kierunku Piastowskiej, lub jeszcze dale;. uwzgledniono skrzyzowama ° rucr.lu. Okrgznym w .
przysziosci. Zamawiajacy zrezygnuje
z wydzielania infrastruktury rowerowej
na odcinku od ul. Brata Alberta do ul.
Szosowej i wyznaczania przejazdu
dla rowerzystow przez ul. Wspoina.
Odcinek wzdtuz ul. Wspdlnej (od ul.
Kwestia priorytetu. Budowa $ciezki powinna rozpocza¢ sie od ul. Marsa, jakiekolwiek inne rozpoczecie spowoduje wpuszczenie zorganizowanego ruchu rowerowego w Szosowe) i ul. Korkowej Zn.aj(.juj.e S
o . . . e . . . N : poza zakresem opracowania i nie
33 | RK jezdnie, w tym vyypac!ku w uIl. Kor’kowq na odcinku lesnym, gdzie bytem swiadkiem kilkunastu ladowarn rowerzystéw na piaszczystym poboczu podczas wymijania si¢ Nie : Znaiduje sie w aktualnych planach
lub wyprzedzania duzych pojazdow. uwzgledniono . L .
finansowych. Zamawiajacy nie
wyklucza realizacji dalszego odcinka
W przysztosci.
Przeanalizowana zostanie mozliwos¢
wigczenia drogi dla rowerdw na
Przeciecie skrzyzowania WspoIna/Brata Alberta, w tym miejscu kazde rozwigzanie bedzie zle i traci prowizorka. Po prostu na kompleksowe rozwigzanie nie ma miejsca, skrzyzowaniu ul. Wspélnej i ul. Brata
dopdki beda przy skrzyzowaniu bedg staty budynki Wspdlna 11 i pawilon handlowy Brata Alberta 2. Obydwa powstaty w zamierzchtej przeszto$ci, gdy Wspoing jezdzity Alberta jako czwarty wlot na
gtéwnie furmanki, wiem co méwig, mieszkam na Grzybowej ponad 50 lat i furmanki pamietam, asfalt do lat 80- tych koriczyt sie na wysokosci Delikatesow K&L, dale; Nie skrzyzowaniu o ruchu okreznym.
34 |RK szutrowka do Przejazdowej, dalej piaszczysta Wspdlna, Niemcewicza nie byto na Grzybowej, konczyta sie zaraz za ul. i e Prowadzenie ruchu rowerowego ul.
Narutowicza. Furmanki jezdzity obecng Szeroka i by¢ moze to jest jaki$ sposob na odseparowanie ruchu rowerowego, Szeroka na sporym odcinku jest tylko duktem lesnym Szeroka jest nieuzasadnione ze
i stuzy za wysypisko. Ale ma te zalete, ze jest drogg publiczna, chociaz nieurzadzona. wzgledu na brak celéw podrézy i
niezgodnos¢ z wymogiem
bezposredniosci infrastruktury
rowerowe;.
+ Od ponad 30 lat prrawadzf; w Wesotej przy ulicy Wspélnej 51 (dziatka nr 14/1) sktad budowlany. Gdy
| Tpocsynalem ,dzlafalnmé W tym miejscu nie bylo wymogu zapewnienia miejsc parkingowych na
wlasnym terenie. Szczesliwie teren przed posesjg byt wowczas bardzo duizy tak wiec nie byto
Pr-:r‘b!.em? z par.kc.:wamem, ale réwniez z manewrowaniem duzymi samochodami. W migdzy czasie
mojej c}iznafalﬂcsc: W tym miejscu teren przed posesjg przeszedt przebudowe. Zmniejszono wéwczas
Znacznie teren parkingowy, co jest odczuwalne do dzi¢ praktycznie kazdego dnia.
Spotkanie .
35 konsultacyjne Uwzgledniono

Obecne zagospodarowanie nie jest idealne z mojego punktu widzenia, ale jest optymalne

Proponowane obecnie zmiany wprowadzaja jednak kolejne ograniczenia, a co

P za tym idzie znacz
utrudnienia. L czne




Prowadzac takg dziatalnoéé jak moja, na porzadku dziennym
cigzarowymi, czesto z przyczepy. Praktycznie kazdy klient przyjez
Z przyczepky. Ograniczenie miejsc parkingowych do
brak parkingu dla klientéw.

53 dostawy towaru samochodami
d#a do skladu samochodem, czesto
proponowanych 4, praktycznie skazuje mnie na

Uwaluiar.n, ze niezbedne jest wziecie pod uwage specyfiki firm prowadzonych w tej okolicy. Odnaosze
wrazenie, Iie w tym wypadku przy planowaniu przestrzeni nie uwzglgdniono potrzeb oséh faktycznie
korzystajacych z tego terenu. Po sgsiedzku mojego skladu 7 jednej strony jest szkotfa, do ktérei
przyjeidza wiele samochoddw, a z drugiej Stacja Kontroli POJAZDOW | ’ :

| Do tego dochodza moi klienci i
dostawcy. Gdzie te wszystkie samochody maja parkowac ?!

PFCISZI? Wif’.'l:: Z zwigzku z planowang przebudowgq zagospodarowania terenu przed mojq i sgsiednimi
posesjami (Wspolna 49-55) o maksymalne wykorzystanie terenu do

manewrowania duzymi samochodami. Nie tworzenie ~Wysepek”
miejsc parkingowych. Zlikwidowania badZ mocnego zawezenia w proponowanym planie tzw. ,Placu
Miejskiego”, zwlaszcza jego wschodniej czeéci. Nie wyprowadzania Sciezek rowerowych z trz:euch
stron na parking przed moja posesja (i tak jest tam ciasno). Proponuje, aby sciezka byta
poprowadzona réwnolegle do ulicy Wspdlnej na wysokosci posesji Wspdlna 49-51.

parkowania z mozliwoscia
chodnikowych w miejscu obecnych

Spotkanie Wyznaczenie ciagu pieszo-rowerowego na ul. 1 Praskiego Putku na odcinku od ul. Mickiewicza do ul. Stowackiego Nie
36 . . Poza granicami zakresu opracowania.
konsultacyjne uwzgledniono
Spotkanie Odsuniecia przejscia dla pieszych na ul. Niemcewicza w rejonie sktadu materiatéw budowlanych w rejonie przystanku autobusowego Grzybowa 02.
37 P . Uwzgledniono
konsultacyjne
Spotkanie Zmiana lokalizacji przejscia dla pieszych na ul. Wspélnej w rejonie Dwujezycznej Szkoty Podstawowej nr 1.
38 . Uwzgledniono
konsultacyjne
. Rezygnacja z projektowanego Placu Miejskiego w rejonie skrzyzowania ul. Wspdlnej i ul. Niemcewicza, pozostawienie miejsc postojowych dla klientéw okolicznych
Spotkanie ey . . o Co . e .
39 konsultacyine pawilonéw handlowo — ustugowych oraz rodzicow dowozgcych samochodami dzieci do szkoty wraz z zachowaniem istniejgcej geometrii, umozliwiajacej obstuge Uwzgledniono
Y przedsiebiorstwa z materiatami budowlanymi.
Droga dla rowerdw bezposrednio przy
jezdni na tym samym poziomie
wysokosciowym jest rozwigzaniem
Sotkanie Nie skutecznym na odcinkach poza
40 P . Budowa drogi dla roweréw na ulicy Wspélnej, analogicznie jak w przypadku projektu na ul. 1 Praskiego Putku. : obszarem zabudowanym. Na
konsultacyjne uwzgledniono

obszarze zabudowanym jest
niefunkcjonalna ze wzgledu na duze
zagrozenie nielegalnym parkowaniem
pojazdow.




Na przejsciu dla pieszych przez
ul. Niemcewicza zostanie zapewniony

41 Spotkanie . | Poprawa bezpieczenstwa na przejsciu dla pieszych przez ul. Niemcewicza w rejonie skrzyzowania z ul. Wsp6ing. CZQSCIOW_O odpowiedni poziom o$wietlenia
konsultacyjne uwzgledniono . : ,
poprawiajacy bezpieczenstwo
pieszych po zmroku.
Na odcinku od skrzyzowania
z ul. Wspélng do przystanku
42 Spotkanie . | WydtuZenie kanalizacji deszczowej na ul. Niemcewicza. Uwzgledniono autf)busowego Grzy?owa 02 (do
konsultacyjne projektowanych rowdw
odwodnieniowych) przewiduije sie
wydtuzenie kanatu burzowego.
Spotkanie . L, . . . . .
43 konsultacyine Zaprojektowanie oswietlenia projektowanej infrastruktury rowerowej. Uwzgledniono
. Nalezy zrezygnowac z projektowania infrastruktury rowerowej na ul. Wspoinej na odcinku od ul. Brata Alberta do ul. Szosowe] ze wzgledu na zbyt waski pas drogowy po
Spotkanie , . . Do - o . , . o o , .
44 konsultacvine potnocne;j stronie jezdni. Na jednej z ulic poprzecznych do ul. Wspolnej nalezy usytuowa¢ drogowskaz pokazujacy mozliwos¢ dojazdu do Dzielnicy Rembertoéw poprzez ul. | Uwzgledniono
Y Diugq i dalej ul. Grzybowa.
Ze wzgledu na klase drogi i
. , uspokojenie ruchu na
Spotkanie o . . . - Nie . .
45 .| Wyznaczenie ciggu pieszo-rowerowego na ul. Przejazdowej i na ul. Dtugiej. : ul. Przejazdowej ruch rowerowy
konsultacyjne uwzgledniono - o
powinien odbywacé sie na zasadach
ogodinych.
Zamawiajacy zrezygnuje z
projektowania odcinka infrastruktury
rowerowej od ul. Brata Alberta do ul.
Szosowej. Odcinek wzdtuz ul.
Wspoélnej (od ul. Szosowej) i ul.
Spotkanie Nalezy zrezygnowac z projektowania infrastruktury rowerowej na ul. Wspdlnej na odcinku od ul. Brata Alberta do ul. Szosowej ze wzgledu na zbyt waski pas drogowy po CzeSciowo Korkowej do ul. Piatnerskiej zn.aJdlu o
46 . \ : o . . . . . . - . sie poza zakresem opracowania (jest
konsultacyjne | potnocnej stronie jezdni. W zamian nalezy zaprojektowaé odcinek od ul. Szosowej do ul. Platnerskie;. uwzgledniono ) . . .
kilkukrotnie dtuzszy od odcinka, z
ktérego zrezygnowano) nie znajduje
sie w aktualnych planach
finansowych. Zamawiajacy nie
wyklucza realizacji dalszego odcinka
W przysztosci.
47 Spotkanie Na ul. WspéInej na wysoko$ci budynku nr 35 nie nalezy projektowa¢ zatoki postojowej — nalezy ograniczy¢ sie do utwardzenia powierzchni gruntu w rejonie drogi dla Uwzaledniono
konsultacyjne | rowerdw. 9
Spotkanie . . . _ . . . .
48 .| Na skrzyzowaniu ul. Brata Alberta i ul. Wspdlnej nalezy wprowadzi¢ ruch rowerowy na zasadach ogéinych. Uwzgledniono
konsultacyjne
Nieuzasadnione rozszerzenie zakresu
Spotkanie " . : C _ . e . . Nie opracowania skutkujace
49 konsultacyine W ramach wyznaczania infrastruktury rowerowej na ul. Niemcewicza i ul. WspéInej nalezy poszerzy¢ ulice i wyznaczy¢ pasy ruchu dla roweréw. Uzgledniono Koniecznodcia, przebudowy jezdni na

catym odcinku.
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Spotkanie
konsultacyjne

W rejonie skrzyzowania ul. Wspolnej i ul. Niemcewicza nalezy zmniejszy¢ szeroko$¢ istniejacego przejscia dla pieszych (wzdtuz ul. Niemcewicza) do minimalnej
dopuszczalnej przepisami szerokosci.

Uwzgledniono

51

Spotkanie
konsultacyjne

Na skrzyzowaniu ul. Niemcewicza i ul. 1 Praskiego Putku (rondo Buthaka) nalezy zrezygnowa¢ z wyznaczania przejazdow dla rowerzystow i prowadzi¢ ruch rowerowy na
zasadach ogolnych na jezdni.

Nie
uwzgledniono

Prowadzenie ruchu rowerowego na
zasadach ogolnych na skrzyzowaniu
0 ruchu okreznym jest rozwigzaniem
dobrym w przypadku mozliwosci
lokalizowania drogi dla roweréw jako
jeden z wlotéw na rondzie. W tym
przypadku ze wzgledu na kolizje ze
stupem energetycznym nie ma
mozliwosci podtgczenia drogi dla
roweréw wzdtuz ul. Niemcewicza
bezposrednio na skrzyzowaniu.

52

Spotkanie
konsultacyjne

Na ul. WspdInej na odcinku od projektowanego placu miejskiego do ul. Przejazdowej nalezy zaprojektowa¢ chodnik bezpo$rednio przy granicy pasa drogowego przy
posesjach, odsunaé chodnik od krawedzi jezdni i zaprojektowaé dodatkowe miejsca postojowe.

Nie
uwzgledniono

Ze wzgledu na istniejace zjazdy z ul.
Niemcewicza mozliwe bytoby
wyznaczenie wytacznie dwoch miejsc
postojowych w pojedynczej zatoce.

Opracowanie raportu oraz wykazu uwag wraz z odpowiedziami:
Wydziat Komunikacji Spotecznej i Wydziat Zréwnowazonej Mobilnosci
Zarzad Drog Miejskich

E-mail: konsultacje@zdm.warszawa.pl; rowery@um.warszawa.pl
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