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Spotkanie konsultacyjne, na ktdrym zaprezentowano projekt i dyskutowano nad przyjetymi

rozwigzaniami:

30 marca 2017 r. (czwartek)
godz. 14.00 - 16.30

namiot konsultacyjny przed Teatrem Rampa
godz. 17.00 - 20.00

Klub Teatru Rampa

Zgtaszanie uwag przez e-mail na adres

od 24 marca do 10 kwietnia 2017 r.

od 24 marca do 10 kwietnia 2017 r.



W ramach prac ,obwodnica Targéwka” zmieni si¢ nie do poznania. Wyremontowane zostang zniszczone chodniki,
ktére pamietajq jeszcze czasy budowy osiedla Targdwek. Na catym ciggu powstang wydzielone drogi dla rowerdw,
ktére zastapig pasy rowerowe, zlikwidowane na czas budowy metra. Na jezdni wyznaczymy pas do parkowania —
to rekompensata za liczne parkingi spoteczne, zlikwidowane w zwigzku z budowg metra. Jezdnie i chodniki zostang
oSwietlone nowymi latarniami. Na catym ciggu pojawi sie atrakcyjna zieleh miejska: drzewa i krzewy. Prace

budowlane planujemy przeprowadzic jeszcze w tym roku.

Informacje na temat konsultacji byty przekazane zainteresowanym na wiele sposobéw:

Strona internetowa

Platforma Konsultacji Spotecznych m.st. Warszawy www.konsultacie.um.warszawa.pl; strona Urzedu

Dzielnicy Targowek, Zarzadu Drég Miejskich i Petnomocnika Prezydenta m. st. Warszawy ds. komunikacji
rOWEerowe;.

Media spoteczno$ciowe

Facebook: ZDM, Petnomocnika ds. komunikacji rowerowej, Konsultacji Spotecznych w Warszawie, Urzedu
Dzielnicy, a takze organizacji skupiajacych srodowisko rowerowe i lokalne.

Plakaty
Plakaty rozmieszczone w dzielnicowych obiektach uzytecznosci publicznej.

Informacje w mediach

O konsultacjach mozna byto sie dowiedzie¢ z informacji w mediach i na portalach internetowych, m.in:
TVP 3 Warszawa (31.03.2017)
https://warszawa.tvp.pl/29742127/przebudowa-malej-obwodnicy-targowka

Targowek.info (27.03.2017)

http://www.targowek.info/2017/03/powrot-ronda-balcerka-i-nie-tylko-znamy-plan-przebudowy-obwodnicy-

targowka/

Konsultowane materiaty byly dostepne w trakcie trwania konsultacji na stronie internetowej Zarzadu Drog

Miejskich pod adresem: www.zdm.waw.pl/aktualnosci/zmiany-na-targowku-mieszkaniowym-rozpoczynamy-



http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/
https://warszawa.tvp.pl/29742127/przebudowa-malej-obwodnicy-targowka
http://www.targowek.info/2017/03/powrot-ronda-balcerka-i-nie-tylko-znamy-plan-przebudowy-obwodnicy-targowka/
http://www.targowek.info/2017/03/powrot-ronda-balcerka-i-nie-tylko-znamy-plan-przebudowy-obwodnicy-targowka/
http://www.zdm.waw.pl/aktualnosci/zmiany-na-targowku-mieszkaniowym-rozpoczynamy-konsultacje

konsultacie oraz na warszawskiej platformie

www.konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacia/wygodnie-i-bezpiecznie-wokol-targowka-mieszkaniowego

konsultacji

Opinie mieszkancow byly zbierane drogg mailowg oraz na spotkaniach konsultacyjnych.

E-mail: maile od 0s6b indywidualnych oraz od instytugji.

Spotkanie (patrz: tabela).
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http://www.zdm.waw.pl/aktualnosci/zmiany-na-targowku-mieszkaniowym-rozpoczynamy-konsultacje
http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/wygodnie-i-bezpiecznie-wokol-targowka-mieszkaniowego

styku z chodnikami. Doswiadczenie uczy iz takie prowadzenie powoduje znaczne obnizenie jako$ci ruchu pieszego, w tym poczucia bezpieczenistwa
pieszych. Piesi muszg bowiem uwazac aby nie wejs¢ na Sciezke rowerowa.

Obniza to takze jako$¢ ruchu rowerowego, gdyz w sytuacji czestego wychodzenia pieszych na Sciezke rowerowg czesciej trzeba zwalniac.

5. Uwzgledniono,
o ile bedzie to
mozliwe
technicznie

L.p. | Zrédto Uwaga Rozstrzygniecie | Uzasadnienie

Dzien dobry,

Odnosnie kapitalnego remontu "obwodnicy" Targéwka chciatbym zgtosi¢ jedng kwestie.

1. |MC : . . . & , . . - . . , Uwzgledniono

Mianowicie SKRZYZOWANIE ulic HANDLOWA/LUSINSKA. Wjazd w ulice Lusirnska nie jest przystosowany do wjazdu samochodéw. Nie da rady aby dwa

samochody sie minety. Ten fragment ulicy jest bardzo waski. Powinien mie¢ on szeroko$¢ taka jak szerokos$¢ drugiej "potowy" ulicy Lusinskiej i by¢ w jednej

linii. aby tego dokonac¢ ulica Lusiriska powinna zostac¢ poszerzona przy "wlocie" do Handlowej a przejscie dla pieszych przesunigte aby nie kolidowato ze

skretem.

Dodatkowo skrzyzowanie to jest problematyczne do przejazdu. Powinien znalez¢ sie pas do skretu z ulicy handlowej w ulice Lusinskg

Dzier dobry Na powierzchni zatok i przystankéw

’ zostanie wykonana nawierzchnia z

Co do remontu ‘obwodnicy" Targowka prosze zwréci¢ szczegélna uwage na powierzchnie zatok i przystankéw autobusowych. Nawierzchnia ta powinna by¢ | e betonu aff?|t°W999 0 ZWi?kSZO”ej

2. |MC betonowa. A argumentem jest przystanek przy ulicy Myszkowskiej (w strone Targdwka). Nawierzchnia ta byta remontowana a juz teraz sg tam duze koleiny. uwzgledniono odpornosci na koleinowanie.

Przy nawierzchniach betonowych na przystankach tego problemu nie ma. Nawierzchnia z betonu cementowego
nie zostanie zastosowana ze wzgledu
na zwiekszony hatas.

Witam,

Uwzgledniono,
3. |PB Czy w zwigzku z planowanymi zmianami, dotyczacymi ulicy Handlowej na Targowku, przewidywane jest takze usuniecie starych, betonowych stupow na etapie

(prawdopodobnie telefonicznych)? Jeden z takich stupéw zostat kilka miesiecy temu owiniety folig ze wzgledu na to, iz sie rozsypywat, a stoi w realizac

bezposrednim sgsiedztwie planowanego chodnika, doktadnie naprzeciwko numeru 34.

. 1 Nie 1.Zaprojektowano opaski z kostki

Szanowni Panstwo, qugIQ dniono kamiennej oddzielajgce chodnik od

Zgtaszam nastepujace uwagi do poddanego pod konsultacje projektu "Wygodnie i bezpiecznie wokét Targdwka Mieszkaniowego": 2. Uwzgledniono ZCiezki- Ze ‘.N;Q'?d“ Ea nasadzenia

. rzew, musi by¢ zachowana
4 |HT 1. Catkowicie btedna i wymagajaca bezwzglednej zmiany jest przyjeta w projekcie zasada prowadzenia $ciezek rowerowych w wiekszosci w bezpos$rednim Z ng:gg::g:g odpowiednia odlegtos¢ od zieleni.

6. Dojécie do przystanku wymaga
przej$cia przez droge rowerowg w




Takie prowadzenie sciezek rowerowych powinno by¢ dopuszczane tylko w wyjatkowych sytuacjach kiedy nie ma innej mozliwosci. Na tym obszarze miejsca
jest na tyle duzo iz mozna w wigkszosci poprowadzi¢ Sciezki rowerowe w oddzieleniu od chodnika pasem zieleni.

2. Na pdtnocno-zachodnim narozniku ronda na skrzyzowaniu ulic Pratulinskiej i Handlowej nalezy skorygowac przebieg chodnika i Sciezki rowerowej tak aby
przebiegat on bardziej prostoliniowo - tak aby droga miedzy przejsciem i przejazdem przez ul. Handlowg a przej$ciem i przejazdem przez ul. Pratulinska nie
sktadata sie z trzech tukdw pod katem zblizonym do prostego ale z dwoch tagodniejszych tukdw i potozonego pomiedzy nimi odcinka prostego.

3. Nalezy wyprostowac przebieg przejscia i przejazdu przez ulice Handlowg na zachdd od ronda u zbiegu z ulicg Pratulinskg. Tak by umozliwi¢ przejscie na
wprost do alejki potozonej na potudnie od przejcia. Nie zmeni to potozenia przejscia wzgledem samochodow zjezdzajgcych z ronda.

4. Poprawy wymagajq problematyczne relacje Sciezek rowerowych z chodnikami przy skrzyzowaniach i rondach polegajace na tym ze Sciezka rowerowa
wkracza w tor ruchu pieszego.

5. Jest to szczegolnie problematyczne w przypadku ronda u zbiegu ulic Ossowskiego i Witebskiej. Nalezy rozwazy¢ przesuniecie ronda na pétnoc dla
unikniecia tej kolizji po potudniowej stronie gdzie sg budynki i duzy sklep, zas po stronie potnocnej jest mozliwo$¢ bardziej tagodnego prowadzenia toru
ruchu pieszego w strone przejscia przez ulice Platerowskq

6. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ dojscia najkrétszg drogq z przystankow autobusowych do najblizszych przej$¢ dla pieszych. W szczegdlnosci nalezy
wykluczy¢ sytuacje kiedy dojScie to wymaga dwukrotnego przecinania Sciezki rowerowej - jak to jest np. przewidziane w odniesieniu do przystanku na ul.
Handlowej przy ul. Lusiriskiej

7. W miejscu gdzie Sciezka rowerowa przechodzi na drugg strone ulicy Barkocinskiej aby przejs¢ do przebiegu uko$nego w strone skrzyzowania ulic
Myszkowskiej i Hodowlanej nalezy zapewni¢ mozliwos¢ zjazdu ze $ciezki na jezdnie ulicy Barkocinskiej dla rowerzystéw chcacych jechac prosto ul.
Barkocinskg w taki sposdb aby wigczenie to byto mozliwe wczesniej, a nie jak obecnie tylko pod katem prostym na styku z przejsciem dla pieszych.

6. Nie
uwzgledniono
7.Uwzgledniono

jednym miejscu. Droga rowerowa
biegnie po zewnetrznej stronie od
chodnika.

1) Na ul. Handlowej powinno by¢ wyznaczone przejécie dla pieszych i zatoki przystankowe na tuku przy SP nr 28 lub moZliwie jak najblizej. . Rozwigzanie
zaproponowane w projekcie powoduje ze dojscie do Szkoty Podstawowej nr 28 z przystankow komunikacji miejskiej wydtuzy sie w stosunku do chwili
obecnej. Przystanki komunikacji miejskiej powinny by¢ jak najblizej wejscia do Szkoty (wejscie jest od strony ul. Ztotopolskiej, 100m od Obwodnicy) aby
zacheci€ rodzicow i dzieci do dojazddéw komunikacjg miejskg. Rownie wazne aby w tym miejscu byta duza liczba miejsc parkingowych lub mozliwo$¢
zatrzymania sie na chwile poniewaz wielu rodzicéw dowozi dzieci samochodem.

1. Nie
uwzgledniono
2. Uwzgledniono

1.Lokalizacja przystankéw zostata
uzgodniona przez ZTM i wynika z
ogdlnej optymalizaciji przystankdw.
4 Bedzie wdrozone w ramach
projektu metra Poza zakresem

Sp 2) w tym samym rejonie co pkt1. powinno by¢ potgczenie $ciezki rowerowej do ulicy Ztotopolskiej , ktéra jest oznaczona znakiem 'strefa zamieszkania' i ! '
prowadzi prosto pod wejécie do Szkoty Podstawowej nr 28 , co umozliwi dzieciom bezpieczny dojazd do szkoty na rowerze. 3. Uwzgledniono | projektu.
4. Uwzgledniono | 5. Bedzie wdrozone w ramach
3) umozliwienie przejazdu rowerem z ulicy Lusinskiej na drugq strone obwodnicy, do parku. 5. Uwzgledniono | projektu metra Poza zakresem
rojektu.
4) umieszczenie stojakéw rowerowych przy wejsciach do metra, Prol
5) miejsce na stacje veturilo przy jednym z wejS¢ przy kazdej ze stacji metra
Witam, Na povylerzchnl zatok i przystaqkow
zostanie wykonana nawierzchnia z
Co do zatok autobusowych na remontowanej "obwodnicy" Targéwka. Wszystkie przystanki powinny posiada¢ zatoki wytozone specjalnymi ptytami aby nie betonu asfaltowego o zwigkszonej
MC Uwzgledniono odporno$ci na koleinowanie.

byto kolein.
Zatoki po to aby nie byto korkow.

Nawierzchnia z betonu cementowego
nie zostanie zastosowana ze wzgledu
na zwigkszony hatas.




Przesytam uwagi od mieszkancow
Na goraco, wiec krotko (pewnie lepiej tak):

1. OgoIne wrazenie dobre.

2. Niepokojace jest zostawienie bardzo rozbudowanego uktadu drogowego w rejonie stacji Trocka i Witebska!!! (zwigkszenie przekroju Pratulinskiej z 2 do 4

pasow oraz Trockiej z 2 do 5 pasow). Pratuliska na odcinku od Trockiej do handlowej bez przej$¢ dla pieszych - przeciez to $rodek osiedla.

3. Po co tworzy sie zatoki autobusowe(np. Lusifiska)? To rozwigzanie od ktorego powinno sie raczej odchodzi¢, szczegdlnie na drogach lokalnych.

2. Nie
uwzgledniono

1. Dzigkujemy

2. Bedzie wdrozone w ramach
projektu metra. Poza zakresem
projektu.

3. Lokalizacja przystankéw zostata

KG-M 4. Handlowa od Mokrej do pratulifiskiej - mozna zwezi¢ o szeroko$¢ powierzchni wytaczonej z ruchu - po co laé asfalt? 3. Nie uzgodniona przez ZTM i wynika z
uwzgledniono ogdlnej optymalizacji przystankdw
5. Miejsca z parkowaniem skosnym na Ossowskiego. Deficyt zieleni. Ogdlnie odcinek od Pratatowskiej do Barkocinskiej do przepracowania. 4. Uwzgledniono | 4. Na $rodku jezdni bedzie wyspa
. . e . . . . . 5 Uwzgledni dziel
6 Brak progoéw na Ossowskiego, Handlowej, Barkocinskiej - sg potrzebne. Szczegdlnie niebezpieczne miejsca bez progéw przy Olgierda (przejScie/ddr) i wzgledniono  fzieiaca
; i , . ) o ) i . 6. Uwzgledniono | 6. Progi sg zaplanowane na
przed stacjgq metra (wzmozony ruch wokoét stacji metra). Co do zasady dobrze by byto, aby kazde przejscie byto ostoniete progami.wskazany wlot rowerow czesciowo Barkocifiskiej | Ossowskiego
w Barkocinska w kierunku Radzyminskiej i odwrotnie - to najkrotsza droga (brak miejsca na ddr, wiec potrzebne wigczenie i wytgczenie z ulicy). Na jezdnie ul. Barkociriskiej mozna
Tak, jak powyzej wygladaja moje uwagi. No i pytanie: czy mozna podobne dziatania podja¢ dla Borzymowskiej i Trockiej? To najwyzszy czas. Ma Pani Skreaic 2 przejazdu dia rowerow.
pomyst co z tym mozna zrobi¢ dalej? Zapisatem, zeby nie umkneto.Pozdrawiam
Szellnowni Panistwo ) . Drogi rowerowe majg 2 metry,
8. |PZ Moja uwaga do konsultaci: Uwzgledniono | zgodnie ze Standardami rowerowymi
Drogi rowerowe powinny mie¢ co najmniej 2,5m szerokosci.
Witam,
. Ulice Lusinska przebudowuje
9. |MC W projekcie brakuje potaczenia chodnika z ulicy Handlowej w ulice Lusifiskg aby mozna dalej przej$¢ na ulice Ztotopolska/Chyrowska. Trzeba wejsé na Uwzgledniono | . o
ulice co jest niebezpieczne. Matki z wozkami, dzieci na rowerach/hulajnogach/rolkach...
Witam,
Jako wieloletni mieszkaniec Targdwka chciatbym zwrdci¢ uwage, ze ruch pieszych na ulicy Handlowej, na chodniku wewnetrznym ,ringu”, jest minimalny. W tym miejscu jest wzmozony ruch
Obecny chodnik ma przesadnie duzg szeroko$¢. Proponuje zmniejszy¢ szerokos$¢ tego chodnika nawet do 2 metréw. Chodnik po stronie zewnetrznej jest | Nie pieszy, w zwigzku z tym nie widzimy
10. |LN czesciej uzywany, ale tez mysle, ze 2,5 metra w zupetnosci wystarczy. uwzgledniono potrzeby zwezania chodnika. Jest to
_ o y _ _ _ L o . . . . . uwarunkowane odlegtoscig od zieleni.
Proponuije, aby w projekcie uwzgledni¢ elementy matej architektury i elementy zieleni uniemozliwiajace dzikie parkowanie na trawnikach i chodnikach,
szczegolnie w okolicy stacji metra.
Szanowni Panstwo,
Na catej dtugosci obwodnicy kazdy przystanek powinien posiada¢ zatoki autobusowe.
Przyktad ulicy Myszkowskiej - brak zatoki. Obok bedzie rondo. Autobusy w godzinach szczytu beda blokowaé catg obwodnice poprzez czekanie w kolejce i
1. IMC na rondzie. Tym samym samochody z 3 stron bedg blokowane tylko przez autobus. '° Brak zatok stuzy uspokojeniu ruchu.

Przyktad teraz przystanku przy Kotowej. Bez zatoki - samochody stojg w korku.

Prosze wzigc¢ te uwagi na powaznie. Jestem mieszkaricem Targéwka od urodzenia i wiem jak dziata przepustowos¢ obwodnicy Targéwka. To samo inni
mieszkancy mogaq potwierdzi¢. Tylko czy napiszg?

uwzgledniono




12.

PP

Dzien dobry,

W ramach konsultacji spotecznych przekazuje propozycje zmian w projekcie przebudowy "obwodnicy" na Targowku Mieszkaniowym:
A. Uwagi ogolne:

1. Popieram wszystkie zaprojektowane ronda oraz wyniesione przejscia dla pieszych.

2. Chodniki powinny powstac z niefazowanych betonowych ptyt 50x50.

3. Chodniki powinny zachowywac ciggto$¢ nawierzchni na przecieciu ze wszystkimi zjazdami bramowymi i parkingowymi (analogicznie jak zaprojektowano
zachowanie ciggtosci nawierzchni DDR). Dotyczy to wszystkich chodnikdow, nie tylko tych potozonych wzdtuz DDR.

4. Wszystkie ulice na obszarze ograniczonym od zewnatrz "duzg" Radzymiriska, Trocka, Borzymowska, $w. Wincentego oraz torami kolejowymi (z
wytgczeniem odcinkdw ulic obstugiwanych komunikacjg miejska, za to z uwzglednieniem "matej" Radzyminskiej), powinny zosta¢ objete strefg Tempo-30,
co pozwoli na redukcje znakéw i poprawe bezpieczenstwa. Juz teraz ograniczenia do 30 km/h obowigzujg na bardzo wielu z nich.

3. Wykorzysta¢ zmiany do doprojektowania brakujgcych tabliczek "Nie dotyczy rowerdw" pod znakami "Droga bez przejazdu” ustawionymi m.in. wzdtuz
Olgierda, Radzyminskiej czy Remiszewskiej.

6. Wszystkie wyniesione przejscia wykonywac tak, aby zachowana byta ciagto$¢ nawierzchni zaréwno DDR (asfalt) jak i chodnika (ptyty).
7. Zwigkszy¢ szeroko$¢ wszystkich DDR przynajmniej do 2,5m. W miare dostepnos$ci miejsca szeroko$¢ powinna by¢ wieksza i wynosi¢ 2,75 lub 3m.
8. W miare dostepnosci miejsca odseparowac drogi rowerowe od chodnikéw za pomoca zieleni (drzew, zywoptotow, krzewow).

9. Nalezy znacznie zwigkszyc¢ iloS¢ przejazdow rowerowych przez jezdnie "obwodnicy" w celu lepszego skomunikowania miejsc lezacych "wewnatrz" niej.
Na niektorych odcinkach DDR powinny by¢ obustronne.

B. Ulica Pratulinska:

1. Zmianie ulec powinien projekt skrzyzowania Trocka/Pratulinska, obecny sprawia wrazenie przeskalowanego. Przejazdy rowerowe powinny zostac¢
poprowadzone przez wszystkie wloty skrzyzowania, a przejscia dla pieszych zblizone do skrzyzowania. Zamiast skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng
mozna w tym miejscu zbudowac np. mniejsze rondo. W ramach projektu nalezy zbudowac (lub przynajmniej zachowac rezerwe terenu) pod budowe
obustronnych drog rowerowych wzdtuz Trockiej i Borzymowskiej przynajmniej na odcinku Korzona - Szczepanika (docelowo do Radzyminskiej). W tym celu
niezbedna jest zmiana projektu sygnalizaciji Swietlnej na skrzyzowaniu.

2. DDR wzdtuz Pratulinskiej powinny by¢ obustronne, z racji potozenia blokow mieszkalnych.

3. Zaprojektowa¢ dodatkowe przejscie dla pieszych wraz z przejazdem rowerowym mniej wiecej w potowie dtugosci ulicy, w celu skrécenia drogi dojscia na
przystanki autobusowe.

C. Ulica Handlowa:

1. Zaprojektowac przejazd rowerowy przy przejsciu zaprojektowanym na zakrecie w potnocno-zachodnim "narozniku" obwodnicy.

2. Zaprojektowa¢ DDR wokot skrzyzowania z Lusifiska i przejazdy rowerowe przy wszystkich przej$ciach dla pieszych oraz doprojektowac krotkie taczniki
rowerowe po potudniowej stronie ulicy do wjazdu na parking oraz do dwéch chodnikow wychodzacych z terenu parku.

3. Dodac przejazd rowerowy przy przejsciu dla pieszych zaprojektowanym pomiedzy Pratulinska i Lusifiska i wykonaé rowerowy tacznik z szerokg alejq
wychodzaca z parku.

4. Zmniejszy¢ odgiecie toru jazdy rowerzystow jadacych wzdtuz Handlowej w pétnocnym narozniku ronda Handlowa/Pratulinska.

5. Na odcinku przynajmniej Pratulinska-Mokra doprojektowa¢ DDR po potudniowej stronie ulicy (wraz z przejazdami rowerowymi przez wszystkie wloty
ronda Pratulinska/Handlowa oraz przejazdem rowerowym przez Handlowa przy przejsciu przy Mokrej). Droga rowerowa powinna umozliwia¢ dojazd do
boisk, np. do Orlika, a takze umozliwia¢ wigczenie sie do ruchu w Stojanowskg w celu zapewnienia dojazdu do szkoty podstawowej. Przejscie i przejazd
przez Stojanowskag powinny by¢ wyniesione.

6. Doprojektowac tacznik DDR po pdinocne;j stronie ulicy ze skrzyzowaniem ze Stojanowska (DDR jako 4 wlot skrzyzowania).

A Uwagi ogolne

A2.
Uwzgledniono

A3. Nie
uwzgledniono

A4. Nie
uwzgledniono

AS.
Uwzgledniono

AG.
Uwzgledniono

A7.Nie
uwzgledniono

A8.
Uwzgledniono
czesciowo

B.Pratulinska

B.1 Nie
uwzgledniono

B.2 Nie
uwzgledniono

B.3 Nie
uwzgledniono

C. Handlowa

C.1 Nie
uwzgledniono

C.2
Uwzgledniono

C.3 Nie
uwzgledniono

C4
Uwzgledniono

C5
Uwzgledniono
czesciowo

A Uwagi og6lne

A3. Zgodnie ze standardami
pieszymi: ,Nawierzchnia na zjedzie
powinna wyraznie odrozniac sie od
nawierzchni pasa ruchu pieszego, ale
powinna zachowywaé niwelete ciggu
pieszego, posiadac fakture
nieutrudniajacg poruszanie si¢
osobom z niepetnosprawnosciami
oraz by¢ dostosowana do koncepcii
urzadzenia ulicy.”

A4. Uwaga dotyczy ulic nie objetych
projektem

AT7. Droga nie bedzie poszerzana ze
wzgledu na warunki terenowe i zielen.

A8. Tam gdzie bedzie to mozliwe. W
pozostatych bedzie zastosowana
opaska kamienna.

B. Pratulinska

B.1 Bedzie wdrozone w ramach
projektu metra. Poza zakresem
projektu.

B.2 Po konsultacjach spotecznych
podjeto decyzje o budowie $ciezki
biegowej, ze wzgledu na niewielki
ruch rowerowy i duzy ruch pieszy.

B.3 Bedzie wdrozone w ramach
projektu metra. Poza zakresem
projekiu.

C. Handlowa

C.1 Przejazd nie ma potaczenia z
zadng infrastrukturg po drugiej stronie

C.3 Beda przejazdy zaréwno przy
Lusinskiej jak i przy Pratulinskiej, wiec
nie planujemy przejazdu po $rodku.

C.5 Wykonamy potaczenie do ulicy
Stojanowskiej

C.7. Przejscie jest na tuku, zrobienie
przejazdu w tym miejscu jest
niebezpieczne.




7. Wyznaczy¢ przejazd rowerowy przez Handlowg przy Szczepanika i wykonac¢ rowerowy tacznik do chodnikow prowadzacych wgtab osiedla.

8. Nieco przesung¢ jezdnie na odcinku Remiszewska - Gorzykowska w celu budowy DDR po zachodniegj stronie ulicy, tak aby na catym odcinku od
Remiszewskiej do Hodowlanej DDR byty obustronne. Ograniczy to konieczno$¢ przejezdzania przez jezdnie w niektdrych relacjach. Doprojektowa¢ DDR
wokot ronda Handlowa/Gorzykowska wraz z przejazdami rowerowymi przez wszystkie wioty.

D. Ulica Myszkowska:

1. Doprojektowa¢ DDR po zachodniej stronie ulicy na odcinku Hodowlana - Remiszewska (lub Hodowlana - Gorzykowska, jesli doprowadzenie DDR do
Remiszewskiej okaze si¢ niemozliwe).

2. Poszerzy¢ jezdnie Myszkowskiej przy Hodowlanej i wyposazy¢ przejscie i przejazd w azyle.

3. Przejscie i przejazd przez Barkociriskg na skrzyzowaniu z Myszkowska wykonac jako wyniesione.

E. Barkocinska i Ossowskiego:

1. Na odcinku od Witebskiej do przejazdu przez Barkocirnska przy przedszkolu DDR zaprojektowa¢ po obu stronach ulicy. Zwigkszy to dostepnos¢ srodkow
transportu (w tym metra), poprawi dostepno$¢ osiedli, parku, teatru, a takze ograniczy konieczno$¢ przekraczania jezdni. Wyznaczy¢ przejazd rowerowy
przy przejsciu dla pieszych zlokalizowanym miedzy Witebska i Pratulinska.

2. Przejscie i przejazd przez Pratulinskg (potudniowa strona Ossowskiego) wykonac jako wyniesione.

3. Przejscie i przejazd przez Pratatowskg wykonac jako wyniesione.

4. Wyznaczy¢ przejazd rowerowy przy przejsciu przy skrzyzowaniu z Go$cieradowska i zaprojektowac tacznik rowerowy do chodnikéw prowadzacych wgtab
osiedla.

5. Na odcinku Olgierda - Kotowa DDR zaprojektowa¢ obustronnie.

F. Kofowa:
1. Zmniejszy¢ odlegtos¢ DDR od jezdni ulicy Kotowe;j.
2. Zwiekszy¢ zakres przebudowy i zaprojektowa¢ DDR do skrzyzowania z $w. Wincentego.

G. Gorzykowska i Swigcianska:

1. Przy przystanku Myszkowska 01 zachowac ciggto$¢ chodnika na przecieciu z podjazdami bramowymi, a tor jazdy samochoddw po chodniku wyznaczy¢
za pomocg stupkow.

2. Na jednokierunkowym odcinku Swigciariskiej dopusci¢ ruch rowerzystow "pod prad". Wlot Swigciariskiej w Gorzykowska zaprojektowaé tak, aby
umozliwi¢ wjazd w jednokierunkowa Swieciariska "pod prad" rowerzystom wyjezdzajacym z DDR oraz z dwukierunkowej Swigcianskiej.

3. Na Gorzykowskiej (od Handlowej do Swigciariskiej) poszerzyé pas postojowy | zmniejszy¢ szerokosci paséw ruchu ogélnego.

4. Przejcie i przejazd przez dwukierunkowy odcinek Swieciariskiej wykona¢ jako wyniesione.

C.6.
Uwzgledniono

C.7 Nie
uwzgledniono

C.8.Nie
uwzgledniono

Myszkowska

D.1 Nie
uwzgledniono

D.2. Nie
uwzgledniono

D.3. Nie
uwzgledniono

E Barkocinska,
Ossowskiego

E.1. Nie
uwzgledniono

E.2 Nie
uwzgledniono

E.3
Przeanalizujemy
mozliwo$¢
techniczng

E.4. Nie
uwzgledniono

E.5. Nie
uwzgledniono

F. Kotowa

F.1 Nie
uwzgledniono
F.2 Nie
uwzgledniono

G Gorzykowska,
Swieciariska

G.1
Uwzgledniono
czesciowo,
ciggtosc¢
przeanalizujemy

C.8. Po stronie zachodniej
projektowana bedzie $ciezka
biegowa, w zwigzku nie ma
mozliwosci realizacji drogi rowerowej
po dwdch stronach.

Myszkowska

D.1 Po stronie zachodniej
projektowana bedzie $ciezka
biegowa, w zwigzku nie ma
mozliwosci realizaciji drogi po dwoch
stronach.

D.2 Poszerzenie nie jest mozliwe ze
wzgledu na istniejace drzewa

D.3. Biuro Polityki Mobilnoci i
Transportu nie zgadza sie na
wyniesione przejscia na
skrzyzowaniach o czterech wlotach.
Dopuszcza to rozwigzanie jedynie na
skrzyzowaniach typu T.

E Barkocinska, Ossowskiego

E.1 Po stronie zachodniej
projektowana bedzie Sciezka
biegowa, w zwigzku nie ma
mozliwo$ci realizacji drogi po dwdch
stronach. Nie ma infrastruktury
rowerowej, przejazd jest
zZlokalizowany przy stacji metra i
stamtad bedzie mozna wjecha¢ do
parku.

E.2. Nie obejmuje zakresu prac.
Projekt Metra.

E.4 Brak istniejacej infrastruktury
rowerowej po drugie stronie

E.5 Po stronie zachodniej
projektowana bedzie $ciezka
biegowa, w zwigzku nie ma
mozliwosci realizacji drogi rowerowej
po dwoch stronach.

F. Kotowa




pod katem
technicznym

G.2
Uwzgledniono

G.3
Uwzgledniono
G.4 Nie
uwzgledniono

F.1. Droga dla rowerow jest odsunieta
ze wzgledu na zielen, przy chodniku
nie ma tyle miejsca.

F.2 Wykracza poza zakres projektu.
G Gorzykowska, Swigciariska

G.4 Biuro Polityki Mobilnosci i
Transportu nie zgadza si¢ na
wyniesione przejécia na
skrzyzowaniach o czterech wlotach.
Dopuszcza to rozwigzanie jedynie na
skrzyzowaniach typu T.

Witam,

Mam kilka pytan co do przedstawienia projektu przebudowy osiedla Targowka.
Dlaczego nie wszystkie przystanki znajdujg sie w zatokach przystankowych?

Nie

Przystanki i jezdnie sg projektowane
w taki sposéb, zeby zapewnic¢
bezpieczenstwo i wygode
niechronionym uzytkownikom ruchu

3. manikman Dlaczego jezdnie sg tak projektowane, ze przy jezdzie autobusem czy samochodem bedziemy zmuszeni do jazdy jak waz (lewo, prawo i z powrotem na uwzgledniono | Oraz pasazerom komunikacj
publicznej. Esowanie toru jazdy ma
okragfo). za zadanie zmniejszy¢ predkosé
samochoddw szczegolnie w rejonie
Pozdrawiam. szkot czy parku.
Dzien dobry,
W zwiazku z planowang przebudowa tzw. obwodnicy Targéwka zgtaszam postulat zwigkszenia liczby miejsc parkingowych wzdtuz jezdni w planowanym Projekt przewiduje maksymalizacie
pasie zieleni. Nie liczby m|ej'sc' po§tgjowych, przy
4. |KC Powyzsze spowodowane jest faktem, iz na terenie osiedla ubywa miejsc parkingowych, a po oddaniu do uzytku linii metra przybedzie parkujacych uwzgledniono ;:Czalwn?enr::]aIztgiejizzg:’]:tﬁ?:uil:j
samochoddéw oraz prawdopodobnie kolejne tereny zostang przeznaczone pod zabudowe. dr(?gowego. P
Koncepcja Sciezki rowerowej obok chodnika wydaje sie stuszna - poprawi komfort rowerzystéw i kierowcow, podobnie budowa rond.
Szanowni Panstwo
15. |MC Co do faweczek na obwodnicy. Moze wzdtuz $ciezki dla biegaczy powinny by¢ miejsca "postojowe" z taweczkami do odpoczynku? Uwzgledniono
Dodatkowo idealnym bytoby oznaczenie $ciezki do biegania informacjq o przebytym dystansie - np oznaczenia poziome.
Szanowni Panstwo Mowi sie ostatnio o projekcie "warszawskich poidetek”. Moze warto kilka takich rozmiesci¢ wzdtuz trasy biegowej na remontowane; ,
16. |MC obwodnicy Targowka? Uwzgledniono
1. Uwzaledn 2. Chodniki bedg wygrodzone w
1.Zachowanie dotychczasowych pasow zieleni i uzupelnienie wycietych drzew ze wzgledu na duzy ruch kolowy. Chodzi nam glownie o posesie nr 9 kirej | 0 gdniono 8posob uniemozliwiajacy parkowanie
jestesmy wiascicielami. 2. Uwzgledniono | pojazdow _
2.Postawienie barierek uniemozliwiajgcych parkowanie na trawniku wszelkich prac 3. Uwzgledniono i;\iﬁoﬁﬁe mozliwosciparkovanz
18. | 13bleszek | 3.Jesli chodzi o lokalizacje parkingu przed naszg posesjg nie zyczymy sobie parkingu.

4 Popieramy idee utworzenia $ciezek rowerowych po obu stronach jezdni.
5.Prosimy o wykonywanie wszelkich prac w ciggu dnia i o informacje dotyczacq wszelkich zmian.
Za przychylenie do naszych présb dziekujemy.

4. Nie
uwzgledniono

5. Uwzgledniono

4. Po stronie zachodnig;
(wewnetrznej) projektowana bedzie
Sciezka biegowa, w zwigzku z tym nie
ma mozliwosci realizacji drogi
rowerowej po dwach stronach.




Dzien dobry,

Jestem mieszkaricem Targdwka od dobrych kilkunastu lat.

Pierwsze co chciatem napisac, to prosbe o Sciezke biegowa - ale ku mojemu pozytywnemu zaskoczeniu - jest ona uwzgledniona na planie - wow !!l;-))).
Codziennie takze jezdze rowerem do pracy Targowek - Stuzew (15km).

To takie dwa zdania wstepu, teraz kilka uwag i pytan:

1. Jakie bedzie podtoze na sciezce biegowej? Czy moze nie byc to zwykly asfalt, a jednak podloze tartanowe, podobne do tego, jakie jest uzywane na

1. Analizujemy
mozliwe
rozwigzania

2. Nie
uwzgledniono

2. Dostepne dziatki nie umozliwiajg
poprowadzenia sciezki.
3. Przewidujemy minimalizacje

19. |TK stadionach ? Ewentualnie mocno ubita ziemia - oby cos miekszego od betonu czy afsaltu? . wycinek do absolutnie koniecznych,
2.Czemu qa narozniku ulic Barkocinskiej i Myszkowskiej nie ma wdlzuz sciezki rowerowej, sciezki biegowej? Przeciez tam jest duzo miejsca, zeby taka 3. Uwzgledniono orojekt obejmuie kompletny projekt
poprowadzic? 4. Pytanie zieleni zaktadajacy jej nasadzenia.
3. Czy przewidziane jest wyciecie ok 7 drzew jakie obecnie stoja na trasie wokdt tzw. obwodnicy targéwka, aby nie kolidowata ze sciezka biegowa, wykracza poza
natomiast na obzezu doadzenie drzew, aby jak najbardziej odizolowac sie od ulicy? zakres projektu.

4. Temat moze troche wybiegajacy poza ten projekt, ale czy mozna juz teraz zaczac myslec, a moze nieduzym kosztem udalo sie zrealizowac sciezke

rowerowa a obok biegowa do lasu brodnowskiego? Jesli nie caly to choc po czesci ?

Szanowni Panstwo,

1. Na remontowanej obwodnicy Targowka, na kazdym przystanku, powinna znalez¢ sie takze jednolita wiata przystankowa. Kazdy przystanek takowa 1. Uwzgledniono |, o iok shuzy uspokojeniu

20. |MC powinien posiadac. 2. Nie ruchu.

uwzgledniono

2. Oczywiscie kazdy przystanek powinien posiada¢ zatoke autobusowg. Wtedy nie bedg sie tworzyty zatory na zwezonej ulicy

Dzien dobry,

_ _ . _ , , ) _ . _ 1. Projekt przewiduje maksymalizacje

Jako mieszkaniec Targéwka Mieszkaniowego chciatbym wskaza¢ trzy uwagi do ponizszego planu remontu "obwodnicy". liczby miejsc postojowych, przy

https://zdm.waw.pl/uploads/1292/targowek_1490350967.pdf zachowaniu istniejacych drzew oraz
1. Nie zapewnienia bezpieczenfstwa ruchu

Po pierwsze. Prosba o zaprojektowanie wigkszej ilosci miejsc parkingowych oraz zamiane miejsc parkingowych z réwnolegtych na prostopadte do ulicy. uwzgledniono drogowego.

21. |AG Szczegolnie tam gdzie zlokalizowane sg punkty ustugowe (np. pawilon przy Kuflewskiej). Na Targéwku jest coraz wiekszy problem z parkowaniem, 2. Uwzgledniono | 3. Przystanki i jezdnie sg

nieodpowiedzialni kierowcy parkujg czesto na trawnikach. Co z tego ze bedzie wigcej trawnikow, jak one bedg rozjechane przez parkujace samochody. 3. Nie projektowane w taki sposob, zeby
uwzgledniono zapewni¢ bezpieczenstwo i wygode
Po drugie. Zabezpieczenia przed wjazdem na trawniki (stupki, wysokie krawezniki itd). niechronionym uzytkownikom ruchu
Po trzecie. Tam gdzie znajduje sie przystanek na ulicy (bez petli), dodanie mozliwosci ominiecia autobusu przez samochody lub tez budowa petli. To jest oraz pasa;erom komunikacy
ucigzliwe dla kierowcow, gdy musisz sta¢ za autobusem i czekac. publicznej
Szanowny Zarzadzie Drog Miejskich!
W ramach przedstawiania uwag do projektu przebudowy ciggu ulic Ossowskiego, Handlowej, Myszkowskiej, Pratulinskiej, Gorzykowskiej i Kotowej — tzw.
obwodnicy Targéwka Mieszkaniowego — ponizej prezentuje wiasne. Jestem mieszkancem Targowka, korzystajacym jedynie z komunikacji miejskiej lub
alternatywnych form transportu — tj. roweru, hulajnogi, rolek itd. Uczestniczytem w konsultacjach przy oraz w Teatrze Rampa. W celu fatwiejszego 1. Przystanki i jezdnie s
zrozumienia oraz lepszej przejrzystosci tekstu, uwagi przedstawie w punktach. 1 Nie projektoyyane wtak ,SPOSOP, zeby
Aktywny 1. Zatoki aUtObUSOWS uwzgledniono zgpewm(': bezplerlzzenstwlo i wygode
22. Mieszkaniec : . 2. Uwzgledniono niechronionym uzytkownikom ruchu

Wzorem przystanku autobusowego nad nieistniejacym juz dzisiaj rondem Balcerka — wschodnia strona ul.Handlowej, nad skrzyzowaniem z ul.Gorzykowskq
oraz ul.Myszkowskg — oraz tego po wschodniej stronie ul.Handlowej nad skrzyzowaniem z ul.Kotowa, proponuje dla przystanku przy ul.Stojanowskiej
wybudowac zatoke. Tam jest miejsce na takie rozwigzanie, stad szczegdtowo opisac tego zagadnienia nie bede, podajac jedynie argumentacie.
Wielokrotnie styszymy — My, mieszkarcy — wladze miasta potrafig wprowadzi¢ takie rozwigzanie w infrastrukturze, ktére w sposob znaczacy podniosg
bezpieczenstwo pieszych. Gtownie idzie o progi spowalniajace. Argument bezpieczenstwa pieszych na wschdd od wspomnianego przystanku — podobno —
byt przewazajacy dla takiego wprowadzenia takiego rozwigzania. Zatem wprowadzajgc np. prog na wysokosci przystanku, mozna poprawi¢ bezpieczenstwo

3. Uwzgledniono

oraz pasazerom komunikacii
publicznej. Lokalizacja przystankow
zostata uzgodniona z ZTM.




na wspomnianym przejsciu dla pieszych, jednocze$nie udogadniajac podrdz wszelkim uczestnikom ruchu drogowego — w tym osobom poruszajacymi sie
samochodami. Jest to zdecydowanie najwazniejszy postulat. Podobny postulat formutuje, jezeli idzie o przystanek przy skrzyzowaniu ul.Myszkowskiej
ul.Hodowlang. Jednak ze wzgledu na brak miejsca w tym punkcie planu na swobodnie przesunigcia, nalezatoby wedtug mnie nieco inaczej sprawe
rozwigzac. Zwezenie pasa odgradzajacego jezdnie ul.Myszkowskiej, ciggnacego sie od nieistniejacego ronda Balcerka. Dodatkowo przesuniecie przystanku
na pdtnoc — tj. o kilkanascie metrow w strone ronda (wariant A). Ze wzgledu na zdecydowang wiekszg ilo$¢ miejsca po wschodniej stronie (4m chodnika
oraz 5-6m pasa zieleni) ul.Myszkowskiej na odcinku od ul.Hodowlanej do ul.Gorzykowskiej — zmienic¢ 0$ jezdni o 1-2m. A wiec wschodnig jezdnie
ul.Myszkowskiej na tym odcinku przesung¢ o 1-2m na wschod, co mozna rozumiec jako wyprostowanie jezdni wzgledem proponowanego planu. Tym
samym mozliwe bedzie uzyskanie 2-3m miedzy przystankiem autobusowym a drugg jezdnig po stronie zachodniej cze$ci ul.Myszkowskiej (wariant B).
Przystanek autobusowy na pétnocnej jezdni ul.Kotowej. Ze wzgledu na brak miejsca w tej czesci dzielnicy, jedynie poprosze o probe maksymalnego
przesuniecia na potnoc tego przystanku, chociazby kosztem chodnika (1-2m). Tutaj rdwniez ewentualnie mozna rozwigza¢ to nieco zmieniajgc 0$ jezdni —
rozpoczecie fuku mogtoby sie znalez¢ kilkanascie metréw wczes$niej. To jest miejsce w projekcie zaznaczone fioletowa linig pod katem prostym i napisem
,R50". Dzieki temu mozliwe bytoby wygospodarowanie dodatkowego miejsca na potnocnej jezdni ul.Kotowej. Na konsultacjach wspomniano o nadal
trwajacym procesie rozwigzania sprawy zatoki przy ul.Gorzykowskiej za rondem Balcerka. Rowniez przychylitbym sie tutaj to wsuniecie jej do wewnatrz
chodnika i zlikwidowania Sciezki rowerowej po potudniowej stronie ul. Gorzykowskie;.

2. Wiaty na przystankach autobusowych.
W projekcie (pliku PDF) zabrakto w kilku miejscach zaznaczonego miejsca pod wiate

przystankowa — np. przy ul.Stojanowskiej oraz ul.Kotowej. Nie wiem czy jest to celowe zamierzenie. Jezeli tak, postuluje o postawienie wiaty przystankowej
na kazdym przystanku autobusowym.

3. Doswietlenie przejs¢ dla pieszych.

Wspomnieli$cie o tym Panstwo na stronie internetowej oraz podczas konsultacji, jednakze pozwalam sobie jeszcze o tym napisac. Wzorem np. przejscia dla
pieszych przy przystanku autobusowym ,Bohuszewiczéwny”, proponuje mocniejsze do$wietlenie tych miejsc. Szczegdlnie idzie o przejscie do
ul.Ztotopolskiej - w potowie drogi miedzy ul.Kotowa a ul.Lusinska, idac przy ul.Handlowej. Stowem zakonczenia napomkne, ze bardzo podobat mnie sie
przebieg konsultacji i pozytywnie oceniam dziatalnos¢ ZDM-u w tym zakresie. Szczegoinie dziekuje Pani Katarzynie Gorskiej-Manczenko, za pomoc w
wyjasnianiu wszelkich zagadnien oraz wystuchanie Nas — mieszkancow. Zaznaczam natomiast, ze w Warszawie — nawet w tym miejscu, po zakoriczeniu
budowy metra — nie ubedzie samochodow. Panstwo jako ZDM, powinniscie o tym pamietam, ze nalezy uwzgledni¢ kazdego uczestnika ruchu. Czasem
mam wrazenie, ze czynione sg starania aby uprzykrzy¢ funkcjonowania niektorym z tych grup. | twierdze tak jako mieszkaniec korzystajacy gtownie z
komunikacji miejskiej, 0 czym na poczatku wspomniatem.

Prosze o zachowanie tajemnicy korespondencii (art.49 Konstytucji Rzeczpospolitej Polskiej). Nie zezwalam na wykorzystywanie niniejszej wiadomo$ci w
celach innych niz konsultacje spoteczne, w szczegélnosci upublicznienia moich danych osobowych.

Witam, ponizej w punktach przesytam propozycje zmian w projektach przebudowy Obwodnicy Targdwka. Proponuje:

1.Pozostawi¢ obecny przystanek Witebska przed rondem z dodaniem przystanku w przeciwng strone. Oba przystanki zlokalizowane blizej ronda z
zatokami.

1. Nie
uwzgledniono

23. |KM ) 1. Lokalizacja jest uzgodniona z ZTM.
2.Poprawa bezpieczenstwa przy rondzie przy ulicy Witebskiej poprzez utworzenie wysepek przy przejsciach na ulicy Pratatowskiej. Przeanalizujemy
Licze na uwzglednienie moich propozycji. W razie pytan prosze o dalszy kontak.
Witam
w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi dotyczacymi projektu zmian na Targéwku Mieszkaniowym, chciatem wyrazi¢ swojg
24 LT bardzo pozytywng o przygotowanym projekcie. 1. Uwzgledniono

Réwnoczesnie chciatem jednak prosi¢ o przeanalizowanie, czy rzeczywiscie konieczne jest tak istotne "odginanie" drog rowerowych przed wyniesionymi
przejazdami przez ulice Lusiniska, Mokrg i Szczepanika. Rozumiem che¢ pozostawienie miejsca na zatrzymanie pojazdu pomiedzy jezdnia gtowng a




przejazdem, ale 5 metréw nie powinno by¢ dogmatem. Nalezy uwzglednié, Ze istotne odginanie toru jazdy rowerzysty tuz przed przejazdem

rowerowym bardzo utrudnia kierowcom obserwacie, czy nie nadjezdza rowerzysta, tym samym sprzyjajac wymuszeniom pierwszenstwa. \Wydaje mi sie, ze
wymagane przez Inzyniera ruchu minimalne "odsuniecie" przejazdu nie powinno by¢ liczone od korica wyniesienia a od granicy przejazdu rowerowego.
Ponadto, w przypadku Szczepanika zatgczona koncepcja sugeruje odgiecie wigksze niz 5 metréw od korca wyniesienia.
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Szanowni Panstwo,

Na remontowanej obwodnicy Targdwka chodniki powinny zosta¢ wykonane z ptyt chodnikowych. Z pewnoscig nie powinien to by¢ beton ani zwykta kostka
brukowa

Uwzgledniono
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Witam w zwigzku z terminem nadsytania propozycji i wszelkich sugestii odnoszacych sie do planéw remontu tzw. "obwodnicy Targdwka" w zatgczniku
przesytam petycje napisang wspolnie z sgsiadami, wtascicielami posesji oraz przedsiebiorcami prowadzacymi swoje interesy w lokalach mieszczacych sie
przy ul. Gorzykowskiej. Pragniemy zwruci¢ uwage na potrzebe stworzenia wigkszej niz zaktadana plan, ilosci miejsc parkingowo - postojowych (
rownolegtych do jezdni lub prostopadtych). zwracamy rowniez ryzyko jakie niesie ze sobg stworzenie sciezki rowerowej po stronie budynkdéw mieszkalno
ustugowych, po pierwsze Sciezka bedzie przebiega¢ przez podjazdy do budynkdw gdzie wyjezdzajace i wjezdzajace samochody moga zagrazaé
rowerzystom jak rowniez dtugo$¢ podjazdu jest nie wystarczajaca aby zmieScity sie na nich samochody dostawcze bez wjechania na $ciezke rowerowa.
Ponadto po stronie zabudowanej ruch pieszy jest na tyle duzy ze potaczenie Sciezek rowerowych orza chodnika pieszych moze powodowac Ze piesi bedg
wchodzi¢ na Sciezke czy to wysiadajac z autobusu czy to wychodzac z lokali uzytkowych, proponujemy aby planowana $ciezka rowerowa po drugiej stronie
ulicy zostata poszezona co pozwoli przenie$¢ ruch rowerdw tylko na jedng strone drogi co bedzie zdecydowanie bezpieczniejszym rozwigzaniem.

z wyrazami szacunku KM w imieniu wszystkich osob popierajacych proponowane zmiany.

Uwzgledniono
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Pan Stopek

Warszawa, 15.03.2017 r.

3Z. P. NACZELNIK
WYDZIALU INFRASTRUKTURY
URZEDU DZIELNICY TARGOWEK

Informacija

Powodowany troska o hezpieczefistwo w ruchu drogowym na terenie Warszawy / i nie
tylko/ - sam jestem kieroweq z kilkudziesieciolemim stazem- pragng opisac sytuacje na
Jednym ze skreyzowan drogowych na terenie Targiwka, a mianowicie ulicy Handlowej z
Pratulinska, i prey budowie II linii mera.

Od kilku miesiecy na podstawie umowy o prace w Szkole Podstawowej nr 114 petnig
obowigzki opiekuna miodziezy na przejéciu skrzyzowania wymienionych ulic do i ze
szkoly. Wprawdzie skrzyzowanie to nie nalezy do duzych, jednak Jest dosc ruchliwe. W ciggu
godziny, zwlaszcza w porach szczytu komunikacyjnego przejezdzaja tecdy setki pojazdow
osobowych, cigzarowych, autobusow komunikacji miejskiej oraz réznych pojazddw budowy
metra. Przez skizyzowanie przemieszezajq sie dziesiatki przechodniow, tak doroskych / w tym
starszych, 0 widecznym kalecewie! oraz mlodziezy szkolnej.

Pelniona codziennie funkcja w godz. 7.30 -15.30 daje mi okazje do poczynienia wielu
spositrzezen na temat stanu bezpieczerstwa w ruchu drogowym na tym odcinku, czym
chciatbym sie podzieli¢ z Kierownictwem Wydziatu Infrastruktury Urzedu  Dzielnicy
Targawek, ktdrej ja tez jestem stalym mieszkaricem od ponad 30 lat.

Wylgczenie z ruchu na czas budowy metra niektdrych ulic spowodowalo, ze ulica
Handlowa stata sie w tym rejonie Targowka glowng arterig komunikacying umozliwiajgcg
dojazd z rejonu teatru i Skweru im. Wiecha w kierunku ul. Radzyminskiej | dalej m.in. do
centrum. Tym samym ruch réznego rodzaju pojazdéw na tej ulicy niepomiernie sie nasilik,
wlaczajac w to ruch pojazdéw i maszyn budowy metra. Dodac przy tym nalezy, ze ul.
Pratuliiska praktycznie wylaczona 2 ruchu zostala wielkim placem budowy, gdzie
umieszczono m.in. liczne kontenery firm wykonawcdw i miejsca postojowe ich pojazdiw.

Przejscie dla pieszych zostalo we wladciwy sposdb oznakowane, ohok umieszezona dwie
wysepki, na kidrych ustawiono w obu kierunkach jazdy znaki €9 oraz znaki D6 i A17
/informujace o przejéciu dla pieszych i dodatkowo o przejiciu dla dziecl, W odleglosci ok.
45 m od przejscia w kierunku Skweru im. Wiecha usytuowano na dwdch pasach ruchu
betonowe ,poduszki” spowalniajace predkosé jazdy /1,2 oraz jedng /3/ w kierunku ul.
Mokrej. Od przejscia w obu kierunkach ul. Handlowej na odeinku kilkuser metrdw
ograniczono predkest jazdy do 30 kinh, o czym informujq co jaki$ czas kolejne znaki, m.in.
na wysokosci ul. Mokrej, ul. Pratulinskiej. /W zalgezeniu szkic sytuacyjny skrzyiowania ulic/

Zastosowane obecnie istniejgce rozwigzanie inzynieryjno-drogowe zostato zaprojektowane
na sytuacje zakladajaca, Ze zardwno kierujgcy pojazdami, jak i piesi na przejsciu bedg
stosowali sig do przepisdw i zasad ruchu drogowego. Niestety prakiyka codziennego ,zycia®
na tym skrzyZowaniu jest bardzo daleka od oczekiwanych zalozen, jest po prostu zha ™
Kilkumiesigczna codzienna oémiogodzinna obserwacja tej sytuacji pozwala mi z caly
odpowiedzialnodeig stwierdzié, e zdecydowana wigkszos¢ /G60-70 %/ uczestnikéw ruchu
dragowego, zardwno kierujgcych pojazdami, jak i pieszych stosuje sie do tych zasad. Bardzo
duzo jednak kierowciw do zasad tych sie nie stosuje, a nawet w sposob razqcy je narusza.

Datyczy to szczegilnie powszechnej niemal prakiyki przekraczania dozwolonej na ym

% Opinig ¢ porwierdzajd (iCZnl graechodnie, z K8 rymy
kentaletu;p sie codzienme
.

Nie
uwzgledniono

Proponowane rozwigzanie jest
niezgodne z przepisami. Celem
projektu jest zmniejszenie predkosci
jazdy samochodéw i bezpieczenstwo
mieszkancow.




odcinku predkosel / 30 km/Av i jazda z szybkoscig 2-3 krotnie wieksza. Wiele pojazdow w
tym autobusy, potgzne ciezarGwki, taxi, z obu kierunkdw mkng w kierunku przejécia niczym
po drodze szybkiego ruchu. Czesto 2 ta predkoscia najezdzajq na lezqce na jezdni betonowe
przeszkody spowalniajace. Dotyezy to zwhaszcza duych pojazddw o rozstawie kot wigkszym
niz szerokost £2 m./ tych ,poduszek” betonowych. Mniejsze pojazdy zas niemal nagminnie
przeszkody te omijaja preejezdiajac na sasiednie, o przeciwleglym kierunku jazdy. Inne
natomiast np. jadace od ul. Mokrej omijaja z lewe] strony przeszkode /nr 3/ wjezdzajg na pas
Srodkowy i dopiero za przejiciem dla pleszych wieidzaja na ,swéj” prawy pas ruchu.
Manewry te nie zawsze koficzq sie "powodzeniem”. Tylke w ostamich kilku tygodniach
podezas podobnych ,slalomdw” wysepka od strony tej ulicy zostala dwukrotnie Lnajechana”
a umieszczone na niej znaki zostaly uszkodzone.

Wielu kierowcow, zwlaszeza budowy metra, jeidzi zbyt agresywnie. Przekraczajac
dozwolong predkost, zblizajac sie do przejécia nie wytracaja jej stopniowo lecz ostro hamuja
pojazdy niemal wa przed nim. U wielu przechodniéw wywoluje to uczucie uzasadnionego
lgku, gdy rozpedzony kolos gwaltownie z piskiem opon zatrzymuje sie przed pasami.

W podobnej sytuacji uzywanie przeze mnie ruchomego znaku »Slopdo zatrzymania takiego
pojazdu nie zawsze — wydaje sig — jest pewne, jak postapi kierowca. Wielokromie takze na
tym odcinku ulicy bytem $wiadkiem _rajdowych,, popisow niektorych motocyklistaw, ktérzy
z nadmierng predkodcia na tylnym kole dokonywali manewrdw wyprzedzania innych
pojazddw,

Nalezy przy tym zauwazyc, ze zachowanie niektérych przechodniow rownies jest naganne
i budzi wiele zastrzezei przy preehraczaniv skrzyzowania, Niekidrzy z nich niemniej
agresywnie egzekwujg "swoje prawo” pierwszefistwa wejscia na jezdnie, czesto wi przed
nadjezdZajacym rozpedzonym pojazdem, zmuszajac go do gwaltownego hamowania. Bywa
wige, ze pleszy przechodzac po pasach niemal sie ociera o maske przejeidiajacego
samochodu. Do weale nierzadkich naleza przypadki kiedy rozpedzeni rowerzysci na pelnym
biegu nie schodzac ze swego pojazdu preekraczajg jezdnie na drugg strong ulicy, co moze
skutkowac zderzeniem z bedacym na kursie kolizyjnym pojazdem. Pewna czed pleszych
zajgta rozmowy telefoniczna, klikaniem w smartfony nie zwraca nawet uwagi wstepujac na
pasy.

Osobny problem stanowi miodzieZ szkolna pobliskich szkél. Podaza ona do szkoly a
potem do domu pojedyriczo badé grupami, niektrzy w towarzystwie oséb derostych. Nie
majqc dostateczne] wiedzy o zasadach ruchu drogowego i grozacych jej niebezpieczeristwach
na przejsciu przez jezdnig powiela ona czesto naganne sposoby zachowania oséb starszych.
Mimo szeroke prowadzonej przez szkole nauki o zachowaniu na jedni, przejéciach dla
pieszych podejmowanej na lekcjach wychowawezych i licznych pogadankach na ten temat —
a tym samym dostatecznie Swiadoma - pewna czesC ucenidw  wpajane jej zasady
bezpieczenstwa czesto ignoruje i lekcewazy,

Nie trzeba uzasadniad, ze przejscie przez jezdnig — miejsce krzyZowania sie ruchu
pojazdow i pieszych -jest potencjalnie niebezpieczne, mogace skutkowaé powainym
wypadkiem drogowym, kalectwem badZ smiercia przechodnia, gdyz w zderzeniu z pojazdem
praktycznie nie ma on wigkszych szans. Niebezpieczeristwo to wzrasta szczegdinie w porach
niedostatecznej widocznosci, zmierzchu, mgly czy obfitych opadéw atmosferycznych, Wielu
przechodnidw, w tym zwlaszeza deieci ostonigtych kapturami, parasolami ma ograniczone
pole obserwacji, jest dodatkowo narazona na ryzyko potracenia przez samochéd. Koticzacy
sig okres zimy i poprawa warunkéw pogodowych sprawia, e co raz wiecej dzieci podaia
do szkoty na swoich ,pojazdach” licznych hulajnogach, deskorolkach, rolkach czy rowerach,
Niektére z nich — nawet majac dostateczng w tym wzgledzie wiedze — nie respektuja jej i
mimo wyraznie wydawanych jej poleceri i uwag probujg na nich przejezdzaé preez jezdnie.
Jeszcze inni przechodzge po pasach zajeci sg rozmowami telefonicznymi bad# klikaniem na
smartfonach. Nie trzeba dodawad, e takie zachowanie dodatkowo zwieksza ryzyko
niebezpiecznego zdarzenia na jezdni. O ile np. jadac hulajnogq latwo moina z niej przed
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przejéciem zejic o tyle “rozpedzone” na rolkach dziecko po otrzymaniu nakazu zanzymania
sig nie jest w stanie tego w pore uczynic.

Wypada zauwazyé, ze miejsce na jezdni gdzie krzyzuje sie ruch pojazdaw i pieszych jest
nie tylko potencjalnie niebezpieczny, ale takze wysoce konfliktogenny. Spieszacy sie piesi,
kierowcy pojazdiw czesto wymuszaja prawo plerwszefistwa przejécia hadi przejechania
przez nie. Stad proba zatrzymania znakiem ,Stop” w celu utrzymania cigghosci | plynnogci
ruchu- u  jednych Iub drugich wywoluje uczucie niezadowolenia, irytacji czy
zniecierpliwienia.

Nieraz w przypadku zwrdcenia uwagi na niebezpieczne zachowanie na przejsciu niektdrzy
kierowcy reagujg obelgami lub pokazaniem rodkowego palca prawej reki.

Pelnigc na tym skrzyzowaniu role opiekuna mtodziey na jej bezpiecznym przejscin przez
jezdnie ja - oprécz ruchomego znaku ,Stop” - nie dysponuje Zadnymi Srodkami
dyscyplinujacymi wobec osdb nieprzesuzegajgcych zasad rchu drogowepo badé - zgodnie z
posiadanymi uprawnieniami- wydawanymi przeze mnie poleceniami. W duzym stopniu ma
to odniesienie takze do czescl niesubordynowanej mlodziezy

Podczas swego dyiuru w godz, 7,30- 15,30 staram sie — na ile to mozliwe — ularwiac¢
miodziezy bezpieczne przejécie przes jezdnie, takie wiedy gdy znajduje sig pod opieka
dorostych. Udzielam pomocy rdwniez osobom starszym, o widocznym kalectwie lub innym
potrzebujacym. W miare sposobnosci udzielam takie uwagi pouczer na temat bezpiecznego
zachowania na jezdni.

Jednakze sq dni tygodnia i pory dnia kiedy mlodzies takiej pomocy nie ma i musi na
przejiciu liczye na swoje umiejetno$ci oraz na ,dobrg” /2 wolg kierowcow nadjezdzajacych
pojazddow.

Mam wystarczajacq Swiadomosc, ze bezpieczefistwo pleszych, w tym szczegélnie
mlodziety na przejiciach przez jezdnig jest zagadnieniem znacznie szerszym | zalezy od
bardzo wielu czynnikow, m.in. od ich samych, posiadanej i stosowane] przez nich wiedzy,
znajomosci zasad ruchu drogowego oraz zachowan kierujacych pojazdami,

Szanowny Panie Naczelniku,
przedstawiony powykej opis symacji dotyczace] stanu bezpieczefistwa na tym fragmencie
ulicy oraz zachowanie poszczegdlnych uczestnikéw ruchu drogowego - byé moze — nie
wehodzl w zakres kompetencji czy zainteresowaii Wydziatu Infrastrukmury. Moze raczej do
zadan wychowawczych rodzicéw, nauki w szkole, kompetencii Policji czy Strazy Miejskiej i
tp. Wydaje sig jednak, Ze w znacznym stopniu zalesy to takie od whasciwego rozwiazania
inzynierii infrastruktury drogowej.

Nie czuje sie upowazniony ani kompetentny aby wypowiadaé sie na ten temat, Jednakze w
poczuciu duZe] wroski o bezpieczenstwo pieszych, w tym szczegdlnie miodzieiy pragne
poddad pod rozwage pewne rozwigzanie, kidre — jak sadze - w sposdb znaczacy moie
przyczynic sig do poprawy stanu bezpleczefistwa na tym skrzyZowaniu. | to przy
zastosowaniu bardzo niewielkich nakladéw finansowych i $rodkdw technicznych i wykonania
go w bardzo kratkim czasie.

Mianowicie:

L Od strony Skweru im.Wiecha w odleglosci ok. 45 m. przed przejéciem dla pleszych miedzy
betonowe ,poduszki” /1 i 2/ ulozyé dodatkowo érodkowa, co w sposdb fizyczny zmusi
kierujacych do zmniejszenia predkosci. Obecnie wielkie pojazdy ciezarowe, autobusy o
duzym rozstawie kil przejeidzaj przez te przeszkody niemal ich nie zauwazajac.

Tui przed przejsciem dla pieszych w odleglosci 3-4 m  fjest takie miejsce/ ulozyé wzy
podobne "poduszki’ betonowe /lub nawet nieco wyisze/. Obecnie wiele pojazdéw po
storsowaniu wezesniejszych przeszkdd /1 1 2/ najezdzajac na nie lub omijajac z lewej strony
naciskajge pedat gazu z duzg predkoicia zblizaja sie do przejécia, na kedrym widzac pieszego
badi. gwaltownie hamujg lub przejezdzajg obok niego nisge mknac w kierunku ul. Mokrej,
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thociaz obowigzuje na tym odcinku ograniczenie szybkodel do 30 kmvh, Ulazenie (ug preed
przejsciem 3 dodatkowych preeszkdd spowoduje, #e kierowea cheae czy nie bedzie
zmuszony do ograniczenia przed nim predkosci, a tym samym ewentualnego najechania na
pieszego.
[L. Od stony ul. Mokrej

Bewnowa przeszkoda /nr 3/ w adlegiosci ok. 25 m. spelnia zadanie jedynie w stosunku do
kierowcow stosujgeych sie do przepisdw ruchu drogowego. Stojacy przed nig znak
ograniczajgey predkosc do 30 km przez wielu kierowcow jest notorycznie lekcewazony.

Pojazdy zblizajgee sie = tego kierunku z duiy predkoécia bad? najezdiajg na te , poduszke”
biad? omijaja jg slalomem z lewe] strony a nastepnie wpadajg na przejécie dla pieszych | mkng
dalej czesto 2ty samg lub zwiekszong predkoscia w kierunku Skweru im. Wiecha,
Wydaje sig wige bardzo uzasadnionym bylaby utozenie wi przed przejiciem w odleghosci 3-
5 m. dwdch "poduszek” /moze nawet o wigksze] wysokoci/, co fizycznie zmusioby pojazd
do zmniejszenia predkosci  jezdy preez pasy. Dwie, gdyz uniemozliwitoby to pojazdom o
duzym rozstawie kal ,niezauwatenia ich”,

Naleiy nadmienié, e ten fragment przejécia jest najbardziej niebezpieczny, gdyz jest dla
kierowcdw mniej widoczny, Ponadio po tef stronie jezdni tuz w kierunku ul. Trockiej jest
weniesienie terenu ze Scieika po kidrej bardeo czesto mlodziei zjeidia na swoich
»pojazdach”. Jak wiem, w tym miejscu niedawno miat miejsce nieszczesliwy wypadek
potrgcenia dziecka.

Szanowny Panie Naczelniku i

W trosce o nalezyty realizacje powierzonego mi zadania -udzielania pomocy miodziezy
szkolnej na przejéciu dla pieszych opisalem/wydaje sig, ze wiernie/ istmiejacy sytuacje w
zakresie bezpieczeristwa ruchu na tym skrzyzowanin. Wydaje sie ano daleko niezadowalajace,
Co moze by¢ przyczyng niebezpiecznych dla zdrowia i dycia przechodnidw nastepsw.
Opisujac istniejaey stan rzeczy w tej kwestii — mam nadzieje, ze nie przekroczylem swych
kompetencji- pozwolitem sobie na przedstawienie pomysh, jak tej sytuacii zaradzic. Wydaje
sig, Ze jest on sensowny i oparty na codziennej kilkumiesieczne] obserwacji tego fragmentu
ul. Handlowej. Przy czym — tak, jak wspomnialem - jego realizacja Jest mozliwa przy
wykorzystaniu minimalnych srodkéw technicznych i finansowych, wszak —dotyczy ta
utoienia zaledwie kilku dodatkowych betonowych przeszkid spowalniajacych predkosé
jazdy, co zmusitoby niektdrych kierowcow do bardziej bez-piecznej jazdy a tym samym do
zwigkszenia bezpieczefistwa na przejsciu dla pieszych.

Zakladam, 7e istniejaca obecnie organizacja ruchu drogowego na tej ulicy zostata
zaplanowana na czas budowy metra i -byé¢ moie po jego wybudowaniu zostanie preyjeta inna
kencepcja inzynieryjno-drogowa. Niemniej w celu podniesienia stanu bezpieczeristwa w
ruchu drogowym na tym odeinku wydaje sie celowym przyjecie  nawet dorainego
rozwigzania, kidre uprzejmie pragne preediody¢ Wydzialowi Infrastrukmury, Maturalnie nie
wykluczam, e Kierownictwo wydzials ma jeszcze inne koncepeje w tej sprawie. Tak czy
owak jednak wydaje sie, e wymaga ona w miare szybkich dziatar, wszak chodzi tu o Tycie
i zdrowie przechodnidw nie tylko mieszkaricéw naszej dzielnicy.

Z wyrazami naleineg azania i szacunku,
Lotopek” - Joze

Prywatnie emerytowany pptk policji

P.S. Bede szczerze rad jesli zechcy Panstwo udzielié mi w iej sprawie odpowiedzi na ile
przedstawiony opis sytuacji jest rzeczywisty a pomyst poprawienia jej jest realny.

Do wiadomosci :

1. Dyrektor Szkoly Podstawowej nr 114 w Warszawie
2. Komenda Dzielnicowa Policji Warszawa Targdwek
3. Strai Miejska M-ta Stolecznego Warszawa

V1 Oddziat Terenowy
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WMK/17-027-02/15 7 kwietnia 2017

/T"f/ M VT") Zarzad Drég Miejskich

Wydziat Zréwnowazonej Mobilnosci
10 W1 ! i ﬁ(’ I Chmielna 120
/ - 00-801 Warszawa

ne
Warszawska Masa Krytyczna, jako reprezentacja rowerzystow warszawskich,
przedstawia swoje uwagi do poddanege konsultacjom spotecznym  projektu
przebudowy obwodnicy Targdwka Mieszkaniowego.

1. Przy stacjl Metra Trocka-Targowek 2 uzupelnic o rowerowe wiaczenia z Trockiej w
Pratulinska, w obu kierunkach.

2. Rondo Handlowa#Pratulinska, wyprostowa wzgledem osi jezdni zachodnie
przejécie piesze 1 przejazd rowerowy. Obecnie proponowane rozwigzanie bedzie
generowad konflikty pieszo-rowerowe.

3. Rondo Kotowa#Ossowskiego, rég poludniowo-zachodni, zlikwidowad trijkatne
rondo” rowerowego, zastapic prostym rozwidleniem.

4. Skrzyrzowanie Kolowa#Goscieradowska, doprojektowac rowerowe wigczenia |

1. Nie
uwzgledniono

2. Uwzgledniono
3. Uwzgledniono
4. Uwzgledniono
5. Uwzgledniono
6. Uwzgledniono

Warszawska wyjazdy od i z kierunku Wincentego. jesli mozliwosci | 1. Nie wchodzi w zakres projektu.
5. Przed gimnazjum 142 i hali sportowej znajduje sie parking, wylukowaé DDR na i i i i
28 |Masa wiezdzie | wyjesdzie na parking, Ulatwienie skretu rowerem z DDR na parking z obu techniczne nato | 7. Nie wchodzi w zakres projektu.
Krytyczna Klerunkow. , 1 ) pozwolg 9. Nie ma odpowiednio duzo miejsca
6. Rondo Witebska#0ssowskiego, wyniesiony przejazd rowerowy przez Pratatowska. .
7. Przy stacii Targdwek 1 doprojektowac rowerowe wigczenia w Pratulifiska na 7. Nie
wschod, mozliwos¢ dojechania rowerem do Radzyminskiej przez ogrodki dziatkowe uwzaledniono
8. PoniewaZ projekt zaklada poprowadzenie odcinka DDR od stacji Targdwek 1 na gle
pdinoc, a od strony ronda Handlowa# Pratulinska jest ciag spacerowy z fizycznym 8. Uwnganiono
wigczeniem drogi rowerowej = nalely ustawic znaki c13-c16 na obu krancach dagu. .
9. Obok przedszkola nr 81 doprojektowac wigczenia rowerowe do ruchu ogdlnego po 9. Nie
obu stronach Barkocinskiej. uwzaledniono
10. DDR po- wschodniej stronie Myszkowskiej. Likwidacja dwéch zakretéw przy gle
Biedronce, od Barkodfskiej droga rowerowa moie ist skosem. Powyzej Hodowlanej, 10.
Zwezenie przekroju zrobi¢ dopiero za zakretem, albo zmienié na wieksze promienie .
zakretu. Uwzgledniono
| PION L WYDZIALY -y o 0
| o [ pse i pep O ZARZAD DROG MIEJSKICH / [ mﬁ y
/,/l_. OKS K oot /A0 ) ., | gL |
| . DE? wridl _| . DJ.I | -
E G DSP z E whpa | 2']1? 07
| K : o I |
| o e
SDIBWY. .
Odpowied? prdswn-,.l kie faszego reprezentanta w tej sprawie, dmgq elektroniczng zgodnie z
art.39 §1 KPA na adres jolailal@wo.pl lub w uzasadnionym przypadku listem poleconym bez
Ewmtneg? pos l_-g\rflzﬂn?w??l_:llrﬂru na adres: Warszawska Masa Krytyczna — Jola Saratowicz,
o | Spotkanie | dogwietienie przejs¢ dla pieszych Uwzgledniono
konsultacyjne
Naszym zdaniem w projekcie
: . zastosowano wystarczajace srodki
Spotkanie . . Nie . , y I .
30 konsultacvine aktywne przejscia dla pieszych uwzgledniono bezpieczenstwa (ronda, progi
Y g wyspowe, do$wietlenie przejs¢ dla
pieszych).
3¢ | Spotkanie | czy heda miejsca parkingowe przy przedszkolu przy ulicy Barkocinskiej Nie Nie ma odpowiednio duzo migjsca
konsultacyjne uwzgledniono
Spotkanie o - Nie .
32 | . | potaczenie $ciezek rowerowych do Ronda Zaba . Wykracza poza zakres projektu.
konsultacyjne uwzgledniono




33 Spotkanle. zmiana konstrukcji - czy przesuwana jest cata jezdnia? Zmiana ;
konsultacyjne konstrukcji
Spotkanie . .
34 konsultacyjne koordynacja z metrem Uwzgledniono
Spotkanie o . . .
35 konsultacyjne czy projekt jest skoordynowany z projektem planu miejscowego Uwzgledniono
36 Spotkanie czy uwzgledniono, ze powstang parkingi wielopoziomowe Kotowa i Witebska Uwzgledniono
konsultacyjne yuwzgee 6P 4 parking P gle
Spotkanie . , . . . . Uwzgledniono
37 konsultacyjne czy beda progi z kostki przy Handlowej, czy bedzie mozliwy objazd czaéciowo
. Przekazano
Spotkanie o . . T .
38 .| czy bedzie kiosk z prasa i biletami przy pawilonie Piotra Skargi 54 wtadzom
konsultacyjne .
dzielnicy
Spotkanie L L e .
39 konsultacyjne czy projekt jest konsultowany z Policjg i Strazg Miejska, Uwzgledniono
40 Spotkanie czy bedzie wrysowana przejezdno$¢ autobusow przy Rondzie Balcerka? Uwzgledniono
konsultacyjne yoe y przel przy ' ge
Spotkanie , T -
41 konsultacyjne czy beda wyprofilowane studzienki Sciekowe Uwzgledniono
42 Spotkanie czy z Ronda Balcerka autobusy nie bedg wskakiwac na przeciwny kierunek ruchu Uwzgledniono
konsultacyjne y y e P y ge
43 Spotkanie Gorzykowska czy mozna stworzy¢ miejsca parkingowe tam gdzie sg lokale Uwzgledniono
konsultacyjne y y yc miejsca parking g 4 gie
44 Spotkanie moze zrobi¢ Sciezke po jednej stronie Gorzykowskiej, poszerzenie $ciezki po stronie pétnocnej? Uwzgledniono
konsultacyjne & pojedng) y L P P P ) gle
45 Spotkanie .| konsultacje w szkotach Uwzgledniono
konsultacyjne
46 Spotkanie .| rondo Kotowa — Ossowskiego bez tréjkata rowerowego Uwzgledniono
konsultacyjne
47 Spotkanie .| wiaczenia i wytaczenia od Go$cieradowskiej do Wincentego — 5 wiot Nie . Brak |stn|§cheJ |nfr'astruktlljry
konsultacyjne uwzgledniono rowerowej po drugie stronie
18 Spotkanie wiaczenie i wviaczenie rowerowe orzv Trockie: Nie Bedzie wdrozone w ramach projektu
konsultacyjne A e przy ) uwzgledniono metra Poza zakresem projektu.
Spotkanie . | Nie Brak |stn|gjqcej mfr_astrukttljry
49 .| wigczenie do Wincentego . rowerowej po drugie stronie.
konsultacyjne uwzgledniono .
Wykracza poza zakres projektu.
Spotkanie . . - o .
50 konsultacyjne wiata przy Ossowskiego (skrajnia rowerowa) i zielen Uwzgledniono
Spotkanie . . .
51 parking przed szkotg (tuki od strony szkoty) Uwzgledniono

konsultacyjne




Przystanki i jezdnie sg projektowane
w taki sposéb, zeby zapewni¢
Spotkanie Nie bezpieczenstwo i wygode
52 .| przy Pratulinskiej i Stojanowskiej zatoka autobusowa, autobusy blokujg ruch . niechronionym uzytkownikom ruchu
konsultacyjne uwzgledniono . G
oraz pasazerom komunikacji
publicznej. Lokalizacja przystankdéw
zostata uzgodniona z ZTM.
53 Spotkanie Pratatowska przejazd i przejscie prdg wyniesiony Uwzgledniono w
konsultacyjne miare mozliwosci
o4 Egr?;ﬁzlfyjne spowalniacze na wysokosci przedszkola Uwzgledniono
95 Spolkanie .| postulat do metra - wigczenie sie z Pratulinskiej Przekazano
konsultacyjne postulat
Zageszczenie w tym rejonie przejs¢
dla pieszych powoduie, Ze nie
56 Spotkanie .| Pratulinska-Myszkowska przej$cie na parking (inwestor RSM Praga) Nie . W|dz_|my uzasadlr’uelnla dlg stworzenia
konsultacyjne uwzgledniono kolejnego. Przejscie znajdowato by
sie na tuku drogi co mogtoby
prowadzi¢ do potracen pieszych.
o7 Egr?ézi:fyjne Myszkowska przy Biedronce wyprostowac Sciezke rowerowg Uwzgledniono
Przy rondzie na skrzyzowaniu ul.
Spotkanie Nie Gorzkowskiej, Handlowej i
58 .| przejazd rowerowy od Gorzykowskiej zeby mozna byto jecha¢ w obie strony . Myszkowskiej zostat zaprojektowany
konsultacyjne uwzgledniono . .
przejazd rowerowy przez wschodnie
ramie.

Opracowanie raportu oraz wykazu uwag wraz z odpowiedziami:
Wydziat Komunikacji Spotecznej i Wydziat Zrownowazonej Mobilnosci
Zarzad Drog Miejskich

E-mail: konsultacje@zdm.warszawa.pl; rowery@um.warszawa.pl
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