/ nowych drog
rowerowych

Targowek, Praga-

Potudnie

Ursynow, Wola,
Bielan

Raport z konsultacji spotecznych dotyczacych 7 projektow drog dla rowerow
w rejonie ulic Rembielinskiej; Radzyminskiej; Stanistawowskiej — J. Dwernickiego
— Szaserow; Roentgena - Ciszewskiego; Okopowej — Towarowej; al. Prymasa

Tysigclecia, Putkowe.

Warszawa, 22 sierpnia 2016 .
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. KALENDARIUM

Konsultacje trwaty od 25 maja do 17 czerwca 2016 roku. Uwagi byly zbierane mailowo i poczta tradycyjna.
Spotkania konsultacyjne, na ktorych zaprezentowano projekty i dyskutowano nad przyjetymi rozwiazaniami

TARGOWEK
6 czerwca 2016 r. (poniedziatek), godz. 18.00
Szkota Podstawowa nr 84, ul. Radzyminska 277

PRAGA-POLUDNIE
7 czerwca 2016 r. (wtorek), godz. 17.00
Centrum Spoteczne PACA 40, ul. Paca 40

URSYNOW
8 czerwca 2016 r. ($roda), godz. 18.00
Urzad Dzielnicy Ursynow, al. KEN 61, (metro Imielin), sala konferencyjna

WOLA
9 czerwca 2016 r. (czwartek), godz. 18:00
Zespot Szkot im. Michata Konarskiego, ul. Okopowa 55a

BIELANY

13 czerwca 2016 r. (poniedziatek), godz. 18:00
Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszynskiego, ul. Wojcickiego 1/3, budynek nr 21, sala nr 327

II. INFORMACJE O PROJEKCIE



1. WSTEP

Zarzad Drég Miejskich zaprojektowat drogi rowerowe, ktére potacza odcinki istniejace i pomoga stworzy¢ spdjny
system rowerowy w Warszawie. Realizacje inwestyciji planujemy w latach 2016-2018. Czes¢ z nich (Okopowa

- Towarowa, Radzymiriska, al. Prymasa Tysigclecia) bedzie realizowana w systemie ,Projektu;j i buduj”.

CZESC 1 TARGOWEK
A. Ulica Radzyminska

Ulica Radzymiriska w Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy
(SUIKZP) jest zapisana jako ulica klasy gtéwnej (G). Ulica sktada sie z dwéch jezdni, kazda po 2 lub 3 pasy
ruchu. Na rozpatrywanym odcinku nie wystepuje zadna infrastruktura rowerowa. Realizacja inwestycji zapewni
potaczenie sasiednich gmin (Marki, Zabki) z Warszawa.
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W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:
budowa drogi dla roweréw oraz chodnikéw,
remont chodnikdw,

przebudowa skrzyzowan,

przebudowa przystankéw autobusowych i dostosowanie ich do potrzeb oséb z niepetnosprawno$ciami.



B. Ulica Rembielinska

Ulica Rembielinska to droga powiatowa — zbiorcza, na ktbrej zgodnie z obowigzujacymi Standardami
wykonawczymi i projektowymi dla systemu rowerowego m.st. Warszawy dopuszcza sie budowe wydzielonych drog
dla rowerdw.

Projektowana droga dla roweréw przyczyni sie do powiekszenia spojnosci istniejacej sieci rowerowej w dzielnicy

Targdwek m.st. Warszawy.

W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:

budowa drogi dla roweréw po wschodniej stronie ulicy wraz z dowigzaniem do istniejacej infrastruktury rowerowej,
remont chodnikow,

przeniesienie istniejacej stacji warszawskiego roweru publicznego Veturilo,

zabezpieczenie rejonu skrzyzowania ul. Kondratowicza i ul. Rembielinskiej przed nielegalnym parkowaniem

pojazddw.

CZESC 2 PRAGA-POLUDNIE

Konsultacie spoteczne dotyczyly projektu nowej infrastruktury rowerowej wzdtuz ciggu ulic: Minskiej -
Stanistawowskiej — J. Dwemickiego — Szaseréw od skrzyzowania z ul. Chodakowska do skrzyzowania
z ul. Chtopickiego.

Po zrealizowaniu projektu powstanie spdjny ciag drog i pasow dla roweréw po pétnocne;j stronie ul. Grochowskiej;

bedacy kontynuacjq istniejacej drogi dla rowerdw wzdtuz ul. Szaseréw w kierunku ul. Marsa, umozliwiajacy dojazd



rowerem od obrzezy Kamionka do ul. Marsa i dalej wzdtuz ul. Marska w kierunku Rembertowa oraz
w kierunku Goctawia.

Planowana infrastruktura dla roweréw umozliwi obstuge ruchu rowerowego dla kierunku wschod-zachod
w dzielnicy Praga Potudnie oraz bedzie alternatywa dla nieprzyjaznej dla rowerzystow ul. Grochowskiej

z wielopasowa jezdnig o duzym natezaniu ruchu.

N
)
2
S
©
=

exsuiqie’spod

Wojciecha Chrzanowskiego Warszawa Grochow R5 [%]

Wojskowy
Instytut Medyczny

" e ) 5
Jozefa Dwernickiego Szaseréw Warszawa Grochow [7]

Warszawa Olszynka A
Grochowska

Stanislawowska

Nizinna

Michata pacy ¢ Park J.

Poliniskiego

Wiatracz§i5

Michata Paca

eueISMO

Prochowa

Kobielska

Kobielska Osowska

el
(]
a
@
=
)
S
ES
7}
=
o

exoIuudIS
Kaleriska

]
5]

&

Dobrowoja

PRAGA-POt

W ramach projektu zostang wykonane nastepujgce prace:
e budowa dwukierunkowej drogi dla rowerdw po stronie pétnocnej ulicy Szaseréw na odcinku
od ul. Wiatracznej do ul. Chtopickiego,
e budowa dwukierunkowej drogi dla rowerdw po stronie potudniowej ulicy Szaseréw na odcinku
od ul. Wiatracznej do ul. .Garwolifiskiej,

e wyznaczenie w jezdni ulic Stanistawowskiej i Dwernickiego jednokierunkowych paséw ruchu dla

rowerow,

e przebudowa matego ronda na skrzyzowaniu ulic Stanistawowskiej i Terespolskiegj,

przebudowa skrzyzowan z sygnalizacjq $wietlng wraz z przeprowadzeniem ruchu rowerowego

remont chodnikow,

przebudowa czesci przystankow autobusowych i dostosowanie ich do potrzeb oséb niepetnosprawnych
e uporzadkowanie parkowania,

e wykonanie nowej stacji roweréw miejskich Veturilo w rejonie skrzyzowania z ul. Garwoliriska,

e wykonanie parkingu rowerowego (stojakow) przy wyjsciu z Parku Polinskiego,

e uzupetnienie trawnikéw oraz nowe nasadzenia drzew i krzewdw na catej trasie.



CZESC 3 URSYNOW

Ciag ulic: Roentgena - Ciszewskiego to droga powiatowa — zbiorcza, na ktérej zgodnie z obowigzujgcymi
Standardami wykonawczymi i projektowymi dla systemu rowerowego m.st. Warszawy przewiduje sie wydzielong
infrastrukture rowerowa.

Projektowany remont drogi dla roweréw przyczyni sie do poprawy jakosci infrastruktury rowerowej w Dzielnicy

Ursynow m. st. Warszawy.

Cawory

2ol Belgradz;
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W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:

remont istniejacej drogi dla rowerdw,

uzupetnienie brakujacego fragmentu infrastruktury rowerowej w rejonie ul. Makolagwy

remont chodnikow,

dowigzanie si¢ do przebudowanych skrzyzowarn ul. Roentgena z ul. Pileckiego i ul. Ciszewskiego

z ul. Dereniowa.

CZESC 4 WOLA
A. Okopowa

Ciag ulic: Okopowa — Towarowa to droga wojewodzka — gtéwna ruchu przyspieszonego, na ktérej zgodnie z
obowigzujacymi Standardami wykonawczymi i projektowymi dla systemu rowerowego m.st. Warszawy nalezy
dazy¢ do budowania wydzielonej infrastruktury rowerowej.

Projektowana droga dla rowerdw przyczyni sie do rozszerzenia sieci infrastruktury rowerowej w Dzielnicy Wola

m.st. Warszawy i zapewni bezpo$redni dojazd do wielu obiektdw uzytecznosci publiczne;.



Ponadto projektowana droga dla rowerdw bedzie stanowi¢ alternatywe dla istniejacej obwodowe;j trasy rowerowej

¢

usytuowanej w al. Prymasa Tysigclecia.

W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:

budowa drogi dla roweréw po wschodniej stronie ciggu,

budowa drogi dla roweréw po zachodniej stronie ciggu na odc. od ul. Grzybowskiej do ronda Daszyrskiego
i od ul. Siennej do ul. Kolejowe;j,

remont chodnikow,

dostosowanie skrzyzowan z sygnalizacjiq $wieting na catym projektowanym odcinku do przeprowadzenia

infrastruktury rowerowe;.
B. Al. Prymasa Tysigclecia

Trasa rowerowa w al. Prymasa Tysigclecia jest jedng z bardziej uczeszczanych w warszawskiej sieci rowerowe;.
Celem projektu jest uczynienie tej trasy bardziej przyjaznej poprzez wymiane istniejacej nawierzchni z kostki
betonowej na réwng nawierzchnie asfaltowg oraz wprowadzenie szeregu innych utatwien. Piesi i rowerzysci
znaczaca poprawe odczujg na rondzie Zestancéw Syberyjskich, gdzie w miejsce istniejacych przej$¢ podziemnych

wyznaczone zostang przejscia w poziomie jezdni.



W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:

remont drogi dla roweréw wraz z poszerzeniem,

korekta przebiegu drog dla rowerow wzdtuz ul. Wolskiej i ul. Gérczewskiej w rejonie skrzyzowan z al. Prymasa
Tysigclecia,

powigzanie z nowo wybudowang drogg dla roweréw w Al. Jerozolimskich,

budowa tacznikéw do jezdni serwisowych po wschodniej stronie al. Prymasa Tysigclecia,

remont chodnikdw,

doswietlenie tunelu pod torami kolejowymi w rejonie ronda Zestancéw Syberyjskich,

przebudowa skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng, w tym:

o Wwyznaczenie naziemnych przej$¢ dla pieszych na rondzie Zestancow Syberyjskich;

o  budowa brakujacych przejazdéw dla rowerzystéw na skrzyzowaniu z ul. Wolska oraz ul. Gérczewska,
wprowadzenie priorytetu dla tramwajéw w ciggu ul. Wolskiej,

przebudowa przystankow autobusowych i dostosowanie ich do potrzeb osob z niepetnosprawno$ciami.

CZESC 5 BIELANY

Ulica Putkowa to droga krajowa — gtéwna ruchu przyspieszonego, na ktorej zgodnie z obowigzujacymi Standardami
wykonawczymi i projektowymi dla systemu rowerowego m.st. Warszawy nalezy dazy¢ do budowania wydzielonej
infrastruktury rowerowe;.

Projektowana droga dla rowerdéw przyczyni sie do rozszerzenia sieci infrastruktury rowerowej w dzielnicy Bielany
m.st. Warszawy i zapewni bezposredni dojazd m.in. do kampusu Uniwersytetu im. Kardynata Stefana
Wyszynskiego oraz do Parku Mtocinskiego.

Ponadto projektowana droga dla roweréw zapewni potaczenie sasiednich gmin (Lomianki, Izabelin)

z m.st. Warszawa.



W ramach projektu zostang wykonane nastepujace prace:

budowa drogi dla rowerdw i remont chodnika,

budowa ciggdw pieszo-rowerowych na odcinkach lesnych,

potaczenie budowanej infrastruktury rowerowej z wyznaczonymi pasami ruchu dla roweroéw na ul. Wéycickiego,

potaczenie z istniejaca droga dla rowerdw na ul. Putkowej, ktora powstata w ramach realizacji Trasy Mostu

im. Marii Sktodowskiej-Curie

remont jezdni serwisowej po wschodniej stronie ul. Putkowej od ul. Muzealnej do Trasy Mostu im. Marii

Sktodowskiej-Curie,

przebudowa skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng, w tym:

o wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na skrzyzowaniach z ul. Heroldéw, ul. Dzierzoniowska, Waycickiego;

o wyznaczenie przejazdu dla rowerzystdw przy istniejgcym osygnalizowanym przejsciu dla pieszych na granicy
Z Lomiankami;

o przebudowa przystankéw autobusowych i dostosowanie ich do potrzeb 0séb z niepetnosprawno$ciami.



2. AKCJA INFORMACYJNA

Informacije na temat konsultacji byly przekazane zainteresowanym na wiele sposobow:

Strona internetowa

Platforma Konsultacji Spotecznych m.st. Warszawy www.konsultacie.um.warszawa.pl; strona gtéwna Urzedu

m.st. Warszawy, strona urzeddw dzielnic i jednostek podlegtych, Zarzadu Drog Miejskich i Petnomocnika
Prezydenta m. st. Warszawy ds. komunikacji rowerowe;.

Media spotecznosciowe

Facebook ZDM, Petnomocnika ds. komunikacji rowerowej, Konsultacji Spotecznych w Warszawie, Urzedu
m.st. Warszawy, urzedéw dzielnic, a takze Zielonego Mazowsza i innych organizaciji skupiajacych Srodowisko
rowerowe.

Plakaty

Plakaty rozmieszczone w dzielnicowych obiektach uzyteczno$ci publicznej.

Informacje w mediach

O konsultacjach mozna byto sie dowiedzie¢ z artykutdw w prasie i na portalach internetowych, m.in:
Wiadomosci sasiedzkie (24.05.2016)

http://www.wiadomoscisasiedzkie.pl/news/110/n/9406

TVN Warszawa (26.05.2016)
http://tvnwarszawa.tvn24.pl/informacije,news,siedem-nowych-sciezek-zdecyduj-jak-beda-
wygladac,203552.html

Targowek.info (27.05.2016)
http://www.targowek.info/2016/05/na-brodnie-i-zaciszu-beda-na-99-nowe-sciezki-rowerowe/

Radio Eska (27.05.2016)
http://warszawa.eska.pl/newsy/kolejne-kilometry-nowych-sciezek-rowerowych-ruszaja-konsultacie-

spoleczne-audio/184832

Rowerowe Spoteczenstwo Obywatelskie
http://rower.zm.org.pl/?t=audyt
TuBielany.pl (17.06.2016)

http://tustolica.pl/pulkowa-dla-rowerow-juz-w-przyszlym-roku 73469



http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/
http://www.wiadomoscisasiedzkie.pl/news/110/n/9406
http://tvnwarszawa.tvn24.pl/informacje,news,siedem-nowych-sciezek-zdecyduj-jak-beda-wygladac,203552.html
http://tvnwarszawa.tvn24.pl/informacje,news,siedem-nowych-sciezek-zdecyduj-jak-beda-wygladac,203552.html
http://www.targowek.info/2016/05/na-brodnie-i-zaciszu-beda-na-99-nowe-sciezki-rowerowe/
http://rower.zm.org.pl/?t=audyt
http://tustolica.pl/pulkowa-dla-rowerow-juz-w-przyszlym-roku_73469

3. DZIALANIA PODJETE W RAMACH KONSULTACJI

Konsultowane materiaty byly dostepne w trakcie trwania konsultacji na stronie internetowej Zarzadu Drég

Miejskich pod adresem:

rowerow

https://zdm.waw.pl/aktualnosci/kolejne-konsultacje-projektow-nowych-drog-dla-

Opinie mieszkancdw byty zbierane drogg mailowg i pisemna oraz na spotkaniach konsultacyjnych.

E-mail: maile od 0s6b indywidualnych oraz od instytugji.

Poczta tradycyjna: pisma w ramach konsultacji spotecznych oraz pisma od organizacji miejskich (dzielnica,

jednostki, spétki).

Spotkania (patrz: tabela).

termin godziny | temat miejsce prowadzacy liczba
uczestnikow
06.06.2016 18:00- Konsultacje Szkota Podstawowa nr 84, ul. | Joanna Kedziora, 13
(poniedziatek) | 21:00 dotyczace $ciezek Radzymiriska 277 Katarzyna Gérska-
rowerowych na Manczenko
Targéwku
07.06.2016 17:00- Konsultacje Szkota Podstawowa nr 84, ul. | Artur Tondera, 5
(wtorek) 20:00 dotyczace Sciezki Radzyminska 277 Maciej Socha
rowerowej na
Pradze-Potudnie
08.06.2016 18:00- Konsultacje Urzad Dzielnicy Ursyndw, al. | Adrian Szczygielski | 6
(roda) 21:00 dotyczace Sciezki KEN 61, (metro Imielin), sala | Mikotaj Pierkos
rowerowej na konferencyjna
Ursynowie
09.06.2016 18:00- Konsultacje Zespot Szkotim. Michata Tamas Dombi 11
(czwartek) 21:00 dotyczace $ciezek Konarskiego, ul. Okopowa Marcin Makijewski,
rowerowych na Woli | 55a Adrian Szczygielski
13.06.2016 18.00- Konsultacje Uniwersytet Kardynata Adrian 5
(poniedziatek) | 21.00 dotyczace Sciezki Stefana Wyszynskiego, ul. Szczygielski,
rowerowej na Wojcickiego 1/3, budynek nr | Katarzyna Gérska-
Bielany 21, sala nr 327 Manczenko



https://zdm.waw.pl/aktualnosci/kolejne-konsultacje-projektow-nowych-drog-dla-rowerow
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/kolejne-konsultacje-projektow-nowych-drog-dla-rowerow

Ill. UNVAGI ZGLOSZONE W RAMACH
KONSULTACJI

CZESC 1 TARGOWEK
A. Ulica Radzyminska



Uzasadnienie

Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
AB 1. Na skrzyzowaniu z ul. Koscieliskg nie jest konieczne pozyskiwanie dodatkowego terenu - wystarczy zwezic¢ zachodni . uwzgledniono 1. Wylot zostanie zwezony.
wylot skrzyzowania o ok. 5 m. Na ulicy Koscieliskiej jest jeden pas ruchu w kierunku zachodnim, ktéry w obrebie . .
. . . L . . . . . . . , . uwzgledniono 2. Zatoka autobusowa zostanie zabudowana.
skrzyzowania ma az 8 m szerokosci. Zwezenie wylotu nie tylko oszczedzi teren, ale takze poprawi bezpieczenstwo,
czytelnos¢ rozwigzania i efektywnos¢ sygnalizacji. . uwzgledniono czeéciowo | 3. Zostana zaprojektowane wyniesione przejicia dla pieszych i przejazdy
2. Na skrzyzowaniu z Mtodzieniczg i todygowa pozostanie dramatycznie mato miejsca dla pieszych i pasazeréw na . uwzgledniono dla rowerzysto.w. WprO\.Nadz?me ruchu Jed.noklerunkowe.go wymaga’rol?y
uczeszczanym przystanku autobusowym w kierunku centrum. Koniecznie trzeba zabudowac zatoke autobusowg : = glebszych analiz komunikacyjnych, czego nie ma w zakresie opracowania;
(kompletnie niepotrzebna, bo na tym skrzyzowaniu zaczyna sie buspas w kierunku centrum), w razie potrzeby - uwzgledniono czesciowo 4. Uwzgledniono.
korygujac projekt rozbudowy todygowej zrobiony przez ZMID. . uwzgledniono czeéciowo ) _ o )
5. Jest to rozwigzanie etapowe. W przysztosci planowana jest budowa
3. Przejscia i przejazdy przez ulice Lotnika, Okreslona, Gniazdowska i MroZzna nalezy co najmniej zaprojektowac jako drogi dla rowerdw i pieszych po pétnocnej stronie ul. Bystre;j.
wyniesione. Jeszcze lepiej bytoby zlikwidowac te wloty, ewentualnie zamieni¢ w jednokierunkowe z kontraruchem
rowerowym (np. Okreslona w jedng strone, a Gniazdowska w drugg), zeby ograniczy¢ liczbe punktéw kolizji. Wszystkie 6. Budowana droga dla roweréw ma za zadanie zintegrowanie Warszawy z
te ulice majg dojazd z drdg nizszych klas, nie muszg generowac zagrozenia na Radzyminskiej, utrudniaé ruchu roweréw gminami sasiednimi. Budowa drogi dla rowerdw po stronie wschodniej
i autobusow. jest poza zakresem opracowania. Zostanie wyznaczony przejazd dla
rowerzystow przez ul. Radzyminska w rejonie skrzyzowania z ul.
4. Do wyniesienia tez zjazdy na stacje paliw przy Radzyminskiej 283. Tarnogérska.
5. Stabo rozwigzane jest skrzyzowanie z Bystrg - nie ma mozliwosci ani zjazdu w ul. Bystrg w kierunku Zgbek, ani
sensownego wjazdu z Bystrej na DDR. Nalezy albo doprojektowac komplet przejazdéw, albo wtgczyé DDR jako 4. wlot
skrzyzowania (z sygnalizatorem S-1a) zamiast przejazdu po pétnocnej stronie. Rozwigzaniem mogtoby by¢ tez
doprojektowanie drogi dla roweréw po wschodniej stronie ul. Radzyminskiej na odcinku od Bystrej do Slepego
zakonczenia drogi serwisowej w rejonie przystanku autobusowego Krynoliny (patrz tez kolejna uwaga nizej).
6. Zatozeniem projektu jest obstuga rowerem tylko jednej strony ulicy. Tymczasem po drugiej tez sg zabudowania.
Jednoczesnie na sporych odcinkach sg juz jezdnie serwisowe i niewiele brakuje by je potaczy¢. Od istniejacej drogi dla
rowerow przy Krasnickiej do poczatku jezdni serwisowej przy Spytka z Melsztyna jest 180 m, potem jest 300 m drég
serwisowych. Kolejne 190 m DDR w rejonie ul. Tarnogdrskg, 180 m w rejonie ul. Tuzyckiej i jesteSmy na skrzyzowaniu z
ul. todygowa. Od todygowej droga serwisowa prowadzi az za ulice Krynoliny, skad pozostaje 300 m do ul. Bystrej. W
sumie kosztem budowy 850 m drég dla rowerdw mozna uzyskaé 2,4 km ciggtej trasy. Z kolei bez tego droga dla
rowerdow po jednej stronie bardzo trudnej do pokonania ulicy bedzie generowata konflikty miedzy rowerzystami
prébujgcymi sie dostac do celéw podrdzy po wschodniej stronie ulicy a innymi uzytkownikami drogi (""dostali nowg
droge dla rowerodw, a jezdzg po chodniku / jezdni"").
LT "1) Rezygnacje z CPR przy skrzyzowaniu z Koscieliska, zwezenie wylotu skrzyzowania w ulice Koscieliska i wykonanie . uwzgledniono 1. Wylot zostanie zwezony;.

oddzielnego DDR i chodnika. Obecny wylot skrzyzowania jest bardzo szeroki, znacznie szerszy niz niezbedny dla
pomieszczenia 1 pojazdu, tymczasem dla pieszych i rowerzystow wspdlny CPR w takim miejscu to bedzie horror.

2) Likwidacje zatoki autobusowej przy Blokowej, budowe w jej miejscu platformy przystankowej, budowe prostego
DDR oraz prowadzenie ciggu pieszego niezaleznie, réwnolegle, za DDR. Obecny przebieg DDR to slalom specjalny,
tymczasem zatrzymanie sie autobusu na buspasie, ktory jest w tym miejscu nie utrudnia ruchu samochodom
osobowym, wiec zatoka jest zbedna.

3) Likwidacje zatoki autobusowej pomiedzy Gniazdowskiej a Mfodziericzg , budowe w jej miejscu platformy
przystankowej oraz prowadzenie ciggu pieszego niezaleznie od przystanku, réwnolegle, za DDR. Tylko takie rozwigzanie
gwarantuje niepogorszenie budowg DDR warunkdéw ruchu pieszych(, ktéry jest tam bardzo duzy!) ,czyli jest spdjne z
miejskg strategig transportowaq. Ponadto wylot w Radzyminska na skrzyzowaniu z Mtodziericza to az 4 pasy a prosto

. nie uwzgledniono
. uwzgledniono czesciowo
. uwzgledniono

. uwzgledniono czesciowo

2. Nie uwzgledniono — z uwagi na duzy ruch autobusowy w tym linie
ekspresowe, ktdre bytyby blokowane przez linie zwykte.

3. Przystanek Mtodziencza — zlikwidowana zostanie zatoka autobusowa;.
4. Przebieg drogi dla rowerdw zostanie wyprostowany;.

5. Projektowana droga dla rowerdw zostanie dowigzana do istniejgcej
organizacji ruchu (Przejazd dla rowerzystow). Dodatkowo chodnik od
przejscia dla pieszych w potudniowo-wschodnim narozniku.




L.p.

Uwagi (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

przez skrzyzowanie na wlocie sg tu tylko 2 pasy, co jest chyba niezgodne z przepisami? Ja widziatem tu kierowcow
jadacych wprost Radzyminskg z prawoskretu.

4) wyprostowanie DDR przy Krynoliny

5) wzdtuz ulicy Wolnosci chodnik i DDR powinny chyba by¢ odwrotnie? na terenie Zgbek DDR jest od jezdni, a
nietypowo, czerwong kostka jest chodnik od strony posesji. Prosze o weryfikacje.."

RO

Jedna tylko uwaga aby sciezka rowerowa byta asfaltowa i bez progdw zwigzanymi z wjazdami do poses;ji. Nie zrébcie
takiego badziewia jak $ciezka rowerowa przy ul.Szpitalnej badz ul.Batorego w Zgbkach.

uwzgledniono

Nawierzchnia drogi dla rowerdw jest przewidziana jako asfaltowa.

WK

"Radzyminska:

- niezwykle niebezpieczne drogi lookalne, serwisowe, POW-Ptaskowicka - DROGA DO CENTRUM handlowego Auchan.
Codziennie widze zdarzenia stykowe w ktdrych biorg udziat rowery i samochody.. to samo bedzie na RAdzyminskiej.

- skanalizowano tylko jedno skrzyzowanie. w taki sposéb jak na Wiertniczej, ze wszstykich stron rower moze wjechac
na skrzyzowanie czujac sie bardzo bezpiecznie. Czemu nie zrobiono tego na pozostatych skrzyzowaniach? przeciez
rowerem jezdzimy (jak innymi pojazdami) we wszystkich kierunkach."

nie uwzgledniono

Skrzyzowanie z ul. todygowa bedzie przebudowane w ramach inwestycji
ZMID i powstanie komplet przejazdéw dla rowerzystdw. Dodatkowo
zostang zaprojektowane przejazdy przy ul. Tarnogorskiej.

Al

"Mam ogromng prosbe, by wybudowana Sciezka rowerowa nie bytfa z kostki, ale zeby byta ze zwyktego asfaltu. (Moja
prosba dotyczy réwniez wszystkich planéw budowy $ciezek rowerowych w Warszawie).

Rowerzysci, ktdrzy jezdzg szybciej niz rekreacyjnie nie chcg korzystac ze Sciezek rowerowych z kostki, poniewaz Zle sie
nia jezdzi.

Na kostce znacznie dtuzej utrzymuje sie rozbite szkto, trudniej je sprzatnac z kostki niz z asfaltu.

Poza tym, niestety bardzo czesto Sciezki z kostki przecinajg co chwile prostopadte krawezniki, ktére jakby zaznaczajg
wjazd np. do posesji. Gdyby Sciezka powstata z kostki, to bardzo prosze o nie przecinanie jej co chwile prostopadtymi

kraweznikami. Niech wszelkie spadki czy podjazdy beda wykonane tak, zeby jechato sie ptynnie, bez wyskokéw na
nieréwnosciach."

uwzgledniono

Zgodnie z zamdwieniem nawierzchnia drogi dla roweréw ma by¢
asfaltowa.

Spotkanie

"Skrzyzowanie Jorskiego i Radzyminskiej — warto by byto zrobi¢ w tym miejscu zjazd/podjazd dla roweréw zamiast
wysokich kraweznikdéw. W przypadku gdy bedg chcieli Pafistwo wykorzystywac ulice ruchu lokalnego od Jérskiego w
kierunku pétnocnym zwracam uwage tez na niebezpieczny punkt. Samochdd wjezdzajacy z ul. Radzyminskiej w ulice
ruchu lokalnego nie widzi rowerzystéw jadgcych w kierunku pétnocnym.

| rowerzysci tez nie widzg wjezdzajgcych samochoddw z ul. Radzyminskiej. Rozwigzaniem bytoby tutaj wyciecie
krzewow."

uwzgledniono

Zostang zapewnione warunki widocznosci. Krawezniki bedg obnizone, tak
aby nie byto zadnego uskoku.

Spotkanie

Prosba o wyregulowanie studzienek miedzy ul. Koscieliskg a Blokowa

nie uwzgledniono

Inwestycja nie ingeruje w jezdnie.

Spotkanie

Problem z odwodnieniem ul. Radzyminska 213 i 215

uwzgledniono czesciowo

Problem zostat przedstawiony wykonawcy Programu Funkcjonalno —
Uzytkowego. Szczegdtowe rozwigzania bedg znane na etapie projektu
budowlanego.




Uzasadnienie

L.p. Zrédio Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie

9 Spotkanie Srodkiem planowanej $ciezki przebiegaja stupy telefoniczne. Czy zostang usuniete? nie uwzgledniono Stupy nie bedg znajdowac sie w przekroju drogi dla roweréw.

10 Spotkanie Czy bedzie zachowana odlegtos¢ 3,5 metra od jezdni do Sciezki? uwzgledniono czesciowo |Jezeli pozwalajg na to warunki terenowe, to odlegtosc ta bedzie
zachowana. Jezeli deficyt terenu nie bedzie umozliwiat prowadzenia drogi
dla rowerdéw w odlegtosci 3,5 m od jezdni, to zostanie zastosowana
separacja drogi dla rowerdw od jezdni w postaci barierek, ptotkéw lub
krzewodw.

11 Spotkanie Kto bedzie ods$niezat éciezke rowerowg? uwzgledniono cze$ciowo | Obecnie drogi dla rowerdw petnigce wazne funkcje w systemie

Mieszkancy doméw potozonych blisko Sciezki dopytujg takze, czy zostang usuniete ich miejsca parkingowe.

transportowym miasta sg odsniezane na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich.
Nie wiadomo, kto bedzie odpowiedzialny za ods$niezanie drdg dla roweréw
w przysztosci, ale z catg pewnoscig droga dla rowerdw bedzie od$niezana
przez stuzby miejskie, poniewaz bedzie petni¢ wazng funkcje w systemie
transportowym miasta. Odsniezanie drogi dla roweréw nie bedzie
obowigzkiem wtascicieli nieruchomosci.

Obecnie przy ul. Radzyminskiej parkowanie jest zabronione znakiem B-36
(zakaz zatrzymywania sie). Nie ma wyznaczonych miejsc parkingowych. W
zwigzku z powyzszym nie zostang usuniete zadne miejsca parkingowe.
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Do Konsultacji od,Sciezki rowerowej
ul. Radzyminska (strona zachodnia)

Zastrzezenia do koncepcji sciezki rowerowej po
stronie zachodniej

[

Wiasciciel ... - posesja """ dziatkka €. .. ...

1. Udziat na wiasnosci dziatki .0 (mmnmaln'y ok. 20m?) co zaweza aktualny chodnik
o ok 0,75m czyli szerokos¢ chodnika w granicach posesji do graniCy ScCiezki
rowerowej 220m -075m = 1,45m

2. Pozostaly pas drogowy posiada spadek w kierunku poses|i w zwigzku z czym
nalezy wyrownac teren oraz wykonac konieczne odwodnienia co najmniej w 2 pkt

na cdlegtosci ok 26m

w

Przeszkody inne na wytyczonej trasie Sciezki rowerowe] to: 1 shup
telekomunikacyjny, znak drogowy, 1 siup NN, kitéry ma zosta¢ przestawiony
zgodnie z koncepcjg projektowa zakladu energetycznego poza teren posesji © 7 |
znajdzie si¢ w odlegiosci ok 1,.4m do granicy sciezki rowerowe.

b Lol L€ ﬁx’('f’r'('t
Pod trasa na tym pasie znajdujg sie instalacje;gazowa wocfna z(‘kanalurz_'ac:wrwa

N

5. Nalezy zwrocié uwage | uwzglednic dojazd strazy pozarnej | dostgp do hydrantu a
takze czeste zatrzymania samochodow w celu otwarcia bramy oraz szybki wjazds
na podjazd z bus pasa, wyjazd i zamknigcie bramy, bardzo czgste | ucigzliwe kolizje
komunikacyjne z 'wykoncegawana{ §ciezka rowerowg stwarzajg zagrozenie dla
rowerzystow | bardzo utrudnia¢ beds zycie mieszkancom posesji (6 osob, 3
samochody w tym jeden do dziatainoéci gospodarczej). Nalezy tez uwzglednic ruch
samochodowy dla klientdw uslug internetowych (1 klieni@ co godzinag wjazo-
wyjazd)

6 Trasa rowerowa przeprowadzona niegospodamie i nieekologiczna z bardzo duzymi

kosztami przebuddw | usunieé. W sposob oczywisty narzuca sie wschodnia strona

ul. Radzyminskie] gdzie droga przylegajaca odbywa sie niewielki ruch

samochodowy. Mozna ja wykorzystaé. przeorganizowac ruch i analogicznie

. uwzgledniono czesciowo
. uwzgledniono czesciowo
. uwzgledniono czesciowo
. uwzgledniono czesciowo
. nie uwzgledniono

. nie uwzgledniono

1. Problem zostat przedstawiony wykonawcy PFU. Szczegdtowe
rozwigzania bedg znane na etapie projektu budowlanego.
2.Problem zostat przedstawiony wykonawcy PFU. Szczegétowe
rozwigzania bedg znane na etapie projektu budowlanego.

3.Problemy z elementami kolidujgcymi z drogg dla roweréw bedg
rozwigzywane na etapie projektu budowlanego. Skrajnia drogi dla
rowerow (odlegtosé, w ktdrej nie moze sie znajdowac zadna przeszkoda)
wynosi 0,5 m.

4.Projekt bedzie uzgadniany z gestorami sieci i uzbrojenia.

5.Ruch rowerowy nie jest tak intensywny jak ruch samochoddw czy
autobusdw. Zatrzymanie samochodu na zjezdzie na przecieciu drogi dla
rowerdw i chodnika w celu sprawnego zamkniecia/otwarcia bramy nie
powinno sprawiac problemdéw. Samochody strazy pozarnej w razie
koniecznosci sg uprzywilejowane do zatrzymywania sie na jezdni lub na
drodze dla rowerdw.

6.Istniejgca droga dla rowerdw przy ul. Radzyminskiej znajduje sie po
poétnocno-zachodniej stronie jezdni. Planowana droga dla roweréw bedzie
kontynuowana po tej samej stronie drogi dla rowerdéw. Jest to zgodne z
podstawowymi zasadami ksztattowania infrastruktury rowerowej. Droga
dla rowerdw bedzie odseparowana od chodnika, co jest rozwigzaniem
duzo bezpieczniejszym niz wspdlny cigg pieszo-rowerowy lub chodnik, po
ktérym, z uwagi na zwiekszong dopuszczalng predkos¢ na jezdni, moga
poruszacd sie rowerzysci.
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Uwagi (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

zorganizowac go tak jak jest to w tej chwili zrobione na odcinku pomigdzy ulicami
Trocka — Gorzykowska, Argumentem przemawiajacym za przeniesieniem ruchu na
wschodnig strone ul. Radzyminiskie| jest réwniez mniejsza ilosé skrzyzowan a co za
tym idzie droga rowerowa staje sie bezpieczniejsza i mnigj ucigzliwa dla
rowerzystéw 'jak | wieszkancow posesii przylegajacych do Radzymiriskiej. Na
odeinku Koscieliska, Tamogérska do Miodzienczej po stronie zachodniej znajduja
sig 4 skrzyzowania z drogami osiedlowymi w tym bardzo ruchliwe skrzyzowanie z ul
Blokowa, za$ po stronie wschodniej tylko 1. Kladka nad ul. Radzyminska od dawna
pozwala na ruch rowerowy wigc przejazd do SP 84, DK Zacisze, czy wypozyczaini
Z rowsrami nie jest problemem. Mozna tez Sciezkg rowerows poprowadzié mnigj
ruchliwymi i bardziej pustymi ulicami zeby polaczyé Stare Zacisze a nawet Las
Brodnowski czyli ul. Bystrg, z OBl Sciezki rowerowe mogly przebiegac ulicami
Miodziericzg . Codzienng, Blokows, Gliwicka, Spéjni, Krosniswicka, Samarytanka,
Karkonoszy. Sg to znacznie atrakcyjniejsze rozwigzania niz przejard wzdiuz
Radzyminiskie] gdzie natgzenie ruchu jest znaczne szczegdinie w godzinach
rannych | popoludniowych. Fonadto aby inwestycja w fciezke rowerows byla
przyjazna dla ruchu rowerowego nalezato—by odseparowad Scierke od ruchu
ulicznege | ustawié okrany diwigkochlonne, Dodatkowo zwiekszenie ruchy
rowerowego w bezposrednim sasiedztwie waskiego chodnika wprowadza _
zagrozenie dla idacych samodzielnie do szkoly dzieci.  7medwe bp,z%gcf:lf;-;
e e ey iz ke = m/fﬂ,—}z:q;,;r'q ¢

LT T p s e pr I‘;Hfd.e:r.-f. £ 7/4_/,.;-,- _@»;é;.pﬁh
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=+ ‘ Lukasz Puchalski
00-801 Warszawa
ul. Chmielna 120

dotyczy: Projektowanej budowy Sciezki rowerowej wzdiuz ul. Radzyminskiej od ul. Karkonoszy do

granicy miasta.

SPRZECIW

My, nizej podpisani, mieszkancy oraz osoby wynajmujace lokale uzytkowo-handlowe przy
v o « = - -~ y ~N e y TN ) e
ul. Radzyminskiei (drodze wojewddzkiej) na odeinku od nr 203 do nr 223 wnosimy Sprzeciw wobec

zgloszonego do  konsultacji spolecznej projektu  budowy Sciezki  rowerowe] wzdluz

ul. Radzyminskiej. Swoje stanowisko argumentujemy nasigpujacymi zastrzezemami:

I. Projekt $ciezki rowerowej wykonano naruszajgc prawo w zakresie planu
zagospodarowania przestrzennego (budynki micszkalne i handlowo-uslugowe), prawa

budowlanego oraz prawa o ruchu drogowym.

[

Zaplanowana S$ciezka rowerowa, wedlug obecnego projektu, ogranicza poziom
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow pasa drogowego. Nasze samochody maja srednio
5 m diugosci. Zaplanowany projekt przewiduje odstep jedynie 3.5 metra migdzy jezdnia,
a trasa rowerows. Skutkuje to bardzo duzym niebezpieczenstwem i zagrozeniem licznych
kolizji. Obecnie samochody wjezdzajace do naszych posesji bardzo czgsto sa ..spychane”
przez komunikacj¢ poruszajacq si¢ Bus-pasem, a Panstwa projekt uniemozliwia szybki zjazd
z glownej drogi (gdzie przypominamy ruch odbywa si¢ z predkoscia 60 km/h). Ponadto nie
bedziemy mogli swobodnie otworzy¢ bramy, gdyz nasze samochody bedy zastawialy Sciezke
rowerowa, badZz chodnik. Sytuacja ta powoduje wicc brak calkowitej obshugi

2016-06-17
Zarzad Drog M ejskich

komunikacyjnej kazdej posesji.

1 nie uwzgledniono

2 uwzgledniono czesciowo
3 nie uwzgledniono

4 nie uwzgledniono

5 uwzgledniono

6 uwzgledniono

7 uwzgledniono

8 uwzgledniono czesciowo
9 uwzgledniono czesciowo

1.Wykonawca projektu budowlanego bedzie zobowigzany do uzyskania
wszystkich niezbednych zgdd oraz zezwoleR, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Przedstawiony projekt jest programem funkcjonalno-
uzytkowym, w ktédrym sg rozwazane mozliwe rozwigzania.

2.Ruch rowerowy nie jest tak intensywny jak ruch samochoddw czy
autobusdw. Zatrzymanie samochodu na zjezdzie na przecieciu drogi dla
rowerdw i chodnika w celu sprawnego zamkniecia/otwarcia bramy nie
powinno sprawiac probleméw. Samochody strazy pozarnej w razie
koniecznosci sg uprzywilejowane do zatrzymywania sie na jezdni lub na
drodze dla rowerdw.

Biorac pod uwage, ze obecnie na ul. Radzyminskiej jest ograniczenie
predkosci do 60 km/h i rowerzysci majg prawo jazdy po chodniku, to
wybudowanie drogi dla rowerdw nie zwiekszy problemoéw wynikajacych z
wjezdzania/wyjezdzania z poses;ji.

3.Samochody Policji, Strazy Pozarnej czy Pogotowia Ratunkowego sg
pojazdami uprzywilejowanymi i w uzasadnionych przypadkach mogg sie
zatrzymywac w kazdym dogodnym miejscu.

4.Uwazamy, ze remont chodnikdw, budowa drogi dla roweréw i
uporzadkowanie terenu moze zwiekszy¢ wartos$¢ nieruchomosci.
5.Zostanie zaprojektowane przejscie dla pieszych.

6.Rozwigzania dotyczace odwodnienia bedg zawarte w docelowym
projekcie budowlanym.

7.Docelowo zostanie wykonany projekt zieleni, ktéry uwzgledni poprawe
stanu istniejgcego.

8.Typowy kosz na $mieci bedzie zawezat chodnik o maksymalnie 0,6 m i
nie bedzie to problemem. Jednak w razie probleméw z przejsciem ludzi
nalezy kosz na Smieci przekazac bezposrednio pracownikom zajmujgcym
sie zabieraniem odpaddw, a nie pozostawia¢ kosz na $mieci na caty dzien
poza posesj3.

9. Wiasciciel poses;ji jest zobowigzany do zapewnienia mozliwosci
bezpiecznego przejscia z wykorzystaniem czesci chodnika na sktadowanie
Sniegu.

10. Stan wtadania zostanie odpowiednio uregulowany.




Uwagi (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

. Ograniczenie swobodnego dojazdu do naszych posesji spowoduje rownicz brak mozliwosci
zatrzymania si¢ samochodéw Policji, Strazy PoZarnej, karetek pogotowania
ratunkowego i innych waznych sluzb ratujacych iycie oraz peojazdéw technicznych.

. Brak swobodnej obstugi komunikacyjnej kazdej posesji spowoduje spadek wartoscl lokalow
uzytkowych. Podkredlamy, ze na ul. Radzyminskiej i tak wysigpuje deficyt miejse
postojowych. Jesli teraz zabiorg nam Panstwo wjazdy, samochody osobowe oraz samochody
cigrarowe dostarczajace do funkcjonujgcych na tym odeinku firm nie beda mialy gdzie
zaparkowaé, co bedzie skutkowato wypowiadaniem umdw i naszymi stratami finansowymi.

. Zaplanowana inwestycja powoduje takze kolizj¢ z ul. Lomika, gdzic nie zaprojektowano
przejécia dla picszych poruszajgeych si¢ chodnikiem. Ponadto, samochody wyjezdiajace na
ul. Radzymifiska z ul. Lotnika beda zmuszone zatrzymaé si¢ na srodku planowanej scierki
rowerowej w celu przepuszezenia pojazdéw poruszajgcych sig Bus-pasem.

. Prosze zauwazyé, ze na ul. Radzyminskiej nastgpuje dos¢ spory spadek od stromy jexdni.
Projekt planowane] éciezki rowerowej nie bierze tego pod uwagg. Po wykonaniu inwestycii.
woda bedzie splywaé na chodnik, uniemozliwiajac przejscie po nim, a w zimg
zamarzanie. Nie przekonuje nas Pafistwa argument, Ze woda zostanie wchionigta przez
trawnik, poniewaz planowana trasa rowerowa zabiera dosc spory fragment trawnika w celu
wybetonowania drogi. Spowoduje to liczne zalewania posesji (w tym naszych domdw).
Planowana trasa rowerowa zabiera fragment trawnika. Podkreslamy, iz na ul. Radzymifiskiej
zielen jest znikomym elementem i dodatkowe jej ograniczenic jest dla nas krzywdzace. Po
wykonaniu zaplanowanej przez Pahstwa inwestycji ograniczy sig bezpieczenstwo ruchu
dla pieszych z psami, kiore obecnie jest dosc spore. W naszej opinii zaplanowana trasa
przebiegajgea wedhiz drogi wojewodzkicj, gdzie ilosé zieleni jest znacznie ograniczona, nie
jest atrakeyjng lokalizacja dla tego typu inwestycii.

. Szerokosé zaplanowanego chodnika wynosilaby 2.2 m szerokosci. Wystawiane pojemniki na
émieci spowodujg kolejne pomniejszenie jej szerokosei i utrudnienia w swobodmym ruchu
pieszych. Przypominamy, Ze jest on dos¢ duzy z uwagi na liczne firmy i instytucje
edukacyjne (szkola podstawowa, Dom Kultury).

. Zaprojektowana $ciezka rowerowa umiemozliwi nam — micszkancom mozliwodé
skladowania éniegn w okresie zimowym. Chodnik zaplanowany jest przy naszych
posesjach i koficzy si¢ przy granicy $ciezki rowerowej. Nie widzimy zatem moiliwosci
oczyszczania trasy dla pieszych i zapewnienia im bezpieczenstwa.

Uzasadnienie
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10. Przypominamy takze. ¢ do tej pory niektore grunty na chodniku nie majg
uregulowanego stanu prawnego. Najpierw Urzad powinien to wyprostowaé. a dopicro

potem zaczgé projektowaé teren, kiéry chwilowo nie nalezy prawnie do Miasta.

Uwazamy, ze Sciczka rowerowa powinna przebiega¢ na ul. Radzyminskiej, ale
z zachowaniem bezpieczenstwa ruchu drogowego i realnych potrzeb wszystkich jej uczestnikow.
Z tego powodu proponujemy przerzucenie planowanej trasy na druga strong ulicy, gdzie idzie droga
serwisowa i kierowcy nie beda mieli wyzej wymienionych przez nas probleméw komunikacyjnych.
Innym rozwigzaniem naszych probleméw mogloby by¢ przeniesienie $ciezki na drogi rownolegle
do ul. Radzyminskiej tj. ul. Bajeczna lub ul. Boguminska.

Wazny interes mieszkaicéw powinien by¢ uwzgledniony, a nie pomijany. Zaplanowana
inwestycja nie dos¢, e godzi w nasze interesy, to zagraza bezpiecznemu funkcjonowaniu ruchu
drogowego. Zwracamy Panstwa uwage rowniez na brak opinii Inzyniera Ruchu Miasta
Stolecznego Warszawy, a takze Policji, ktore naszym zdaniem powinny by¢ kluczowe
w projektowaniu tak powaznej inwestycji.

Zwracamy si¢ wiec z uprzejma prosba o rozwazanic naszego podania oraz odpowiedz
zwrotng. Mamy nadziejg, z¢ nie dopuscicie Pafstwo do tak niebezpiecznych rozwigzan oraz
weZmiecie pod uwage nasze zdanie. Zgodnie z obowigzujacym prawem, mamy bowiem glos przy

decyzjach dotyczacych naszej przyszlosci.

Do podania zataczamy zdjecia przedstawiajace obecny stan i potwicrdzajacy nasze obawy odnosnie

przedstawionego projektu sciezki rowerowej.
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A=t S == Warszawa 15.06.2016 rok

Wydzial Kom\mikacji Spoteczne)

ul. Radzyminske =77
03-611 Warszawa
(Wtasciciel nieruchomosci

przy ul. Radzyminskiej - )

Zarzad Drog Miejskich
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa

dot. Projektowanej budowy trasy rowerowej na Targowku wzdlui ulicy
Radzymiriskiej —na odcinku od ulicy Karkonoszy do granicy miasta.

W zwiazku z zakresleniem terminu przez ZDM w Warszawie na zglaszanie uwag
(do dnia 17 czerwca 2016), dotyczgcych budowy drogi rowerowej wzdhuz ulicy
Radzyminskiej w Warszawie zglaszam swoj

sprzeciw
oraz nastepujgce zastrzezenia:

I Projektowana inwestycja jest niezgodna z ustaleniami
Miejscowego Planu _Zagospodarowania _Przestrzennego, lterenu
osiedla Zacisze- Elsneréw z dnia 26 pazdziernika 2006 roku. Na
odcinku od ulicy Koscieliskiej do przystanku autobusowego
znajdujgcego si¢ przy Domu Kultury. (Oznaczenie na rysunku planu
symbolami: UU 14i UUM 4).

W paragrafie 12 punkcie 1 akapit 3( & 12.1.3 ) wspomnianego wy'foj
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jest mowa: ,,1. Ustala §|¢
nastepujace  zasady modernizacji, rozbudowy i budowy. system9w
komunikacji:...3) ustala si¢ prowadzenie w liniach rozgraniczajacych 'uhcy
Radzyminskiej drég dojazdowych obstugujacych przylegle zainwestowanie- na
odcinkach wskazanych na rysunku planu;”

Na mapie, wzdtuz symboli UU14 i UUM 4 oznaczono Lodcinki ulic, na ktérych
niezbedna jest dodatkowa jezdnia tylko dla obstugi zainwestowania przyleglego
do tych ulic ,, 2016-06-16

- S

1.uwzgledniono czesciowo
2.uwzgledniono czesciowo
3.uwzgledniono czesSciowo
4.1. nie uwzgledniono
4.2. nie uwzgledniono
4.3. nie uwzgledniono

4.4. uwzgledniono

1.Wykonawca projektu budowlanego bedzie zobowigzany do uzyskania
wszystkich niezbednych zgdd oraz zezwoleR, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Przedstawiony projekt jest programem funkcjonalno-
uzytkowym, w ktérym sg rozwazane mozliwe rozwigzania.

2.Jezeli Pana plany zostaty oficjalnie zgtoszone (projekt organizacji ruchu,

projekty konstrukcji itp.), to zmiany zostang uwzglednione w ostatecznym
projekcie.

3.Rozwigzania dotyczace bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz
organizacji ruchu beda rozpatrywane na etapie projektu organizacji ruchu.

4.1. Obecnie drogi dla rowerdw petnigce wazne funkcje w systemie
transportowym miasta sg odsniezane na zlecenie Zarzgdu Drdg Miejskich.
Nie wiadomo, kto bedzie odpowiedzialny za od$niezanie drég dla roweréw
w przysztosci, ale z catg pewnoscig droga dla rowerdw bedzie od$niezana
przez stuzby miejskie, poniewaz bedzie petnié¢ bardzo wazng funkcje w
systemie transportowym miasta. Odsniezanie drogi dla rowerdw nie
bedzie obowigzkiem wtascicieli nieruchomosci.

4.2. Wtasciciel poses;ji jest zobowigzany do zapewnienia mozliwosci

bezpiecznego przejscia z wykorzystaniem czesci chodnika na sktadowanie
$niegu.

4.3. Ruch rowerowy nie jest tak intensywny jak ruch samochodoéw czy
autobusdéw. Zatrzymanie samochodu na zjezdzie na przecieciu drogi dla
rowerow i chodnika w celu sprawnego zamkniecia/otwarcia bramy nie
powinno sprawiac problemow.

4.4. Zjazdy zostang odpowiednio wzmocnione, aby konstrukcja zapewniata
wytrzymatos$é pojazdéw dostawczych.
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2. Projektowana inwestycja narusza interesy inwestycyjne o0sob
trzecich.

Planowana w obecnym ksztalcie $ciezka rowerowa pomija paragraf 2 punkt 9
(&2.9) mowigcy o szeroko rozumianej dzialalnosci ustugowej, ktéra moze by¢
prowadzona na tym odcinku ulicy Radzyminskie;j.

Jestem wilascicielem nieruchomosci przy ulicy Radzyminskiej . ~ w
Warszawie. Zamierzam istniejacy tam dom, dostosowaé na duzy obiekt
ustugowy: biurowo-handlowy. Proponowana w obecnym ksztalcie Sciezka
rowerowa, wyraznie koliduje z mozliwoscia wykorzystania mojej dzialki oraz z
ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego dla tej
czesci ulicy Radzyminskiej w Warszawie. Zaznaczam i prosze o uwzglednienie
moich planéw, ktére rozpoczatem od projektowania dwoéch wjazdéw na moja

S| Rai inskiej _ ., przy dwoch istniejacych bramach (prawo
nakazuje, aby kazda nieruchomos¢ posiadata dostep do drogi publicznej) jak
rowniez przylacza kanalizacji i wody miejskiej, ktorych jestem w_trakcie
zalatwiania

Nadto wskazuje, Ze na przedmiotowym terenie niewskazana jest budowa sciezki
rowerowej, bo jest to niezgodne z ustaleniami obowigzujacego Miejscowego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego dla dzielnicy Targowek m.st.
Warszawy, ktory przewiduje budowe ,,drogi serwisowej”.

.Droga serwisowa” pozwolitaby jezdzi¢ po niej rowerzystom, a brak wdrogi
serwisowej” spowoduje brak mozliwosci podigczenia do ulicy poszczegolnych
posesji (brak wjazdow) co jest niezgodne z kolejnymi przepisami dotyczacymi
zapewnienia do nieruchomosci dostgpu do drogi publicznej.

Reasumujac: najpierw powinno si¢ zaprojektowaé i wybudowaé droge
serwisowa —tak jak jest to na innych odcinkach ulicy Radzyminskiej, a nie
planowa¢ budowe $ciezki rowerowej, ktéra ogranicza/eliminuje budowe ,.drogi
serwisowej”. Innym wyjsciem jest przeprowadzenie $ciezki rowerowej od
Radzyminskiej . ~, druga strona ulicy Radzyminskiej —istniejaca juz droga
Serwisowa.

3. Planowane przedsigwzigcie stanowi niebezpieczenstwo dla
wilascicieli nieruchomosci potozonych przy ulicy Radzyminskiej,
rowerzystéw jak i pieszych.

Wskazuje, iz dobra praktyka projektowania i wykonania infrastruktury
rowerowej oraz organizacji ruchu rowerowego powinna opiera si¢ na
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metodologii tzw. pieciu kryteriow holenderskiej organizacji standaryzacyjnej
CROW:
* spojnosci
« bezposredniosci
* wygody
+ bezpieczenstwa
« atrakcyjnosci.
Nadto, trzeba nie zapominaé o:

- predkosci projektowej drogi rowerowej: minimum 30 km/godz, co obejmuje
réwniez wjazdy i wyjazdy z wydzielonych drog rowerowych.

- wspotezynniku opdZnienia: wydzielona droga rowerowa musi zapewniac jazdg
rownie szybka, jak w ulicy. W zwigzku z tym nalezy zapewnic¢ pierwszenstwo
na skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi (zalecane prowadzenie drogi
rowerowej grzbietem plytowego progu spowalniajacego w ulicy poprzecznej)
oraz odpowiedni priorytet w przypadku sygnalizacji Swietinej.

- kacie widocznoéei: nalezy eliminowaé sytuacje, kiedy rowerzysta musi
ogladaé sie wstecz oraz wychylaé tracgc rownowage, czemu zapobiegna lustra
sferyczne drogowe. Nadto, przy wjazdach musza zosia¢ zamieszczone |ustra
sferyczne celem umozliwienia podgladu przejezdnosci trasy rowerowej

Reasumujgc: planowana trasa rowerowa powinna by¢ tak zaplanowana i
zabezpieczona,aby wyeliminowac niebezpieczenstwo
uzytkownikow:wiascicieli nieruchomosci polozonych przy ulicy Radzyminskiej,
rowerzystow jak rowniez pieszych.

4. Dodatkowo wnosze o odpowiedZ w formie pisemnej na pytania:

1. Kto i kiedy oraz w jakim zakresie bedzie dokonywal odéniezenia trasy
rowerowej, oraz gdzie bedzie sktadowany opadly snieg?

2. Wobec budowy trasy rowerowej, co wiasciciele posesji zobligowani do
systematycznego czyszczenia chodnikéw maja robi¢ z zebranym opadlym
éniegiem i nieczystosciami oraz gdzie bedzie znajdowato si¢ miejsce ich
skitadowania?

3. W jaki sposob zostanie zapewniona wystarczajgca dlugoéé wijazdu do
poszczegolnych posesji ustugowych przy uwzglednieniu przebiegu wjazdu w




Uzasadnienie

L.p. Zrédio Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
poprzek trasy rowerowej i zakonczeniu wjazdu bramg, co wymaga zatrzymania
pojazdu celem otwarcia bramy?
4. W jaki sposob zostanie zapewnione bezpieczenistwo przejazdu przez wjazdy
do dzialek ustugowych przy uwzglednieniu czgstego ruchu po wjezdzie
pojazdow cigzkich powyzej 3,5 tony( np. dostawczych)?
B. Ulica Rembielinska
- — . . . Uzasadnienie
L.p. Zrddto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
1. PP Skrzyzowanie nowej DDR z istniejgcg DDR wzdtuz Torunskiej: w rejonie skrzyzowania poszerzy¢ planowang DDR do nie uwzgledniono Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci terenowe — istniejaca skarpe oraz
szerokosci 2,5m lub wiekszej. granice pasa drogowego.
2. PP Skrzyzowanie nowej DDR z istniejgcg DDR wzdtuz Torunskiej: uwzgledni¢ w projekcie lustro dla poprawy wzajemnej
widocznosci jadgcych nowa drogg oraz jadgcych tunelem pod ul. Rembielifiska.
uwzgledniono
3. PP Skrzyzowanie nowej DDR z istniejgcg DDR wzdtuz Torunskiej: na wszystkich wlotach skrzyzowania wprowadzic¢ Rozwigzanie stosowane w Warszawie tylko w przypadku wystepowania
malowanie rozdzielajgce kierunki ruchu. : : stupkéw U-12c¢ w miejscach zagrozonych nielegalnych parkowaniem.
nie uwzgledniono
4. PP Skrzyzowanie nowej DDR z istniejgcg DDR wzdtuz Torunskiej: Oznakowac¢ nowgq droge jako podporzgdkowang do DDR Ze wzgledu na ograniczong widocznos¢ wskazanym jest spowolnienie
wzdtuz Torunskiej ("pierwszenstwo famane") za pomoca tylko oznakowania poziomego (linia P-13), bez montazu : : rowerzystow poruszajgcych sie wzdtuz Trasy Torunskiej przez
znakéw pionowych. nie uwzgledniono skrzyzowaniem z projektowang drogg dla roweréw na ul. Rembielinskiej.
5. PP tacznik miedzy budynkami Suwalska 6 i Suwalska 9: Na skrzyzowaniu tgcznika z nowg DDR oznakowa¢ pierwszenstwo Ze wzgledu na mate natezenie ruchu na projektowanym tgczniku nie ma
za pomocg oznakowania poziomego (linia P-13), tak aby tgcznik byt podporzgdkowany do drogi wzdtuz Rembielinskie;j. : : uzasadnienia do wprowadzania dodatkowego oznakowania.
nie uwzgledniono
6. PP Przeciecie drogi rowerowej i zjazdu z ul. Rembielinskiej: Zachowac¢ ciggtos¢ nawierzchni chodnika oraz drogi rowerowej
(tak jak zaplanowano w projekcie).
uwzgledniono
7. PP Przeciecie drogi rowerowe;j i zjazdu z ul. Rembielinskiej: Poszerzy¢ miejscowo droge rowerowa do szerokosci 2,75m lub 3
. @ . 8 1l ) y ) 8¢ 2 . , . Droge dla rowerdw poszerzono do 2,5 m.
wiekszej. uwzgledniono czesciowo
8. PP Przeciecie drogi rowerowej i zjazdu z ul. Rembielinskiej: Namalowac na przecieciu przejazd rowerowy (znak P-11). Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pojazd witgczajacy sie do ruchu (przy
nie uwzgledniono wykorzystaniu zjazdu) jest zobowigzany ustgpic pierwszenstwa przejazdu
kierujgcym rowerami poruszajgcym sie po drodze dla roweréw.
9. PP Przeciecie drogi rowerowej i zjazdu z ul. Rembielinskiej: Dodac stupki blokujgce wjazd na chodnik i droge rowerowg z

obu stron przejazdu.

uwzgledniono
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L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
10. PP Przeciecie drogi rowerowej i zjazdu z ul. Rembielinskiej: Zaplanowac w rejonie zjazdu malowanie rozdzielajgce kierunki :
ruchu na drodze rowerowe;j. uwzgledniono
11. PP Przeciecie drogi rowerowej i zjazdu z ul. Rembielinskiej: Zaplanowaé znaki informujgce rowerzystdw o koniecznosci
zjazdu w tym miejscu na jezdnie w przypadku checi kontynuowania jazdy wiaduktem nad Toruriska. uwzgledniono
12. PP Rejon skr.zyzowar.na ;.)Ianov.vanej PDR z |stn|ej.a.cq DDR wokg’r skr.zyzowanla K(l)ndratqwmza/!%e.mblellnska: Wprowad2|c Zaprojektowano stupki blokujace U-12¢ w osi przejazdow dla rowerzystow
malowanie rozdzielajgce kierunki ruchu w miejscach oczekiwania rowerzystow na zielone swiatto przed wjazdem na . . . . .
. . L . wraz z malowaniem poziomym zgodnym ze Standardami projektowymi i
przejazdy rowerowe. uwzgledniono czesciowo .
wykonawczymi systemu rowerowego m.st. Warszawy.
13. PP Dodatkowo zaplanowac zwiekszenie liczby drzew lub krzewdw na trawnikach miedzy drogg rowerows i jezdnia.
uwzgledniono
14, MC Whioskuje o uzupetnienie ostupkowania wedtug numeracji 1-5 na dotgczonym obrazku (czarne kreski). Odetnie to

mozliwosé wjazdu na chodniki z przejscia dla pieszych i parkingu, co obecnie jest wykorzystywane na masowg skale do
wjazddéw (czesto z wysokg predkoscig) celem nielegalnego parkowania na drodze pozarowej jak i ciggach pieszych
wokot budynku Kondratowicza 11.

Postulowany sposdb ostupkowania zachowuje dojazd do osprzetu sterownika sygnalizacji Swietlnej jak i stacji Veturilo
w sposéb niezmieniony. Do punktéw uslugowych (oraz nielegalnych miejsc postojowych na drodze ppoz.) po montazu
stupkéw zachowany bedzie dojazd przez wjazd na droge pozarowa od ulicy Kondratowicza jak i wjazd na droge
wewnetrzng na wysokosci budynku Kondratowicza 15.

Jako uzupetnienie, oznaczone jasnozielonymi kreskami (numeracja a - e), wnosze o ochrone trawnikéw w sgsiedztwie
ostupkowania poprzez montaz ptotkéw typu ZOM. Szacunkowo potrzebna ilosc 15-20 sztuk na narozniki trawnikéw w
bezposrednim sasiedztwie s’fupkéw
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uwzgledniono czesSciowo

Zaprojektowano urzadzenia bezpieczeristwa ruchu zapobiegajgce
nielegalnemu parkowaniu pojazdéw w przedmiotowym miejscu.
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Wydtuzenie paséw ruchu dla rowerdw do ul. Chodakowskiej byto
rozwazane na etapie przygotowania zatozen do projektu - niestety nie jest
to mozliwe z powodu matego promienia tuku ul. Miniskiej. Przy obecnej
Pasy rowerowe powinny rozpoczynac sie od skrzyzowania ul. Minskiej z Chodakowska. Jest wystarczajgco duzo miejsca . . szerokosci jezdni i matym promieniu fuku dtugie pojazdy ciezarowe
KK Lo . .y e e . nie uwzgledniono L . i . . L
na nie i nie bedzie dochodzi¢ do zajezdzania drogi rowerzystom. zajmujg praktycznie catg szeroko$¢ jezdni na tuku. Dodatkowo widocznosé
na jezdni potudniowej jest ograniczona przez istniejgcg zabudowe ulicy.
Pasy ruchu na jezdni stosuje sie w sytuacji, gdy pojazdy mieszczg sie na
swoim pasie ruchu nie najezdzajgc na sgsiedni pas ruchu.
Kierowcy samochoddw osobowych zajezdzajg droge rowerzystom na
wylotach ronda, co ma miejsce szczegdlnie wowczas, gdy rowerzysci jada
tuz przy zewnetrznym krawezniku ronda sami zachecajgc w ten sposéb do
wyprzedzania. Pasy ruchu dla rowerdw na wylocie ronda czesciowo
zapobiegtyby takim sytuacjom, jednoczesnie sprzyjatyby innego rodzaju
Pasy rowerowe przed i za skrzyzowaniem z ul. Terespolskg powinny by¢ doprowadzone do samego ronda. niebezpiecznym zdarzeniom - potrgceniom bocznym, do ktérych dochodzi
KK Doswiadczenia z korzystania z rond przy ul. Swietokrzyskiej wskazuja, ze w innym wypadku kierowcy samochodéw T przy rGwnoczesnemu opuszczaniu ronda przez rowerzyste i samochdd
zjezdzajacych z ronda zajezdzajg droge rowerzystom. Z rysunkdw wynika, ze jest tam wystarczajgca odlegtosc ciezarowy. Szeroko$¢ wylotéw z ronda jest niewystarczajgca do
pomiedzy chodnikiem a wyspa rozdzielajgca bezpiecznego réwnoczesnego przejazdu rowerzysty obok pojazdu
ciezarowego, ktory opuszczajgc jezdnie ronda "omiata" catg szerokos¢
wylotu ronda. Kierowca dtugiego samochodu ciezarowego na tuku ma
ograniczong widoczno$¢ do tytu, rowerzysta moze znalez¢ sie w
"martwym polu" lub nie zosta¢ w pore zauwazony przez kierowce, ktéry
skoncentrowat uwage na manewrowaniu dtugim pojazdem ciezarowym.
Pas rowerowy przy wjazdach na ulice zlokalizowanych pomiedzy budynkami Stanistawowska 1 i 3 powinien by¢
oznaczony czerwong farbga, aby ostrzegaé przed ruchem rowerowym i unikngé¢ wymuszania pierwszenstwa na
KK rowerzystach. Takie oznaczenie jest zastosowane na pozostatych wyjazdach na ul. Stanistawowskga przy kolejnych uwzgledniono Kolorelm czerwonym zostanie oznaczona nawierzchnia pasa ruchu dla
budynkach rowerdow w obszarach kolizji, m.in. na zjazdach do posesji.
Na wylotach z ul. Podskarbinskiej powinny znalez¢ sie linie zatrzymania odsuniete od paséw rowerowych, aby kierowcy o _ ] ]
nie traktowali linii paséw rowerowych jako linii zatrzymania, co obecnie czesto ma miejsce na przejazdach Rysgnek kor'mcgpql nie zaV\./le.ra kompletn.ego projektu oznakowanla. o
KK rowerowych. W ramach oznakowania poziomego mogtyby sie tam znalez¢ takze linie ciggte oddzielajgce kierunki jazdy. uwzgledniono p02|o.m'ego I plonowego; Iln!e zatr%ymama na wlotach ul. Podsk.arbl'nsklej .
oraz linie P-4 oddzielajace kierunki ruchu beda pokazane w projekcie statej
organizacji ruchu.
Istniejgce przejscia przez ul. Podskarbinskg powinny by¢ przesuniete blizej skrzyzowania, aby nie wydtuzac ciggéw Na skrzyzowaniu ul. Stanistawowskie/Dwernickiego z ul. Podskarbiriska
pieszych. Czes¢ z uzytkownikdw moze przekraczac jezdnie w miejscach najkrotszej odlegtosci, czyli poza obecnie projektowana jest przebudowa istniejgcej sygnalizacji Swietlnej. Przejscia
KK ujetymi na rysunku przejsciami. e dla pigszych przgz wlot.y'ul. Podslfarbir'\skiej z‘ost.ana pr%esyniete kfliiej
skrzyzowania, o ile mozliwe bedzie przestawienie stupdéw i masztéow
sygnalizacji Swietlnej ze wzgledu na kolizje z istniejgca infrastrukturg
podziemnag ulicy.
Na wylotach z ul. Siennickiej powinny znalez¢ sie linie zatrzymania odsuniete od paséw rowerowych, aby kierowcy nie
KK traktowali linii paséw rowerowych jako linii zatrzymania. W ramach oznakowania poziomego mogtyby sie tam znalez¢ e Linie.zatrzyr'nan.i'a na wlotach ul. Siennickiej zostang pokazane w projekcie
takze linie ciggte oddzielajgce kierunki jazdy. statej organizacji ruchu.
KK Czy na wjazdach pomiedzy budynkami nr 27-29-31 nie powinny zosta¢ wyznaczone przejscia dla pieszych? nie uwzgledniono Nie wyznaczamy przejéé dla pieszych na zjazdach bramowych na drogi

wewnetrzne.




L.p. Zradto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Dlaczego na zachodnim i potudniowym wlocie ul. Kickiego nie wyznaczono przejs¢ dla pieszych. Ich komplet Na skrzyzowaniu ul. Dwernickiego z ul. Kickiego na zamdéwienie ZDM
8 KK zapewnitby bezpieczeristwo pieszych. T wyko.nywan.yjest projekt sygnaIanFji éwietlne}j obejmujacej cate
skrzyzowanie, w tym wloty ul. Kickiego, na ktérych zostang wyznaczone
przejscia dla pieszych.
9 KK Czy na wjazdach pomiedzy budynkami nr 23-21-19 nie powinny zosta¢ wyznaczone przejscia dla pieszych? nie uwzgledniono Nie wyznaczamy przejé¢ dla pieszych na zjazdach bramowych na drogi
wewnetrzne.
Przy skrzyiowaniu z uI..Wia'.cracznq powinien zosta¢ wyznaczony komplet przejazdéw rowerowych, aby utatwic Zostana zaprojektowane przejazdy dla roweréw przez ul. Dwernickiego i
10 KK poruszanie we wszystkich kierunkach. nie uwzgledniono ul. Szaseréw przy skrzyzowaniu z ul. Wiatraczng ; projekt obejmuje
przebudowe sygnalizacji Swietlnej na tym skrzyzowaniu.
Konieczne jest wyznaczenie przejazdu rowerowego przy istniejgcym przejsciu dla pieszych przy wyjezdzie ze szpitala.
1 » By’roby w’ras’c}:iwym wyzr.lacz.enie takIZe drugiego przejscie dla pieszych, aby unikngc przechodzenia poza przejsciem dla e uwzeledniono Brak miejsca na przesuniecie zatok autobusowych, nie mozna skorygowat
pieszych, ktore zapewnia pierwszenstwo. gle tukéw na zjezdzie do CSK MON.
Droga rowerowa po potudniowej stronie powinna zostac przedfuzona do ul. Garwolifiskiej, aby mozliwe byto legalne Droga dla roweréw zostanie wydfuzona do skrzyzowania z ul. Garwoliriskg,
wigczenie sie do ruchu na tej ulicy. Cz¢$¢ rowerzystow bedzie wykorzystywac istniejgcy chodnik : zostanie wykonany komplet przejazdéw rowerowych przez wszystkie
12 KK uwzgledniono . . . -
wloty skrzyzowania ul. Szaserdw z ul. Garwolinska; skret w/z ul.
Garwolifnska bedzie mozliwy poprzez przejazd rowerowy.
wyznaczenie kompletu wjazdow i przejazdow przez skrzyzowanie, aby rowerzysci nie uzywali do tego celu przejs¢ dla Zostanie wykonany komplet przejazdéw rowerowych przez wszystkie
13 KK pieszych. uwzgledniono wloty skrzyzowania ul. Szaseréw z ul. Garwoliriska; skret w/z ul.
Garwolifnska bedzie mozliwy poprzez przejazd rowerowy.
Przy przejsciu dla pieszych na wysokosci budynku nr 117 powinien zostaé wyznaczony przejazd rowerowy, aby utatwic Wykonanie przejazdu rowerowego wiaze sie z przebudowa sygnalizacji
14 KK rowerzystom dojazd do szkoty. nie uwzgledniono Swietlnej przy przejsciu dla pieszych; w budzecie inwestycji brak srodkéw
na takg przebudowe.
Na skrzyzowaniu z ul. Wspdlna droga przydato by sie wyznaczenie przejazdéw po stronie wschodniej i zachodniej, tak Ograniczony budzet inwestycji nie zapewnia wystarczajacych érodkéw na
I <« by os’obyjadace z pp’fudma mog’fY swobpdnle Yv’f'aczyc sig na droge rowerowa. Inaczej rower jadacy z potudnia na e uwzeledniono przebudowe sygnalizacji éwietinej w zakresie niezbednym do wyznaczenia
zachdd bedzie musiat zablokowac skrzyzowanie i auta jadgce z potudnia na pétnoc. gle przejazdéw rowerowych przez ul. Szaseréw na skrzyzowaniu z ul. Wspélna
Droga.
Na skrzyzowaniu z ul. Wspdlna droga mogtyby by zosta¢ wyznaczone takze wtgczenia na jezdnie za przejSciem po
16 KK potudniowej stronie. e Na projektowanym przejezdzie rowerowym zostang zaprojektowane tuki o
promieniu 2m ufatwiajgce wjazd/wyjazd z ul. Garwolinskiej.
Przy ul. Nasielskiej i Serockiej powinno sie wyznaczy¢ komplet przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych, aby Ul. Nasielska i ul. Serocka sg ulicami osiedlowymi o b. matym natezeniu
17 KK umozliwi¢ bezpieczne poruszanie w kazdym kierunku. e eTe GEEEENE ruchu, wykonywanie prz’ejazdéw' rowerowych przy tych skrzyi(?waniach
jest zbedne; ruch rowerdéw bedzie odbywat sie na zasadach ogdlnych przez
skrzyzowanie.
Uwaga ogdlna:
Cigg Stanistawowska-Dwernickiego-Szaserdow nie nadaje sie na gtéwna trase rowerowg dla Pragi Pofudnie. Nie Planowana infrastruktura dla roweréw w ciggu ulic Minskiej
powinien by¢ traktowany jako trasa zastepcza dla Grochowskiej ze wzgledu na zbyt duzg liczbe skrzyzowan i — Stanistawowskiej — Dwernickiego — Szaseréw umozliwi obstuge ruchu
Zielone sygnalizacji, stabg widocznos$¢ na tych skrzyzowaniach. Na istniejgcym odcinku na jednym kilometrze jest 10 rowerowego dla kierunku wschéd-zachdd po pétnocnej stronie ul.
18 Mazowsze skrzyzowan, do tego zjazdy na parkingi, ludzie czekajacy na Sciezce na autobus, bo chodnik za waski, parkowanie uwzgledniono czesciowo | Grochowskiej; bedzie ona kontynuacjg istniejacej drogi dla rowerow
zastaniajgce widoczno$¢ na przejazdach itp. Cigg ten moze petnié funkcje $cisle lokalnej trasy dojazdowej, ale nie moze wzdtuz ul. Szaseréw w kierunku ul. Marsa i bedzie alternatywa dla
stuzy¢ jako jedyna trasa w tych okolicach. Efektem bedzie kiepska predkos¢ uzytkowa, liczne kolizje i konflikty. nieprzyjaznej dla rowerzystéw ul. Grochowskiej z wielopasowg jezdnig o
Docelowo gtéwna trasa rowerowa ze wschodu i tak bedzie musiata prowadzi¢ albo Grochowskg albo wzdtuz toréw duzym natezaniu ruchu.
kolejowych. Lepszg lokalizacjg dla tymczasowej trasy alternatywnej moze by¢ np. cigg Kobielska - Osowska.
) W zwigzku z czesciowa zabudowg zatoki przed budynkiem Minska 65 wskazane bytoby ' ) ) )
19 Zielone wyprostowanie chodnika. e Zostar.ne zaprojektowany chodnik na wprost przy krawedzi pasa
Mazowsze postojowego.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna Rozstrzygniecie . .
P gl (p vE ) yenie Uzasadnienie
Zielone Na skrzyzowaniu Minska / Stanistawowska nalezatoby doprojektowac tacznik rowerowy o K ) ok
20 Mazowsze |do slepego zakonczenia wschodniego odcinka Minskiej. uwzgledniono tacznik rowerowy zostanie zaprojektowany.
el Ulica Dwernickiego: na skrzyzowaniach z Podskarbinska, Siennicka, Kickiego przydatoby
ielone . . : - ; ; . , .
21 Mazowsze sie skorygowac Wy’rukovsfanla na potaczeniu jezdni, tak by naprowadzaty skrecajacych w uwzgledniono cze$ciowo | Korekta tukéw zostanie wykonana w formie oznakowania poziomego -
prawo na pas ruchu, a nie na pas rowerowy. powierzchni wytaczonych z ruchu.
Zielone Na skrzyzowaniu Szaseréw / Garwoliriska powinien znalez¢ sie komplet przejazddéw. W ramach przebudowy sygnalizacji swietlnej na tym skrzyzowaniu
22 Mazowsze uwzgledniono zostanie wykonany komplet przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu ul.
Szaserdw z ul. Garwolinska.
Zielone Na skrzyzowaniu Szaserdw / Nasielska widocznos$¢ jest ograniczona przez zywoptot, ktéry trzeba bedzie niestety ) . Zywoptot zostanie przyciety; nie bedzie konieczne jego catkowite
23 . uwzgledniono czesciowo .
Mazowsze | WycCIgC. usuniecie.
Na skrzyzowaniu Szaseréw / Serocka widocznos¢ jest ograniczona przez reklamy na ptocie
i w narozniku dziatki. Nalezy przysung¢ przejscie i przejazd do samego skrzyzowania (i tak dzimv leealnosé rekl o d . nielegalni )
" Zielone nie ma 5 m odsuniecia, wiec pod wzgledem ,,ptynnosci ruchu” nie ma to znaczenia). ledni . Splsz Zimy lega nosc' re .arp W pasie rt;gowym, .n'ek?ia nl.e us.ta\{wone
Mazowsze | Alernatywnie nalezy uwzgledni¢ koniecznos$¢ wykupienia naroznika, przynajmniej skosu o uwzgleadniono czesciowo | re a‘my zost:?ma usur.nete, aZEJI"OWG ogrodzenie z siatki drucianej nie
wymiarach 5x5 m bedzie ograniczato widocznosci.
Na skrzyzowaniu Szaseréw / Wiatraczna wskazane bytoby zwezenie wlotu ul. Radvkalna przebudowa tego skrzviowania wvkracza poza brogram
Zielone Dwernickiego do szeroko$ci odpowiadajgcej liczbie paséw ruchu i/lub umieszczenie azylu na . . . y .. P . 8 . y . y p P .g
25 - . . . . . . . - nie uwzgledniono inwestycji, na wlocie wschodnim ul. Szaserow zostanie zaprojektowany
Mazowsze | przejsciu dla pieszych. Alternatywnie, mozna rozwazy¢ przeksztatcenie skrzyzowania w mini 25 do lewoskretu
rondo z DDR jako dodatkowymi wlotami od strony wschodniej. P Gt
Ciag ten ogolnie kiepsko nadaje sie na gtdwna trase rowerowa dla Pragi Potudnie. Za duzo skrzyzowan, sygnalizacji, . , . e
Pl f k I lic Minsk
staba widocznos¢ na tych skrzyzowaniach. Na istniejgcym odcinku DDR przy Szaserdw na jednym kilometrze jest 10 _e;:zxs;;;‘gmfigy_t;\::e?n?cﬁ:ii‘g;’;’;?ﬁlt:\:ozllirxi ;)etis’ru ruchu
skrzyzowan, do tego zjazdy na parkingi, ludzie czekajacy na $ciezce na autobus, bo chodnik za waski, parkowanie roweroweso dla ki:arunku wschéj- Jach6d bo péinocnei stroniie
zastaniajgce widoczno$¢ na przejazdach... To moze funkcjonowac jako trzeciorzedna trasa dojazdowa, ale nie jako . , . & . . . P .p. . ) . .
26 AB . . L P . o . , uwzgledniono czesciowo | ul. Grochowskiej; bedzie ona kontynuacja istniejgcej drogi dla roweréw
jedyna trasa w tych okolicach. Efektem bedzie kiepska predkos¢ uzytkowa, liczne kolizje i konflikty. Docelowo gtéwna wzdtuz ul. Szaseréw w kierunku ul. Marsa i bedzie alternatvwa dla
trasa rowerowa ze wschodu i tak bedzie musiata prowadzi¢ albo Grochowska albo wzdtuz toréw kolejowych. Z kolei nieorz 'aéne' dla rowerzvstow ul érochowslge' 2 wielo as»cl)wa ezdni
jako prowizorka na projektowanym odcinku moze spokojnie funkcjonowac np. cigg Kobielska - Osowska z ruchem na p. vl ) . Y ' ) P al 2
zasadach ogélnych o duzym natezaniu ruchu.
Czy w zwigzku z czesciowg zabudowg zatoki przed budynkiem Minska 65, nie warto by przy okazji wyprostowac . ) ) . )
27 AB chodnika? uwzgledniono Zostanie wykonany chodnik przy krawedzi pasa postojowego.
Na skrzyzowaniu Minska / Stanistawowska przydatby sie tgcznik rowerowy do $lepego zakornczenia wschodniego . ) ) )
. ‘a L uwzgledniono acznik zostanie zaprojektowany.
28 AB odcinka Minskiej. led t k zost kt
Ulica Dwernickiego: na skrzyzowaniach z Podskarbinska, Siennickg, Kickiego przydatoby sie skorygowac wytukowania i . ) ] ]
29 AB na pofaczeniu jezdni, tak by naprowadzaty skrecajgcych w prawo na pas ruchu, a nie na pas rowerowy. uwzgledniono czgsciowo Korekt.a J'UKOVY zostanie wykonana w formie oznakowania poziomego
— powierzchni wytgczonych z ruchu.
30 AB Dlaczego na skrzyzowaniu Szaseréw / Garwolifiska brak kompletu przejazdéw? Zostanie wykonany komplet przejazdéw w ramach przebudowy
uwzgledniono sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu.
Czy na skrzyzowaniu Szaserow / Wspdlna Droga bedzie likwidowana sygnalizacja? Jesli nie, to raczej nie nalezy wynosic¢ Pomytka na rysunku koncepcji zostanie poprawiona, na skrzyzowaniu z
31 AB przejscia i przejazdu na pétnocnym wlocie. sygnalizacja $wietlng przejazd i przejscie pozostang w poziomie istniejgcej
uwzgledniono jezdni.
- AB Szaseréw / Nasielska - widoczno$¢ ograniczona przez zywoptot, ktory trzeba bedzie niestety wycigc. uwzgledniono czeéciowo Zywoptot zostanie przyciety do wysokosci ~70cm; nie jest konieczne

catkowite usuniecie zywoptotu.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Szaseréw / Serocka - widoczno$¢ ograniczona przez reklamy na ptocie i w narozniku dziatki. Naroznik do wykupienia, Sprawdzimy legalnoéé reklam w pasie drogowym; nielegalnie ustawione
23 AB przynajmnie; §kos 5%5 m. AIternatyyvnle przysunigcie przejécia i przejazdu do samego skrzyzowania (i tak nie ma 5 m wzelednions creéciono reklamy oraz reklamy ograniczajace widocznoé¢ na skrzyzowaniu zostana
odsuniecia, wigc na jedno wychodzi). gle & usuniete; azurowe ogrodzenie z siatki drucianej nie bedzie ograniczato
widocznosci.
Zabudowatbym powierzchnie wytgczong z ruchu przy skrzyzowaniu Stanistawowskiej z Terespolska. To znacznie Wyspy rozdzielajgce — azyle na wlotach zostang powiekszone i wykonane
poprawia bezpieczeristwo, bo w praktyce mato kto przestrzega P-21 w kraweznikach w miejsce istniejgcych wysp z elementéw
34 a) uwzgledniono prefabrykowanych przykrecanych do nawierzchni ; powierzchnia
wytaczona z ruchu na zachodnim wlocie ul. Stanistawowskiej zostanie
zastgpiona wyspg w kraweznikach.
Poszerzytbym azyl na Stanistawowskiej przed Skrzyzowaniem z Podskarbinska, pozostawienie pasa ruchu 4,4 metra,
35 T moze skutkowac ustawianiem sie 2 samochoddw obok siebie przed skrzyzowaniem, najezdzaniem na pas rowerowy i uwzgledniono Azyle zolst.ana poszerzone z pozostawieniem pasa ruchu dla pojazdow
wymuszaniem pierwszeristwa na rowerach przez skrecajacych w prawo kierowcow szerokosci 3,5m.
Na Dwernickiego przy Mycielskiego nalezatoby zbudowaé wyspe betonowg pomiedzy pasami w obu kierunkach aby Rozwazymy wykonanie dodatkowego przejscia dla pieszych bez azylu przy
uniemozliwi¢ wyprzedzanie autobusu na obu przystankach. Jest tam podwdjna ciggta. Niestety szerokie pasy ruchu (az skrzyzowaniu z ul. Mycielskiego. Wykonanie azyli dla pieszych badz pasa
36 a) 4,65 metra w kierunku Stanistawowskiej) sprawig, ze nie bedzie przestrzegana. uwzgledniono czesciowo | dzielgcego spowodowatoby na zwezonym pasie ruchu w sgsiedztwie
przystankéw autobusowych najezdzanie na pas ruchu dla roweréw przez
autobusy.
Zabezpieczytbym zatoke parkingowg przy Wiatracznej przed parkowaniem na chodniku .
37 ) uwzgledniono ) ) )
Zostang zaprojektowane stupki blokujgce typu Syrenka.
Uniemozliwi¢ parkowanie na chodniku przy prawoskrecie do Wojskowego Instytutu Medycznego - skala ruchu Skrécenie pasa do prawoskretu przed zjazdem do Szpitala MON i
28 o umozII|W|a ta.m zasta).|:)|er?|<=j prawoskretu (Iprzyhaj.mnlej czgsciowo poprzez jego skrdcenie) legalnymi miejscami uwzeledniono wyznaczenie postoju TAXI na poczatku istniejacego pasa zostanie
postojowymi dla taxi. Miejsce samochod6w nie jest na chodniku e uwzglednione w projekcie statej organizacji ruchu; realizacja bedzie
zalezata od stanowiska Inzyniera Ruchu w tej sprawie.
Koniecznie zabezpieczy¢ przed nielegalnym parkowaniem chodnik pomiedzy Garwoliriskg a Romea i Juli trzeba (patrz Parkowanie na chodniku przed pawilonami handlowymi jest obecnie
zdjecie Szaseréw 1) legalne, chociaz nie jest przestrzegana odlegtos¢ 10m od skrzyzowania; ze
39 a) uwzgledniono wzgledu na przebieg drogi dla roweréw i ryzyko blokowania przez
parkujgce samochody chodnika i drogi dla rowerdw zaprojektowane
zostang stupki blokujace .
Zlikwidowac zatoke przy Garwolinskiej, badz przynajmniej zabezpieczyt jg przed parkowaniem - po likwidacji dzikiego ) . . ) )
40 LT parkingu pomiedzy Garwolinskg i Romea i Julii dzikie parkowanie najprawdopodobniej przeniesie sie na zatoke uwzgledniono czgsciowo Pozostz?\wmy mozhwosc.: parko.wama' w zatoce, ale chodnik zostanie
zabezpieczony stupkami blokujgcymi.
Wyznaczy¢ przejazdy rowerowe na wszystkich ramionach skrzyzowania Szaserédw z Garwolinskg, Znajac zycie, chcac . . L
(s . . . Y s i o S . Zostanie zaprojektowany komplet przejazdéw rowerowych na tym
41 T skrdcié¢ sobie czas oczekiwania na $wiattach w praktyce rowerzysci i tak bedg korzystac z przejscia gdzie nie ma uwzgledniono . ;
przejazdu, jesli sie to optaci czasowo. skrzyzowaniu.
Wszystkie przejazdy rowerowe niewyznaczone na progach zwalniajgcych oznaczy¢ kolorem czerwonym. Przejazdy rowerowe przez skrzyzowania bez sygnalizacji éwietlnej zostana
42 PP uwzgledniono czg$ciowo | oznaczone kolorem czerwonym; na skrzyzowaniach z sygnalizacja
przejazdy nie bedg oznaczane kolorem czerwonym.
13 op Zaprojektowac podpdrki rowerowe na DDR przy skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietina. e Zaprojektujemy podpdrki rowerowe przed przejazdami przez
skrzyzowania z sygnalizacja Swietlna.
a4 op Przed osygnalizowanymi przejazdami rowerowymi wyznaczy¢ malowanie poziome rozdzielajgce kierunki ruchu. uwzgledniono Rysunek koncepcji nie zawierat kompletnego oznakowania poziomego;
oczywiscie zostanie narysowane w projekcie statej organizacji ruchu
45 op Nalodcinkach gd?ie obok pasa ogolnego (szer. 3,5m) jest pas rowerowy (szer. 1,5m) przyjac statg szeroko$¢ pasa uwzgledniono Propozycja zostanie uwzgledniona w projekcie statej organizacji ruchu, jej
ogdlnego 3,25m i poszerzy¢ pas rowerowy do 1,75m. wdrozenie bedzie zalezato od stanowiska Inzyniera Ruchu i opinii ZTM.
ad Rys 1. Sierzanty rowerowe wykonac¢ min. 1m od prawej krawedzi jezdni. Sierzanty na rysunku koncepcji narysowano za blisko krawedzi jezdni; w
46 PP uwzgledniono projekcie statej organizacji ruchu sierzanty zostang odsuniete od

kraweznika.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Linie zatrzymania dla rowerdw w $luzach przy skrzyzowaniu z Podskarbinskg przysungé maksymalnie do przejs¢ dla .
47 PP ; h uwzgledniono . L L
pieszych. Uwaga zostanie wprowadzona w projekcie organizacji ruchu.
Odlegtos¢ miedzy liniami zatrzymania dla rowerdw i samochoddw w sluzach rowerowych zwiekszy¢ do min. 3,5m. .
48 PP uwzgledniono . L L
Uwaga zostanie wprowadzona w projekcie organizacji ruchu.
29 op Wyznaczyc r.1a skrzyiowaniu.zl Pod.skarbins.kq (na wlojca.ch Podskarbi.rlskiej) dodatkowe $luzy do skretu w lewo "na dwa Cuselednions Wprowadzimy $luzy typu Il w projekcie statej organizacji ruchu i w
(z Dwernickiego w Podskarbiniskg i ze Stanistawowskiej w Podskarbinskg). gle projekcie sygnalizacii.
50 op ad Rys 3. Wyznaczy¢ brakujacy przejazd rowerowy przez zachodni wlot skrzyzowania z Wiatraczna. nie uwzgledniono Przejazd rowerowy po stronie zachodniej skrzyzowania jest zbedny i
mogtby powodowac préby jazdy pasami dla rowerdw pod prad.
51 op quac’ na jezdni wyspe chronigca rowerzystéw zjezdzajacych z drogi rowerowej na pas rowerowy przy skrzyzowaniu z uwzgledniono Wyspy kryjace - zabezpieczajace poczatek pasa ruchu dla roweréw
Wiatraczna. zostang zaprojektowane.
Wybudowac taczniki umozliwiajgce wjazd na DDR z Wiatracznej z pominieciem sygnalizacji swietlnej. izi i i ni iektui iké
52 pp y q Jace wj Jzp € Yg J ) nie Uwzgledniono Ze w.zgllqc.lu na kO|IZJ.e z pieszymi nie projektujemy tacznikéw rowerowych z
pominieciem sygnalizacji.
53 PP Wyznaczy¢ przejazd rowerowy obok przejscia dla pieszych przez Szaseréw przy wyjezdzie z WIM. nie uwzgledniono Nie projektujemy p.rzeJ?zEju.rowe.rowego ze wzgledu na wysoki koszt
przebudowy sygnalizacji $wietlne;j.
Na prostopadtych miejsach parkingowych przylegajgcych bezposrednio do DDR/chodnika umiesci¢ ograniczniki, aby Zostang zaprojektowane stupki blokujgce typu Syrenka, separatory ruchu
54 PP przody/tyty pojazdéw nie blokowaty DDR/chodnika. uwzgledniono lub inne rozwigzanie ograniczajgce blokowanie nawisem samochodu
chodnika / drogi dla rowerow.
55 op ad rys 4. Wyznaczy¢ komplet przejazdéw rowerowych na wszystkich wlotach skrzyzowania z Garwolifiska. uwzgledniono Zostanie wykonany komplet przejazdéw rowerowych przez skrzyzowanie z
ul. Garwolinska.
Wybudowac taczniki umozliwiajgce wjazd na DDR z Garwoliriskiej z pominigciem sygnalizacji swietlnej. Z powodu bezpieczenistwa pieszych nie projektujemy tacznikéw
56 pp Y e e rowerowych z pominieciem sygnalizacji ;.na proje.ktqwanym przeje'isizie
rowerowym zostang zaprojektowane tuki o promieniu r=2m utatwiajace
wjazd/wyjazd z ul. Garwolinskie;j.
57 pp Zachowac ciggtos$c¢ nawierzchni DDR oraz chodnika na wyniesionych przejsciach i przejazdach. uwzgledniono Zostanie zachowana ciagtoéci nawierzchni drogi dla roweréw i chodnika
na wyniesionych przejsciach i przejazdach.
Na projekcie brakuje potgczenia chodnika z przejSciem dla pieszych przez Szaseréw (miedzy Wspdlng Drogg oraz Pomytka na rys. koncepcji zostanie skorygowana w projekcie (chodnik
58 PP Romea i Julii). uwzgledniono zamiast pasa zieleni miedzy chodnikiem a drogg dla roweréw na
wysokosci przejscia dla pieszych).
ad rys. 5. Zachowac ciggtosé nawierzchni DDR oraz chodnika na wyniesionych przejsciach i przejazdach. i i & ; ; i Sw i i
59 pp y a8 y ych prze) prze) rElene Zostam.e zgchowana <:.|:31g.’rosc! naW|.erzchn| drogi dla roweréw i chodnika
na wyniesionych przejsciach i przejazdach.
Po co nam kolejna droga dla rowerdw, kiedy dopiero co ukonczono réwnoleglg (oddalong mniej wiecej o 50 metréow Planowana infrastruktura dla roweréw w ciggu ulic Minskiej
od Dwernickiego) droge dla rowerdw na ul. Chrzanowskiego? Ta na Chrzanowskiego nie cieszy sie zreszta specjalna — Stanistawowskiej — Dwernickiego — Szaserow umozliwi obstuge ruchu
popularnoscig wsrdd rowerzystéw i zazwyczaj stoi pusta. Czy ta droga na Dernickiego bedzie biegta znikad do nikad i rowerowego dla kierunku wschéd-zachdd po pétnocnej stronie
wydanie na nia pieniedzy byto sztukg dla sztuki? ul. Grochowskiej; jest ona kontynuacjg istniejgcej drogi dla roweréw
wzdtuz ul. Szaseréw w kierunku ul. Marsa i bedzie alternatywa dla
60 EC uwzgledniono czesciowo | nieprzyjaznej dla rowerzystow ul. Grochowskiej z wielopasow3 jezdnig

o duzym natezaniu ruchu. Droga dla roweréw w ul. Chrzanowskiego ma
funkcje lokalng i stuzy do obstugi sgsiadujgcej zabudowy mieszkaniowej
oraz zapewnia bezpieczny dojazd rowerem do obiektédw sportowych:
kortow tenisowych i stadionu lekkoatletycznego klubu sportowego
"Orzet" oraz do hali sportowej przy ul. Siennickie;j.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Czy utworzenie ciggu rowerowego Stanistawowska - Dwernickiego - Szaseréw oznacza likwidacje miesc parkingowych Na czeéci projektowanego ciggu rowerowego wzdtuz paséw ruchu dla
wzdtuz tych ulic, zabudowanych starymi domami nieposiadajacymi garazy? roweréw, ze wzgledu na bezpieczeristwo ruchu rowerowego, konieczne

61 E¢ uwzgledniono czedciowo bedzie zastgpienie dotychc.zasovtlego parkowania ukoénego lub o
prostopadtego - parkowaniem réwnolegtym, co spowoduje redukcje liczby
stanowisk postojowych. Dotozono staran, aby zachowa¢ mozliwie jak
najwiekszg liczbe stanowisk postojowych.

Czy planowany cigg rowerowy oznacza tez, ze chodniki zostana oddzielone od trawnikéw (tak jak zrobiono to na Niskie ptotki — wygrodzenia typu ZOM - oddzielajgce trawnik od chodnika
Dwernickiego), co oznacza, ze mieszkancy nie beda tam mogli wyprowadzac psow? Czy psy rowerzystom tez przy ul. Dwernickiego majg zapobiec wchodzeniu pieszych na trawnik oraz

62 EC przeszkadzajg? T G BTG maja chronic zielen prze.d nisz.czerlmiem, a tak2¢=j majq. z:.:\pokI)iec .
nielegalnemu parkowaniu pojazdéw na trawnikach i zielencach. Montaz
tych wygrodzen nie jest powodowany ztosliwos$cig wobec wtascicieli pséw,
a ma stuzy¢ ochronie zieleni miejskiej przed dewastacja.

/.../ dotgczono projekty, ale sa tak mate i dla mnie nieczytelne, ze na ich podstawie nie jestem w stanie wyrobic sobie Na stronie internetowej Zarzgdu Drég Miejskich zamieszczono rysunki w

zdania na temat planowanych zmian. Dlatego bede bardzo wdzieczna za udzielenie mi odpowiedzi. formacie PDF. Format PDF jest otwierany bezposrednio przez wiekszos¢
dostepnych przegladarek internetowych oraz przez wiele bezptatnych
programow, m.in. Adobe Acrobat Reader, ktdre umozliwiajg tatwe

63 EC uwzgledniono czesciowo | powiekszanie fragmentdow rysunku i jego wydruk. W przypadku
podobnych trudnosci w przysztosci, zwigzanych z odczytem materiatow
zamieszczonych do konsultacji spotecznych na stronie urzedu, prosimy o
bezposredni kontakt z pracownikami Urzedu Miasta, ktdrzy postarajg sie
pomdc w rozwigzaniu problemdw technicznych.

Tor jazdy roweru poza pasami dla rowerdw nie moze by¢ wyznaczany /za pomoca znakdéw P-27/ na przedtuzeniu osi
pasa dla roweréw. Miedzy skrzyzowaniami znaki P-27 muszg by¢ troche dalej (min. 1 metr od kraweznika), zas w

64 TG obrebie skrzyzowan - w osi pasa ruchu. uwzgledniono Uwage uwzglednimy w projekcie organizacji ruchu.

Rozwazymy propozycje — nalezy przeanalizowac czy wyznaczanie
zalecanego toru ruchu rowerzystéw na tuku ul. Minskiej poprawi
o . . . ) . bezpieczenstwo ruchu, bo: jazda w osi pasa ruchu czesciowo zapobiegtoby

65 TG Na tuku ul. Minskiej znaki P-27 umieszczac w osi pasa ruchu (uwaga zaznaczona na rysunku) uwzgledniono czesciowo . . oo
ew. zahaczeniu przez tyt dtugich poj. ciezarowych na tuku, a rowerzysta
bytby lepiej widoczny; z drugiej strony wiekszo$¢ pojazdéw na tej ulicy to
sam. osobowe i ze wzgl. na bezpieczenstwo podczas wyprzedzania celowe
jest pozostawienie prawej strony jezdni dla rowerow.

Ul. Minska : znaki P-27 zaznaczone za blisko kraweznika; odlegtdsc powinna by¢ min. 1,0m (uwaga zaznaczona na .
66 TG uwzgledniono . o L
rysunku) Uwage uwzglednimy w projekcie organizacji ruchu.
Ul. Stanistawowska - zachodni wylot skrzyzowania z ul. Terespolska: zawezic pas ruchu tak, aby samochody nie omijaty Zostanie wykonany pas dzielacy w kraweznikach; jednak ze wzgledu na
autobusu na przystanku (uwaga zaznaczona na rysunku) . L ,

67 TG uwzgledniono czeéciowo konieczng tgczng szerokos¢ pasa ruchu dla rowerdéw 1,5m oraz pasa ruchu
dla pojazdéw min. 3,25m (ze wzgl. na ruch autobuséw) kierowcy sam.
osobowych nadal bedg usitowali omija¢ autobus na przystanku.

68 16 \é\ll‘l.ot'ul. Terespolskiej na rondo z ul. Stanistawowskg od strony potudniowej ronda: przysunac przejscie dla pieszych nie uwzgledniono Nie przesuwamy przejécia dla pieszych do ronda ze wzgledu na kolizje z

izej ronda (uwaga zaznaczona na rysunku) latarnia i zielenia urzadzona.
ul. Stanistawowska - wschodni wylot ronda z ul. Terespolska: wjazd na pas ruchu dla roweréw ostonic¢ wysepka Wysepka kryjgca- ostaniajaca poczatek pasa dla roweréw na wschodnim

69 TG kosztem skrdcenia miejsca postojowego (uwaga zaznaczona na rysunku) uwzgledniono wylocie ronda zabezpieczy pas ruchu dla roweréw przed scinaniem i

najezdzaniem przez pojazdy opuszczajace rondo.
ul. Stanistawowska - zachodni wylot skrzyzowania z ul. Podskarbinska: zawezi¢ jezdnie wyznaczajgc powierzchnie Istniejgce wyspy azyli dla pieszych na wlotach ronda zostang
70 TG wytaczong z ruchu na przedtuzeniu istn. wyspy azylu dla pieszych (uwaga zaznaczona na rysunku) e przebudowane na wyspy w kraweznikach oraz zostanie zaprojektowana

wyspa w kraweznikach rozdzielajgca kierunki ruchu na przedtuzeniu azylu
na zachodnim wylocie ronda.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna Rozstrzygniecie ..
P gl (p vE ) YEnS Uzasadnienie
Skrzyzowanie ul. Stanistawowskiej z ul. Podskarbinska: zawezi¢ do 3,0m pasy ruchu na ul.Podskarbinskiej na _ _ B _ ) o
71 TG skrzyzowaniu aby skréci¢ przejécia dla pieszych (uwaga zaznaczona na rysunku) nie uwzgledniono Ul. Podskarbinskg prowadzony jest ruch autobuséw miejskich.
Skrzyzowanie ul. Dwernickiego z ul. Siennicka: zawezi¢ do 3,0m pasy wloty ul. Dwernickiego na skrzyzowanie za
72 TG pomoca wydtuzenia wyspy dzielgcej lub wyznaczenie powierzchni wytaczonej z ruchu P-21 w osi jezdni (uwaga nie uwzgledniono UI. Dwernickiego odbywa sie autobuséw miejskich, nie chcemy, zeby
zaznaczona na rysunku) autobusy na dtugim odcinku najezdzaty na pas ruchu dla rowerdw.
Zachodni wylot ul. Dwernickiego za skrzyzowaniem z ul. Siennickga : czemu stuzy projektowane odgiecie pasa ruchu dla Odgiecie pasa ruchu dla rowerdw zaprojektowano przed proj.
rowerow przed proj. rownolegtym stanowisku postojowym; odgiecie to kieruje rowerzyste pod rozpedzone . , . 5 iski j ikui
73 e p proj gty p Jjowy g ] yste p pe s row,anIeg’rym §tanow|sk|§m postgjowym wyz‘naczonyr‘n na choo‘|n|I'<u i
samochody (uwaga zaznaczona na rysunku) czesciowo na jezdni; odcinek odgiecia zostanie wydtuzony, odgiecie pasa
bedzie tagodniejsze.
Odcinek ul. Dwernickiego pomiedzy skrzyzowaniami z ul Kickiegi i ul. Mycielskiego: odsung¢ odgiecia pasa ruchu dla L , .
, . . L . - . . . - . Odgiecie pasa ruchu dla rowerdw zostang wykonane pod mniejszym
74 TG rowerdw od azyli dla pieszych kosztem likwidacji pojedyriczych miejsc postojowych, sg to miejsca potencjalnych kolizji uwzgledniono . . . .
, . katem i odsuniete od azyli dla pieszych.
rowerzystow z samochodami
Wyznaczy¢ dodatkowe przejscia dla pieszych przez ul. Dwernickiego przy skrzyzowaniu z ul. Mycielskiego; wykonac _ ) o _
75 TG azyle dla pieszych, odsuna¢ przystanki autobusowe od skrzyzowania (uwaga zaznaczona na rysunku) uwzgledniono czesciowo gozwa.zyljmy wyznaczenie dodatkowego przejscia przez wschodni wzlot ul.
wernickiego.
Zawezic zjazd na droge wewnetrzng bez przejazdu - pomiedzy budynkami Dwernickiego 21 i Dwernickiego 19 (uwaga . . )
76 TG zaznaczona na rysunku) uwzgledniono Wlot zostanie zawezony.
Zawezi¢ wlot ul. Dwernickiego na skrzyzowaniu z ul. Wiatraczng; poszerzy¢ chodnik po potudniowo-zachodniej stronie Na tym skrzyzowaniu zostanie wyznaczony pas do lewoskretu na
77 TG skrzyzowania kosztem zawezenia jezdni i likwidacji niepotrzebnego pasa do skretu w prawo w ul. Wiatraczng ; nie uwzgledniono wschodnim wlocie ul. Szaseréw; na poczatku /koricu pasa ruchu dla
poszerzenie chodnika zapobiegnie konfliktom rowerzystéw z pieszymi rowerdow zostang zaprojektowane wyspy kryjace pas dla rowerdw.
Zlikwidowa¢ zatoke postojowa do parkowania rdwnolegtego po stronie szpitala MON naprzeciw przystanku Chodnik zostanie zabezpieczony przed najezdzaniem za pomocg stupkéw
78 TG Dwernickiego-04; samochody niszcza chodnik parkujac ukosnie z przednimi kotami na chodniku uwzgledniono czeéciowo | blokujacych, donic lub w inny sposéb; zatoka do parkowania réwnolegtego
przy szpitalu jest potrzebna.
79 TG Zaprgjgktqwac odcinek chodnika WZC”U‘Z drogl'dla rowerolw na d’ruggsu przystanku autobgsowego D\fvernlcklego-04, e Rysunek zostanie uzupetniony o ten odcinek chodnika.
wyeliminuje to dwukrotne przekraczanie drogi dla rowerdw przez pieszych idacych wzdtuz ul. Szaseréw
Zawezi¢ zjazd do szpitala MON, zmniejszy¢ promienie tukdéw w celu skrécenia dtugosci przejscia dla pieszych i ; e s min o ; . ; P foape s
30 TG & y Jdl P! Jszyc p g0scl prze) pieszy nie Uwagledniane Nllemozllyvejest zawezenie zjazdu i zmniejszenie promieni tukow; jest to
przejazdu dla rowerow gtéwny zjazd do szpitala.
Droga dla rowerdw zostanie wydtuzona do skrzyzowania z ul. Garwolinska,
zostanie wykonany komplet przejazdéw rowerowych przez wszystkie
Po potudniowej stronie ul Szaseréw przy skrzyzownaiu z ul. Garwolinska zaprojektowac tuk lub tacznik drogi dla . wloty sll<lrzyzowan!a ul. S.z.aserow zul. Garwolmskq; skret w/z ul. .
81 TG , . iy uwzgledniono Garwolinska bedzie mozliwy poprzez przejazd rowerowy; zostanie
rowerdéw dla skrecajgcych w prawo w ul. Garwoliniskg Ny .
wykonany komplet przejazdéw rowerowych przez wszystkie wloty
skrzyzowania ul. Szaserdw z ul. Garwolinskg; skret w i z ul. Garwolinskg
bedzie mozliwy poprzez przejazd rowerowy.
Wykona¢ dodatkowe dojscie do przystanku Os. Mtodych-01 - przejscie dla pieszych za skosem wyjazdowym zatoki
pr'zYstanlfoweJ; wuqlza'\’foby s'|e toz I|kW|dagq 7 istniejacych StanOV\{ISk pOStOJOWVCh.. Proponuje wyk’onac wysepke w ‘ ‘ W odlegtosci zaledwie 60 m jest istniejace przejécie dla pieszych z
82 TG osi jezdni na dfugosci zatoki autobusowej tak, by ruch na prost w kierunku zachodnim na ul . Szaseréw byt prowadzony nie uwzgledniono . . ; .
e . . . . . . . - . sygnalizacjg $wietlng przy skrzyzowaniu z ul. Wspdlna Droga.
po istniejgcej nawierzchni zatoki autobusowej. Na tym odcinku ulicy ruch jest maty i pojazdy opuszczajace
skrzyzowanie zmieszczg sie za autobusem. (szkic wysepki i komentarz zamieszczony na rysunku)
Uporzgdkowac parkowanie po potudniowej stronie ul. Szaseréw na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Nasielskg i
ul. Sztuki: czy jest to chodnik czy parking ? Nalezy albo uniemozliwi¢ parkowanie na chodniku przylegajagcym do jezdni Parkowanie po potudniowej stronie ul. Szaseréw pomiedzy ul. Nasielskg i
83 TG ul. Szaserdéw po stronie potudniowej i ustawic stupki blokujgce wzdtuz jezndi zapobiegajace parkowaniu na chodniku, uwzgledniono ul. ks. J. Sztuki zostanie uporzadkowane - z pozostawieniem parkowania

albo dopusci¢ wytacznie parkowanie réwnolegte na chodniku przy krawedzi jezdni; wyeliminowac nieuporzgdkowane
parkowanie w obszarze skrzyzowania i przy przejsciach dla pieszych. (szkic i komentarz zamieszczony na rysunku)

wytacznie rownolegtego.




L.p.

Uwagi (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

84

TG

Zabezpieczyc przed parkowaniem chodnik po potudniowe;j stronie ul. Szaseréw oraz w obrebie skrzyzowan z ulicami:
Nasielskg, Serockg i ul. ks.J.Sztuki - ustawié stupki blokujgce (szkic i komentarz zamieszczony na rysunku)

uwzgledniono

Parkowanie po potudniowej stronie ul. Szaseréw pomiedzy ul. Nasielskg i
ul. ks. J. Sztuki oraz w obszarze wymienionych skrzyzowan zostanie
uporzadkowane, parkowanie w obszarze skrzyzowan zostanie
wyeliminowane poprzez ustawienie stupkdéw blokujgcych lub wygrodzen
typu ZOM.

85

TG

Zawezic wlot ul. J. Sztuki po stronie potudniowej ul. Szaseréw (szkic i komentarz zamieszczony na rysunku)

nie uwzgledniono

Ul. ks. J. Sztuki po potudniowej stronie ul. Szaserdw jest ulicg
dwukierunkowg z jezdnig szerokosci 6,0m. Nie mozemy wprowadzi¢
wahadtowego ruchu na zawezonym wg Pana propozycji wlocie
skrzyzowania, a proponowane zwezenie jezdni bytoby mozliwe jedynie
pod warunkiem wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na tej ulicy, co
wigzatoby sie ze zmiang organizacji ruchu na ul. Sztuki i sgsiadujgcych
skrzyzowaniach, nie poprawitoby znaczgco bezpieczerstwa ruchu na tym
skrzyzowaniu oraz wykracza poza zakres projektu drogi dla rowerdéw. Ze
wzgledu na ruch pojazdéw ciezarowych (m.in. wywdz Smieci) oraz
konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznego wymijania sie pojazdéw na
potudniowym wlocie i wylocie skrzyzowania ul. Sztuki z ul. Szaseréw
podjeto decyzje, ze dotychczasowa geometria i szerokos¢ ul. Sztuki
pozostanie bez zmian.
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TG

Na skrzyzowaniu ul. Szaseréw z ul. Chtopickiego zlikwidowac zielone strzatki do skretu w prawo na zachodnim wlocie
ul. Szaserdéw; dopuscié ruch na wprost z prawego pasa ruchu ze wzgl. na otwarta zatoke autobusowa na wylocie
wschodnim skrzyzowania; obecnie prawy pas ruchu jest pasem dla prawoskretu (szkic i komentarz zamieszczony na
rysunku)

uwzgledniono czesciowo

W projekcie zaproponujemy dopuszczenie ruchu na wprost z prawego
pasa ruchu oraz dostosowane zielonych strzatek do obecnie
obowigzujgcych przepiséw; wprowadzenie tych zmian bedzie zalezato od
decyzji Inzyniera Ruchu.
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TG

Na skrzyzowaniu ul. Szaserdw z ul. Chtopickiego zlikwidowac zielong strzatke do skretu w prawo na wlocie pétnocnym
ul. Chtopickiego (szkic i komentarz zamieszczony na rysunku)

uwzgledniono czesciowo

W projekcie zaproponujemy dostosowane zielonych strzatek do obecnie
obowigzujgcych przepiséw; wprowadzenie tej zmiany bedzie zalezato od
decyzji Inzyniera Ruchu.
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Rozumiem, ze wyznaczenie drogi rowerowej po obu stronach ul. Szaseréw jest zbyt kosztowne. Jezeli tak to nalezy
maksymalnie utatwi¢ dostep do niej od strony ptd, by mieszkancy ptd strony ulicy nie musieli specjalnie prowadzi¢
roweru po pasach lub tez jecha¢ chodnikami by sie dosta¢ do nowej drogi. Inaczej stworzymy DDR ktéry bedzie trudno
dostepny z innych kierunkéw niz tylko wschéd-zachéd.

uwzgledniono czesciowo

Zaprojektowane zostang dodatkowe przejazdy rowerowe.
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przejazdu rowerowego przy istniejgcym przejsciu dla pieszych przy wyjezdzie ze szpitala.

nie uwzgledniono

Przejazd rowerowy nie zostanie wykonany ze wzgledu na brak miejsca: nie
jest mozliwe przesuniecie zatok autobusowych, nie mozna skorygowac -
zmniejszy¢ promieni tukdw na zjezdzie do CSK MON. Droga dla roweréw
na wysokosci Centralnego Szpitala Klinicznego MON zostata
zaprojektowana po obu stronach ul. Szaseréw i mozliwa bedzie
kontynuacja jazdy rowerem wzdtuz ul. Szaserdw, a przejazd na druga
strone ulicy Szaseréw bedzie mozliwy na najblizszym skrzyzowaniu.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna)

90 MP Dlaczego na skrzyzowaniu Szaseréw z Garwolinska tylko przejazdy po stronie Pt i Zachodniej. Osoby chcace witagczy¢ sie

z osiedla po P+-Wsch stronie bedg musieli jecha¢ po pasach.
T NG ~ . . ”
91 MP
Koniecznie wyznaczy¢ przejazd rowerowy na

wysokosci szkoty podstawowej by zapewni¢ bezpieczng droge mtodych rowerzystéw.
Na skrzyzowaniu Szaserow/Wspdlna Droga przydato by sie wyznaczenie przejazddw po stronie wschodnie i zachodniej
tak by osoby jadace ulicg Wspotna droga z Ptd mogli swodobnie wtgczy¢ sie na ddr. Inaczej rower jadacy z Ptd na
Zachdéd bedzie musiat zablokowaé skrzyzowanie i auta jadgce z Ptd na Pin.

92 MP Tutaj rower jadacy
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Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

Zostanie wykonany komplet przejazdéw przez wszystkie wloty na tym
skrzyzowaniu.

Przejazd rowerowy przy przejsciu dla pieszych zostanie wykonany.

Mozliwa bezpieczna jazda jezdnia ul. Wspdlna Droga na zasadach
ogolnych i skret na droge dla rowerdw poprzez przejazd rowerowy.




L.p. Zrodto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Konieczne uzupetnienie skrzyzowania Szaseréw z Chtopickiego o wszystkie przejazdy rowerowe. Jest to bardzo
ruchliwe skrzyzowanie i przjazdy po wszystkich stronach uftatwi wtgczanie sie na DDR i réwniez opuszczanie zwtaszcza z
kierunku ptd.
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93 MP —a T Brak srodkow r.1a prngudowe sygnalizacji Swietlnej oraz usuniecie kolizji
— na catym skrzyzowaniu.
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Widze tylko jeden wielki btad. Sg sierzanty rowerowe, ale co z dzie¢mi - ten sam btad co na Ursynowie. Najwyzszy czas
tworzy¢ infrastrukture przyjazng réwniez dla dzieci, przeciez to rejon wielkich osiedli mieszkaniowych. Do
wyegzekwowania od kierowcdw przepisowago parkowania niezbedne bedg state interwencje stuzb miejskich, a Proponowany wariant projektu jest realny do wykonania w ramach
czestosc kolizji rowerzystéw z parkujgcymi i manewrujgcymi przy stanowiskach postojowych samochodami bedzie . . . . "
ogromna, chociaz miejsca jest mndstwo. Problemem moze by¢ przystanek i ptot biurowca, ale w tym miejscu az do . , . ograniczonego budzetul przez.naczonego nata mwestlyqe. Uwzgledn|§n|e
94 WK . . ., . s ) ) , . . . uwzgledniono czesciowo | postulatu, aby wykona¢ wydzielong droge dla rowerdw na catym odcinku
Stanistawowskiej warto wprowadzi¢ strefe TEMPO 30, jesli zamierzacie spychaé rowery na jezdnie. Dostepny jest biet ektem bviob ie dros it du iest
szeroki chodnik, na ktdrym stojg zaparkowane auta, lub 90 cm szerokosci chodnika zajmujg czerwone stupki. Poza tym o. & yr.n. projektem .y 0. y znacznie drozsze 1z tego powodu Jes
ul. Stanistawowska to "zuki" - rozpedzone samochody dostawcze . /../ Rekomenduje na zwariowanej i dzikiej Pradze niemozliwe do spefnienia.
(pedzace na zabdj w tym rejonie auta stuzbowe, dostawcze do 3,5t ) zrobi¢ zapore w postaci zmiany projektu na
klasyczng DDR.
Pasy postojowe i stanowiska postojowe do parkowania rdwnonegtego przy krawedzi jezdni projektowane w ten Staramy sie walczy¢ z nieprzepisowym parkowaniem, szczegdlnie gdy
sposdb beda tak samo nieskuteczne jak na Swietokrzyskiej/Krakowskie Przedmiescie. Z autopsji przedwczoraj: parking zagraza ono bezpieczenstwu pieszych i rowerzystéw. Chociaz
95 WK w kigrunku Wisty za ul. Krakowskie Przemdiescie, wyznaczone parkowanie rénolegte. WSZYSTKIE AUTA ZAPRKOWANE T egzekwowanie przepisdow drogowych i naktadanie sankcji karnych za
SKOSNIE LUB POPRZECZNIE, wszystkie auta zaparkowane na PASACH ROWEROWYCH, rowerem musze zjechaé na nieprzestrzeganie tych przepiséw jest domeng policji i Strazy Miejskiej, to
jezdnie pod inne auta! Zarzad Drog Miejskich prowadzi akcje informacyjne i edukacyjne w tym

zakresie.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Pomyst jest dobry w przypadku budowy nowej ulicy. W tym przypadku
Moze warto zaprojektowac caty odcinek pierwszy raz inaczej, zgodnie z rekomendacjami Duriczykéw czy Holendrow, wymagatby wykonania kompleksowej przebudowy ulicy, réwniez w
by pasy na jezdni prowadzi¢ od strony chodnika + separator betonowy na jezdni + parking réwnolegty dla samochodéw zakresie oswietlenia, kanalizacji deszczowej i usuniecia wielu kolizji z
96 WK BEZ StUPKOW. Rekomenduje na zwariowanej "i dzikiej Pradze" (pedzace na zabdj w tym rejonie auta stuzbowe, uwzgledniono czesciowo | infrastrukturg podziemng oraz wycinki wiekszosci drzew, co radykalnie
dostawcze do 3,5t ) zrobi¢ zapore w postaci zmiany projektu na klasyczng DDR lub min. PASY ROWEROWE po prawe;j zwiekszytoby koszt inwestycji. Przy dostepnych $rodkach tak duzy zakres
stronie parkingu nie jak w projekcie po lewej stronie. remontu jest nierealny do wykonania, a wycinka drzew wywofataby duzy i
uzasadniony opér spoteczny.
Sadzimy ze projekt spetni Pani oczekiwania; ze wzgledu na ograniczony
budzet oraz dostepna szeroka jezdnie w ciggu ulic Minskiej
—Stanistawowskiej — Dwernickiego na odcinku od ul. Minskiej do ul.
Wiatracznej zostang wyznaczone pasy ruchu dla rowerdw na jezdniach
Mam prosbe o mozliwos¢ rozbudowania sciezki rowerowej na ul. Szaserédw oraz wzdtuz ul. Dwernickiego. tych ulic. Proponowany wariant projektu jest realny do wykonania w
Sciezka na Pradze Potudnie jest bardzo krétka, a istniejg warunki aby mozna byto dalej ta $ciezke "pociaggnac” (np. . , . ramach ograniczonego budzetu przeznaczonego na tg inwestycje.
97 MW . o . . . . . uwzgledniono czesciowo ; . . . . . .
szerokie chodniki), jazda w tym przypadku po jezdni jest niemozliwa ze wzgledu na duzy ruch autobusowy, waska Wykonanie wydzielonej drogi dla roweréw na catym odcinku objetym
jezdnie i wiele dziur w jezdni co moze spowodowac ciezki upadek z roweru i potragcenie przez auto badz autobus. projektem bytoby znacznie drozsze i jest naszym zdaniem bezcelowe, gdyz
pasy ruchu dla roweréw dobrze spetniajg swoje zadanie — zob. przyktad ul.
Filtrowej czy ul. Swietokrzyskiej. Wyboje i wgniecenia przy krawedzi jezdni
zostang naprawione w przysztosci w ramach kompleksowego remontu
nawierzchni ulicy, na ktéry na razie brak srodkdéw.
98 W) uwzgledniono tacznik rowerowy zostanie zaprojektowany.

t proponuje zbudowad tgcznik rowerowy na
g z ulica. powstatby wygodny skrét,

omijajacy rondo dla ludzi jadgcych Terespolskg w strone Centrum (ZDJ. 1)




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna)
Strona zachodnia na skrzyzowaniu ulic Wiatracznej/Szaseréw/Dwernickiego - bardzo potrzebny przejazd. Bytby
komplet i tatwiejsze poruszanie sie z osiedli przy ul. Chtopickiego na potudnie.
99 W)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

Nie projektujemy przejazdu rowerowego przez zachodni wlot
skrzyzowania — mdégtby powodowac jazde pod prad jednokierunkowymi
pasami ruchu dla roweréw.




L.p. Zrodto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygnigcie Uzasadnienie

Na przeciwko Szpitala - jadac przez park do szpitala nie mam mozliwosci przejechania, tak samo ze szpitala. Bardzo
brakujacy przejazd.

100 Wi Niemozliwe przesuniecie zatoki autobusowej ani zawezenie zjazdu do
szpitala CSK MON.
Skrzyzowanie Szaseréw/Wspodlna droga - zachodnia strona, przejazd potrzebny wszystkim dzieciom dojezdzajgcym do
szkoty rowerem, ostatnio na tej ulicy byto duzo wypadkéw powinnismy zrobic jak najbezpieczniejszg droge dlatego ten
przejazd powinien istnied.
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Ograniczony budzet inwestycji nie zapewnia wystarczajgcych srodkdw na
101 Wi przebudowe sygnalizacji Swietlnej w zakresie niezbednym do wyznaczenia

przejazdow rowerowych przez ul. Szaseréw na skrzyzowaniu z ul. Wspdlna
Droga.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Warszawska | N@ wjazdach na posesje zachowac niwelete DDR i chodnika, zachowac ciggto$¢ nawierzchni oraz zastosowac stupki _ _ _ _
102 | Masa blokujgce wjazd na DDR i chodnik pojazdéw innych niz rowery. Stupki blokujace lokalizowac zgodnie z zarzgdzeniem uwzgledniono Proponowane rozwiazania uznajemy za stan(?,lard w projektach nowych
Krytyczna Prezydenta m.st. Warszawy 5523/2010. drdg dla rowerdw; uwaga zostanie uwzgledniona.
Od ul. Podskarbiriskiej do ul. Mycielskiego pétnocny pas bedzie wytyczony w miejscu kilkunastoletniego parkowania, Brak ¢rodkéw na odnowe nawierzchni ulicy w ramach projektu drogi dla
Warszawska | \ygnoty asfaltu, dziury, wyboje, pozapadane studzienki. Projekt nalezy rozszerzy¢ o frezowanie i wykonanie nowej _ o roweréw; w miare mozliwosci postaramy sie skoordynowac realizacje
103 KMra:aczna nawierzchni na tym odcinku wraz z naprawa i regulacja studzienek. U3 IS CASECIE projektu z remontem ulicy lub naprawi¢ uszkodzenia w formie tat w
vy nawierzchni oraz regulacji zapadnietych studzienek i wpustéw
Warszawska | Skrzyzowanie ul . Dwernickiego z ul. Wiatraczng - doprojektowac brakujacy przejazd. Dodaé wjazdy i zjazdy z DDR w ul. Nie projektujemy przejazdu rowerowego przez zachodni wlot
104 | Masa Wiatraczng. nie uwzgledniono skrzyzowania — mdgtby powodowac jazde pod prad jednokierunkowy mi
Krytyczna pasami ruchu dla rowerdéw.
Warszawska | Skrzyzowanie Szaserow z ul. Garwolinska: zaprojektowac komplet przejsé i przejazdéw rowerowych po obwodzie Na skrzyzowaniu z ul Garwolinska zostanie zaprojektowany komplet
105 | Masa skrzyzowania. Zaprojektowac wjazdy i zjazdy z DDR w ul. Garwoliiska. uwzgledniono przejazdéw rowerowych oraz wytukowania utatwiajgce wjazd i zjazd na
Krytyczna droge dla rowerow.
Ograniczony budzet inwestycji nie zapewnia wystarczajgcych srodkow na
Warszawska . . . . . g s . o, . Lo .
Skrzyzowanie ul. Szaseréw z ul. Wspdlna Droga: Zaprojektowaé komplet przejsé i przejazdédw po obwodzie . . przebudowe sygnalizacji Swietlnej w zakresie niezbednym do wyznaczenia
106 | Masa . . . , . . ) nie uwzgledniono . ) . . ,
Krvtvezna skrzyzownaia. Zaprojektowac wjazdy i zjazdy z DDR w ul. Wspdlna Droga. przejazdéw rowerowych przez ul. Szaseréw na skrzyzowaniu z ul. Wspdlna
v Droga.
Warszawska Ul. Nasielska jest ulicg osiedlowg o b. matym natezeniu ruchu,
Skrzyzowanie ul. Szaseréw z ul. Nasielskgy: Zaprojektowac komplet przejs¢ i przejazdéw po obwodzie skrzyzownaia. . , . wykonywanie przejazdéw rowerowych przy tym skrzyzowaniu jest
107 | Masa . . .. . uwzgledniono czesciowo , i . ,
Krvtvezna Zaprojektowac wjazdy i zjazdy z DDR w ul. Nasielska. zbedne; ruch roweréw bedzie odbywat sie na zasadach ogélnych przez
vy skrzyzowanie. zostang wykonane przejscia dla pieszych bez przejazddow.
) Skrzyzowanie ul. Szaseréw z ul. Serockg: Zaprojektowac komplet przejs¢ i przejazdéw po obwodzie skrzyzownaia. Ul. Serocka jest ulicg osiedlowa o b. matym natezeniu ruchu
W . A . ’
arszawska | zaprojektowac wjazdy i zjazdy z DDR w ul. Serocka. . .. wykonywanie przejazdéw rowerowych przy tym skrzyzowaniu jest
108 | Masa uwzgledniono czesciowo , . . ,
Krvtvczna zbedne; ruch roweréw bedzie odbywat sie na zasadach ogdlnych przez
vty skrzyzowanie. zostang wykonane przejscia dla pieszych bez przejazddw.
Warszawska | Skrzyzowanie ul. Szaserow z ul. ks. J. Sztuki: Zaprojektowac komplet przejs¢ i przejazdéw po obwodzie skrzyzownia z ul. Mozliwa bezpieczna jazda jezdnia ul. Sztuki na zasadach ogdlnych i skret
109 | Masa ks. J.Sztuki. uwzgledniono czesciowo | na droge dla rowerdw poprzez przejazd rowerowy. Zostang wykonane
Krytyczna przejscia dla pieszych bez przejazdéw rowerowych.
w k Sk ieul. S 5 |. Chtopickiego: Z jekt ¢ wjazdy i zjazdy z DDR . Chtopicki , , R, . .
arszawska rzyzowanie Ul. szaserow z u opickiego: caprojektowat wiazdy 1 zjazdy 2 wu opickiego . . Brak $rodkéw na przebudowe sygnalizacji swietlnej oraz usuniecie kolizji
110 | Masa nie uwzgledniono . .
na catym skrzyzowaniu.
Krytyczna
111 Spotkanie Na skrzyzownaiu ul.Wiatracznej z ul.Szaseréw na wschodnim wlocie ul. Szaserdw jest potrzebny wydzielony pas dla rEelTenE Pas do lewoskretu na wschodnim wlocie ul. Szaseréw na skrzyzowaniu z
konsultacyjne |lewoskretu. Remont ul. Wiatracznej jest planowany w 2017r. ul. Wiatraczna zostanie uwzgledniony w projekcie statej organizacji ruchu.
Spotkani , . . . . . .
112 potkanie . Zalegalizowa¢ parking przed budynkiem mieszkalnym Szaseréw nr 139 nie uwzgledniono L o ) .
konsultacyjne Brak miejsca, kolizja z projektowang drogg dla rowerdw.
113 Spotkanie Zaprojektowac znak "Nakaz skretu w prawo za znakiem"na zjezdzie bramowym do posesji Szaseréw 129 po stronie e o
konsultacyjne | potudniowej ulicy Szaserow. Zostanie uwzgledniony w projekcie statej organizacji ruchu.
114 potkanie . Wykonaé przejazd rowerowy przy zjezdzie do szpitala MON po stronie zachodniej zjazdu nie uwzgledniono Brak r.nl.ejsc:a na pr.zes.unle’ae zat(?klau'Fobusowych, nie mozna skorygowac
konsultacyjne - zmniejszy¢ promieni tukdw na zjezdzie do CSK MON.
Spotkanie Przy wyjsciu z parku wykonac pas zieleni i ustawi¢ stojaki rowerowe; zagospodarowanie terenu wykonac w taki . Na czesci chodnika - w pasie drogowym ul. Szaseréw zostanie
115 . , - , uwzgledniono ; . S .
konsultacyjne | sposdb, aby rozproszyé pieszych wychodzacych z parku na droge dla rowerdéw. zaprojektowany zieleniec i stojaki dla rowerdéw.
Spotkani o . . s : i i97d6 ;
116 potkanie Na skrzyzowaniu ul. Garwolinskiej z ul. Szaseréw dodac¢ komplet przejazdéw rowerowych uwzgledniono Zostanie wykonany komplet przejazdow przez wszystkie wloty

konsultacyjne

skrzyzowania.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna Rozstrzygniecie . .
P gl (p vE ) yenie Uzasadnienie
Spotkanie . Na skrzyzowaniu ul. Garwolinskiej z ul. Szaseréw wyokragli¢ fukiem o promieniu 2m krawedzie drogi dla rowerdéw . Na s!<rzyz’owan|u 2 ul Garwoliiska zostanlg zaprOJgk'towan.y komplet
117 | konsultacyjne . . o . e uwzgledniono przejazdéw rowerowych oraz wytukowania utatwiajgce wjazd i zjazd na
wzdtuz ul. Szasedw od strony skrzyzowania, by umozliwié skret w kierunku/ skret z/ ul. Garwolifiskiej DDR
Spotkanie
118 | konsultacyjne | Znak D-41 "Strefa zamieszkania" na ul. Romea i Julii przesung¢ - ustawié na granicy pasa drogowego uwzgledniono Przestawienie znaku zostanie uwzglednione w projekcie statej organizacji
ruchu.
Spotkanie
119 | konsultacyjne | Wyznaczyc przejazdy przy przejsciach dla pieszych w sgsiedztwie szkoty i przedszkola nie uwzgledniono
Kolizja z sygnalizacjg Swietlng , brak srodkédw na przebudowe sygnalizacji.
Spotkanie L } o . . . . . : . L .
P ! . Usungc kiosk ruchu przy ul. Wspdna Droga, przestawic wiate przystankowa w kier. Zachodnim, skorygowac tuk drogi . , . Wiata zostanie przestawiona w kierunku zachodnim, kiosk pozostanie w
120 | konsultacyjne , uwzgledniono czesciowo .
dla roweréw obecnym miejscu.
Spotkanie Ograniczony budzet inwestycji nie zapewnia wystarczajgcych srodkow na
P . , . , . . przebudowe sygnalizacji $wietlnej w zakresie niezbednym do wyznaczenia
121 | konsultacyjne | Wyznaczy¢ dodatkowe przejazdy rowerowe przy ul. Wspélna Droga nie uwzgledniono ., ) . . )
przejazdéw rowerowych przez ul. Szaseréw na skrzyzowaniu z ul. Wspdlna
Droga.
Spotkanie Skrzyzowanie Szaserdw z ul. Nasielska: wyznaczy¢ dodatkowe przejscie dla pieszych przez ul. Szaseréw po stronie
122 | konsultacyjne | zachodniej skrzyzownaia, dodac przejazd rowerowy przy istn. przejsciu dla pieszych po wschodniej stronie uwzgledniono czesciowo
skrzyzowania Zostang wykonane przejscia dla pieszych bez przejazdéw.
Spotkani . , , . . . . .
potkanie . Skrzyzowanie ul. Szaseréw z ul Serocka : dodaé przejazdy rowerowe przez pélnocny i wschodni wlot skrzyzowania, . -
123 | konsultacyjne wyznaczy¢ przejscie dla pieszych po stronie wschodniej uwzglgdniono czgsciowo
¥ ye prze] pieszych p ) Zostang wykonane przejscia dla pieszych bez przejazdéw rowerowych.
kani . . . L.
124 Spot anle. ul. Ks.J.Sztuki - dodac przejazdy rowerowe uwzgledniono czesciowo . ) o
konsultacyjne Zostang wykonane przejscia dla pieszych bez przejazdow.
Spotkanie . o ) . . T C
125 | konsultacyjne ul. Chfop|clf|ggo - dodac kpl. 'przeJazdow rowerowych; usunac wystajace krawezniki i wygfadzic scieki uwzgledniono czesciowo | Krawezniki zostang obnizone; nie wyznaczamy komplet przejazdéw z
przykraweznikowe przy przejazdach rowerowych . .
powodu ograniczonego budzetu.
Spotkanie ze wzgledu na wgniecenia i koleiny w nawierzchni przy krawedzi jezdni ul Dwernickiego po stronie pdtnocnej na
126 | konsultacyjne | odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ul.Podskarbinska i skrzyzowaniem z ul. Mycielskiego nalezy wykonac odcinek drogi uwzgledniono Bedzie remont nawierzchni.

dla rowerdw zamiast paséw ruchu dla roweréw

CZESC 3 URSYNOW




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna)
Nalezy doproj ¢ przejazdy przez al. KEN' wskiego na
tych wiotach skrzyZzowania na ktérych obecnie i ie ma. Znajdujgce

eneruje duzy ruch
KR A R TBRER ccc verousen e
ISA-CRYTYCENA
rowerowy wydaje sie rozwazenieé 2a opracowania o
dobudowanie odcinaka drogi rowerowej po wschodniej stronie al. KEN (
przy centrum handlowym) od ul. Ciszewskiego do wjazdu na osiedle
przy ul. Polinezyjskiej wraz z przejazdem przez al. KEN przy
Warszawska skrzyzowaniu z droga dojazdowg do osiedli przy ul. Polinezyjskiej i ul.
Masa Hawajskiej.
1 Krytyczna
Nalezy doprojektowa¢ dojscie i dojazd do osiedla przy ul. Hawaijskiej
bezposrednio ze skrzyzowania. Od momentu powstania osiedla pomimo
wybudowania al. KEN nie ma dojscia bezposrednio ze skrzyzowania co
skutkowato powstaniem szerokiego przedeptu. Znajdujgce sie na mapie
dojscie jest oznakowane ( w rejonie przystanku autobusowego - chodnik
betonowy) w sposob nieprawidiowy. W rzeczywistoéci sg to schody
ktore ze wzgledu na swoja budowe ( szerokos$¢ i wysokoéé stopni) sg
Warszawska bardzo niewygodne w uzyciu oraz uniemozliwiajg dostep do osiedla
Masa przez osoby o ograniczonej mobilnosci.
2 Krytyczna
Z uwagi na posadowienie w tym rejonie reklamy wielkoformatowej
(naroznik od strony osiedla przy ul. Hawajskiej) nalezy zaprojektowaé
dodatkowe zabezpieczenia przed niszczeniem drogi rowerowej i
:\"A’zgzzamka chodnika przez pojazdy ciezarowe z wysiegnikami koszowymi
3 Krytyczna uzywanymi przez firmg obstugujgca reklame.
pasie ﬁﬁmmgq rower nik zaprojektowad
Warszawska i
Ve haced:tenia re dod podzial.
4 Krytyczna
Warszawska
Masa
5 Krytyczna

Uzasadnienie

Rozstrzygniecie

Wyznaczenie przejazdow dla rowerzystéw przez brakujgce wloty
skrzyzowania al. KEN i ul. Ciszewskiego wigzatoby sie z kompleksowg
przebudowg sygnalizacji, bedgcg poza zakresem opracowania ze
wzgledow finansowych.

Opracowanie przewiduje ingerencje wytacznie w granicach pasa
drogowego.

Poza zakresem opracowania dotyczacym ul. Ciszewskiego.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie UPEEER T
Z uwagi na zlokalizowane pawilghy handlowe za(,i’b" k!%)waé dodatkowe
Warszawska | zabezpieczenia med dewastowaniem chodmkauldf jfowerowej przez Uwzgledniono
Masa samochody oraz nielegalnym parkowaniem. %h
6 Krytyczna :
Z zastrzezeniem, ze istniejgce przejazdy dla rowerdw o szerokosci 2,00 m
. Wﬂ Hﬁ@ ﬁﬂwmwwz M iejsc parkingowych nie pozwalajg na usytuowanie stupkéw blokujgcych U-12c w osi drogi dla
¢ Centrum Onkologil ora; noto nego miejsca roweréw.
o7 nielege ) % h ; oct ) ezpieczenia
7 |Warszawska | przed dewastowaniem chodnika i drogn rowerowej przez samochody oraz nielegalnym uwzgledniono
Masa parkowaniem.
Krytyczna
8 WK URSYNOW - to niezwykle gesta obustronna zabudowa. Ta ulica jak KEN powinna by¢ obustronnie "wyposazona" w DDR

i skanalizowana we wszytkich kierunkach. tym bardziej ze po obu stronach jest na to miejsce.

.".K\ \

nie uwzgledniono

Opracowanie zaktada remont istniejgcej drogi dla roweréw wraz z
uzupetnieniem brakujgcych fragmentéw. Budowa drogi dla roweréw po
drugiej stronie ciggu ulic Roentgena i Ciszewskiego znajduje sie poza
zakresem opracowania.




Uzasadnienie

L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
WYCIECIE
BRZUZEK
WARIANT Il Chodnik w \ ¥ 7
zdtuz sklepéw bez o S
Q \ wycinania brzuzek
9 WK Ciszewskiego warto poprowadzi¢ DDR tak by mozna przy modernizacji CISZEWSKIEGO poprowadzi¢ ddr zgodnie ze nie uwzgledniono Uwaga niezrozumiata.
sztuka.
10 WK Warto "WYPROSTOWAC" DDR tam gdzie jest to mozliwe. Pafistwo muszg nauczy¢ projektantéw ze wszelkie manewry nie uwzgledniono Zgodnie z wymaganiami Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (bazujacymi na

przed przejazdami powodujg iz rowerzysta musi zajg¢ sie pilnowaniem krzywizny TORU JAZDY + wezykowanie, zamiast
skupi¢ sie na sprawdzaniu co sie dzieje na wjezdzie. Ewidentny przyklad ptynie z Rzymowskiego, Gdzie przy Palutha przed
samym skrzyzowaniem mamy skret w prawo, przejscie dla pieszych i stupek centralnie na skrecie Naturalny tor jazdy jest
na wprost stupka, ew. pod prad (na ddr).A przejazd powinien by¢ przysuniety blizej jezdni i by¢ poprowadzony na
poziomie jezdni 4-6 metréw przed skrzyzowaniem.

Dz.U.2003.220.2181 zat. nr 2 punkt 7.8) przejazdy dla rowerzystéw i
przejscia dla pieszych nalezy odsung¢ od jezdni 0 5,00 m w celu
zapewnienia przestrzeni akumulacji dla pojazdéw pomiedzy jezdnig a
przejazdem dla rowerzystow/przejsciem dla pieszych.




L.p.

Zrédto

Uwagi (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

11

WK

0 '-3,,-“ -

o g
"~ CZEEMU PIESI MAJA KLUCZYC | 2 RAZY PRZECHODZIC PO
DDR? LEPIEJ PRZYSUNAC DDR przy pustuteczki do jezdni
i jesli brakuje miejsca catosé szlaku ddr+chodnik
przesunaé tak by chodnik byt od strony wiasciwej.
éTW(I)RZMY WSZEDZIE PODOBNE ZASADY PORUSZANIA
0% S«ZISIE DLA UZYTKOWNIKOW CHODNIKOW | DDR bedzie
{2 bezpieczniej.

N [s%at
3,
\ \g\ s\
//{Q . -
NN

uwzgledniono czesciowo

Dla poprawy warunkdéw ruchu pieszego i rowerowego w tym miejscu
zaproponowano zawezenie pasow ruchu na jezdni do minimalnym
przepisowych szerokosci. Ostateczna decyzja co do tego rozwigzania lezy
w gestii Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

Dziatka zaznaczona w uwadze nie jest we wtadaniu ZDM.




Uzasadnienie

L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
12 WK nie uwzgledniono Przebudowa skrzyzowania ul. Ptaskowickiej i ul. Roentgena znajduje sie
poza zakresem opracowania.
~ SKANALIZUJEMY TO RONDO JAK NA
., WIERTNICZEJ DAJMY BEZPIECZNY WJAZD |
“ZJAZD Z RONDA DLA WZSYSTKICH
ROWERZYSTOW

13 LT Zabezpieczenie chodnika uwzgledniono
miejsce (patrz zdjecie w zatgczeniu)

14 a) Wytaczenie zielonej strzatki na skrecie z Roentgena w Pileckiego, gdzie kierowcy nie zatrzymujgc sie masowo uwzgledniono czesSciowo | Wyswietlanie zielonych strzatek zostanie dostosowane do obecnie
wymuszajg pierwszenstwo na jadacych na zielonym przez Roentgena rowerzystach obowigzujacych przepisow.

15 GS Wszystkie przejazdy rowerowe w projektach sg zawsze odsuwane od skrzyzowan? Na Zachdd od Odry, oile jest nie uwzgledniono Zgodnie z wymaganiami Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (bazujacymi na
odseparowany DDR, to na skrzyzowaniu zbliza sie on do jezdni i przecina skrzyzowanie jak najblizej toru samochoddw, Dz.U.2003.220.2181 zat. nr 2 punkt 7.8) przejazdy dla rowerzystow i
co zapewnia obustronng widocznos¢ kierowcom i rowerzystom. W Warszawie zawsze projektujecie Pafistwo na przejscia dla pieszych nalezy odsung¢ od jezdni 0 5,00 m w celu
odwrét. Wady sg 3: rowerzysta musi solidnie zwolni¢ na przejezdzie, kierowca gorzej widzi rowerzystéw, dla kierowcy zapewnienia przestrzeni akumulacji dla pojazdéw pomiedzy jezdnig a
nieczytelny jest zamiar rowerzysty, bowiem przed samym skrzyzowaniem zmienia on 2 razy kierunek jazdy. Wcielajmy przejazdem dla rowerzystow/przejsciem dla pieszych.
rozwigzania, ktére sprawdzity sie w krajach o znacznie bogatszej tradycji wykorzystania roweru jako $rodka transportu.

16 GS Na skrzyzowaniach z przejazdami rowerowymi nalezy zlikwidowac zielone strzafki. uwzgledniono cze$ciowo | Wyswietlanie zielonych strzatek zostanie dostosowane do obecnie

obowigzujgcych przepiséw.

17 HM Nawigzujgc do konsultacji spotecznych z dnia 08.06.2016r. dotyczacych sciezki rowerowej na Ursynowie, wnosze o

uwzglednienie w planie $ciezki rowerowej przy skrzyzowaniu ulic Pileckiego i Ciszewskiego istniejgcych pawilonéw
handlowych. Pawilony te od lat wpisane s3 w to miejsc. Sg uzyteczne i potrzebne okolicznym mieszkaricom, na co
mamy bardzo liczne dowody poparcia. Jest to rowniez miejsce pracy, zrodto utrzymania, czasem jedyne, wielu
pracownikéw zatrudnionych w pawilonach, jak rowniez ich wtascicieli. Przy w/w skrzyzowaniu jest wystarczajgco duzo
miejsca by wspdtistniata zaréwno nowa Sciezka rowerowa, jak i dotychczasowe pawilony, co potwierdzit przedstawiciel
ZDM Pan Mikotaj Pienkos, zyczliwie przyjmujgc moj wniosek na spotkaniu. Ze swej strony deklaruje wspdtprace w
zakresie podniesienia estetyki pawilondw, rozwigzania logistyki dostaw.

uwzgledniono cze$ciowo

W ramach opracowania zaproponowane zostanie miejsce na lokalizacje
nowych pawilonéw handlowych w miejscu mniej konfliktogennym.




Uzasadnienie

L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
18 M 1. Nalezy wyprostowaé wlot ul. Makolagwy tak. by wlaczala si¢ do Roentgena pod katem Przejazd dla rowerzystéw przez ul. Makolagwy zostanie poprowadzony na
prostym. Poprawi to wzajemna widocznos¢ 1 pozwoli poprawié¢ geometrig drogi dla rowerow. nie uwzgledniono wyniesionym ptytowym progu zwalniajgcym zapewniajgcym
Ewentualnie zamieni¢ Makolagwy w jednokierunkowa (do pary z Pustuleczki). wystarczajaco wysoki poziom bezpieczeristwa.
19 yAY 2. Na rondzie Roentgena / Plaskowickiej nalezy doprojektowaé brakujace przejazdy dla . . S S
roweréw. Zjazdy z ronda powinny zosta¢ zwezone do jednego pasa ruchu - dwupasowe nie uwzgledniono Przebudowa skrzyzowania ul. Ptaskowickiej i ul. Roentgena znajduje si
. . . . ) . ) = poza zakresem opracowania.
zjazdy z ronda sa bardzo niebezpieczne dla pieszych 1 rowerzystow.,
20 M 3. Wskazane byloby przy okazji przeniesienie przystanku Ursynow Zach. 03 blize) ronda.
Miedzy przejsciem dla pieszych na rondzie a pierwszym zjazdem jest ok. 35 m. istniejaca Joroiek o o raak -
. . ) C e . . t t t
krawedz peronowa ma niecale 20 m — przystanek mozna zatem zmiescié bezposrednio za nie uwzgledniono T?:r:;):)irtzwl\:ir:e ?SL?Z;v;azame zostalo zaakceptowane przez £arzq
rondem. co ulatwi przesiadki 1 dotarcie do gléwnego celu podrozy w okolicy — centrum '
handlowego.
21 M 4. Blize) przejscia dla pieszych mozna przeniesé rowniez przystanek Makolagwy 01. Przystanek Makolggwy 01 zgodnie z uwagami Zarzadu Transportu
nie uwzgledniono Miejskiego zostanie przesuniety blizej Centrum Onkologii w kierunku ul.
Pileckiego.
22 M 5. Przejscia 1 przejazdy przez ulice Makolagwy 1 Pustuleczki powinny zostaé¢ wykonane z edn
. : . : Ca . . . uwzgledniono
zachowaniem ciaglosci nawierzehni 1 niwelety drogi dla rowerdw 1 chodnika. g1
23 WMK Na etapie projektowania konieczne jest wskazanie wszystkich miejsc kolizji nowo budowanej infrastruktury pieszej i
rowerowe oraz remontowanej infrastruktury pieszej i rowerowej z punktami sieci poligonowej. Nalezy opracowaé w uwzeledniono
porozumieniu z Biurem Geodezji i Katastru Urzedu m.st. Warszawy ul. Sandomierska 12 program ochrony lub w gle
przypadku mozliwosci zachowania danego punktu projekt odtworzenia sieci.
24 Spotkanie | Nalezy zrezygnowad z projektowanej 1,00-1,50 m opaski zieleni pomiedzy chodnikiem i droga dla rowerdw i poszerzy¢ : T 1,50 m opaska zieleni pomiedzy chodnikiem i droga dla rowerdéw jest
konsult. | droge dla roweréw do 3,00 m, w szczegdlnosci na odcinku od ul. Dereniowej do al. Komisji Edukacji Narodowej. nie uwzgigdniono rozwigzaniem standardowym stosowanym we wszystkich projektach.
25 Spotkanie | Nalezy bezwzglednie przewidziec¢ skrajnie od drzew, zaréwno w poziomie jak i w pionie.
konsult. uwzgledniono
26 Spotkanie | Na odcinku od ul. Dereniowej do al. Komisji Edukacji Narodowej nalezy zaprojektowaé przynajmniej dwa taczniki do Opracowanie przewiduje ingerencje wyfgcznie w granicach pasa
konsult. jezdni serwisowej osiedla Hawajska. uwzgledniono czesciowo | drogowego. Zaprojektowane zostang przerwy w opasce zieleni
pozwalajgce na wjazd na droge dla rowerdw z terenu osiedlowego.
27 Spotkanie | Na skrzyzowaniu ul. Ciszewskiego i u,I. P'ilecl'<ieg.o.nale2y .zaV\{e.zié pas .zieleni pomiedzy drogg dla rowerdw i platforma - o W ramach opracowania zaproponowane zostanie miejsce na lokalizacje
konsult. | przystankowg oraz wygospodarowac wiecej miejsca na istniejace obiekty handlowe. UWZEIGANIONO CZ&SCIOWO | 1 \wych pawilonéw handlowych w miejscu mniej konfliktogennym.
28 Spotkanie | Pawilony handlowe na skrzyzowaniu ul. Ciszewskiego i ul. Pileckiego nalezy pozostawi¢ w istniejgcej lokalizacji. ' o W ramach opracowania zaproponowane zostanie miejsce na lokalizacje
konsult. uwzgledniono czesciowo 0, - L .
nowych pawilonéw handlowych w miejscu mniej konfliktogennym.
29 Spotkanie | We wschodnim narozniku skrzyzowania ul. Ciszewskiego i ul. Pileckiego nalezy zaprojektowac tacznik drogi dla _ ledni Opracowanie przewiduje ingerencje wytacznie w granicach pasa
konsult. | rowerdw i jezdni osiedlowej. nie uwzgledniono drogowego.
30 Spotkanie | W potudniowym narozniku skrzyzowania ul. Roentgena i ul. Pileckiego nalezy zaprojektowac zielerice z dodatkowymi '
konsult. nasadzeniami. uwzgledniono
31 Spotkanie | W potudniowym narozniku skrzyzowania ul. Roentgena i ul. Pileckiego nalezy zabezpieczy¢ chodniki i droge dla '
konsult. roweréw przed nielegalnym parkowaniem. uwzgledniono
32 Spotkanie | Wzdtuz ul. Ciszewskiego przejazdy dla rowerzystéw i przejscia dla pieszych nalezy zaprojektowa¢ na wyniesieniach. ' o Wyniesione przejazdy dla rowerzystéw i przejécia dla pieszych
konsult. uwzgledniono czesciowo

przewidziano na skrzyzowaniach bez sygnalizacji Swietlnej.




Uzasadnienie

L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
33 Spotkanie | Nalezy zaprojektowac przejazd dla rowerzystéw przez ul. Roentgena przy przejsciu dla pieszych na wysokosci ul. Przy ul. Makolggwy zostanie zaproponowane rozwigzanie analogiczne do
konsult. Makolggwy oraz przy przejsciu dla pieszych na wysokosci ul. Pustuteczki. uwzgledniono cze$ciowo | skrzyzowania ul. Swietokrzyskiej i ul. Czackiego umozliwiajace tatwe

wtgczenie sie na droge dla rowerdéw.




CZESC 4 WOLA
A. Okopowa

L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
W zwiazku z planowanym wybudowaniem kolejnych sciezek rowerowych w Warszawie jak najbardziej popieram
budc.)we.odcma Okopowa-Towarowa, ponleyvla% a.kt.ualme rT|e malt;?m dobrych waru.nlk.om./ dqjazdy ! .rowerzy.su Dokumentacja projektowa dla drogi dla roweréw na Al. Jerozolimskich jest
wybierajg trase przy Jana Pawta. Budowa tej Sciezki znacznie odcigzy ruch na tamtej $ciezce i przyspieszy dojazd z placu . , S )
. .. . . e L . e . . . opracowywana na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich przez firme Roden
zawiszy do Arkadii. Poza tym wnioskuje o przedtuzenie tej Sciezki od pl. Zawiszy az do istniejgcego odcinka przy Al. nie uwzgledniono . . L
. . . N . . . . Road Design. Przebudowa placu Zawiszy znajduje sie poza zakresem
Jerozolimskich (na wysokosci ul. Spiskiej). Aktualnie jezdzi tam wielu rowerzystéw od strony dworca zachodniego a . c
. . s . . . . . i . opracowania ze wzgleddéw finansowych.
Sciezkla nagle sie urywa, dlatego jezdzg po trawie wzdtuz chodnika. Jest to niedtugi kawatek, a w potgczeniu ze sciezka
1 St przy Towarowej znacznie uatrakcyjni przejazd w tych okolicach.
Zwracam sie do Panstwa w zwigzku z ogtoszonymi konsultacjami spotecznymi dot . nowej trasy rowerowej wzdtuz ulicy
okopowej i towarowej.
Pisze jednoczesnie jako kierowca i rowerzysta, a méj zasadniczy postulat polega na tym, zeby trase dla roweréw
wyznaczy¢ na istniejgcej juz jezdni, kosztem zwezenia pasdw ruchu dla samochodéw. Aktualnie pasy na ulicy Okopowej
sg patologicznie szerokie, cata jezdnia ma w kazdg strone prawie 12 metréw szerokosci na 3 pasy czyli spetnia niemalze
parametry autostrady! Z tego powodu kierowcy jezdzg jakby to byta autostrada, a nie ulica w srodku miasta (w
zatgczeniu zdjecie). Zmiany Wyobrazam sobie w ten sposéb, ze na jezdni zostatby wydzielony (linie na jezdni) oddzielny
pas dla rowerdéw; ewentualnie moznaby wydzieli¢ pas dla rowerdw np. Poprzez kraweznik albo inng niska bariere
dajgca poczucie komfortu dla rowerzystéw. Z jednej strony bytoby to rozwigzanie tansze niz budowa od podstaw nie uwzgledniono
nowej drogi, z drugiej strony sprawitoby to moze, ze samochody jezdzgce tam 100 km na godzine nieco by zwolnily.
Jezdze codziennie samochodem i nie moge patrze¢ na to jak tamane sg przepisy przez kierowcéw. Nagminne
przekraczanie predkosci, parkowanie gdzie popadnie, agresja wobec rowerzystéw i pieszych. Z przykroscig stwierdzam,
Ze przemieszczanie sie rowerem po Warszawie wymaga duzo odwagi oraz najlepiej maski do oddychania. W obliczu
krytycznie ztego stanu powietrza w stolicy Musimy podjg¢ zdecydowane kroki i utatwiaé zycie najwazniejszym
uczestnikom ruchu, czyli pieszym, rowerzystom oraz osobom korzystajgcym z transportu publicznego. Marze o
momencie kiedy bede mégt spokojnie zamieni¢ samochdd na rower i przejechac¢ przez centrum Warszawy nie bojac sie Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami nie ma mozliwosci wyznaczenia pasa
2 BS bycia zabitym przez kierowcdw jadacych 'szybko ale bezpiecznie'. ruchu dla rowerdw na jezdni drogi gtdwnej o ruchu przyspieszonym.
Priorytetem powinno by¢ poprowadzenie drég rowerowych na pl. Zawiszy. Skrzyzowanie dla rowerzystow jest
katastrofalne - by je bezpiecznie przekroczy¢, trzeba rower prowadzi¢, co przy sekwencji Swiatet premiujgcej Plac Zawiszy wykracza poza zakres opracowania dokumentacji
samochody i tramwaje oznacza dtugie oczekiwanie razem z pieszymi. Jesli na pl. Zawiszy nie da sie zbudowac¢ - a na to nie uwzgledniono projektowej. Wyznaczenie infrastruktury rowerowej na tym
sie zanosi - drég w tym stuleciu, to moze wymalowacé pasy na przejsciach dla pieszych? Chodniki i przejscia sg bardzo skomplikowanym skrzyzowaniu wymaga kompleksowej przebudowy
3 JW szerokie. Chociaz po jednej stronie... geometrii jezdni, bedacej duzym zadaniem inwestycyjnym.
Poprowadzenie drogi rowerowej wschodnig strong ulicy Towarowej - miedzy pl. Zawiszy a ul. Prostg - oznacza wieksza
liczbe skr.zyiowari\ zluIicami/wjazdami .nii po stronie zachodrTiej. Na tym odcinkulpo stro.nig zachodniej jest wiecej Na odcinku pomiedzy rondem Daszyriskiego a ul. Sienng infrastruktura
drzew dajacych cien - s'Frona wschodnia to. b.etonoyva patelnia. Sporo rowerz'ys'tow dOngdza do 'nowego cent.rum uwzgledniono czeéciowo | rowerowa zostanie wybudowana przez inwestora prywatnego w ramach
biurowego na Ochocie i droga po zachodniej stronie bytaby dla nich wygodniejsza. Wniosek - miedzy pl. Zawiszy a realizacji budowy wiezowca "Sienna Towers". Zakres opracowania
Prostg droga rowerowa powinna by¢ wytyczona po obu stronach ul. Towarowej. Zwtaszcza, ze takie rozwigzanie zostanie rozszerzony o odcinek drogi dla roweréw po zachodniej stronie
4 W przyjeto w projekcie miedzy ul. Prostg i Grzybowska. Inaczej brak tu konsekwenciji. jezdni pomiedzy ul. Sienna i ul. Kolejowa
Wtaczenie drogi po stronie wschodniej pl. Zawiszy oznacza konieczno$é przebijania sie przez licznych pieszych idacych Drog? dla roweréw po WSChOd_”i_ej str.onie _UI' Okopowej zostanie _
na przystanek kolejowy Ochota i robigcych zakupy w kioskach. To najbardziej zatfoczony fragment placu. zakoriczona wtaczeniem w istniejaca jezdnig SErwisowaq przed bUank'?m
Zaproponowane rozwigzanie jest zaproszeniem do nieuchronnych konfliktdw rowerzystéw i pieszych - takze na moscie | uwzgledniono cze$ciowo hotelowym.. Do czasu Przebudowy uk’fadu komun.lk.acyjnego Plac’u Zawiszy
nad torami, gdzie chodnik - bo jak rozumiem, po dzisiejszym chodniku zostanie poprowadzona droga - jest bardzo rowerzysta jadacy w kierunku potudniowym powinien skorzystac z
waski. przejazdu dla rowerzystdw na wysokosci ul. Kolejowej i dalej poruszaé sie
5 Jw po jezdni na zasadach ogdlnych.




Zrédto

L.p. Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Rozumiem, ze dalsze poprowadzenie drogi rowerowej zachodnig strong ul. Towarowej jest niemozliwe. A moze jednak . . ze V.V.Zg|efjl.1 na waski pas dr.og.owy orazistniejaca Z|eler.1 aktualnie n!e.ma
. . . nie uwzgledniono mozliwosci przeprowadzenia infrastruktury rowerowej po zachodniej
jest? W kazdym cieszg protezy w ul. Leszno. . . . . .
6 Jw stronie na catym odcinku ciggu ul. Okopowej — Towarowe;.
A moze bezpieczne podtgczenie drogi rowerowej do ul. Powazkowskiej? Jazda na wprost w ul. Dzikg nie nalezy do Wyznaczenie. c.iodatkowych prz.ej.azc%éw dla ro_werzystc')w na skrzyzowaniu
przyjemnych. Mozna bezpiecznie zatozy¢, ze w zwigzku z budowa m.in. Zielonego Zoliborza ruch rowerowy znaczaco nie uwzgledniono ul. Okopowej i ul. POWQZFOWSk'eJ wiazatoby sig z kompleksowa
tam wzroénie. To pofgczenie to takze dostep do drogi rowerowej wzdtuz ul. JPII. przebudowa skrzyzowania, bedaca poza zakresem opracowania ze
7 Jw wzgleddw finansowych.
8 WK
CZY TU JEST WYKONANY OD LINIKI SKRET DDR na
jezdni?, nawet jak bedzie to tuk to czy nie powinien by¢
wykonany przed skrzyZzowaniem a nie w tarczy
skrzyzowania? :
uwzgledniono
Bardzo tagodny fuk ktorego efektem
bedzie bardzo duza predkosc
najazdowa jak przy Pallutha
9 WK
I T T ) A N R ET R
W e e N o ; B { DOBRZE ROWERZYSTAWIDZI
2LE - NIEBEZPIECZNIE é“ié%’}'ﬂé'%sfﬁgégi’}géu o B8 | WIECEJZLEWEJSTRONY ¢
AUT, BY BYLI ZOBLIGOWANI DO v =
WYHAMOWANIA, TEN LUK JEST
NIEZWYKLE NIEBEZPIECZNY .
r uwzgledniono
A POWINNO BYC JAK NA
RYSUNKU PO PRAWEJ
10 WK

Czy to oznacza ze potawa kazdego auta bedzie
na cate] DDR podczas wiaczania sie do ruchu?

nie uwzgledniono

Skrzyzowanie ul. Okopowej i ul. Anielewicza zostanie przebudowane w
ramach budowy infrastruktury rowerowej na ul. Anielewicza przez Zarzad
Miejskich Inwestycji Drogowych.




L.p. Zrodto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
11 WK
5 *\7 I E S 3 \ 1\
j f:’ JEST PLAN BY WYGIAC
£ W rejonie ronda Zgrupowania AK , Radostaw” projekt przewiduje
: : dowigzanie sie do istniejgcej infrastruktury rowerowej.
nie uwzgledniono
o
N
b
u
£
e N
IR &
12 WK _
: 'n:,) DLACZEGO PIESZY MA LAZIC NA :PROJEKT WZORCOWY POWINIEN WYGLADAC JAK PONIZEJ ‘j -
el OKOLO!! 2 RAZY PRZECINAJAC
DDR? TEN SAM BLAD JEST NA
Y RZYMOWSKIEGO | LUDZIE
=" CHODZA PO DDR. DLACZEGO
£ NIE PROWADZI SIE CIAGOW
Do PIESZYCH | ROWEROWEGO po
/ lini prostej, DLACZEGO nie ma
Yo ciagtosci chodnika, przeciez to koszt
> dodatkowy 500-800 zt za dodatkowa
plyte 50x50 + robocizna.
Dlaczego wykonuje sie przektadke chodnika od strony ulicy zamiast UWZngd et
zaprojektowac ciag pieszy od strony budynkow, caly ciag rowerowy
* ipieszy powienien by¢ przesuniety do jezdeni, + zielen, za$ pieszy
P ~=2_ od strony infrastruktury i budynkow / sklepow. terenu zielonego /
. parku, tak za chwile bedzie trzeba doprojektowac z 5-6 przej$¢ dla
pieszych bo piesi beda chcieli przejs¢ w lini prostej od razu do tej
strefy.
e y GENERALNA ZASADA DDR - ZAAAAAAAAAAAAWSZE OD
i e ™) STRONY ULICY, chyba Ze mia miejsce przelozenie ze wzgledu na
” . istnigjacy przystanek autobusowy.
\ Ewidentne pogorszenie sytuacji pieszego, dodatkowe nie potrzebne
konflikty z rowerem
Przejrzatem projekt budowy drdg dla rowerdéw wzdtuz ul. Towarowej i Okopowe]j i mam jedno pytanie, co prawda nie Zakres opracowania zaktada jedynie dostosowanie sygnalizacji swietlnej
zwigzane bezposrednio z DDR ale pomyslatem ze warto je zadaé przy okazji: ' na skrzyzowaniu do przejazdu dla rowerzystow na wschodnim wlocie
13 PW Otdz czy jest mozliwe, ew. planowane wyznaczenie przy okazji tej inwestycji brakujgcego czwartego przejscia dla skrzyzowania. Wyznaczenie dodatkowego przejscia dla pieszych
pieszych na skrzyzowaniu ul. Towarowej/Chtodnej/Wolskiej? W ostatnich latach po zachodniej stronie ul. Towarowej nie uwzgledniono spowoduje konieczno$¢ kompleksowej przebudowy skrzyzowania.
powstat tam budynek z lokalami ustugowymi ktérego klientami sg miedzy innymi pracownicy biurowca WTT po drugiej
stronie ulicy. Obecnie aby przejs¢ przez ul. Towarowg muszg oni trzykrotnie czekaé na swiattach. Wyznaczenie tego
przejscia raczej nie utrudnitoby ruchu na skrzyzowaniu, a znacznie usprawnitoby komunikacje pieszg w tym rejonie
14 PP Zachowywac ciggtosé nawierzchni DDR oraz chodnika na wszystkich przejsciach wyniesionych oraz zjazdach z jezdni. uwzgledniono
15 PP Wszystkie przejazdy rowerowe wykonac o szerokos$ci min. 3m. uwzgledniono
16 PP Wszystkie przejazdy rowerowe niewyznaczone na progach zwalniajgcych oznaczy¢ kolorem czerwonym. uwzgledniono



https://pl.wikipedia.org/wiki/Rondo_Zgrupowania_AK_%E2%80%9ERados%C5%82aw%E2%80%9D_w_Warszawie
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17 PP Nie wykonywaé przejazdéw jednostronnie fgczonych z przejsciami dla pieszych - wszystkie przejazdy powinny by¢ nie uwzgledniono W miejscach, w ktérych jest to uzasadnione ze wzgleddéw terenowych
odseparowane od przejsc. obowigzujgce przepisy dopuszczajg mozliwos¢ wyznaczenia przejazdu dla

rowerzystow pofaczonego z przejsciem dla pieszych.

18 PP Zaprojektowaé podpdrki rowerowe przy skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng uwzgledniono czesciowo | Podpdrki rowerowe przed skrzyzowaniami z sygnalizacjg Swietlng zostang
zaprojektowane w miejscach, w ktoérych nie bedg utrudniaty ruchu
pieszych.

19 PP Przed osygnalizowanymi przejazdami rowerowymi wyznaczy¢ malowanie poziome rozdzielajgce kierunki ruchu. . . Rozwigzanie stosowane w Warszawie tylko w przypadku wystepowania

nie uwzgledniono , . . . .
stupkéw U-12c¢ w miejscach zagrozonych nielegalnych parkowaniem.

20 PP Doprojektowaé DDR po zachodniej stronie Okopowej na odcinku od Ronda Radostawa do Powgzkowskiej. Wykonaé Zakres opracowania zakfada jedynie dostosowanie sygnalizacji swietlnej
komplet przejazdéw rowerowych wokét skrzyzowania Okopowa/Powazkowska. W razie potrzeby zwezi¢ na skrzyzowaniu do przejazdu dla rowerzystéw na wschodnim wlocie
jezdnie/wykonac korekty paséw ruchu w zachodnich naroznikach skrzyzowania (tak aby w zadnym narozniku nie . . skrzyzowania. Budowa drogi dla rowerdw i wyznaczenie dodatkowych

g nie uwzgledniono . , . . .
tworzy¢ CPR). przejazdow dla rowerzystéw na skrzyzowaniu ul. Okopowej i ul.
Powazkowskiej wigzatoby sie z kompleksowg przebudowg skrzyzowania,
bedaca poza zakresem opracowania ze wzgledéw finansowych.

21 PP Przejazd i przejscie na wschodnim wlocie skrzyzowania Okopowa/Powgzkowska przysungé o kilka metréw do
skrzyzowania. uwzgledniono

22 PP Wyznaczy¢ przejazd rowerowy obok przejscia przez Okopowg przy skrzyzowaniu ze Stawki i wybudowa¢ DDR od
przejazdu do ul. Kolskiej. uwzgledniono

23 PP Doprojektowac facznik od DDR do slepego zakoriczenia ul. Niskiej. , : tacznik musiatby przebiegaé przez teren XLV Liceum OgéInoksztatcacego

nie uwzgledniono . . .
poza pasem drogowym. Brak zgody LO na takie rozwigzanie

24 PP Przy zjezdzie z Okopowe]j do CH Klif przysuna¢ przejscie i przejazd maksymalnie do jezdni (z zachowaniem wyniesienia),
zwfaszcza ze wyznaczony jest wydzielony pas do skretu. uwzgledniono

25 PP Dodac tacznik DDR ze slepym zakoriczeniem ul. Wolnos¢.

uwzgledniono

26 PP Dodac¢ krétki tacznik przy skrzyzowaniu z Zytnig, aby rowerzysci jadacy Zytnig z zachodu mogli ustawi¢ sie na pasie do ‘ o Do uwzglednienia w zaleznoéci od wymogéw Inzyniera Ruchu m.st.
skretu w lewo w Okopowg, skrecié i zjechaé na DDR za skrzyzowaniem (bez skretu "na dwa"). uwzgledniono czgsciowo Warszawy.

27 PP Zamienié¢ miejscami oraz odseparowac przejazd i przejscie przez Okopowsa przy skrzyzowaniu z Leszno oraz Ze wzgledu na waski pas drogowy nie ma mozliwosci zamiany miejscami
odseparowac przejazd od przejscia. nie uwzgledniono przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych i odseparowania

przejazdu od przejscia dla pieszych.

28 PP Przysuna.c przejscie i przejazd przez zachodnia jezdnie Okopowej maksymalnie do skrzyzowania z Leszno. Poprowadzic¢ . N Nie ma uzasadnienia prowadzenie przejazdu dla rowerzystow
pod lekkim skosem. uwzgledniono czesciowo | . i .

nieprostopadle do osi jezdni.

29 PP Wyznaczy¢ brakujace przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe przez wszystkie wloty skrzyzowania Wyznaczenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw na

Okopowa/Leszno, a takze wyznaczy¢ DDR po potudniowej stronie ul. Leszno (odcinek miedzy jezdniami Okopowej). T e e wszystkich wlotach skrzyzowania wigzatoby sie z kompleksowa
przebudowg skrzyzowania, bedacg poza zakresem opracowania ze
wzgledow finansowych.

30 PP Doprojektowac DDR po zachodniej stronie Okopowej na odcinku od ul. Leszno do al. Solidarnosci. Bez kompleksowej przebudowy skrzyzowan ul. Okopowej z ul. Lesznoii al.

nie uwzgledniono Solidarnosci odcinek po zachodniej stronie ul. Okopowej nie ma
uzasadnienia.

31 PP Wyznaczy¢ komplet przejazddw rowerowych przy wszystkich przejsciach wokét skrzyzowania Okopowa/Solidarnosci.

Wyeliminowac trojkatng wyspe w potnocno-wschodnim narozniku skrzyzowania Okopowa/Solidarnosci przez
likwidacje jezdni do skretu w prawo z Solidarnosci w Okopowa. Ruch w tej relacji moze odbywac sie przez ul. Leszno
lub Zytnig. Pozwoli to na powiekszenie obszaru akumulacji dla pieszych i rowerzystéw. Ewentualnie wyeliminowa¢
réwniez tréjkatng wyspe w potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania Okopowa/Solidarnosci przez likwidacje
jezdni do skretu w prawo z Solidarnosci w Okopowa. Ruch w tej relacji moze odbywac sie przez ul. Wolska,
Jaktorowskg lub Grzybowska.

nie uwzgledniono

Wyznaczenie przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw na
wszystkich wlotach skrzyzowania wigzatoby sie z kompleksowa
przebudowg skrzyzowania, bedacg poza zakresem opracowania ze
wzgleddw finansowych.
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32 PP Doprojektowaé DDR po zachodnie] stronie Okopowej na odcinku od al. Solidarnosci do ul. Grzybowskiej wraz z Bez kompleksowe] przebudowy skrzyzowania ul. Okopowej i al.
wyniesionym przejazdem przez Jaktorowska. nie uwzgledniono Solidarnosci odcinek po zachodniej stronie ul. Okopowej na odcinku do ul.
Grzybowskiej nie ma uzasadnienia.
33 PP Wyznaczy¢ komplet przejsé i przejazdéw na skrzyzowaniu Okopowa/Wolska. Zakres opracowania zakfada jedynie dostosowanie sygnalizacji swietlnej
na skrzyzowaniu do przejazdu dla rowerzystéw na wschodnim wlocie
L B skrzyzowa[ua. Wyznacze.me przejs¢ dla p|eszth i pr.zejazd(?\,/v dla
rowerzystow na wszystkich wlotach spowoduje koniecznos¢
kompleksowej przebudowy skrzyzowania, ktdra jest poza zakresem ze
wzgleddw finansowych.
34 PP Doprojektowac DDR po zachodniej stronie Towarowej na odcinku od Kolejowej do pl. Zawiszy i pofaczyé z planowang Wydzielenie drogi dla rowerédw na tym odcinku wigzatoby sie z
DDR wzdtuz al. Jerozolimskich. nie uwzgledniono ewentualnym zawezeniem jezdni do dwdch paséw ruchu lub wykupem
gruntéw i czesciowg likwidacjg zabudowan.
33 PP Tam gdzie to motzliwe poszerzy¢ DDR do szerokosci 3m. , : Na catym ciagu ul. Okopowej i ul. Towarowej brakuje miejsca na
nie uwzgledniono . . . . L
zaprojektowanie drogi dla rowerdw o szerokosci 3,00 m.
36 AB Zatozeniem projektu byto budowa drogi dla rowerdw wytgcznie po wschodniej stronie ulicy. Jednak bez zrealizowania
wybranych odcinkéw (Babka - Powgzkowska, Leszno - al. Solidarnosci, Kolejowa - pl. Zawiszy) réwniez po stronie , , . . )
. . . . . . . . Budowa drég dla rowerdw na po zachodniej stronie na przedmiotowych
zachodniej, zaprojektowana trasa bedzie mato funkcjonalna (nie bedzie zapewniata legalnego potaczenia w . . . . ,
. . . . . . . . . . . odcinkach wigzataby sie z kompleksowa przebudowg skrzyzowan ul.
popularnych relacjach). Bedzie w ten sposdb generowata konflikty miedzy rowerzystami a pieszymi lub kierowcami nie uwzgledniono . . . ) L . .
. . . L. . , . A . e Okopowej i ul. Powazkowskiej, ul. Leszno i al. Solidarnosci, co jest poza
zirytowanymi tym, ze rowerzysci zamiast korzysta¢ z Nowej Wspaniatej Sciezki Rowerowej podjezdzajg kawatek po . e
. . . . . e . . . . . zakresem opracowania ze wzgledéw finansowych.
chodniku lub jezdnig. Konsekwencjg moze by¢ tez ogdlne kwestionowanie sensu inwestowania w infrastrukture
rowerowg, zarowno przez rowerzystéw jak i innych uzytkownikéw drég.
37 AB Koniecznie nalezy zwezi¢ wloty drdg poprzecznych przecinane przez przejazdy rowerowe; na projektowane;j trasie
wystepuje wiele poprzecznych ulic lokalnych o teoretycznie 2 pasach ruchu, ale szerokosci 8-12 m. Generuje to liczne
zagr(.)'zgma, ne- skre;.canle W prawo:z n.admu.erna Predkosua, ‘.’,m.”a”.'e pOJalzdu.ustepl.Jchego Ipllerwsze.nst\{va F.JrZEd . , . Uwaga uwzgledniona w zakresie skrzyzowan, na ktérym zabieg ten nie
przejsciem czy przejazdem, parkowanie na jezdni przed przejsciami ograniczajgce widocznos$¢. Przy niewielkich uwzgledniono czesciowo - ) .
. . . . . . . o D s bedzie skutkowat kompleksowg przebudowg skrzyzowania.
natezeniach ruchu na wlocie za lepsze rozwigzanie uwazam zwezenia od strony krawedzi jezdni ("uszy Myszy Miki") niz
wyspe dzielgcg posrodku wlotu, gdyz pozwalajg poprawié¢ widocznos¢, czesto ograniczang przez zagospodarowanie
naroznikéw skrzyzowania lub parkowanie.
38 AB Doprojektowac droge dla rowerdw po zachodniej stronie Okopowej na odcinku rondo Babka - Powgzkowska i komplet
przejazddw na skrzyzowaniu Okopowa / Powgzkowska. W obecnej postaci nie ma zadnej mozliwosci wjazdu z Budowa drogi dla rowerdéw i wyznaczenie dodatkowych przejazddéw dla
projektowanej drogi dla roweréw po wschodniej stronie ul. Okopowej w ul. Powgzkowska. Nie mozna nawet ustawic . . rowerzystow na skrzyzowaniu ul. Okopowej i ul. Powgzkowskiej wigzatoby
. . . . , , . .. nie uwzgledniono ) X .
sie na wlocie ul. Dzikiej, zeby przejechaé¢ Okopowag na zasadach ogdlnych, bo na wlocie obowigzuje nakaz skretu w sie z kompleksowgq przebudowg skrzyzowania, bedgca poza zakresem
prawo. W SW narozniku skrzyzowania miejsce na przejazdy mozna uzyska¢ likwidujgc nadmiarowy trzeci pas ruchu w opracowania ze wzgleddw finansowych.
kierunku potudniowym (konczy sie kilkaset metréw dalej).
e e e e e e | o | vt wots . oake witoy s amlelsousprsbudons
P- J pol ’ ¥ SKrecajgewp 4 «P brzel pieszych). 8ie skrzyzowania, ktore jest poza zasiegiem z powoddw finansowych.
40 A Na skrzyzowaniu z ul. Stawki zabudowaé powierzchnie wytgczong z ruchu na wlocie ul. Stawki (zwezi¢ wylot do T TR S (..o cinione w zakresie zabudowy powierzchni wylaczonej z ruchu,
jednego pasa ruchu).
41 AB Do rozw’aienia: dop.rtl)jektowac' tacznik do Slepego zakonczenia ul. Niskiej (dziatki miejskie, ale trzeba by jakie$ ptoty : - tacznik musiatby przebiegaé¢ przez teren XLV Liceum Ogélnoksztatcacego
rozebrac / przestawic). nie uwzgledniono poza pasem drogowym.
42 AB Zmniejszy¢ odsuniecie i odgiecie drogi dla roweréw w rejonie zjazdu do Klifa. Projekt odtwarza stan istniejacy, ktory
nie jest ani bezpieczny, ani wygodny. Mozna skorygowac sam zjazd, tak by byt bardziej pod katem prostym. Poniewaz .
. ) . . , . . . uwzgledniono
zjazd ma wydzielony pas do skretu w prawo, mozna tez przysungé droge dla roweréw do samej jezdni, tak by
rowerzysta byt widoczny w lusterku.
43 AB Zwezic¢ wlot ul. Dzielnej - zastgpic¢ wyspe dzielgcg posrodku obustronnymi zwezeniami od krawedzi jezdni, dzieki czemu Korekta skrzyzowania ul. Okopowej i ul. Dzielnej zostata wykonana w roku

rowerzysta nie bedzie wyjezdzat na przejazd bezposrednio zza ptotu parkingu.

nie uwzgledniono

2015 przy okazji frezowania nawierzchni ul. Okopowej. W ramach korekty
zachowano rezerwe na droge dla roweréw.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie

44 AB Zwezi¢ wylot ul. Leszno w strone centrum do jednego pasa ruchu (lewy pas od strony Gérczewskiej przeznaczy¢ tylko Projekt zaktada wytacznie dostosowanie istniejgcej sygnalizacji Swietlnej
do skretu w lewo w Okopowg). Obecnie nie zgadza sie liczba pasdw przed i za skrzyzowaniem. do wyznaczenia przejazdu dla rowerzystéw na wschodnim wlocie

nie uwzgledniono skrzyzowania. Wieksza ingerencja w sygnalizacje Swietlng wigzataby sie z
kompleksowg przebudowg skrzyzowania — poza zakresem opracowania ze
wzgleddw finansowych.

45 AB Zabudowac zatoke na przystanku autobusowym na wylocie al. Solidarnosci w kierunku centrum. Za skrzyzowaniem i Propozycja likwidacji pétotwartej zatoki autobusowej na przystanku
tak zaczyna sie buspas, a pozwoli to skrécic czasy ewakuacji i powiekszy¢ obszar akumulacji dla pieszych i rowerzystow. L B Okopowa 06 zostata w 2015 roku odrzucona przez Inzyniera Ruchu m.st.

Warszawy, przy argumentacji dotyczgcej ograniczenia przepustowosci
catego skrzyzowania. Sytuacja analogiczna na przystanku Okopowa 03.
46 AB Doprojektowac dodatkowe chodniki w SE narozniku skrzyzowania z al. Solidarnosci:
- od chodnika przy Towarowej do przystanku autobusowego - tak, by piesi idgcy wzdtuz Towarowej nie musieli
dwukrotnie przecinac¢ drogi dla rowerdw; uwzgledniono
- od chodnika po potudniowej stronie Ogrodowej najkrétszg drogg do przejscia dla pieszych przez al. Solidarnosci
(istniejace przedepty).

47 AB Skrécic jezdnie ul. Ogrodowej do ostatniego zjazdu bramowego (obecnie koricéwka jezdni jest wykorzystywana
melegajlme Jako.dodatk_owe mlercla pa.rklngowg) ! prz.etfl’ruzy.c pas rowne n.aW|erzlcr.m| na JeZdn.l do ’rqcz.mka drogi dla nie uwzgledniono Przebudowa ul. Ogrodowej znajduje sie poza zakresem opracowania.
rowerow. tgcznik drogi dla rowerdw nieznacznie odgig¢ w kierunku ul. Solidarnosci, tak by wpisywat sie w przyszte
wyprowadzenie drogi dla rowerdw po potudniowej stronie al. Solidarnosci.

48 AB W rejonie zakoniczenia ul. Ogrodowe] zaprojektowad dodatkowy parking rowerowy (10-20 stojakéw), w zwigzku z .

. L s C . . uwzgledniono
postepujgcym przepetnieniem istniejgcych stojakdéw, ptotéw i znakdéw drogowych w okolicy.

49 AB Doprojektowac droge dla rowerdw po zachodniej stronie Okopowej na odcinku Leszno - al. Solidarnosci i brakujgce Bez kompleksowej przebudowy skrzyzowan ul. Okopowej z ul. Lesznoi al.
przejazdy dla rowerzystéw. Dla rowerzystow jadgcych w relacji Leszno - Towarowa lub Leszno - Ogrodowa Solidarnosci odcinek po zachodniej stronie ul. Okopowej nie ma
zaprojektowany przebieg oznacza niepotrzebne nadktadanie drogi i ryzyko dodatkowego zatrzymania na swiattach (ze . . uzasadnienia. Wyznaczenie przejsé dla pieszych i przejazdéw dla

L ) . . . . . nie uwzgledniono , . . L .
wzgledu na znaczne rozsuniecie jezdni Okopowej na skrzyzowaniu z ul. Leszno). Jest to niezgodne z kryteriami CROW rowerzystow na wszystkich wlotach skrzyzowania wigzatoby sie z
bezposredniosci i komfortu, ktdre powinna spetniac infrastruktura rowerowa. kompleksowg przebudowg skrzyzowania, bedaca poza zakresem
opracowania ze wzgleddw finansowych.
50 AB Zabudowac powierzchnie wytgczong z ruchu na wylocie ul. Chtodnej w strone centrum. .
uwzgledniono

51 AB Zwezi¢ wlot ul. Kotlarskiej do 5 m (zjazd bramowy?), zmniejszy¢ promienie tukéw na wlocie. .

uwzgledniono

52 AB Na rondzie Daszynskiego zwezi¢ oba wyloty ulicy Towarowej do 3 paséow ruchu, wylot ulicy Prostej w kierunku centrum Na rondzie Daszynskiego nastgpi dowigzanie do istniejgcego
- do 2 paséw ruchu (zgodnie z deklarowanym przekrojem ulicy Prostej 2x2 pasy ruchu). . . tymczasowego rozwigzania infrastruktury rowerowej. Skrzyzowanie

nie uwzgledniono . L. .
zostanie w przysztosci przebudowane kompleksowo przez Tramwaje
Warszawskie.

53 AB Zwezi¢ wlot ul. Srebrnej do 5,5 m (najlepiej jednostronnie od strony pétnocnej, ze wzgledu na ograniczenie . o WIot zostanie zawezony, ale przy zachowaniu odpowiednich warunkéw
widocznosci po tej stronie), wyprostowac wiot. uwzgledniono czesciowo przejezdnosci dla wiekszych pojazddéw.

54 AB Doprojektowac odcinek drogi dla rowerdw (lub prowizorycznie ciggu pieszo-rowerowego) po zachodniej stronie ul.
Towarowej na odcinku Kolejowa - plac Zawiszy, z przejazdem przez ul. Kolejowa, tak by potaczy¢ drogg dla rowerdow Ze wzgledu na brak miejsca w pasie drogowym w chwili obecnej nie ma
projektowang w ramach budzetu partycypacyjnego przy Towarowej z drogg dla rowerdéw projektowana w al. nie uwzgledniono mozliwosci zaprojektowania infrastruktury rowerowej na przedmiotowym
Jerozolimskich. odcinku.

55 LK Rozwigzanie przyjete po wschodniej stronie Ronda Daszynskiego nie zapewnia dostatecznie dobrych warunku ruchu Na rondzie Daszynskiego nastgpi dowigzanie do istniejgcego

pieszych. Ruch pieszy bardzo wzrdst w tym miejscu po oddaniu kompleksu Warsaw Spire. Budujg sie kolejne wielkie
biurowce. Pracownicy muszg dojs¢ tam z zachodniej strony ronda, gdzie sg wyjscia metra. Juz dzi$ jest ttoczno. Po
potudniowo-wschodniej stronie ronda, gdzie juz dzis jest DDR non stop dochodzi do konfliktéw pieszych z
rowerzystami. Jedynym rozsgdnym rozwigzaniem jest tam likwidacja czwartego pasa Towarowej przed i za rondem
(wraz z zatokg). Ten pas jest i tak najmniej wykorzystywany (patrz w zatgczeniu:

nie uwzgledniono

tymczasowego rozwigzania infrastruktury rowerowej. Skrzyzowanie
zostanie w przysztosci przebudowane kompleksowo przez Tramwaje
Warszawskie. Sytuacja w potudniowo-wschodnim narozniku skrzyzowania
zostata poprawiona w ramach realizacji inwestora zewnetrznego.
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zdjecie z porannego szczytu ok 9).

Towarowa przed i za odcinkiem przy rondzie Daszyriskiego ma 3 pasy (takze na skrzyzowaniach), ktére i tak nie s w
petni wykorzystywane, bo liczba samochoddw jest ograniczana przez matg przepustowosé¢ Placu Zawiszy. Likwidacja
skrajnego pasa minimalnie wptynie na ruch samochoddw, za to oznacza ogromng réznice dla pieszych! Zatgczam
schemat proponowanych zmian:
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Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie

LK Potnocno-wschodni wylot skrzyzowania Okopowej z Dzikg ma 3 pasy, czyli wiecej niz wlot, co jest chyba niezgodne z
przepisami. Proponuje zlikwidowa¢ nadmiarowy pas na wylocie, zlikwidowac fizycznie jezdnie, poszerzy¢ chodnik i
poprawié tuki DDR przed przejazdem przez Dzikg. Dodatkowo wylot w Dzika to 1 pas, a wjezdzajg najczesciej 2
samochody? Nalezato by tg sytuacje unormowaé, jak ma by¢ 1 pas , to zwezic¢ jezdnie w tym miejscu i poszerzy¢
chodnik przy przejsciu przez Dzika. Dzi$ zacheceni nienormatywnie szerokimi pasami ruchu kierowcy wjezdzajg w Dzikg
z bardzo duzg predkoscig, co rowerzysci odczuwajg dobitnie kawatek dalej na DDR wzdtuz Al. Jana Pawet, gdzie non
stop rozpedzeni kierowcy wymuszajg pierwszenstwo na przejezdzie rowerowym. Schemat proponowanych zmian
zatgczam:

Projekt zaktada dostosowanie skrzyzowania ul. Okopowej z ul. Dzikg do
przeprowadzenia ruchu rowerowego przez wschodni wlot skrzyzowania z
nie uwzgledniono wykorzystaniem istniejgcej rezerwy na przejazd rowerowy bez
kompleksowej przebudowy catego skrzyzowania ze wzgledéw

finansowych.

57

tK

Whioskuje o likwidacje zatoki autobusowej na przedtuzeniu pasa rozbiegowego przy wyjezdzie z CH Klif. Pas
rozbiegowy powinien konczy¢ sie przed przejsciem dla pieszych w celu poprawy bezpieczefstwa na nim. W miejscu
zatoki nalezy zlokalizowa¢ peron przystankowy, a ciag pieszy poprowadzi¢ niezaleznie za DDR. DDR w istniejgcym
przebiegu generuje mase konfliktow pieszy-rower.

nie uwzgledniono

Zgodnie ze stanowiskiem Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy nie ma
mozliwosci likwidacji zatoki autobusowej na drodze klasy GP.

58

tK

Projekt utrwala fatalne tuki na przejezdzie rowerowym przy potudniowym wjezdzie do Centrum handlowego Kilif.
Whioskuje o ich korekte i ztagodzenie. Ponadto nalezy zlikwidowa¢ ograniczajgcy widocznos¢ stup ogtoszeniowy.

uwzgledniono

59

tK

Przy skrzyzowaniu Towarowej z Krochmalng problemem sg nielegalnie parkowane samochody na tukach skrzyzowania
(patrz zatgczone zdjecie). Nawet w przypadku wyniesienia przejazdu problem nie zniknie i samochody bedg ograniczac
widocznos$¢ na przejezdzie. Wnioskuje o zwezenie wlotu Krochmalnej i ostrzejsze tuki tak by zmiescity sie tylko 2
samochody i nielegalne parkowanie nie byto mozliwe bez zablokowania przejazdu:

uwzgledniono

60

tK

Skala wykorzystania prawoskretu do stacji paliw Statoil na wysokosci Kolejowej jest bardzo matg - wnioskuje o jego
likwidacje, prosty przebieg DDR i ciggu pieszego

uwzgledniono




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
61 tK Mam watpliwosci czy przy hotelu Golden Tulip -Campanile jest wystarczajgco duzo miejsca pomiedzy postojem taxi Uwzgledniono w zakresie zmiany rozwigzania pomiedzy jezdnia
wzdtuz Towarowej a postojem Taxi na drodze serwisowej i czy zachowana bedzie odpowiednia skrajnia dla rowerdéw i ) o serwisowg, a zatoka dla takséwek i poprawy warunkéw ruchu pieszego w
pieszych. Prosze o rozwazenie likwidacje postoju wzdtuz Towarowej, bo najwiecej klientéw taxi jest z i do hotelu uwzgledniono czgsciowo tym miejscu.
62 GS Stosujecie Panstwo ostatnio opaski z kostki wzdtuz DDR. Osobiscie wolatbym szerszg DDR o szeroko$¢ opaski. Tanie;j i Wprowadzenie opaski z kostki kamiennej jest rozwigzaniem
wiecej miejsca na mijanie jadacych z naprzeciwka. Wydaje sie, ze kultura pieszych znaczaco wzrosta i nie trzeba im juz : : standardowym stosowanym we wszystkich projektach.
wyznaczac barier fizycznych aby nie wchodzili na DDR. hie uwzgledniono
63 GS Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa przejazdy dla rowerzystow i
Wszystkie przejazdy rowerowe w projektach sg zawsze odsuwane od skrzyzowan? Na Zachdéd od Odry, o ile jest : : przejscia dla pieszych nalezy odsuna¢ od jezdni 0 5,00 m w celu
odseparowany DDR, to na skrzyzowaniu zbliza sie on do jezdni i przecina skrzyzowanie jak najblizej toru samochoddw, nie uwzgledniono zapewnienia przestrzeni akumulacji dla pojazdéw pomiedzy jezdnia a
co zapewnia obustronng widocznosc¢ kierowcom i rowerzystom. W Warszawie zawsze projektujecie Paristwo na przejazdem dla rowerzystéw/przejéciem dla pieszych.
odwrdét. Wady sg 3: rowerzysta musi solidnie zwolni¢ na przejezdzie, kierowca gorzej widzi rowerzystéw, dla kierowcy
nieczytelny jest zamiar rowerzysty, bowiem przed samym skrzyzowaniem zmienia on 2 razy kierunek jazdy. Wcielajmy
rozwigzania, ktére sprawdzity sie w krajach o znacznie bogatszej tradycji wykorzystania roweru jako $rodka transportu.
64 GS Na skrzyzowaniach z przejazdami rowerowymi nalezy zlikwidowac zielone strzatki. Wyswietlanie zielonych strzatek zostanie dostosowane do obecnie
uwzgledniono czesciowo | obowigzujgcych przepiséw.
65 Spotkanie | Na odcinku pomiedzy rondem Zgrupowania AK ,Radostaw” a ul. Powgzkowskg nalezy zaprojektowac droge dla Zakres opracowania zakfada jedynie dostosowanie sygnalizacji swietlnej
konsultacyjne | roweréw réwniez po stronie zachodnie;. na skrzyzowaniu do przejazdu dla rowerzystéw na wschodnim wlocie
skrzyzowania. Budowa drogi dla rowerdw i wyznaczenie dodatkowych
przejazdow dla rowerzystéw na skrzyzowaniu ul. Okopowej i ul.
Powazkowskiej wigzatoby sie z kompleksowg przebudowg skrzyzowania,
nie uwzgledniono bedaca poza zakresem opracowania ze wzgleddéw finansowych.
66 Spotkanie |Zawezenie wlotu ul. Dzikiej. Zawezenie wlotu ul. Dzikiej wigzatoby sie z kompleksowg przebudowg
konsultacyjne . . skrzyzowania, ktore jest poza zasiegiem z powoddw finansowych.
nie uwzgledniono
67 Spotkanie | Na odcinku pomiedzy rondem Zgrupowania AK ,Radostaw” a ul. Dzikg po wschodniej stronie jezdni nalezy
konsultacyjne | doprojektowac chodnik po zewnetrznej stronie drogi dla rowerdw, tak aby zmniejszy¢ liczbe punktéw kolizji pomiedzy :
pieszymi i rowerzystami. uwzglgdniono
68 Spotkanie | Nalezy zaprojektowac pasy ruchu dla rowerédw pomiedzy ul. Okopowag a al. Jana Pawta Il. Pasy rowerowe na tak krétkim odcinku nie bytyby czytelnym i spéjnym
konsultacyjne . . rozszerzeniem systemu infrastruktury rowerowej.
nie uwzgledniono
69 Spotkanie | Nalezy zaprojektowac poprzeczny przejazd dla rowerzystow przez ul. Okopowg na wysokosci ul. Kolskiej.
konsultacyjne .
uwzgledniono
70 Spotkanie | Nalezy zabudowa¢ powierzchnie wytgczong z ruchu na skrzyzowaniu ul. Okopowej i ul. Stawki.
konsultacyjne .
uwzgledniono
71 Spotkanie | Nalezy skorygowaé (wyprostowac) przejazd dla rowerzystow przy zjezdzie do centrum handlowego KLIF.
konsultacyjne .
uwzgledniono
72 Spotkanie | Nalezy skorygowaé lokalizacje stupa reklamowego w rejonie skrzyzowania ul. Anielewicza i ul. Okopowej.

konsultacyjne

uwzgledniono



https://pl.wikipedia.org/wiki/Rondo_Zgrupowania_AK_%E2%80%9ERados%C5%82aw%E2%80%9D_w_Warszawie
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73 Spotkanie | W projekcie nalezy uwzgledni¢ nowe nasadzenia krzewdw, uzupetnienie szpaleréw drzew oraz zieleh kompensacyjna.
konsultacyjne .
uwzgledniono
74 Spotkanie | Nalezy usungé banery reklamowe powieszone na ogrodzeniu w rejonie skrzyzowania ul. Okopowej i ul. Dzielnej, ktére Uwage przekazano do Wydziatu Kontroli Pasa Drogowego z prosbg o
konsultacyjne | ograniczajg widocznosc na przejezdzie dla rowerzystow. , ustalenie legalnoéci przedmiotowych reklam.
uwzgledniono
75 Spotkanie | Przejazd dla rowerzystéw przez ul. Zytnig nalezy zaprojektowaé na wyniesieniu — ptytowym progu zwalniajacym. Nie ma uzasadnienia dla projektowania przejazdu dla rowerzystéw i
konsultacyjne . . przejscia dla pieszych na ptytowym progu zwalniajgcym ze wzgledu na
nie uwzgledniono TP
sygnalizacje $wietlna.
76 Spotkanie | Nalezy przebudowac skrzyzowanie ul. Okopowej i ul. Leszno, tak aby zgadzata sie liczba paséw ruchu na wlocie i Projekt zaktada dostosowanie skrzyzowania ul. Okopowej i ul. Leszno do
konsultacyjne | wylocie skrzyzowania. . . przeprowadzenia ruchu rowerowego bez kompleksowej przebudowy,
nie uwzgledniono , A .
ktdra ze wzgledow finansowych jest poza zakresem przebudowy.
77 Spotkanie | Nalezy rozwazy¢ likwidacje prawoskretu z al. Solidarnosci w ul. Okopowa (na pdétnoc) oraz likwidacje pétotwartej zatoki Likwidacja prawoskretu oraz pétotwartej zatoki autobusowe]j wigzatyby sie
konsultacyjne | autobusowe;j. uwzgledniono czesciowo |z koniecznoscig zmiany trasy autobusu komunikacji miejskiej 527 —
rozwigzanie zostanie uzgodnione z Zarzgdem Transportu Miejskiego i
Inzynierem Ruchu m.st. Warszawy.
78 Spotkanie | Nalezy zaprojektowac chodnik w miejscu przedeptu prowadzacy od ul. Ogrodowej do skrzyzowania ul. Okopowej i al.
konsultacyjne | Solidarnosci. wlelfers
79 Spotkanie | Nalezy zaprojektowac tgcznik prowadzacy do jezdni serwisowej wzdtuz jezdni gtéwnej al. Solidarnosci. tacznik bez kontynuacji drogi dla rowerdéw wzdtuz al. Solidarnosci nie ma
konsultacyjne nie uwzgledniono uzasadnienia.
80 Spotkanie | Nalezy doprojektowac droge dla roweréw po zachodniej stronie Okopowe]j na odcinku ul. Leszno - al. Solidarnosci. Bez kompleksowej przebudowy skrzyzowan ul. Okopowej z ul. Lesznoi al.
konsultacyjne nie uwzgledniono Solidarnosci odcinek po zachodniej stronie ul. Okopowej nie ma
uzasadnienia. Wyznaczenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla
rowerzystow na wszystkich wlotach skrzyzowania wigzatoby sie z
kompleksowg przebudowg skrzyzowania, bedaca poza zakresem
opracowania ze wzgleddw finansowych.
81 Spotkanie | Nalezy skorygowaé skrzyzowanie ul. Towarowej i ul. Chtodnej — zabudowa¢ powierzchnie wytgczong z ruchu.
konsultacyjne uwzgledniono
82 Spotkanie | Nalezy skorygowaé geometrie skrzyzowania ul. Towarowej i ul. Kotlarskiej.
konsultacyjne uwzgledniono
83 Spotkanie | Projektowanie drogi dla rowerdw po zachodniej stronie ul. Towarowej na odcinku od ul. Grzybowskiej do Ronda Odcinek ten taczyt sie bedzie z realizacjg drogi dla roweréw w ramach
konsultacyjne | Daszynskiego nie ma uzasadnienia i nalezy odejs¢ od projektowania takiego rozwiazania. budowy wiezowca ,,Sienna Towers”, ktéra zostanie przedtuzona az do
nie skrzyzowania z ul. Kolejowg, gdzie powstanie przejazd dla rowerzystéw
uwzgledniono przez ul. Towarowa.
84 Spotkanie | Droge dla rowerdw po wschodniej stronie ul. Towarowe]j w rejonie kompleksu Warsaw Spire nalezy zaprojektowacd z Droga dla rowerdw zostanie zaprojektowana z zachowaniem nawierzchni

konsultacyjne

poszanowaniem swiezo wybudowanej posadzki — np. przy wykorzystaniu metalowych elementéw (analogicznych do
rejonu Metra Centrum Nauki Kopernik) wskazujgcych przebieg drogi dla rowerdéw.

nie
uwzgledniono

asfaltowej dla uczytelnienia jej funkcji oraz zmaksymalizowania komfortu
uzytkowania.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
85 Spotkanie | W potudniowo-zachodnim narozniku ronda Daszynskiego nalezy zmniejszy¢ promien tuku poziomego projektowanej
konsultacyjne | drogi dla roweréw przy dowigzaniu do istniejgcej infrastruktury, w celu zmniejszenia powierzchni asfaltowej, ktérg uwzgledniono
muszg przekraczac piesi.
86 Spotkanie | Nalezy zaprojektowac przejazd dla rowerzystéw przez ul. Kolejowa.
konsultacyjne uwzgledniono
87 Spotkanie | Na odcinku pomiedzy ul. Kolejowa a Placem Zawiszy po zachodniej stronie ul. Towarowej nalezy wyznaczy¢ Ze wzgledu na brak miejsca w pasie drogowym w chwili obecnej nie ma
konsultacyjne | tymczasowy cigg pieszo-rowerowy do czasu kompleksowej zmiany zagospodarowania tego rejonu. nie mozliwosci zaprojektowania infrastruktury rowerowej na przedmiotowym
uwzgledniono odcinku.
88 Spotkanie | Nalezy przebudowaé geometrie skrzyzowania ul. Towarowej i ul. Srebrnej — zawezi¢ wlot ul. Srebrnej, bez
konsultacyjne | wykonywania wyspy dzielgcej, poprawiajac widocznos¢ na przejezdzie dla rowerzystow zwtaszcza po pétnocnej stronie uwzgledniono
ul. Srebrnej w rejonie budynku przy ul. Srebrnej 16.
89 Spotkanie | Nalezy zaprojektowac jednokierunkowa droge dla rowerdw prowadzacg z jezdni Al. Jerozolimskich do projektowanej Droga dla rowerdw po wschodniej stronie ul. Okopowej zostanie
konsultacyjne | drogi dla roweréw po wschodniej stronie ul. Towarowe;j. zakoniczona wigczeniem w istniejgca jezdnie serwisowg przed budynkiem
nie hotelowym. Do czasu przebudowy uktadu komunikacyjnego Placu Zawiszy
uwzgledniono rowerzysta jadgcy w kierunku potudniowym powinien skorzystaé z
przejazdu dla rowerzystéw na wysokosci ul. Kolejowej i dalej poruszac sie
po jezdni na zasadach ogélnych.
90 Pz Uwaga ogdlna. Niezrozumiate jest wyznaczenie DDR po drugiej stronie tylko pomiedzy Grzybowska a Kasprzaka. Budowa drogi dla rowerdw po zachodniej stronie ul. Okopowej i
Obustronne DDRy powinny byé pomiedzy Rondo Radostawa a Powgzkowskg i miedzy Leszno a pl. Zawiszy. nie Towarowej na przedmiotowych odcinkach, wigzatoby sie z kompleksowg
uwzgledniono przebudowa skrzyzowan z ul. Powgzkowska, ul. Leszno i al. Solidarnosci —
poza zakresem opracowania ze wzgledéw finansowych.
91 Pz Sygnalizacja na przejezdzie przy rondzie przez Okopowag jest tak ustawione ze konieczne jest zatrzymanie sie na wyspie Przebudowa ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw” jest poza zakresem
miedzy torami a jezdnig . Miejsca na akumulacje jest na jeden rower. Po wybudowaniu ruch wzrosnie co bedzie to nie opracowania ze wzgledéw finansowych.
naraza¢ na $mierc¢ pod kotami tramwaju. Trzeba poprawié¢ sygnalizacje lub/i zwiekszy¢ obszar akumulacji. uwzgledniono
92 Pz Brak mozliwosci wjazdu w Powgazkowska z projektowanego DDR: zrobi¢ dodatkowy DDR od Ronda do Powgzkowskiej Kompleksowa przebudowa skrzyzowania ul. Powgzkowskiej i ul. Okopowej
lub przejazd przy Dzikiej przez Okopowa. nie znajduje sie poza zakresem opracowania ze wzgledow finansowych.
uwzgledniono
93 Pz DDR i chodnik przez Dzikg niepotrzebnie osuniety od skrzyzowania. zwezi¢ wylot/wylot Dzikiej, zmniejszy¢ promienie Przejazd dla rowerzystow zostanie przysuniety blizej tarczy skrzyzowania,
tukdw - skrdci sie przejazd i przejscie. W pd-wsch narozniku skrzyzowania Dzika- Okopowa przysunac DDR blizej jezdni uwzgledniono czesciowo | co pozwoli na skorygowanie geometrii drogi dla roweréw. Zawezenie
OkOpOWEj i po stronie trawnika zrobi¢ chodnik. Unikniemy przeplatania ruchu pieszego i rowerowego. wlotu ul. DZIkIEJ Znajduje s|e poza zakresem opracowania ze Wzgledo'w
finansowych.
94 Pz Wyprostowac DDR przy wjezdzie do Klifa 4. uwzgledniono
95 Pz Wyspe dzielgca przez Anielewicza powiekszy¢ poprzez zabudowanie pola wytgczenia z ruchu. Skréci to dtugosc Przebudowa skrzyzowania ul. Anielewicza i ul. Okopowej znajduje sie w
przejazdu i zwiekszy przestrzen do akumulacji. nie ramach zadania Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych — budowy
uwzgledniono infrastruktury rowerowej na ul. Anielewicza.
96 Pz Zmniejszy¢ promien skretu w pd wsch narozniku skrzyzowania z Anielewicza. Obecnie ma 17 m. Przebudowa skrzyzowania ul. Anielewicza i ul. Okopowej znajduje sie w

nie
uwzgledniono

ramach zadania Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych — budowy
infrastruktury rowerowej na ul. Anielewicza.
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97 Pz Przebudowa skrzyzowania ul. Anielewicza i ul. Okopowej znajduje sie w
Przejazd przez Anielewicza poprowadzi¢ tak aby nie byto potrzeby robienia fukéw po stronie potudniowej nie ramach zadania Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych — budowy
uwzgledniono infrastruktury rowerowej na ul. Anielewicza.
98 Pz Skrzyzowanie ul. Dzielnej i ul. Okopowej zostato przebudowane w roku
Zwezic jezdnie (Dzielnej) i zmniejszy¢ promienie skretu na skrzyzowaniu z Dzielna. nie 2015 i przystosowane do przeprowadzenia infrastruktury rowerowej —
uwzgledniono zmniejszono promienie tukéw i zachowano rezerwe pod przejazd dla
rowerzystow.
99 Pz Zlikwidowac zatoke w pd-wsch naroznika skrzyzowania Kercelak . Zabytkowg kostke wykorzysta¢ do budowy chodnika nie Zgodnie ze stanowiskiem Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy nie ma
w poblizu. Zlikwidowa¢ prawoskret w pn-wschodnim narozniku Kercelaka. uwzgledniono mozliwosci likwidacji zatoki autobusowej w obrebie skrzyzowania.
100 Pz Zwezi¢ wjazd do stacji paliw Statoil uwzgledniono czesSciowo | Zlikwidowany zostanie pas do skretu na stacje benzynowsa.
101 Pz W tym roku ma powsta¢ DDR wzdtuz Alej Jerozolimskich do pl Zawiszy. Ma tez powsta¢ DDR od Ronda Daszyriskiego Wyznaczony zostanie przejazd dla rowerzystdw przez ul. Kolejowa. Na
do Kolejowej (bez przejazdu przez Kolejowg). Nalezy potaczy¢ te inwestycje. W okolicach Dworca Gtwoénego jest bardzo | uwzgledniono czesciowo | dalszym odcinku nie ma mozliwosci terenowych na wyznaczenie
duzo miejsca - zastawione gtownie przez parkujace (czesto nielegalnie) samochody. Przy budynku poczty s3 podcienie tymczasowej drogi dla roweréw i pieszych.
przez ktére nalezy przeprowadzi¢ CPR. Wyznaczy¢ przejazd przez Kolejowsg .
102 |Zielone 1. Nalezy doprojektowac droge dla rowerow po zachodniej stronie Okopowej na odeinku Wyznaczenie dodatkowych przejazdéw dla rowerzystéw na skrzyzowaniu
Mazowsze rondo Zgrupowania Rﬂdnslaﬁw" B vag.km«‘ska 1 1?011113'1“ _PI'EE']EI‘Zd‘:'WI ha !SI:JII}'?EWE!.HIU ul. Okopowej i ul. Powgzkowskiej wigzatoby sie z kompleksowg
Dkqpowa / IP:::wgkm‘sLa. Tf"" obecnej postaci nie ,ma .zadmaj 111:31]1“'9?::1' wjazdu - nie przebudowa skrzyzowania, bedaca poza zakresem opracowania ze
projektowane) drogi dla rowerdow w ul. Powazkowska. Nie mozna nawet ustawic sie na wlocie : AN
ul. Dzikiej, zeby przejechaé¢ Okopowa, bo na wlocie obowiazuje nakaz skretu w prawo. W SW uwzgledniono wzgleddw finansowych.
narozniku skrzyzowania miejsce na przejazdy mozna uzyskaé likwidujae nadmiarowy trzeci
pas ruchu w kierunku poludniowym (konezy sie kilkaset metrow dalej).
103 |Zielone 2. Na odeinku Powazkowska-Stawki, miejsce na droge dla roweréw po zachodniej stronie Budowa drogi dla rowerdw po zachodniej stronie ul. Okopowej na odc. od
Mazowsze jezdni mozna “'3'5‘:'51:'“‘131“"’"?? kus:gtem zbednego, Slepego” trzeciego pasa ruchu (jezdnia na nie ul. Powazkowskiej do ul. Stawki wymaga wyznaczenia kompletu przejazdu
dalszym odeinku ma przekrdj dwoch pasow). Umozliwi to obsluge m.in. obiektow uezelni 1 . ) . . .
- . . . T uwzgledniono dla rowerzystow na skrzyzowaniu z ul. Powgzkowskiej — poza zakresem
nowej zabudowy mieszkalne) po zachodniej stronie ulicy. _ e
opracowania ze wzgledéw finansowych.
104 |Zielone 3. Nalezy zwezié wlot ul. Dzikiej. Dwupasowa jezdnia o szerokoSei 12 m prowokuje do Zawezenie wlotu ul. Dzikiej wigzatoby sie z kompleksowg przebudowa
Mazowsze nlEIng"]ﬂ}’fh 1 mE'bEZP“?E'?P}’Ch zacl}nwan (np. omijanie pojazdu, kiory skrecajac w prawo nie skrzyzowania, ktore jest poza zasiegiem z powoddw finansowych.
zatrzymal sie przed przejsciem dla pieszych). uwzgledniono
105 |Zielone 4. Nalezy zabudowaé powierzchnie wylaczona z ruchu na skrzyzowaniu z ul. Stawki (zwezié
Mazowsze wylot do jednego pasa ruchu). uwzgledniono czesSciowo ) ) ) ) )
Uwzglednione w zakresie zabudowy powierzchni wytgczonej z ruchu.
106 |Zielone 5. Wskazane byloby doprojektowanie lacznika do slepego zakonczenia ul. Niskiej (dzialki
miejskie, acz zagrodzone). i [ iegad i 5
Mazowsze ]| _ or ) e e tacznik musiatby przebiegaé przez teren XLV Liceum Ogélnoksztatcgcego
poza pasem drogowym.
107 | Zielone 6. Nalezy zmniejszyé odsuniecie i odgiecie d_mgl dla rowerow w rE-]onle zjazdu do CH Klif.
Mazowsze Projekt ndtwa_rza stan istniejacy, ktdry nie jest ani bezpieczny, ani wyvgodny. Moina
skoryvgowad sam zjazd, tak b}f byl bardzisj pod kqtem prostym. Poniewaz z;|a_zd ma wydzielony ledni
pas do skretu w prawo, mozna tez przysunaé droge dla rowerdw do samej jezdni, tak by uwzgledniono
rowerzyvsta byl widoczny w lusterku.
108 |Zielone 7. Nalezy zwezi¢ wlot ul. Dzielnej do 5,5 m. Przejazd dla rowerzystow i przejécie dla pieszych Skrzyzowanie ul. Dzielnej i ul. Okopowej zostato przebudowane w roku
Mazowsze nalezy zaprojektowa¢ jako wyniesione. nie uwzgledniono 2015 i przystosowane do przeprowadzenia infrastruktury rowerowej —

zmniejszono promienie tukdw i zachowano rezerwe pod przejazd dla
rowerzystow. Wyniesienie przejazdu dla rowerzystéw i przejscia dla
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pieszych jest niemozliwe ze wzgledu na regularne kursowanie pojazdow
komunikacji zbiorowej.
109 Zielone B. Naleiv zweziéc wylot ul. Leszno w strone centrum do jednego pasa mchu (lewy pas od Projekt zaktada wytacznie dostosowanie istniejgcej sygnalizacji Swietlnej
Mazowsze strony Gorczewskiej przeznaczyé tylko do skretu w lewo w Okopowa). Obecnie nie zgadza sig nie uwzgledniono do wyznaczenia przejazdu dla rowerzystéw na wschodnim wlocie
liczba pasow Errzed;km slcr:;.f}:z&:wamem, co C?EEJ?LE 1&1E35‘3'd113i' zdf:-ran_vem. l?dz_vskana skrzyzowania. Wieksza ingerencja w sygnalizacje $wietlng wigzataby sie z
przestrzen mozna wykorzystac do poszerzena cio 21 DUdowWy azylitl dia preszycl. kompleksowg przebudowg skrzyzowania — poza zakresem opracowania ze
wzgleddéw finansowych.
110 |Zielone 9. W przypadku potrzeby prac na jezdni do skretu w prawo z al. Solidarnosci (np. postawienia Catkowita likwidacja prawoskretu nie zostata zaakceptowana przez
Mazowsze sygnalizacji), lepszym wyjsciem byloby calkowite przeprojektowanie tego naroinika(np. nie uwzgledniono Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
zlikwidowanie jezdni do skretu w prawo i wprowadzenie zakazu prawoskretu — relacja ta jest
obshligiwana przez ul. Leszno).
111 |Zielone 10. Nalezy ograniezy¢ szerokosc wylotu al. Solidarnosei w kierunku centrum do dwoch pasow Préba likwidacji pétotwartej zatoki autobusowej na przystanku Okopowa
Mazowsze ruchu (wydzielajac na wlocie zachodnim pas do skretu w lewo w Okopowa). W wersji 06 zostata w 2015 roku zablokowana przez Inzyniera Ruchu m.st.
minimum, nalezy zabudowa¢ zatoke na przystanku autobusowym na wylocie al. Solidarnosci nie uwzeledniono Warszawy. przv areumentacii dotvezacei ograniczenia przepustowosci
w kierunkn centrum. Za skrzyzowaniem i tak zaczyna sie buspas, a pozwoli to skrocié czasy 28l& Vs p Y 5“ J Y 51 1 08 przepu
ewakuacji i powiekszyé obszar akumulacji dla pieszych i rowerzystéw. catego skrzyzowania. Sytuacja analogiczna na przystanku Okopowa 03.
112 |Zielone 11. Nalezy doprojektowaé kawalek chodnika w SE naroinikm skrzyzowania z al. Solidarnosei
Mazowsze tak, by piesi idacy wzdhuz Towarowe] nie musieli dwukrotnie przecinac drogi dla rowerow. uwzgledniono
113 | Zielone 12. Nalezy doprojektowac droge dla rowerow po zachodniej stronie Okopowsej na odeinku Bez kompleksowej przebudowy skrzyzowar ul. Okopowej z ul. Leszno i al.
Mazowsze Leszno - al. Selidarnosci i brakujace przejazdy dla TOWETZystow. Dla rma-‘e:rzystaw_]adqc'?ch w Solidarnosci odcinek po zachodniej stronie ul. Okopowej nie ma
relacji Leszno - Towarowa lub Leszno - Ogrodowa zaprojektowany przebieg oznacza znaczne : . . . o . . o
. .. . . . nie uwzgledniono uzasadnienia. Wyznaczenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla
nadlozenie drogi 1 rvzvko dodatkowego zatrzymania na swiatlach (ze wzgledu na znaczne ) ) _ e _
rozsnmiacia jezdni Okanowet na skrrviowanin z ul. Lesznol. rowerzystéw na wszystkich wlotach skrzyzowania wigzatoby sie z
kompleksowg przebudowg skrzyzowania, bedaca poza zakresem
opracowania ze wzgledéw finansowych.
114 | Zielone 13. Wskazane byloby skrocenie Ogrodowe] o ok 5 m, bo dokladnie tam, gdzie wlacza sie Przebudowa ul. Ogrodowej znajduje sie poza zakresem opracowania.
Mazowsze DDR, stoja 2 samochody. nie uwzgledniono
115 |Zielone 14.0procz lacznika do Ogrodowe) wskazany byvlby lacznik do drogi serwisowe] po tacznik bez kontynuacji drogi dla rowerédw wzdtuz al. Solidarnosci nie ma
Mazowsze poludniowej stronie al. Solidarnosei po zachodniej stronie skrzyzowania. nie uwzgledniono uzasadnienia.
116 |Zielone 15. Nalezy zabudowac powierzchnie wylaczona z ruchu na wylocie ul. Chlodne) w strone
Mazowsze centrum (dostosowanie szerokosci jezdni do liczby pasow rachu). uwzgledniono
117 | Zielone 16. Nalezy zwezi¢ wlot ul. Kotlarskiej do 5 m (zjazd), zmniejszyé promienie hikéw na wlocie.
Mazowsze uwzgledniono
118 |Zielone 17. Na rondzie Daszyriskiego nalezy zwezié¢ oba wyloty ulicy Towarowej do 3 paséw ruchn, Na rondzie Daszynskiego nastapi dowigzanie do istniejacego
Mazowsze wylot ulicy Prostej w kierunku centrum - do 2 pasow ruchu. nie uwzgledniono tymczasowego rozwigzania infrastruktury rowerowej. Skrzyzowanie

zostanie w przysztosci przebudowane kompleksowo przez Tramwaje
Warszawskie.
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119 |Zielone 18. Nalezy zwezi¢ wlot ul. Srebrnej do 5,5 m (najlepiej jednostronnie od strony pélnocnej, ze ' ' . o ,
Mazowsze wzgledu na ograniczenie widocznoscei po tej stronie), wyprostowaé wlot. Gl e WIo’f zostarjlg zawe‘zony, ale pr;y za,chowamu odpowiednich warunkow

przejezdnosci dla wiekszych pojazddw.

120 |Zielone 1g. Nalezy uwzglednié¢ w projekcie trase rowerowa po zachodnie] stronie Towarowe] na
Mazowsze odcinku Kolejowa-plac Zawiszy. Bez zweZenia jezdni prawdopodobnie konieczne bedzie Ze wzgledu na brak miejsca w pasie drogowym w chwili obecnej nie ma

poprowadzenie ciagu pieszo-rowerowego w podcieniach poczty, niemniej uwzglednienie nie uwzgledniono mozliwosci zaprojektowania infrastruktury rowerowej na przedmiotowym
przebiegu drogi rowerowe] jest konieczne, by zapewni¢ wygospodarowanie odpowiedniej odcinku.
ilosci miejsca w ramach inwestyeji planowanych przez PEP.
121 |Zielone 20. Polnocna jezdnia na wiadukeie nad torami kolejowymi powinna zostaé zwezona do Droga dla roweréw po wschodniej stronie ul. Okopowej zostanie
Mazowsze PT-'Z'EI‘EWJU f]dpomuda]qceg_ca h?Zble pasow ruchu na “'1‘:’1‘3"?19 ze 51*1‘25’?:3'“'31113 /(2]- PPZWGII tona zakoriczona wtaczeniem w istniejgca jezdnie serwisowg przed budynkiem
wyd_z:leler}le DDR b_ez Zwezania Eh.':'dn,ll‘a-‘ Oraz przemjesienie postojow _talcso'u.ek} autnblllso}« hotelowym. Do czasu przebudowy uktadu komunikacyjnego Placu Zawiszy
na jezdnie. Przewidziane w projekeie rozwiazanie nadmiernie zweza chodnik w rejonie " dmi i o
intensywnego ruchu pieszego. Normalizacja przekroju jezdni pozwoli tez na skrocenie czasu (poza zakresem przedmiotowego opracowania) rowerzysta jadacy w
E‘N—'ﬂlﬂlaﬂji piesz}rch, uspra“jﬁajac prace E}rgnali_zacji_ kierunku pO*UdniOWym pOWinien SkorZyStaé z przejaZdU dla rOWGrZyStéW
nie uwzgledniono na wysokosci ul. Kolejowej i dalej poruszac sie po jezdni na zasadach
ogdlnych.

122 |Zielone 21. Wskazane byloby uwzgladnienie przejazdu przez polmocne ramie placu Zawiszy jako

Mazowsze polaczenie projektowane) (planowane] do realizacji w 2016 1) DDR wzdluz Al . ) .
Jerozolimskich na zachéd od PL. Zawiszy i DDR wzdluz Towarowej. Plac Zawiszy wykracza poza zakres opracowania dokumentacji
_ . . projektowej. Wyznaczenie infrastruktury rowerowej na tym
nie uwzgledniono ) ) ) .
skomplikowanym skrzyzowaniu wymaga kompleksowej przebudowy
geometrii jezdni, bedgcej duzym zadaniem inwestycyjnym.

123 | Warszawska » Okopowa X Powazkowska Woyznaczenie dodatkowych przejazdéw dla rowerzystéow na skrzyzowaniu
Masa ‘ ul. Okopowej i ul. Powazkowskiej wigzatoby sie z kompleksowa
Krytyczna _ -doprojektowac komplet przejazdéw po obwodzie skrzyzowania. Doprojektowac zjazdy i nie uwzgledniono przebudowa skrzyzowania, bedaca poza zakresem opracowania ze

wjazdy z DDR w ul. Powazkowska. —_
wzgleddw finansowych.

124 | Warszawska * Okopowa X Stawki
Masa _ ) _ o o uwzgledniono
Krytyczna -doprojektowac przejazd w poprzek ul. Okopowej i odcinek DDR do ul. Kolskiej

125 |Warszawska | » Okopowa
Masa -doprojektowac przejazd w poprzek ul. Okopowej i odcinek DDR do szkoly przy ul. nie uwzgledniono Poza zakresem opracowania.

Krytyczna Okopowej 55a

126 | Warszawska » Okopowa ~ ptd. wjazd do CH KIif
Masa . . Y Y A uwzgledniono
Krvt - zmieni¢ geometrie wjazdu. Wyprostowac przebieg DDR zachowujac. przejscie i

rytyczna przejazd na progu plytowym.

127 |Warszawska | » Okopowa X Anielewicza Skrzyzowanie ul. Okopowej i ul. Anielewicza zostanie przebudowane w
Masa nie uwzgledniono ramach budowy infrastruktury rowerowej na ul. Anielewicza przez Zarzad
Krytyczna -doprojektowaé przejazd. Doprojektowac wjazd i zjazd z DDR w ul, Aniélewicza Miejskich Inwestycji Drogowych.

128 | Warszawska # Okopowa X Dzika
Masa uwzgledniono

Krytyczna

- doprojektowad wjazd i zjazd z DDR w ul. Dzika:
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129 | Warszawska » Okopowa (rejon budynkow 24 i 43)
Masa uwzgledniono
-doprojektowac przejazd oraz tgcznik do ul. Wolnosé gle
Krytyczna
130 |Warszawska » Okopowa X Zytnia
Masa ; : : s . stayrem it nie uwzgledniono )
Krvtvczna -doprojektowac przejazd w poprzek ul. Okopowej. Doprojektowac wjazd i zjazd z DDR w Poza zakresem opracowania.
Yty ul. Zytnia.
131 | Warszawska * Okopowa X Leszno Projekt zaktada dostosowanie skrzyzowania ul. Okopowej i ul. Leszno do
Masa ’ " — - T e . przeprowadzenia ruchu rowerowego bez kompleksowej przebudowy,
-doprojektowad brakujace przejazdy po obwodzie skrzyzowania. Doprojektowad wjazd i . . . A .
Krytyczna o = DOF weul, Leszng nie uwzgledniono ktora ze wzgledéw finansowych jest poza zakresem przebudowy.
132 | Warszawska » Kercelak Wyznaczenie przej$¢ dla pieszych i przejazddw dla rowerzystéw na
Masa ) . ) ) ) ) ) o , wszystkich wlotach skrzyzowania wigzatoby sie z kompleksowa
Krvt _ -doprojektowac komplet przejazdow po obwodzie skrzyzowania. Doprojektowad wjazdy i . ledni bud Kravs 2 bed K )
ytyczna zjazdy z DDR w al. Solidarnoéci nie uwzgledniono przebudowa skrzyzowania, bedaca poza zakresem opracowania ze
wzgleddw finansowych.
133 | Warszawska # Okopowa X Wolska/Chiodna Zakres opracowania zakfada jedynie dostosowanie sygnalizacji swietlnej
Masa : _ nie uwzgledniono na skrzyzowaniu do przejazdu dla rowerzystéw na wschodnim wlocie
-doprojektowac przejazdy przez ul. Okopowa i ul. Wolska. Doprojektowad wjazdy i zjazdy . . . o .
Krytyczna z DDR w ul. Chiodna i ul. Wolska, skrzyzow:.amla. V.\/yznac,z’enle dodatkow?go przejscia dla plt‘eszych‘
spowoduje koniecznos$¢ kompleksowej przebudowy skrzyzowania.
134 | Warszawska » Towarowa X Grzybowska
Masa . L o uwzgledniono
-doprojektowac wjazdy | 2zjazdy z DDR w ul. Grzybowsks,
Krytyczna
135 | Warszawska » Towarowa X Kolejowa Ze wzgledu na waski pas drogowych (w szczegdlnosci po potudniowej
Masa ) . , , o o uwzgledniono czeSciowo | stronie ul. Kolejowej) nie przewiduje sie projektowania wjazdu i zjazdu z
-doprojektowac przejazd przez Kolejowa. Doprojektowaé wjazd i zjazd z DDR w ul.
Krytyczna Kolejowa, DD.
136 | Warszawska > Towarowa X pl. Zawiszy Plac Zawiszy wykracza poza zakres opracowania dokumentacji
Masa nie uwzgledniono projektowej. Wyznaczenie infrastruktury rowerowej na tym
Krytyczna -doprojektowac przejazd | polaczenie z proj. DDR'w al. Jerozolimskich. skomplikowanym skrzyzowaniu wymaga kompleksowej przebudowy

geometrii jezdni, bedgcej duzym zadaniem inwestycyjnym.




B. Al. Prymasa Tysigclecia

L.p. Zrédto Uwaga (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
spotkanie |Zwiekszy¢ promienie tukéw na drodze dla rowerdw w pdétnocno-zachodniej czesci ronda Zestaricdw Syberyjskich oraz w .
1 . . . uwzgledniono
konsultacyjne |innych miejscach.
. . - . . . . . . L Celem projektu jest wyznaczenie przejscia dla pieszych i przejazdu dla
spotkanie |Zamiast przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystdw przez poétnocny wlot na rondo Zestancéw Syberyjskich . . , , . . . . .
2 . , L . . . nie uwzgledniono rowerzystow bezposrednio przy rondzie Zestancéw Syberyjskich (trasa
konsultacyjne |wyznaczy¢ taczniki do wiaduktu nad al. Prymasa Tysigclecia. .
alternatywna wymaga nadtozenia ok. 280 m).
spotkanie N , - I . . . . . — . . Brak mozliwosci takiego poprowadzenia drogi dla rowerdw, aby w zadnym
3 . Zlikwidowac przeplatanie sie chodnika i drogi dla roweréw pomiedzy Dw. Zachodnim a rondem Zestancéw Syberyjskich. nie uwzgledniono .. . . . . .
konsultacyjne miejscu nie nastgpito przeciecie ruchu pieszego i rowerowego.
spotkanie
4 konsultacyjne Wprowadzié¢ schody w $ladzie przedeptéw pomiedzy Dw. Zachodnim a al. Prymasa Tysigclecia uwzgledniono
spotkanie
5 konsultacyjne Skorygowac niwelete drogi dla roweréw pomiedzy rondem Zestaricéw Syberyjskich a tunelem pod torami kolejowymi. uwzgledniono
spotkanie Tunel zostanie doswietlony, w zwigzku z czym nie bedzie koniecznosci
6 konsultacyjne Wprowadezié linie krawedziowg wzdtuz drogi dla roweréw w tunelu. nie uwzgledniono stosowania rozwigzan poprawiajacych widocznosé obrzeza drogi dla
rowerow.
spotkanie
7 konsultacyjne Przedtuzy¢ odcinek korygowanej niwelety w rejonie ul. Armatniej do wjazdu do tunelu. uwzgledniono
. W  zwigzku z  wprowadzonymi korektami  geometrycznymi
spotkanie . Kolci i drogi dl . ¢ ionie (bud
8 ; Zaprojektowac rampe prowadzgca do jezdni serwisowej w rejonie ul. Armatniej (za wyjazdem z tunelu). nie uwzgledniono | Wysokosclowymi Crogl dla rowerow w tym rejonie lbudowa muru
konsultacyjne oporowego), rampa mogta by by¢ wprowadzona jedynie w niewielkiej
odlegtosci (ok. 30 m) od istniejgcego wjazdu na jezdnie serwisowa.
spotkanie
9 konsultacyjne | Dostosowac szerokosci przejsc dla pieszych wzdtuz al. Prymasa Tysiaclecia do szerokosci chodnika uwzgledniono
spotkanie
10 konsultacyjne |Zaprojektowac estakade dla rowerzystow nad ul. Kasprzaka nie uwzgledniono Uwaga wykracza poza zakres opracowania.
11 Sp0tkani§ Zaprojektowac lustro drogowe w potudniowo-wschodnim narozniku skrzyzowania z ul. Kasprzaka nie uwzgledniono Wzajemna widocznos¢ uczestnikow ruchu zostanie poprawiona w sposob
konsultacyjne | £3Pr0) g P y -rasp : gl& wystarczajacy dzieki zaprojektowanym zmianom geometrycznym.
spotkanie
12 Woydzieli¢ droge dla rowerdéw wzdtuz ul. Kasprzaka pomiedzy al. Prymasa Tysigclecia a ul. Bema po stronie potudniowej. uwzgledniono

konsultacyjne




L.p. Zrédto Uwaga (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
tkani Uwaga wykracza poza zakres opracowania. Ze wzgledu na koniecznos¢
spotkanie . ; . . . . . . ingerencji w sygnalizacje Swietlng na skrzyzowaniu z ul. Bema odcinek
13 konsultacyjne Zaprojektowad tagcznik do ul. Bema po pétnocnej stronie ul. Kasprzaka. nie uwzgledniono bedzie mogt by¢ wykonany po przebudowie skrzyzowania w ramach
odbudowy trasy tramwajowe;.
spotkanie 7atoka L . .
"y . . . . przystankowa ma dfugos¢ dostosowang do postoju dwdch
14 konsultacyjne Skréci¢ zatoke przystankowa Os. Wolska 06 (w kierunku pétnocnym) nie uwzgledniono autobuséw jednoczesnie,
spotkanie
15 konsultacyjne | Uwzglednic koniecznos¢ naprawy nawierzchni jezdni serwisowej na pétnoc os skrzyzowania z ul. Wolska. uwzgledniono
spotkanie
16 konsultacyjne | Wprowadzi¢ chodnik wzdtuz drogi dla roweréw w potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania z ul. Gorczewska. uwzgledniono
spotkanie Bezpieczenstwo w tym miejscu zostanie poprawione poprzez wykonanie
17 konsultacyjne Zlikwidowac niebezpieczny wyjazd z salondw samochodowych na ul. Gérczewskg w rejonie wiaduktu kolejowego. nie uwzgledniono wyniesionego przejazdu oraz poprawe wzajemnej widocznosci pojazdéw i
rowerzystow. Nie przewiduje sie zmian w obstudze poses;ji.
spotkanie
18 konsultacyjne Wprowadzié¢ chodnik w $ladzie przedeptu w potudniowo-wschodnim narozniku skrzyzowania z ul. Gérczewska. uwzgledniono
spotkanie
19 konsultacyjne |Zlikwidowac zatoke przystankowa PKP Koto 01. nie uwzgledniono Uwaga wykracza poza zakres opracowania.
Wprowadzenie uwagi w sposéb zapewniajgcy bezpieczenstwo
rowerzystom wigzac sie bedzie z koniecznoscig wyznaczenia odcinka pasa
ruchu dla rowerdw, co na ulicach klasy GP (gtéwna ruchu przyspieszonego)
spotkanie nie jest dopuszczalne przez §46 ust. 3 Rozporzgdzenia w sprawie
20 konsultacyjne | Doprowadzic ciagg rowerowy po stronie wschodniej jednokierunkowo do ul. Obozowej. nie uwzgledniono warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie. Szerokos¢ obecnego chodnika (w najwezszym miejscu 1,8 m)
nie pozwala na dopuszczenie na nim ruchu rowerowego zgodnie z §47 ust.
1 ww. Rozporzgdzenia.
spotkanie Zaprojektowacé pochylnie prowadzacg od ktadki w rejonie ul. Czorsztynskiej (po stronie zachodniej) w kierunku
21 konsultacyjne . nie uwzgledniono Przebudowa kfadki znajduje sie poza zakresem opracowania.
potudniowym
spotkanie
22 konsultacyjne |Zwezi¢ wlot ul. Czorsztynskiej w celu zwigkszenia bezpieczenstwa. uwzgledniono
spotkanie
23 konsultacyjne | Wprowadzic tacznik do ul. Ozarowskiej. uwzgledniono
spotkanie
24 Poprawi¢ oswietlenie odcinka na pétnoc od ul. Obozowe;. uwzgledniono

konsultacyjne




L.p.

Zrédto

Uwaga (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

25

spotkanie
konsultacyjne

Na pétnoc od ul. Obozowej zaprojektowac tacznik do jezdni pod wiaduktem.

uwzgledniono

26

spotkanie
konsultacyjne

Na obiekcie nad torami kolejowymi zaprojektowa¢ wymiane barier energochtonnych na wezsze.

uwzgledniono

27

spotkanie
konsultacyjne

Zaprojektowaé pochylnie prowadzgcg do Lasku na Kole

uwzgledniono

28

PB

Majac bezposredni widok z okna na Rondo Zestaricdw wiem, ze codziennie przechodzg i przejezdzajg przez niego tysigce
pieszych i rowerzystow. Dlatego tez uwazam, ze niezbedne jest wytyczenie naziemnych przej$¢ dla pieszych oraz
przejazdéw rowerowych wokot catego skrzyzowania. Nie powinno sie to odbié¢ na ptynnosci ruchu samochodowego, gdyz
sygnalizacja dla pieszych i rowerdéw zmiescitaby sie nawet w ramach istniejgcego cyklu sygnalizacji.

uwzgledniono

Projekt zaktada wyznaczenie przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla
rowerzystow wokot catego skrzyzowania.

29

PB

Dodatkowo, przy okazji przebudowy omawianej trasy rowerowej, zalecam gruntowny remont przepustu pod torami
kolejowymi. Obecnie poziom jego dewastacji jest tak gteboki, ze skutecznie zniecheca do jakichkolwiek spaceréw do
sgsiedniej dzielnicy. Poprawione oswietlenie, monitoring, a moze nawet (w miare mozliwosci) poszerzenie w celu
umieszczenia tam punktéw ustugowych - bytoby wielce wskazane. Obecnie jest to martwa strefa, wieczorem stajgca sie
strefg niebezpieczna.

uwzgledniono czesciowo

Projekt zaktada remont tunelu w zakresie nawierzchni oraz o$wietlenia.

30

Jt

Dziert dobry mam jedno marzenie. Prosze zrobi¢ zjad/wjazd z Zoliborza (na tytach hipodromu legii) na $ciezke na Al.
Prymasa Tysigclecia na wiadukcie przy lasku na Kole, tj.miedzy torami kolejowymi a S-8. Obecnie nie ma tam
jakiejkolwiek mozliwoéci wjazdu a nawet wejscia - zeby dostac sie z Zoliborza z okolicy Powgzkowskiej i Krasinskiego
trzeba jechac¢ naokoto, tj. przez $ciezke przy s8. Jedyny sensowny skrét wymaga przejscia na drugg strone toréw
kolejowych, co w tym miejscu nie jest bezpieczne. Po prawdziwe to moga by¢ nawet schody, byleby sie dato tam dosta¢,
bo jazda nad s-8 jest straszna- stezenie spalin, co oczywiste, jest tam bardzo wysokie.Oczywiscie ideatem bytoby
zrobienie wiaduktu rowerowo-pieszego nad torami, w ciggu prymasa, ale z zejsciami i zjazdami do Lasku, tak aby dwie
czesci Lasku na Kole byty potaczone.

nie uwzgledniono

Budowa schoddw oraz pochylni wykracza poza zakres opracowania.

31

MK

Projekty, ktére prezentujecie, w wielu miejscach dostosowane sg do ruchu robotéw, a nie pieszych. Ci zawsze wybiorg
najkrotsza droge i jesli nie ma przeciwwskazan powinno to byé odzwierciedlone w przebiegu chodnikéw.

Dla przyktadu tylko rondo Zestancéw Syberyjskich (bo gdybym miat wymienia¢ wszystkie nieoczywiste przebiegi,
musiatbym wzig¢ urlop na napisanie tego maila):

1. Chodnik pod estakadg po zachodniej stronie ronda (przy obecnych

schodach) dwa razy tamie sie pod katem 45 st. | to nawet bez zaoblen po stronie niestykajgcej sie ze sciezkg rowerowa.
2. Idac od strony dworca do przystanku przy tunelu trzeba przed al.

Prymasa Tysigclecia najpierw skreci¢ w lewo pod katem 45 st., a potem w prawo 90 st. Ze nikt tak nie bedzie chodzit
Swiadczy wydeptana obecnie sciezka na wysokosci przystanku.

3. Aby dojs¢ od ronda do przystanku w Al. Jerozolimskich w strone Wtoch jest sie zmuszanym do ominiecia "rezerwy pod
stacje rowerowa...", co oznacza, ze kilka metréw za przejsciem skreca sie w lewo pod katem 90 st., a potem 45 st. w
prawo. Czyli poruszamy sie niczym w labiryncie.

Efektem takiego projektowania jest nie tylko utrudnianie zycia, ale przede wszystkim prowokowanie niebezpiecznych
zachowan. Pieszy majgc do wyboru przestrzeganie przepiséw i poruszanie sie dziwacznymitamancami lub nieprawidtowe
skrdcenie sobie drogi przez trawnik, sciezke rowerowg lub co gorsza jezdnie, w wielu przypadkach zdecyduje sie na to
drugie.

Dlatego madre projektowanie minimalizuje ilos¢ ztych pokus poprzez maksymalne dostosowanie infrastruktury do
intuicyjnych zachowan. W podanych przypadkach nie wydaje sie to trudne i podobnie jest w dziesigtkach innych miejsc.
Warto byscie przyjrzeli sie swoim projektom pod tym katem, zeby wyeliminowac te wszystkie 45 i 90 st.

uwzgledniono

Caty projekt zweryfikowano pod katem trasowania ciggdw pieszych, w
szczegdlnosci poprawiono wskazane miejsca.




L.p. Zrédto Uwaga (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
-za przystankiem autobusowym Armatnia sciezka rowerowa podjezdza pod goére i natychmiast zjezdza z powrotem w
32 MP doét. Nie umiem odczyta¢ z planu, czy planowane jest zlikwidowanie albo chociaz zmniejszenie tej irytujacej i uwzgledniono Projekt zaktada korekte rozwigzania wysokosciowego w tym miejscu.
spowalniajacej jazde gorki
-oba przejazdy w okolicach Pradzynskiego sg zaznaczone na fioletowo - "prég zwalniajacy". Czy to oznacza tzw.
33 MP wyniesiony przejazd? Takie rozwigzanie jest bardzo potrzebne, poniewaz samochodom wyjezdzajagcym ze stacji uwzgledniono Projekt zaktada wprowadzenie wyniesionych przejazddéw.
benzynowej zdarza sie wymuszaé pierwszenstwo, zwtaszcza zimg, kiedy kierowcy nie spodziewajg sie ruchu rowerowego
. s . . . . Przebudowa skrzyzowania z ul. Kasprzaka realizowana jest obecnie przez
-bardzo cieszy komplet przejazdéow na skrzyzowaniu Wolska/Prymasa Tysigclecia, czy przy Kasprzaka/Prymasa . . .
. . . L . . . . . . inwestora prywatnego. Ponowna przebudowa bytaby nieracjonalna z
34 MP Tysigclecia tez sg w przysztosci planowane cztery przejazdy? Do tej pory byly nieprzydatne, ale teraz jest budowany nie uwzgledniono ) . ., . . . .
. f el . punktu widzenia gospodarowania srodkami publicznymi, w zwigzku z czym
dalszy odcinek $ciezki wzdtuz Kasprzaka . .
znajduje sie poza zakresem projektu.
Zatozeniem projektu byto ograniczenie ingerencji w istniejgcy zielen.
-wzdtuz Wolskiej do Wielunskiej widze poprawe promienia zakretu tam, gdzie Sciezka rowerowa wyjezdza zza zywoptotu, Umieszczenie drogi dla rowerdw w miejscu obecnego zywoptotu,
35 MP jednak jeszcze lepszym rozwigzaniem bytaby catkowita zamiana miejscami Sciezki rowerowej i zywoptotu, tak jak jest na nie uwzgledniono z jednoczesnym zachowaniem odpowiedniej odlegtosci do drzew,
odcinku od Wieluniskiej do parku. uniemozliwi posadzenie zywoptotu z zachowaniem skrajni drogowe;j
i rowerowej.
36 PP Zachowywac ciggtosé nawierzchni DDR oraz chodnika na wszystkich przejsciach wyniesionych oraz zjazdach z jezdni. uwzgledniono Zachowanie ciggtosci nawierzchni jest zatozeniem projektu.
37 PP Wszystkie przejazdy rowerowe wykonaé o szerokosci min. 3m. uwzgledniono Wymaganie to wynika z obecnie obowigzujgcych przepiséw.
38 PP Wszystkie przejazdy rowerowe niewyznaczone na progach zwalniajgcych oznaczy¢ kolorem czerwonym. uwzgledniono
p < ki . h ni . h h
39 PP Zaprojektowaé podpdrki rowerowe przy skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlna. uwzgledniono czesciowo pioecipz)\c/)ghl z0stang zastosowane w miejscach nieutrudniajacych ruchy
. . , . , - . iy . . . Zgodni Standardami jekt i i ki i dl t
PP Przed osygnalizowanymi przejazdami rowerowymi oraz w miejscach gdzie szerokos¢ DDR jest wieksza lub réwna 3m . , . goanie ze Stanaaraami prOJ.e owymi I wy onawczyrm a systemd
40 , . . . . . uwzgledniono czesciowo |rowerowego w m.st. Warszawie malowanie stosowane jest w przypadku
wyznaczy¢ malowanie poziome rozdzielajgce kierunki ruchu. . . ) .
umieszczenia stupkéw blokujgcych.
a1 PP Zaprojektowad parkingi rowerowe przy skrzyzowaniach, punktach ustugowych i przystankach komunikacji miejskiej. uwzeledniono
Dojazd do parkingéw z DDR. Od 2 do 10 stojakéw na parking. gl&
. . . . . , . Zatozeniem projektu byto zachowanie liczby paséw ruchu dla pojazdéw, ab
PP Powiekszy¢ tréjkatne wyspy dzielace na rondzie kosztem nadmiarowych prawych paséw do jazdy prosto (z Prymasa na . . zen! . proj .u ylo zachowanie ficz Iyp W uc.u 'p jaz W. y
42 . . . L . . , . , nie uwzgledniono efekt projektu nie pogorszyt warunkéw ruchu zadnej grupy jego
BW1920 i w drugg strone). W obu kierunkach zaraz za skrzyzowaniem jezdnie zwezajq sie do szerokosci 2 paséw ruchu. uczestnikow
PP Przejécie i przejazd przez jezdnie do prawoskretu w pdtnocno-zachodnim narozniku ronda wykonaé pod skosem, pod . , . Przyjeta lokalizacja przejazdu dla rowerzystdw powoduje mniejszg liczbe
43 . . . . . e . . . uwzgledniono czesciowo , T,
mniejszym katem do jezdni Al. Jerozolimskich. Zamieni¢ miejscami przejscie i przejazd. punktow kolizji pieszy — rowerzysta.
44 PP Przejazdy wokét ronda, tam gdzie pozwala na to miejsce, poszerzy¢ do 3,5m. uwzgledniono
W rejonie przystanku Armatnia sprowadzi¢ ruch rowerowy na droge serwisowg, zrezygnowac z budowy wydzielonej
45 PP DDR. Zastosowac srodki uspokojenia ruchu, strefe ograniczonej predkosci i "sierzanty rowerowe" na jezdni serwisowej, e e e Z uwagi na duze natezenie ruchu rowerowego zatozeniem projektu byta

ewentualnie réwniez wykona¢ odpowiednie poprawki nawierzchni. Przejscie dla pieszych przez zjazd z Prymasa na
jezdnie serwisowg wykonac jako wyniesione z ciggtoscig nawierzchni chodnika.

catkowita separacja ruchu pojazdéw i rowerzystéw na tym odcinku.




L.p. Zrédto Uwaga (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Kontynuowaé prowadzenie ruchu rowerowego jezdnig serwisowa az do Parafialnej (do ktadki). Wykonac tacznik slepego . . — . .
PP . o A C . . . . . . . . . . . Z uwagi na duze natezenie ruchu rowerowego zatozeniem projektu byta
46 zakonczenia jednej z "odndg" jezdni serwisowej z Parafialng, a po drugiej stronie ulicy wigczy¢ DDR jako 4 wilot nie uwzgledniono . . i . .
. . catkowita separacja ruchu pojazddéw i rowerzystéw na tym odcinku.
skrzyzowania.
PP . , . . , . Na dtugosci przystanku zostanie wprowadzona wydzielona droga dla
47 Zabudowac zatoke przystankowa na Kasprzaka w strone centrum, odseparowac ruch pieszy od rowerowego. uwzgledniono czesciowo Fowerdw
Przebudowa skrzyzowania z ul. Kasprzaka realizowana jest obecnie przez
i t . P t i jonal
48 PP Poszerzy¢ przejazd rowerowy przez Kasprzaka do 3,5m. nie uwzgledniono Inwes ora- pryvyatnego onowr?a ’przebudewa !oy aby r1.|erac10n-a na z
punktu widzenia gospodarowania srodkami budzetowymi, w zwigzku z
czym znajduje sie poza zakresem projektu.
Zabud ¢ zatok tank Wolskiej w st B .P dzi¢ DDR miedzy chodniki tanki . , . . . .
49 PP a.u. owac za o.e pr.zys ankowa na Tolskie] W strong Bemowa oer)wa zie . mle. Zy chodnikiem, a przystanxiem uwzgledniono czesciowo |Przesunieto przystanek blizej skrzyzowania.
(miejscem oczekiwania na autobus). Przysung¢ przystanek maksymalnie do skrzyzowania z Prymasa.
50 PP Tam gdzie jest miejsce poszerzy¢ DDR na catej dtugosci do szer. min. 2,5m. uwzgledniono
Zwezi¢ wylot Wolskiej 2 5 hu. Wydzieli¢ z j i ki k . .
51 PP we2|.c wy gt olskiej w strone centrum do 2 pasdw ruchu. Wydzieli¢ z jezdni dwukierunkowg droge rowerowg do B e e Odcinek znajduje sie poza zakresem opracowania.
skrzyzowania z Bema.
52 PP Dla rowerdw jadacych wschodnig strong Prymasa na potnoc wykonaé ptynne przejscie DDR w pas rowerowy na jezdni uwzeledniono
serwisowej, z pominieciem progu zwalniajgcego. gle
Na projekcie brakuje potgczenia przejazdéw rowerowych wokét ronda z istniejgcg DDR po potudniowej stronie
53 PP Gorczewskiej (potudniowo-zachodni naroznik ronda). Wykona¢ takie potgczenie w taki sposdb, aby DDR ptynnie uwzgledniono
przechodzita w przejazd rowerowy (bez wytukowan).
PP Maksymalnie wyprostowac¢ DDR wzdtuz Goérczewskiej w potnocno-wschodnim narozniku ronda, tak aby przechodzita .
54 . . . uwzgledniono
ptynnie w przejazd rowerowy przez Prymasa (bez wytukowania).
Bezpi , . . . K .
PP Zaslepi¢ wyjazd z salondw samochodowych na Gdrczewska, w celu poprawy bezpieczefstwa. Dojazd do salonéw mozliwy . . ezgec.:zenstwo w.tym miejscu zostanie p‘opraw'lon.e poprz,ez. Wy. on?nlg
55 . . . , . . . . . nie uwzgledniono wyniesionego przejazdu oraz poprawe wzajemnej widocznosci pojazdéw i
jest od Prymasa Tysigclecia. Wykonad facznik DDR ze slepym zakonczeniem drogi. . . S . .
rowerzystow. Nie przewiduje sie zmian w obstudze posesji.
56 PP Wykonaé dodatkowo 180m DDR o szer. min. 2,5m po potudniowej stronie Gérczewskiej, od Prymasa do Sokotowskiej. nie uwzgledniono Odcinek znajduje sie poza zakresem opracowania.
57 PP Zabudowac zatoke przystankowg obok buspasa - na wylocie Gérczewskiej w strone centrum. nie uwzgledniono Uwaga wykracza poza zakres opracowania.
58 PP PE‘ZEJ?Z(-:IV rowerowe po‘ poétnocnej i zachodniej stronie ronda poszerzyé do 3,5m, w miare dostepnosci miejsca poszerzyé rEEETIERG
rowniez pozostate przejazdy.
Wprowadzenie uwagi w sposdb zapewniajgcy bezpieczenstwo
rowerzystom wigzac sie bedzie z koniecznoscig wyznaczenia odcinka pasa
ruchu dla rowerdw, co na ulicach klasy GP (gtéwna ruchu przyspieszonego)
Wykonaé jednokierunkowg DDR od facznika do ul. Radziwie do jezdni bocznej po wschodniej stronie Prymasa w celu hie jest (liopuszczfalne prZ(-ez §‘46 USt‘_3 Rozporzqqzen{'a WS‘?mW"? N
59 PP umozliwienia dojazdu do ul. Obozowej bez zmiany strony ulicy. Na jezdni bocznej wyznaczenie pasa rowerowego lub nie uwzgledniono warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich

"sierzantdw" od wtgczenia tej DDR do skrzyzowania z Obozowa.

usytuowanie. Szerokos¢ obecnego chodnika (w najwezszym miejscu 1,8 m)
nie pozwala na dopuszczenie na nim ruchu rowerowego zgodnie z §47 ust.
1 ww. Rozporzgdzenia.
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60

GS

Stosujecie Panstwo ostatnio opaski z kostki wzdtuz DDR. Osobiscie wolatbym szerszg DDR o szeroko$¢ opaski. Taniej i
wiecej miejsca na mijanie jadgcych z naprzeciwka. Wydaje sie, ze kultura pieszych znaczgco wzrosta i nie trzeba im juz
wyznaczac barier fizycznych aby nie wchodzili na DDR.

nie uwzgledniono

Wprowadzanie opaski z kostki kamiennej jest rozwigzaniem standardowym
stosowanym we wszystkich projektach. ma na celu wyrazne oddzielenie
pieszych i rowerzystow.

61

GS

Wszystkie przejazdy rowerowe w projektach sg zawsze odsuwane od skrzyzowan? Na Zachdd od Odry, o ile jest
odseparowany DDR, to na skrzyzowaniu zbliza sie on do jezdni i przecina skrzyzowanie jak najblizej toru samochodéw,
co zapewnia obustronng widocznos¢ kierowcom i rowerzystom. W Warszawie zawsze projektujecie Paristwo na odwroét.
Wady sg 3: rowerzysta musi solidnie zwolni¢ na przejezdzie, kierowca gorzej widzi rowerzystéw, dla kierowcy nieczytelny
jest zamiar rowerzysty, bowiem przed samym skrzyzowaniem zmienia on 2 razy kierunek jazdy. Wcielajmy rozwigzania,
ktore sprawdzity sie w krajach o znacznie bogatszej tradycji wykorzystania roweru jako srodka transportu.

uwzgledniono czesciowo

Projekt zweryfikowano pod katem widocznosci na przejazdach dla
rowerzystow.

62

GS

Na skrzyzowaniach z przejazdami rowerowymi nalezy zlikwidowaé zielone strzatki.

uwzgledniono czesciowo

Zakres stosowania ,zielonych strzatek” zostanie dostosowany do obecnie
obowigzujgcych przepisow.

63

KD

Bardzo popieram wszelkie dziatania, ktdre majg ucywilizowac sgsiedztwo Dworca Zachodniego - parkowanie na tym
terenie jest chaotyczne, bardzo czesto nielegalne, a takze niebezpieczne dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego bytoby krokiem w dobrg strone, jednak projekt nie wskazuje mozliwosci
zawrdcenia przez samochody osobowe w przypadku braku miejsc parkingowych w zatoce postojowej na wysokosci
przystankdéw autobuséw ZTM. Obawiam sie, ze moze to skutkowac¢ niekontrolowanym zatrzymywaniem sie
samochodéw w nieprawidtowych miejscach na wysokosci budynku dworca PKS. Byé moze mozna zrezygnowaé z
poétnocnej wyspy przystankowej i wprowadzi¢ mozliwosé wykonania petli samochodem tamtedy (czyli odwrotnie niz
obecnie)? Prawdopodobnie w przypadku braku miejsca do zaparkowania przy dworcu PKS czes¢ kierowcoéw wolataby
wréci¢ do parkingu K&R przy dworcu kolejowym - z tego co rozumiem, wg projektu bytoby to niemozliwe. Kwestia
uporzadkowania ruchu samochoddéw przy dworcu jest absolutnie kluczowa dla bezpieczerstwa wszystkich uczestnikéw
ruchu na tym odcinku, prosze wiec o dodatkowe analizy. Niestety ograniczenie nielegalnego parkowania musi wigzac sie
takze z umieszczeniem stupkow we wszystkich miejscach, w ktdrych mozna spodziewac sie zatrzymujacych sie pojazdéw.
Z pewnoscig wiele wnioskéw mozna wyciggnac z obserwacji stanu obecnego.

uwzgledniono

64

KD

Ciagi piesze powinny by¢ mozliwie proste - przejscia dla pieszych na terenie dworca nalezatoby przesungé tak, zeby piesi
wychodzili na nie prosto ze schoddéw, a nie zbaczali. Dotyczy to obu przejs¢ przy schodach koto przystanku Dworzec
Zachodni 02.

uwzgledniono czes$ciowo

Wyprostowano zachodni cigg. Odstgpiono od przebudowy nowo
wybudowanych schoddéw (przez inwestora prywatnego) na wschodnim
ciggu pieszym.

65

KD

Mozna dobudowaé dodatkowe schody tgczgce zachodni kraniec przystanku Dworzec Zachodni 02 z chodnikiem wzdtuz
zatoki postojowe;j.

uwzgledniono czes$ciowo

Uwage uwzgledniono poprzez dostosowanie lokalizacji przystanku do
istniejacych ciggdw schodow.

66

KD

Rezerwa terenu pod infrastrukture rowerowa nie powinna sie znalezé na terenie chodnika oddzielonego od DDR
schodami i waska pochylnig, tylko w miejscu w sasiedztwie DDR, np. na terenie zielerica pomiedzy parkingiem K&R a
petlg autobusowa.

uwzgledniono

67

KD

Zatoka postojowa dla autobuséw prywatnych znajduje sie w miejscu, w ktérym parkujgce autobusy znacznie ograniczajg
wzajemng widoczno$¢ rowerzystow/pieszych i samochoddw skrecajgcych na parking K&R. Moze warto jg przesungé
nieco na wschéd (zamieni¢ miejscami z przejsciem dla pieszych)?

uwzgledniono czesciowo

Odstgpiono od wykonania zatoki w tym miejscu.

68

KD

Brakuje oznaczenia paséw dla pieszych przez DDR na wschodnim kraficu wyspy na petli Dworzec Zachodni. Dodatkowo
ze wzgledu na sasiedni przystanek wystepuje duze ryzyko kolizji miedzy pieszymi a rowerzystami. Warto rozwazy¢
dodatkowe wygrodzenia, aby je ograniczy¢.

uwzgledniono

69

KD

Warto dodac przejscie dla pieszych tgczace zachodni kraniec skrajnego potudniowego peronu dworca PKS z chodnikiem,
przecinajgce jezdnie manewrowg i DDR.

nie uwzgledniono

Lokalizacja przejscia w tym miejscu nie zapewni bezpieczeristwa pieszym,
ktorzy wychodzié bedg zza stojgcych autobusow.

70

KD

Konieczne jest zabezpieczenie ruchu pieszych przechodzgcych z terenu dworca PKS na chodnik wzdtuz al. Prymasa
Tysigclecia. Obecnie sg tam trzy przedepty, ktdre powodujg ryzyko kolizji przy wejsciu pieszych na DDR oraz erozje

uwzgledniono
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skarpy, co wiaze sie z kolei z zanieczyszczeniem powierzchni drogi dla rowerdw. Proponuje zalegalizowaé przynajmniej
jedno z tych przejs¢ (schody) i uniemozliwi¢ pozostate przez budowe barierek.

71

KD

Prosze maksymalnie odsung¢ DDR od chodnika na odcinku od Ronda Zestaricow Syberyjskich do przystanku Rondo
Zestancow Syberyjskich 06. DDR moze i$¢ tagodniejszym tukiem przez teren obecnej skarpy, ktdrg nalezatoby
wyregulowaé. Chodnik mdégtby zostac poszerzony zwtaszcza w rejonie przystanku. Obecnie piesi czesto zajmujg pas drogi
dla rowerdw, oczekujac na autobus.

uwzgledniono

72

KD

Mozna poszerzy¢ chodnik tgczacy teren dworca PKS przez wiadukt autobusowy z zachodnig strong al. Prymasa
Tysiaclecia, ewentualnie oznakowac jako cigg pieszo-rowerowy.

nie uwzgledniono

Uwaga wykracza poza zakres opracowania.

73

KD

Prosze rozwazy¢ zamiane miejscami drogi dla rowerdw i chodnika w tunelu pod torami kolejowymi. Co prawda zwieksza
to liczbe punktow kolizji, ale pozwolitoby na bezpieczniejsze wprowadzenie pieszych z dworca PKS na chodnik (punkt 9.)
oraz analogiczng zmiane na schodach po pdétnocnej stronie tunelu, na potudnie od przystanku Armatnia. Obecnie piesi z
bagazami wchodzg ze schoddw prosto pod kota szybko jezdzgcych w tym miejscu rowerdw. Przeplotki chodnika i DDR w
mniej krytycznych miejscach nie bedg bardziej niebezpieczne niz obecna sytuacja.

nie uwzgledniono

Zmiana nie zostanie wprowadzona z uwagi na wzrost liczby punktow kolizji.
Schody zostang zaprojektowane w taki sposdb, aby piesi nie wchodzi
bezposrednio na droge dla roweréw.

74

KD

W razie braku powyzszej zmiany prosze o oznakowanie krytycznych miejsc znakami ostrzegawczymi dla rowerzystow i
pieszych.

nie uwzgledniono

Zostaty wprowadzone poprzez korekte przebiegu schoddéw.

75

KD

Bardzo prosze o maksymalne mozliwe ucywilizowanie tunelu pod torami - obecnie jest to miejsce skrajnie nieprzyjazne.

uwzgledniono czesciowo

Projekt zaktada remont tunelu w zakresie nawierzchni oraz oswietlenia.

76

KD

Na skrzyzowaniu Prymasa Tysigclecia i Kasprzaka brakuje oznakowania skrzyzowan chodnikéw i DDR. W miejscach
oznakowanych tu jako bufor rozdzielajgcy z kostki kamiennej prosze rozwazyé montaz barierek.

nie uwzgledniono

Nie przewiduje sie montazu wygrodzen kanalizujgcych ruch pieszych na
chodnikach.

77

KD

Jak rozumiem, przebudowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz Kasprzaka jest poza zakresem tego projektu - licze na to,
Ze sytuacja tam sie jednak poprawi tak szybko jak to mozliwe.

uwzgledniono

Odcinek zostat wtgczony w zakres projektu.

78

KD

Przystanek PKP Kasprzaka 06 jest bardzo ruchliwy - trzeba tam maksymalnie ograniczy¢ ryzyko kolizji pieszych i
rowerzystow. Wedtug mnie na odcinku na pétnoc od tego przystanku nie ma potrzeby przeprowadzania DDR na strone
ulicy - obecna sytuacja jest zadowalajaca.

nie uwzgledniono

Drogi dla rowerdw lokalizuje sie zasadniczo blizej jezdni niz chodniki.

79

KD

Moze udatoby sie wyznaczy¢ DDR po pétnocnej stronie Kasprzaka od Prymasa Tysigclecia do przejazdéw wzdtuz Bema
i/lub Ptockiej? W ten sposdb mozna czesciowo roztadowac ttok na potudniowo-wschodnim narozu (mozliwe zwezenie
jest potnocnej jezdni Kasprzaka do 3 pasow - 4. konczy sie za skrzyzowaniem).

nie uwzgledniono

Uwaga wykracza poza zakres opracowania.

80

KD

Prosze o oznakowanie pionowe chodnika i DDR w miejscu, w ktérym rozdziela sie na nie cigg pieszo-rowerowy po
zachodniej stronie Prymasa Tysigclecia na pétnoc od Wolskiej - obecnie czesto rowerzysci jezdzg tu chodnikiem.

uwzgledniono

81

KD

Zatoka autobusowa przy przystanku Os. Wolska 06 powinna zostac zlikwidowana kosztem chodnika i DDR, co pozwoli na
ograniczenie regulacji wysokosciowej skarpy. Zatoka jest tu zbedna, na lewo od niej jest pas do skretu w jezdnie
serwisowg. Autobusy muszg sie z przystanku przeciskac przez dwa pasy.

nie uwzgledniono

Zatoka zostata zachowana z uwagi na klase drogi.

82

KD

W miejscu przedeptu od Prymasa Tysigclecia do przystanku PKP Koto 01 nalezy wybudowa¢ chodnik.

uwzgledniono

83

KD

Nalezy rozwazy¢ likwidacje zatoki przy przystanku PKP Koto 01 i poszerzenie chodnika, co pozwoli przynajmniej
oznakowac go jako ciagg pieszo-rowerowy. Wielu rowerzystéw jezdzi obecnie tg strong Gérczewskiej przynajmniej do
Sokotowskiej.

nie uwzgledniono

Uwaga wykracza poza zakres opracowania.

84

KD

Jak rozumiem, brak potaczenia z drogg przy Gérczewskiej na potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania to pomytka
w projekcie.

uwzgledniono

Na spotkaniu informacyjnym prezentowany byt skorygowany rysunek.
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KD W projekcie znikneto potgczenie DDR przy Prymasa Tysigclecia z DDR biegngcg wzdtuz ogrodzenia terenu Olimpii w gtgb .
85 . 3 uwzgledniono
parku Moczydto - nalezy je zachowac.
KD Jesli to mozliwe, prosze poszerzyé chodnik po zachodniej stronie Prymasa Tysigclecia na odcinku od parku Moczydto do .
86 . . , s A . . uwzgledniono
skrzyzowania z Gérczewska - w niedziele (targ na Olimpii) piesi notorycznie barykadujg DDR.
Zdecydowanie popieram przestawienie ekrandw akustycznych i wyznaczenie prawoskretu w Czorsztynsky. Miejsce to
jest obecnie bardzo niebezpieczne - skret samochoddéw czesto zaskakuje innych kierowcéw, co powoduje gwattowne
87 KD manewry. Warto tez poszerzy¢ chodnik po potudniowej stronie skrzyzowania kosztem trawnika. Bezwzglednie nalezy w uwzgledniono
tym miejscu wyeliminowac parkowanie blisko przejscia dla pieszych. Stupki obecnie nie wystarczajg, nalezy wykorzystaé
elementy prefabrykowane.
Wprowadzenie uwagi w sposéb zapewniajgcy bezpieczenstwo
rowerzystom wigzac sie bedzie z koniecznoscig wyznaczenia odcinka pasa
ruchu dla rowerdw, co na ulicach klasy GP (gtéwna ruchu przyspieszonego)
KD Przydatby sie tgcznik umozliwiajgcy wigczenie sie rowerzysty w cigg Prymasa Tysigclecia na wysokosci ul. Radziwie w . . nie jest dopuszczalne przez §46 ust. 3 Rozporzqdzenia w sprawie
88 kierunku Obozowej. nie uwzgledniono warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie. Szeroko$¢ obecnego chodnika (w najwezszym miejscu 1,8 m)
nie pozwala na dopuszczenie na nim ruchu rowerowego zgodnie z §47 ust.
1 ww. Rozporzgdzenia.
Prosze o dodanie tgcznika z DDR w strone ul. Ozarowskiej. Jesli sytuacja wtasnosciowa nie pozwala na poprowadzenie
KD DDR w podcieniu budynku Prymasa Tysiaclecia 145/149, prosze przynajmniej o potaczenie DDR z chodnikiem, aby nie .
89 , . . . ] . i L uwzgledniono
trzeba byto pokonywac¢ trawnika. Przyda sie kazde rozwigzanie pozwalajgce na wiaczenie sie do ruchu rowerzysty z ul.
Ozarowskiej.
Prosze rozwazy¢ umozliwienie ruchu rowerowego po wschodniej stronie al. Prymasa Tysigclecia na odcinku od Obozowej
90 KD do S8 - wystarczytoby pozwoli¢ na wjazd na jezdnie serwisowg, a nastepnie dodac potgczenie z chodnikiem, ktéry mozna nie uwzgledniono Uwaga wykracza poza zakres opracowania.
by przeksztatci¢ w cigg pieszo-rowerowy.
s . . , . , . . . . S kos¢ chodnika w t iejscu dost d jekt bud
91 KD Jesli to mozliwe, nalezy poszerzy¢ chodnik na pétnoc od Obozowej - 1,70 m to zdecydowanie za mato. nie uwzgledniono ZETOKOSC € .0 nika W tym miejscu gos osowgno © proje . 1 przebudowy
ul. Obozowej, przygotowanego przez Tramwaje Warszawskie.
Lokalizacj Inych js¢ dla pi h
92 KD Nalezy dodac oznakowanie przejscia dla pieszych przez DDR przy dojsciu do przystanku Lasek na Kole. uwzgledniono © anlzaqe ewentua nYC p.rzejsc dia Ples.z'yc zostang opracowane na
etapie przygotowywania projektu organizacji ruchu.
KD Przy bramie awaryjnej koto Lasku na Kole znajdujg sie obecnie mylgce znaki drogowe. Prosze rozwazy¢ ich usuniecie lub .
93 o S L . i uwzgledniono
przesuniecie w miejsce mniej widoczne z drogi dla rowerdw.
94 KD Prosze o potgczenie ciggu pieszo-rowerowego na pétnoc od wiaduktu nad torami kolejowymi ze $ciezkami w Lasku na rEEETIERG
Kole.
Chciatam zwrdci¢ uwage na odcinek oznaczony w projekcie jako "Armatnia". Uwazam, ze powinno sie tam oddzieli¢ DDR
i chodrlik od AI. Pryma.sa Tysia'clecia' pase.m zieleni. Mo?na by to zrobi¢ przenoszgc przynajmniej czes¢ pasa zieleni, ktéry Ze wzgledu na poszerzenie chodnika oraz drogi dla roweréw wzgledem
obecnie oddziela DDR i chodnik od jezdni manewrowej. L . . S .
. ; . S . . . . L . stanu istniejgcego, wprowadzenie pasa zieleni wigza¢ sie bedzie z
Natezenie ruchu w Al, Prymasa Tysigclecia jest tak duze, ze ten odcinek nalezy do jednego z najbardziej nieprzyjemnych, . . . L . L . s
95 LG nie uwzgledniono konicznoscig przesuniecia stupa wysokiego napiecia, co wykracza poza

jakie znam. Rowerzysci i piesi sg tam narazeni na wielki hatas i zapach spalin. Auta, w tym czesto betoniarki, tiry i inne
duze pojazdy, jezdzg tam bardzo szybko. Przeniesienie (przynajmniej czesci) pasa zieleni, na tyle szerokiego, zeby mozna
tam byto zasadzi¢ szpaler drzew i/lunb Zzywoptot wyraznie podniostoby komfort uzytkowania tego odcinka. Uwazam, ze
skoro czyniona jest inwestycja w poprawe tej DDR, to nalezatoby wigczy¢ w to ten punkt.

zakres opracowania. Droga dla rowerdw zostanie w miare mozliwosci
odsunieta od jezdni.




L.p.

Zrédto

Uwaga (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

Niestety,na Panstwa projekcie widze tylko zamiane miejscami DDR i chodnika. Wydaje mi sie, ze istniejacy przy jezdni
manewrowej pas zieleni jest na tyle szeroki, a drzewa tam rosngce sg na tyle oddalone od brzegu DDR/chodnika, ze
przeniesienie, ktére proponuje, powinno by¢ mozliwe do zrealizowania bez wiekszych problemdw i bez uszkodzenia tych
drzew. A nawet jesli drzewa by musiaty ucierpie¢, wydaje mi sie, ze uzytecznos¢ pasa zieleni przy Al. Prymasa bedzie o
wiele wieksza niz przy jezdni manwerowej, gdzie praktycznie nie ma ruchu.

Chciatabym zwrdci¢ uwage, ze czes¢ osdéb wybiera rower jako swéj Srodek transportu ze wzgledu na to, ze jezdzenie
rowerem jest przyjemniejsze i zdrowsze. Pewng ironig jest, ze to wtasnie te osoby, ktére rezygnujg z auta najbardziej
odczuwajg negatywne skutki ruchu samochodowego takie jak hatas i wdychanie spalin. Odzielanie pasem zieleni DDR i
chodnikow przy tak wielkich i ruchliwych trasach jak Prymasa Tysigclecia powinno byé moim zdaniem standardem, gdyz
podnosi to wyraznie komfort jazdy rowerem, przez co przyczynia sie do wyboru tej formy transportu.
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Chciatam sie dowiedzie¢, czy zostanie poszerzone "waskie gardto" przy skarpie przy rondzie Tybetu, w potudniowo-
wschodnim rogu Al. Prymasa i Kasprzaka. Z projektu (odcinek zatytutowany "Kasprzaka") nie jestem w stanie tego
wyczytaé, jest tam tylko napisane, ze bedzie budowany nowy mur oporowy. jest tam tak mato miejsca, ze czekajacy na
Swiatto rowerzysci zastawiajg droge innym rowerzystom skrecajgcym w Kasprzaka, przez co czesto traci sie zielone
Swiatto. Nie wiem, jakie sg mozliwosci poprawy sytuacji ze wzgledu na uksztattowanie tego miejsca, ale chciatabym
zwrdci¢ uwage na ten problem.

uwzgledniono

Rozwigzanie ruchu rowerowego w tym miejscu zostanie poprawione.
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Przy przejezdzie rowerowym na wschdd od Ronda Zestancéw Syberyjskich w ciggu Al. Jerozolimskich (wyjazd dla
autobusdéw) wnosze o naprostowanie DDR

uwzgledniono czesciowo

Rozwigzanie zostanie skorygowane tak, aby zapewnic jak najlepsze warunki
ruchu drogowego, ograniczajac jednoczesnie koniecznos¢ wycinki drzew.
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Whioskuje o ztagodzenie tukdw przy zatoce autobusowej na odcinku Armatnia

uwzgledniono
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Na skrzyzowaniu z Kasprzaka (strona wschodnia) .

Po co wydzielony pas tylko do jazdy prosto, jesli do jazdy prosto sg 2 pasy na wiadukcie? Skala wykorzystania 3 paséw
wlotu i wylotu skrzyzowania z Kasprzaka jest relatywnie mata, za to przestrzeni dla pieszych i rowerzystow jest tam
zdecydowanie bardzo miato. Wnioskuje o zwezenie wlotu i wylotu skrzyzowania po stronie wschodniej do 2 paséw ruchu,
wigcznie z likwidacjg zatoki oraz poszerzenie chodnikéw, jak rowniez prowadzenie dodatkowego ciggu pieszego za DDR
niezaleznie od peronu przystankowego wzdtuz przystanku za skrzyzowaniem. Wg. projektu na przystanku ma by¢
chodnik szeroki na 3 metry, odliczajgc wiate przystankowg to mniej niz 2 metry dla pieszych i pasazeréw ZTM razem, to
zdecydowanie za mato. Taka marginalizacja pieszych jest sprzeczna z miejska strategig transportowg, gdzie pieszy ma
mied priorytet.

uwzgledniono czes$ciowo

Poszerzono peron przystankowy na pdétnocnym wylocie skrzyzowania,
Przestrzen dostepna dla pieszych i rowerzystéw na potudniowym wlocie
skrzyzowania zostata w projekcie poszerzona o ok. 4 m wzgledem stanu
istniejgcego.
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Na skrzyzowaniu z Wolska.

-Jezdnia ma 4 pasy ruchu po stronie wschodniej skrzyzowania i na jego poétnocno-wschodnim wylocie. Jest to
nieuzasadnione potrzebami ruchu samochodéw (ruch na wprost wiaduktem) za to powoduje koniecznos$¢ odgiecia DDR
i ostrego fuku R8 na wschodnim ramieniu skrzyzowania. Wnioskuje o likwidacje 4 pasa, naprostowanie zbyt ostrego tuku
DDR, peron przystankowy w miejscu dzisiejszej zatoki na pétnocno- wschodnim wylocie oraz dodatkowy ciag pieszy
oddzielnie od przystanku, za DDR

-Na pétnocno-zachodnim wlocie skrzyzowania wnioskuje o oddzielny DDR w miejscu CPR. WIot skrzyzowania moze
rozszerzac sie do 3 pasow ruchu tuz przed rondem gdzie projektant zaproponowat juz oddzielny DDR i chodnik, albo
mozna zrezygnowac z Srodkowego pasa, ktory umozliwia jazde na wprost, mozliwg jest ona przeciez szybciej wiaduktem.
Moje obserwacje wskazujg, ze nie wptynie to negatywnie na ruch samochoddw ze wzgledu na ograniczone wykorzystanie
3 paséw dzis. Ponadto konieczne jest zabezpieczenie catego odcinka wzdtuz tego wlotu skrzyzowania stupkami przed
nielegalnym parkowaniem, ktére okazjonalnie, ale jednak ma tam miejsce dzis.

-Na potudniowo-zachodnim wylocie skrzyzowania wnosze o ostupkowanie chodnika za zatokg, bo tam nie da sie
normalnie przejs¢ Czy nie da sie wyznaczy¢ parkingu pod wiaduktem? Tam jest masa wybrukowanego miejsca, ktérego
nikt nie uzywa, za to chodnik sg petne samochoddéw. (Patrz zdjecie w zatgczniku)

nie uwzgledniono

Zatozeniem projektu byto zachowanie liczby paséw ruchu dla pojazdéw, aby
efekt projektu nie pogorszyt warunkow ruchu zadnej grupy jego
uczestnikow. Uwaga w zakresie chodnika po zachodniej stronie al. Prymasa
Tysigclecia wykracza poza zakres projektu.




L.p.

Zrédto

Uwaga (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie
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na potnoc od skrzyzowania z Wolskg (strona wschodnia) przy wigczeniu w jezdnie serwisowga proponuje rozszerzy¢ DDR
przy styku z jezdnig, gzeby umozliwic wtgczenie w pas rowerowy fagodnym tukiem

uwzgledniono
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Na skrzyzowaniu z Gérczewska

- Czy potnocno-wschodni wylot skrzyzowani ma by¢ zwezony czy rozszerzony. Rysunek wskazuje na zwezenie, legenda
na rozszerzenie jezdni? Stan faktyczny -dzis sg tam 3 pasy na wylocie, sugeruje raczej zwezenie wlotu do 2 paséw i o to
whnioskuje, przy czym moim zdaniem zamiast poszerzaé chodnik w pasie dzielagcym nalezy poszerzy¢ chodnik po stronie
poétnocnej, rozszerzajac przestrzen dla pieszych i rowerzystéw na rogu skrzyzowania, gdzie jej dzi$ najbardziej brakuje

- Whnioskuje, azeby zatoki autobusowe pototwarte zamienié na zatoki standardowe, tym samym zwezajgc do 2 paséw
poétnocny i potudniowy wylot ronda. Podniesie to bezpieczerstwo na przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych,
jak rowniez umozliwi wydtuzeni zielonego Swiatta w zwigzku ze skrécong drogg ewakuacji

- Wnosze o weryfikacje programu sygnalizacji Swietlnej, tak azeby umozliwiata przejazd na wprost prze skrzyzowanie w
jednym cyklu swiatet. Dotychczas sg z tym problemy po stronie zachodniej, jak akurat nie byto kogos kto wcisnatby
przycisk.

-Whnosze o likwidacje zielonej strzatki na wydzielonym pasie do skretu w prawo na zachodnim wlocie skrzyzowania. Dzi$
to bardzo niebezpieczne miejsce, bo kierowcy masowo ignorujg obowigzek zatrzymania pojazdu -Wnosze o poprawienie
geometrii DDR przy przejezdzie rowerowym pomiedzy wiaduktem a skrzyzowaniem, w ciggu Gérczewskiej. tuk R6 jest
zbyt ostry dla rowerzystéw, ponadto ostre tuki DDR przed przejazdem utrudniajg kierowcom obserwacje zblizajacych sie
rowerzystow i sprzyjajg wymuszeniom pierwszenstwa

uwzgledniono czesciowo

Zatozeniem projektu byto zachowanie liczby paséw ruchu dla pojazddéw, aby
efekt projektu nie pogorszyt warunkéw ruchu zadnej grupy jego
uczestnikdw. Na etapie przygotowywania projektow sygnalizacji S$wietlnej,
zostanie w nich zapewniona mozliwos¢ przejazdu przez skrzyzowanie w
jednym cyklu sygnalizacji. Funkcjonowanie ,zielonych strzatek” zostanie
dostosowane do obecnie obowigzujgcych przepiséw.
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Whioskuje o ztagodzenie tuku DDR na pdétnoc od Czorsztynskiej, jest tam duzo miejsca na cos fagodniejszego niz R20, co
powinno utatwié obserwacje nadjezdzajgcych rowerzystow kierowcom samochoddw na przejezdzie przez Czorsztyriskg

uwzgledniono
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Whnioskuje o likwidacje zatoki przy wiadukcie nad obwodowa linig kolejowag towarowa (odcinek Wezet Prymasa
Tysigclecia). Przystanek o szerokosci 2,5 metra nie spetnia zadnych standardéw. Uwzgledniajgc taweczke, stupek i
Smietnik ciezko tam przejsé. Tymczasem 3 pasy ruchu Prymasa Tysigclecia pozwalajg na zatrzymanie autobusu na jezdni
bez stworzenia korka, szczegdlnie, ze do nastepnego wezta na trasie jest stad spora odlegtosé. Poza tym przystanek Lasek
na Kole to przystanek na zgdanie, ktdrym jezdzi zaledwie jedna linia z czestotliwoscig 6 autobuséw na godzine w szczycie.
Na wiaduktach na trasie do bezkolizyjnej jazdy na wprost tez pozostajg 2 pasy.

nie uwzgledniono

Zatoka zostata zachowana z uwagi na klase drogi.
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Na rondzie Zestancéw Syberyjskich projekt zaktada powiekszenie tréjkatnych wysp dzielagcych poprzez przebudowe
jezdni do skretu w prawo. Bedzie to kosztowne, zwiekszy rozlegtosé i tak rozbudowanego skrzyzowania, nie rozwigze
wszystkich probleméw (np. w narozniku SE), a wygeneruje nowe (np. brak miejsca na normatywne tuki w narozniku NW).
Whbrew deklaracjom nie zapewni tez miejsca na akumulacje pieszych i rowerzystéw na wyspach, na co dowodem sg
chociazby przejscia dla pieszych przez drogi dla rowerdw zlokalizowane bezposrednio przed przejazdem.

Lepszym rozwigzaniem bytoby zlikwidowanie nadmiarowych (pojawiajgcych sie w rejonie skrzyzowania i znikajgcych tuz
za nim) pasow ruchu na wprost. Ul. Bitwy Warszawskiej ok. 200 m od ronda Zestaricow ma juz przekrdj 2x2 pasy ruchu.
Wylot w al. Prymasa Tysigclecia réwniez ma zasadniczo 2 pasy ruchu, trzeci pas konczy sie 30 m za skrzyzowaniem, zeby
zrobi¢ miejsce dla wylotu z tunelu. Obecnie uktad paséw ruchu na rondzie jest niezgodny z § 61 rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie. Szczegdlnie niebezpieczny jest nadmiarowy pas ruchu na wylocie pétnocnym, koriczacy sie na wysokosci
zatoki autobusowej. W 2015 r. rondo Zestancow Syberyjskich znalazto sie na 4. miejscu na liscie skrzyzowan o najwiekszej
liczbie zdarzen drogowych, czy zatem warto konserwowad wadliwy i niezgodny z przepisami stan obecny? Liczba pasow
na wprost w obszarze skrzyzowania w ciggu Bitwy Warszawskiej - Prymasa Tysigclecia powinna wynosi¢ 2x2, zgodnie z
przekrojem ul. Bitwy Warszawskiej (ktdrej poszerzenie jest nierealne, w zwigzku z planami budowy tramwaju).
Analogicznie wylot jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej al. Jerozolimskich z ronda w kierunku centrum mozna zwezi¢ do
2 pasow ruchu. Dostosowanie przekroju do obowigzujgcych przepiséw pozwolitoby zwiekszy¢ obszary akumulacji na
wszystkich 3 wyspach tréjkatnych bez przebudowy jezdni do skretu w prawo, ponadto skrécitoby czasy ewakuacji z
poszczegdlnych jezdni oraz czas przejazdu / przejscia przez cate skrzyzowanie.

nie uwzgledniono

Zatozeniem projektu byto zachowanie liczby paséw ruchu dla pojazdéw, aby
efekt projektu nie pogorszyt warunkéow ruchu zadnej grupy jego
uczestnikow.
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Zrédto

Uwaga (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie
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Doprojektowa¢ tgczniki rowerowe wzdtuz al. Prymasa Tysigclecia do jezdni dojazdowej PKS (?), co pozwoli na
bezkolizyjny przejazd nad al. Prymasa Tysigclecia.

nie uwzgledniono

Uwaga wykracza poza zakres opracowania. Celem projektu jest
wyznaczenie przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw
bezposrednio przy rondzie Zestaricow Syberyjskich (trasa alternatywna
wymaga nadtozenia ok. 280 m).
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Zmniejszy¢ promien tuku na potgczeniu jezdni w SW narozniku skrzyzowania. W tym narozniku skrecajgce w prawo z
duzg predkoscig samochody czesto wymuszajg pierwszenstwo na pieszych i rowerzystach.

uwzgledniono
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Doprojektowac tacznik rowerowy do sSlepego zakoniczenia al. Bohaterow Wrzesnia.

uwzgledniono
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W terenie wystepujg liczne przedepty od strony Dworca Zachodniego do przystanku autobusowego w kierunku Woli
oraz do tunelu pod torami. Projekt nie przewiduje zadnych bezposrednich ciggdw pieszych w tej relacji. Nalezy uzupetnié
brakujgce powigzania. Przyktadowym rozwigzaniem bytoby prowadzenie drogi dla roweréw i chodnika w kierunku
pétnocnym mozliwie dtugo w poziomie ronda zamiast przyklejania ich do jezdni al. Prymasa Tysigclecia (patrz tez uwaga
nizej).

uwzgledniono
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Wyeliminowa¢ zbedne przewyzszenia na drodze dla rowerdw wzdtuz Prymasa Tysigclecia. Niweleta drogi dla roweréw
w tunelu jest prawidtowo powyzej niwelety jezdni, jednak po obu stronach tunelu niepotrzebnie obniza sie do poziomu
jezdni, by potem wnosi¢ sie powoli razem z jezdnia.

uwzgledniono
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W rejonie przystanku Armatnia 02, w miejscu gdzie réznica wysokosci miedzy DDR a jezdnig serwisowg (na podktadzie:
ul. Bema) jest najmniejsza (ok. 1 m) przydataby sie dodatkowa pochylnia tgczgca DDR z jezdnig serwisowg. W miejscu
potaczenia nalezatoby wykonac zawezenie jezdni serwisowej, tak by parkujgce samochody nie blokowaty wjazdu na DDR.
Alternatywnie / dodatkowo mozna wykonaé pochylnie w kierunku przeciwnym (w strone toréw). Celem pochylni jest
obstuga powigzania tunelu pod torami z peronem 8 dworca Warszawa Zachodnia, a takze rejonem ul. Armatniej i
Ordona. Osoby jadace z kierunku Odolan na Ochote bedg mogty oming¢ w ten sposéb konfliktowe skrzyzowanie z ul.
Kasprzaka.

nie uwzgledniono

W zwigzku z  wprowadzonymi korektami  geometrycznymi
i wysokosciowymi drogi dla roweréw w tym rejonie (budowa muru
oporowego), rampa mogta by by¢ wprowadzona jedynie w niewielkiej
odlegtosci (ok. 30 m) od istniejgcego wjazdu na jezdnie serwisowa.
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Modernizowanie (krawezniki typu Kassel, $ciezki prowadzace dla niewidomych) wadliwego stanu istniejgcego na
przystanku PKP Kasprzaka 01 (ruch roweréow miedzy ludZmi oczekujgcymi na autobus) jest bezcelowe i stanowitoby
marnotrawstwo srodkéw publicznych. Nie ma zadnego uzasadnienia dla utrzymywania 4 paséw na wylocie w kierunku
centrum, skoro na odpowiadajgcym mu wlocie funkcjonujg de facto 2 pasy na wprost (niemal wszystkie pojazdy z
prawego pasa skrecajg w prawo). Nalezy zabudowad przynajmniej 1 pas ruchu na nowy peron przystanku autobusowego,
co stworzy miejsce dla przeprowadzenia wydzielonej drogi dla rowerdw.

uwzgledniono

Rozwigzanie ruchu rowerowego w tym miejscu zostanie poprawione.
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Nalezy tez zaprojektowac bezkolizyjny przejazd gérg nad ul. Kasprzaka po nasypie i wzdtuz estakady kolejowej. Rozdzieli
to kierunki ruchu i ograniczy kumulacje pieszych i rowerzystéw w potudniowo-wschodnim narozniku skrzyzowania. Ul.
Kasprzaka potozona jest w zagtebieniu, przejazd géra rozwiagze kilka probleméw jednoczesnie (koniecznos¢ hamowania
bezposrednio za spadkiem, brak miejsca na akumulacje pieszych i rowerzystéw, konflikty miedzy ruchem wzdtuz Prymasa
i wzdtuz Kasprzaka) i poprawi parametry trasy (komfort, bezposredniosc).

nie uwzgledniono

Uwaga wykracza poza zakres opracowania.

114

AB

Zwezi¢ wylot Wolskiej w strone centrum do dwdch paséw ruchu (trzeci pas ruchu i tak konczy sie 100 m za
skrzyzowaniem) i doprojektowac droge dla rowerdw do skrzyzowania z ul. Bema. Prowizorycznie mozna przenies¢
parkowanie z chodnika na jezdnie i oznakowac ten odcinek chodnika jako cigg pieszo-rowerowy. Pozwoli to podtgczyc
kolejny kwartat zabudowy do modernizowanej drogi dla rowerdw.

nie uwzgledniono

Uwaga wykracza poza zakres opracowania.
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Przystanek autobusowy Wolska 06 przenies¢ na pas do skretu w prawo w jezdnie serwisowg (zlikwidowac zatoke obecnie
zlokalizowang za pasem do skretu w prawo). Autobus nie bedzie sie musiat przebija¢ przez 2 pasy ruchu ruszajac z
przystanku, a piesi i rowerzysci zyskajg miejsce do akumulacji i krotsze czasy ewakuacji. Zmniejszy sie tez zakres prac
ziemnych (na rysunku: "skarpa do regulacji wysokosciowej").

nie uwzgledniono

Zatoka zostata zachowana z uwagi na klase drogi.




L.p. Zrédto Uwaga (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
AB Projekt odcina od modernizowanej trasy droge dla rowerdw w Parku Szymanskiego - nalezy uzupetni¢ powigzanie, z .
116 . L. ! . . . . uwzgledniono
poprawa widocznosci i przebudowa przejazdu przez jezdnie serwisowg na wyniesiony.
W przypadku, gdyby konieczne byty oszczednosci, na odcinku miedzy Wolskg a Gorczewska réwniez po stronie
AB zachodniej proponowatbym prowadzi¢ ruch rowerowych jezdnig serwisowa. Ruch samochodowy jest tu znikomy, droga . . Z uwagi na duze natezenie ruchu rowerowego zatozeniem projektu byta
117 . e . . . . . . . . . , nie uwzgledniono . . i . .
serwisowg jezdzi sie znacznie przyjemniej (dalej od jezdni, wyzszy standard nawierzchni), a w dodatku unikamy 2 catkowita separacja ruchu pojazddéw i rowerzystéw na tym odcinku.
punktow kolizji.
Zlikwidowac zatoke w kierunku centrum (przystanek autobusowy PKP Kofo 01). Autobusy moggy zatrzymywac sie na
118 AB busp§5|e, aw przypadlfu |IkW‘IdaCJ’I buspasf':l 'przekrOJ Gorczews.kl.e1 i ta.k powmlfen zosta.c ggran|onny. Doprojektowac O e Uwaga wykracza poza zakres opracowania,
tacznik po potudniowej stronie Gérczewskiej do ul. Sokotowskiej (mozna prowizorycznie jako cigg pieszo-rowerowy).
Pozwoli to na legalny dojazd do modernizowanej drogi dla rowerdéw z zabudowy po potudniowej stronie ul. Gérczewskiej.
119 AB Wykonaé odcinek chodnika po skosie w potudniowo-wschodnim narozniku skrzyzowania, w $ladzie istniejgcego T
przedeptu.
AB Niebezpieczny wyjazd z salondw samochodowych na ul. Gérczewska najlepiej bytoby po prostu zlikwidowaé. Wszystkie . . Bezple(.:zenstwo w.tym miejscu zostanie pf)praw‘lon.e poprz,ez. wy‘kona,mle‘
120 . . . . . . . nie uwzgledniono wyniesionego przejazdu oraz poprawe wzajemnej widocznosci pojazdéw i
te salony majg obstuge z jezdni serwisowej al. Prymasa Tysigclecia. , . . . .
rowerzystow. Nie przewiduje sie zmian w obstudze poses;ji.
121 AB Nie likwidowa¢ powigzania z drogg dla roweréw w parku Moczydto (al. Zmichowskiej). uwzgledniono
Zwezi¢ wlot ul. Czorsztynskiej od strony pdtnocnej do 5,5 m i wyprostowac go. Pozwoli to na poprawe widocznosci bez
122 AB koniecznosci przebudowy ekranéw akustycznych (odsuniecie przejazdu dla rowerdw o 3 m od ekrandw). Zwezenie wlotu uwzgledniono
jest zasadne takze w przypadku przebudowy ekrandw, ze wzgledu na parkowanie w ul. Czorsztyniskiej.
Wprowadzenie uwagi w sposdb zapewniajgcy bezpieczenstwo
rowerzystom wigzac sie bedzie z koniecznoscig wyznaczenia odcinka pasa
Po stronie wschodniej doprojektowac jednokierunkowg droge dla rowerdéw od skretu DDR w tunel pod torami (do ul. rlfd_]u dla roweromI/, co na ulicach klasy GP (gtéwna rychu przyaneszonego)
123 AB Radziwie) do poczatku jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, a nastepnie odcinek pasa ruchu dla roweréw od konca tej nie uwzeledniono nie jest (Elopuszcz.a ne prz§z §_46 USt‘.?’ Rozporzqglzen{a WS’_OmW'_e N
drogi dla roweréw do miejsca w ktérym na jezdni wyksztatca sie drugi pas ruchu ogdlnego. Pozwoli to na dojazd do ul. gle warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
nie pozwala na dopuszczenie na nim ruchu rowerowego zgodnie z §47 ust.
1 ww. Rozporzqgdzenia.
Funkcjonalnos¢ ktadki w rejonie ulicy Czorsztynskiej i Radziwie poprawitoby doprojektowanie odcinkéw pochylni na
wprost. Powinno by¢ trywialne zwtaszcza po stronie zachodniej (ok. 1 m réznicy wysokosci, brak ograniczen terenowych).
124 AB Utatwi to korzystanie z ktadki i ograniczy réznice wysokosci do pokonania zaréwno rowerzystom jak i pieszym (np. idgcym nie uwzgledniono Przebudowa ktadki znajduje sie poza zakresem opracowania.
z parku do ul. Radziwie - obecnie muszg z parku schodzié¢ na poziom znajdujgcego sie nizej przystanku autobusowego
Czorsztynska 01, aby dopiero stamtad wdrapywac sie na ktadke).
Zalegalizowac ruch rowerdw po jezdni dojazdowej Tramwajow Warszawskich (Aleja Prymasa Tysigclecia 102). Dalej
125 AB poszerzy¢ istniejgcy chodnik po wschodniej stronie al. Prymasa do parametréw ciggu pieszo-rowerowego (docelowo do nie uwzgledniono Uwaga wykracza poza zakres opracowania.
potfaczenia z DDR / CPR w przedtuzeniu Krasinskiego zgodnie z koncepcja dla Zoliborza).
126 AB Na wiadukcie nad torami kolejowymi projekt zaktada utrzymanie obecnego substandardu. A moze da sie zmieni¢ rodzaj rEEETIERG

bariery na wezszg? Albo np. przemalowac pasy ruchu na 3,25 m i przesungc bariere?
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Ze wzgledu na poszerzenie chodnika oraz drogi dla roweréw wzgledem
Uwazam, Ze tg droge wraz z chodnikiem powinno sie oddzieli¢ pasem zieleni od Al. Prymasa (odcinek miedzy rondem stanu istniejgcego, wprowadzenie pasa zieleni wigzaé sie bedzie z
127 AG Tybetu a rondem Zestancow) - jest to do zrobienia, bo miejsce jest, a znaczenie podniostoby komfort jazdy przy tej nie uwzgledniono konicznoscig przesuniecia stupa wysokiego napiecia, co wykracza poza
ruchliwej trasie. zakres opracowania. Droga dla rowerdw zostanie w miare mozliwosci
odsunieta od jezdni.
128 AG Zwrafam tez uwa’ge na "waskie gardto" przy skarpie‘ na ron‘dzie Tybetu - nie wiem, czy z tym da sie lub czy planujg co$ TG Rozwiazanie ruchu rowerowego w tym miejscu zostanie poprawione.
zrobi¢, ale ma by¢ budowany nowy mur oporowy, wiec moze.
Chciatbym zgtosi¢ uwage dotyczaca skrzyzowania al. Prymasa Tysigclecia oraz ul. Kasprzaka. Wedtug mnie proponowane
rozwigzanie jest niekorzystne i nie jest w stanie obstuzy¢ duzej liczby uzytkownikéw, ktérzy poruszajg sie tamtedy juz
Kl dzisiaj. Oprécz przesuniecia nasypu niezbedna jest w mojej ocenie likwidacja zatoki autobusowej i zmiana toru dla paséw . . . - . .
129 . . . L . . e . uwzgledniono Rozwigzanie ruchu rowerowego w tym miejscu zostanie poprawione.
przejezdzajgcych przez skrzyzowanie, tak aby wygospodarowaé wiecej miejsca dla wydzielonej DDR. Jedli nie zostanie
przy okazji tego remontu rozwigzany problem braku infrastruktury rowerowej na trasie wzdtuz ul. Kasprzaka w kierunku
centrum, to remont ten nie ma najmniejszego sensu z punktu widzenia jakosci sieci DDR.
Ponadto, chciatbym zwrdci¢ uwage na fakt, ze dosuniecie DDR do samej jezdni na odcinku od Armatniej do Kasprzaka Ze wzgledu na poszerzenie chodnika oraz drogi dla roweréw wzgledem
bedzie sie wigzato z brakiem komfortu jazdy tg trasg. Brak jakiegos rodzaju oddzielenia np. pasem zieleni z drzewami, stanu istniejgcego, wprowadzenie pasa zieleni wigzaé sie bedzie z
Kl spowoduje, ze rowerzysci beda jechali bezposrednio obok pedzgcych czesto znacznie ponad 100 km/h samochodow i . , . konicznoscig przesuniecia stupa wysokiego napiecia, co wykracza poza
130 . .. j . . . . . . ... .| uwzgledniono czeSciowo . , . . . .
tirdw. Narazi ich to na hatas, podmuchy powietrza oraz zanieczyszczenia. Juz teraz jazda tg trasg jest bardzo ucigzliwa i zakres opracowania. Droga dla rowerdw zostanie oddzielona od jezdni za
trudno sie tam oddycha, a przeciez DDR odsunieta jest od jezdni. Dlatego tez warto wykorzysta¢ ten remont, zeby pomocg urzgdzen bezpieczenstwa ruchu, zgodnie z obowigzujgcymi
poprawic¢ komfort jazdy takze w tym kontekscie. przepisami.
Proponuje réwniez zwrdci¢ baczng uwage na skrzyzowania, gdzie funkcjonuje zielona strzatka, gdyz kierowcy przywykli Wyswietlanie ,zielonych strzatek” na skrzyzowaniach zostanie
Kl do duzych predkosci na trasie niezwykle rzadko zatrzymujg sie na zielonej strzatce. W tym celu proponuje zmiane . , . dostosowane do obecnie obowigzujgcych przepiséw. Promienie wybranych
131 . , . . . . .. . L - uwzgledniono czesciowo , . .. , .
promienia tuku dla paséw do skretéw, tak aby kierowca nie mdgt pokonacd ich z duzg predkoscig jak ma to miejsce tukéw zostang skorygowane, np. w potudniowo-zachodniej czesci ronda
obecnie. Zestancow Syberyjskich.
Prowadzenie dwukierunkowej drogi dla roweréw bezposrednio przy jezdni
Chciatbym jeszcze doda¢ uwage ogdlng. Nie rozumiem, dlaczego wcigz miejsca, w ktérych gromadzg sie piesi przed na skrzyzowaniach nie jest mozliwe w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami
132 KJ przejsciem dla pieszych wyznaczane sg na skrzyzowaniach w taki sposdb, aby generowac¢ konflikty z rowerzystami. DDR nie uwzgledniono dotyczacymi dopuszczalnych odlegtosci sygnalizatoréw od jezdni. Ponadto
powinna na skrzyzowaniach przylegaé bezposrednio do jezdni, za$ piesi powinni gromadzic sie dopiero za nia. takie rozwigzanie wigzaé sie bedzie ze znacznym skréceniem dtugosci
sygnatu zielonego dla rowerzystéw.
p7 Uwaga ogdlna. W miejscach gdzie obecnie sa drogi dla roweréw nie powinno sie przenosi¢ ruchu rowerowego na drogi , o Droge dI,a’ rowerow i pieszych varowadzono wy’raczn'le w miejscu, w ktérym
133 i . s . . , . o uwzgledniono czesciowo |szeroko$¢ pasa drogowego nie pozwalata na wydzielenie normatywnego
serwisowe. W miare mozliwosci nie powinno sie tworzyé wspdlnych ciggdéw pieszo rowerowych. chodnika.
Rondo Zestancéw Syberyjskich:
134 pZ a) Pn-zach naroznik - DDR i chodnik majg bardzo ostry zakret prawdopodobnie spowodowany rezerwg terenu pod stacje rEEETIERG
Veturilo. Lokalizacja rezerwy tez jest bezsensu bo jest oddzielona od DDR przez chodnik. Proponuje jg umiesci¢ bardziej
na zachdd pomiedzy DDR a chodnikiem , a DDR i chodnik wyprostowac.
Rondo Zestancéw Syberyjskich:
135 Pz b)W pd-zach narozniku ronda nalezy zrobi¢ wigczenie w Bohateréw Warszawy i zmniejszy¢ promien skretu dla uwzgledniono
samochodéw.
Rondo Zestancéw Syberyjskich: e . . . .
136 Pz c) Przy budynku PKS zamieni¢ miejscami DDR i chodnik (likwidujgc przeplotke znajdujgca sie w strone ronda.) .|nie uwzgledniono Brak mozliwosci takiego poprowadzenia drogi dla rowerow, aby w zadnym

Widocznos¢ powinna by¢ wystarczajgca.

miejscu nie nastgpito przeciecie ruchu pieszego i rowerowego.
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Uwaga wykracza poza zakres opracowania. Celem projektu jest
137 Pz Rondo Zestancéw Syberyjskich: nie uwzeledniono wyznaczenie przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw
d) po obu stornach jezdni Prymasa wykonaé tgcznik od ronda do wiaduktu dla autobuséw a na wiadukcie CPR. e bezposrednio przy rondzie Zestaricow Syberyjskich (trasa alternatywna
wymaga nadtozenia ok. 280 m).
Armatnia:
a) przed i za tunelem DDR i chodnik opada i podnosi sie wynika to z "przyklejenia" niwelety DDR do niwelety jezdni.
138 Pz Proponuje wypoziomowac¢ DDR i chodnik po stronie potudniowej i DDR po stronie pétnocnej (chodnik musi sie obnizac uwzgledniono
do poziomu jezdni bo przystanek jest w poziomie jezdni). Dzieki podniesieniu po stronie potnocnej powstanie dodatkowe
miejsce dla schodzacych ze schodéw - nie beda wchodzié od razu na DDR.
Pz Armatnia: .
1
39 b) Na schodach zamontowaé szyny do wprowadzania rowerdw I
Pz Kasprzaka : .
140 a) przy przystanku przy ktadce zwiekszy¢ promienie tukéw DDR uwzgledniono
141 Pz Kasprzaka : uwzgledniono Rozwigzanie ruchu rowerowego w tym miejscu zostanie poprawione
b) brak dowigzania do CPR na zachéd w Kasprzaka. Projekt powinien obejmowac likwidacje zatoki i stworzenie DDR . gle 3 & ¥ ) pop '
Pz Kasprzaka : . . Uwaga wykracza poza zakres opracowania (dotyczy przebudowy
142 . . . . _ nie uwzgledniono . . . .
c) przejscia przez potudniowe ramie ronda Tybetu maja po 3m. Jest to skandalicznie mato. skrzyzowania realizowanego przez inwestora zewnetrznego).
Szeroko$é pasa drogowego w tym miejscu nie pozwala na poszerzenie
Wolska: obecnie funkcjonujgcego chodnika do normatywnej szerokosci, w zwigzku
143 Pz a) Pomiedzy Wolskg a Gérczewska po zachodnie]j projektant proponuje zrobienie CPRa. Sadze, ze lepiej zostawic tak jak nie uwzgledniono z czym wprowadzono droge dla rowerdw i pieszych. Zatozeniem projektu
jest niz na site poszerzac¢, ewentualnie zwezié pasy ruchu lub jeden zlikwidowac. byto zachowanie liczby paséw ruchu dla pojazdéow, aby efekt projektu nie
pogorszyt warunkow ruchu zadnej grupy jego uczestnikow.
Wolska: Szerokos¢ pasa dzielgcego jest niewystarczajgca dla wprowadzenia tgcznika
144 Pz b) po wschodniej stronie bardzo dziwne potgczenie DDR z pasami za pomocg przejazdu rowerowego. Kontra-pas od nie uwzgledniono P 3 'g .J y & P 2
. . . Ly . 0 normatywnych promieniach.
strony jezdni powinien wchodzi¢ w przejazd rowerowy.
pz GOrczewska: .
145 a) brak potgczenia z DDR w pd-zach narozniku idgcg na zachéd 8. SEEEln e
p7 Czorsztynska: . L. Rozwigzanie dla wlotu ul. Czorsztyniskiej zostanie skorygowane tak, aby
146 T o, , uwzgledniono czesciowo ., . L . . L .
a) zmniejszy¢ promien tuku prawoskretu w Czorsztyriskg zapewni¢ poprawe widocznosci bez koniecznosci przebudowy ekrandw.
Wprowadzenie uwagi w sposdb zapewniajacy bezpieczenstwo
b7 Czorsztyriska: nie rowerzystom W|a,zac sie bedzu? z konlecznosua.Wyznaczenla odcinka pasa
147 b) tacznik do ulicy Radziwie pociggnac do facznicy w Obozowg jako jednokierunkowg DDR uwzgledniono ruchu dla rowerow, co na ulicach klasy GP nie jest dopuszczalne przez
2 ¥ pociagna 2 ¥ jaxo) 2 ' gle Rozporzqdzenie w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
148 Pz Obozowa: nie Zastosowano minimalng liczbe tukéw, ktéra pozwala na ominiecie drzew
a) Na pétnoc od Obozowej sg 2 bardzo wazne drzewa. Wydaje sie ze mozna je oming¢ stosujagc mniej tukow. uwzgledniono 2 ¢ ’ P & '
149 Pz Obozowa: ' o ' ' e e B Uwaga wykracza poza zakres (?pracowanla (‘dotyczy projektu ul. Obozowej
b) DDR na pdtnoc od Obozowej nie jest w osi przejazdu rowerowego. wykonywanego przez Tramwaje Warszawskie).
150 Pz Obozowa: nie uwzgledniono Uwaga wykracza poza zakres opracowania.
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c) W pn -wsch narozniku skrzyzowania jest droga do zajezdni tramwajowej. Udostepnié¢ jg dla rowerzystéw poprzez
umozliwienie jazdy rowerem. Jesli by sie to udato zrobié facznik do gtéwnej DDR.
Wezef Prymasa Uwaga zostanie wprowadzona w zakresie niewymagajacym ingerencji w
151 Pz a) Pomiedzy wiaduktem nad torami a ktadka (na wezle Prymasa) rowerzysta zjezdza mocno w dét a pdznej ostro w gére.| uwzgledniono czeSciowo & p’ , ymagajacy & )
. 0o . . . . , . e Les 5 ktadke nad al. Obrorcéw Grodna.
Podjazdy sg bardzo strome. Pomysle¢ nad zniwelowaniem az tak duzej réznicy wysokosci. Zrobi¢ jakis nasyp czy cos.
Wezet Prymasa
b) Umozliwi¢ jazde po stronie Cmentarza Wojskowego od Powgzkowskiej do Obozowej (jazda ktadka jest meczaca i
dtuzsza). Jechanie tamtedy rowerem jest nawet miejscami legalne - ograniczenie powyzej 50km/h a chodnik na 2m.
PZ Proponuje poszerzenie chodnikdw: . . .
152 k k .
> - na zakrecie obecnie jest tam nieuzywany pas zastawiony barierg - sg 2 bariery energochtonne stara i nowa) DBz CaEne Uwaga wykracza poza zakres opracowania
- na wiadukcie kolejowym zmienic¢ bariery na linowe
- pomiedzy wiaduktem a drogg serwisowg do tramwajéw - poszerzy¢ chodnik, ewentualnie zrobié¢ CPR.
- zniwelowac kraweznik przy wjezdzie na droge serwisowg do Tramwajéw.
b7 Wezet Prymasa . - Na eta.ple przygot.oyvyvya.nla stzegofowych pl.'01ektow zo§tana
153 . . L . . . ‘s uwzgledniono czesciowo |przeanalizowane mozliwosci techniczne poszerzenia przestrzeni na
c) Na wiadukcie zmienié istniejgce bariery na linowe. Po obu stronach. Zwiekszy to szerokos$¢ CPR . . . o .
wiadukcie dostepnej pieszym i rowerzystom.
1. Na rondzie Zestarncéw Syberyjskich projekt zaktada powiekszenie tréjkatnych wysp dzielgcych poprzez przebudowe
jezdni do skretu w prawo. Zwiekszy to rozlegtosc i tak rozbudowanego skrzyzowania, nie rozwigze wszystkich problemoéw
(np. w narozniku SE), a wygeneruje nowe (np. brak miejsca na normatywne tuki w narozniku NW). Lepszym rozwigzaniem
bytoby zlikwidowanie nadmiarowych paséw ruchu na wprost:
Zielone - ul. Bitwy Warszawskiej O.k' 200. m (,)d RZS ma Juz prze.krOJ 2X2 pasy ruchu, . . . . . Zatozeniem projektu byto zachowanie liczby paséw ruchu dla pojazdéw, aby
154 - wylot w al. Prymasa Tysigclecia rowniez ma zasadniczo 2 pasy ruchu, 3 pas konczy sie 30 m za skrzyzowaniem, zeby nie uwzeledniono ofekt bproiektu nie pogorszvi warunkéw ruchu zadnei eru 00
Mazowsze | ,robi¢ miejsce dla wylotu z tunelu. o pro) pogorszy ) grupy Jeg
. . . L . . . . . uczestnikow.
Zgodnie z rozp. ws. warunkéw technicznych, réwniez liczba pasdw na wprost w obszarze skrzyzowania w ciggu Bitwy
Warszawskiej - Prymasa Tysigclecia powinna wynosi¢ 2x2. Analogicznie wylot Al. Jerozolimskich z ronda w kierunku
centrum mozna zwezi¢ do 2 paséw ruchu. Pozwoli to zwiekszy¢ obszary akumulacji na wszystkich 3 wyspach tréjkatnych
bez przebudowy jezdni do skretu w prawo, ponadto skréci czasy ewakuacji z poszczegdlnych
jezdni oraz czas przejazdu / przejscia przez cate skrzyzowanie.
Zielone
155 Mazowsze |2. Nalezy doprojektowac tacznik rowerowy do $lepego zakoriczenia al. Bohateréw Wrzesnia. uwzgledniono
) Uwaga wykracza poza zakres opracowania. Celem projektu jest
Zielone 3. Nalezy doprojektowac tgcznik rowerowy po zachodniej stronie al. Prymasa do jezdni dojazdowej PKS, co pozwoli na . . wyznaczenie przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw
156 Mazowsze L . . . nie uwzgledniono . . X iy i,
bezkolizyjny przejazd nad al. Prymasa Tysiaclecia. bezposrednio przy rondzie Zestaricow Syberyjskich (trasa alternatywna
wymaga nadtozenia ok. 280 m).
4. W reJonlg przystanku Armfatnla O%, w'rr1.|ejscu gdzie réznica wysokosc‘l miedzy DDR a Jezdn|q'serW|sowa (na pod.k’fadz!e W 2wiazku , wprowadzonymi korektami geometrycznymi
Zielone oznaczong jako ul. Bema) jest najmniejsza (ok. 1 m) przydataby sie dodatkowa pochylnia tgczagca DDR z jezdnig . L . . . —
. . . , . . . . . . i wysokosciowymi drogi dla roweréw w tym rejonie (budowa muru
157 Mazowsze |Sserwisowq. Ewentualnie mozna zrezygnowac ze sprowadzenia DDR z powrotem na poziom chodnika, doprowadzi¢ jg do nie uwzgledniono , . . S
. . . .. . ., . . . . . . . . . oporowego), rampa mogta by by¢ wprowadzona jedynie w niewielkiej
jezdni serwisowej i dalej prowadzi¢ ruch rowerowy jezdnig serwisowg az do Parafialnej. W miejscu potgczenia nalezatoby . B . . ; .
, . . . . . . . odlegtosci (ok. 30 m) od istniejgcego wjazdu na jezdnie serwisowa.
wykonaé zawezenie jezdni serwisowej, tak by parkujgce samochody nie blokowaty wjazdu na DDR.
Zielone
158 Mazowsze |4. Ktadka przy Parafialnej opisana jest jako "teren stacji paliw". Czy to odpowiada stanu faktycznemu? uwzgledniono Skorygowano btedny opis na rysunku.
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5. Na ul. Kasprzaka btednie odtwarzany jest wadliwy stan istniejgcy na przystanku autobusowym w kierunku centrum.
Zielone WonF n.alleiy zwezi¢ do szerokosci dwésh Paséw ruchu.(odpowiac!ajaca Iinbie pasow do.jazd.y na Wprost.na \{vlocie) i eYV: . - Na diugoéci przystanku zostanie wprowadzona wydzielona droga dla
159 Mazowsze |Wydzieli¢ zatoke autobusowq za przejsciem. Pozwoli to na zwigkszenie zdecydowanie niewystarczajgcej szerokosci| uwzgledniono czesciowo Fowerdw
chodnika po potudniowej stronie jezdni. Nalezy tez przewidzie¢ konieczno$¢ wygospodarowania miejsca na potgczenie z '
drogg dla roweréw po potudniowej stronie ul. Kasprzaka.
Zielone 6. Na skrzyzowaniu z ul. Wolskg nalezy zwezi¢ wylot Wolskiej w strone centrum do 2 paséw ruchu i doprojektowac droge
160 Mazowsze |dlarowerdw do skrzyzowania z ul. Bema. Prowizorycznie mozna przenies¢ parkowanie z chodnika na jezdnig i oznakowac nie uwzgledniono Uwaga wykracza poza zakres opracowania.
ten odcinek chodnika jako cigg pieszo-rowerowy.
7. Przystanek autobusowy Wolska 06 nalezy przenies¢ na pas do skretu w prawo w jezdnie serwisowg (zlikwidowac
Zielone zatoke obecnie zlokalizowang za pasem do skretu w prawo).
161 Mazowsze |Autobus nie bedzie si¢ musiat przebijac przez 2 pasy ruchu, ruszajgc z przystanku, a piesi i rowerzysci zyskajg miejsce do nie uwzgledniono Zatoka zostata zachowana z uwagi na klase drogi.
akumulacji i krotsze czasy ewakuacji. Zmniejszy sie tez zakres prac ziemnych (na rysunku: "skarpa do regulacji
wysokosciowej").
Zielone 8. Mi.edzy Wolskg a Gérczewska r.c')wniei pF) stronie zachodni?j wskéz?ne. by’foby pro.wadze.nie rgchu rowerowegojejzdniq _ _ Z uwagi na duze natezenie ruchu rowerowego zafozeniem projektu byta
162 Mazowsze |Serwisowa. Ruch samochodowy jest tu znikomy, droga serwisowa jezdzi si¢ znacznie przyjemniej, a w dodatku unikamy nie uwzgledniono . . i . .
. - catkowita separacja ruchu pojazdéw i rowerzystow na tym odcinku.
2 punktéw kolizji.
Zielone 9. Na ul. Gérczewskiej nalezy zlikwidowac¢ zatoke w kierunku centrum (autobusy moga zatrzymywac sie na buspasie,
163 Mazowsze |Przekrdj ulicy ma zosta¢ ograniczony po przedtuzeniu Il linii metra) i doprojektowac tgcznik po potudniowej stronie nie uwzgledniono Uwaga wykracza poza zakres opracowania.
Gorczewskiej do ul. Sokotowskiej.
i . . . . . S - , Bezpieczenstwo w tym miejs ostanie poprawione poprze konanie
Zielone 10. Niebezpieczny wyjazd z salonéw samochodowych na ul. Gérczewska najlepiej bytoby po prostu zlikwidowaé. . . Zp,' (_:Z W W, ¥ '€J5cll zostant p' Pr W.' . Pop Z,Z_ Wy, . ',
164 Mazowsze . . . . . . . . nie uwzgledniono wyniesionego przejazdu oraz poprawe wzajemnej widocznosci pojazdéw i
Wszystkie te salony majg obstuge z jezdni serwisowej al. Prymasa Tysigclecia. . . S . .
rowerzystow. Nie przewiduje sie zmian w obstudze posesji.
Zielone 11. Wylot ul. Czorsztynskiej nalezy zwezi¢ do 5,5 m i wyprostowad. Pozwoli to na radykalng poprawe widocznosci bez . , . Rozwigzanie dla wlotu ul. Czorsztyniskiej zostanie skorygowane tak, aby
165 Mazowsze . L . uwzgledniono czesciowo - . L . L .
koniecznosci przebudowy ekrandw akustycznych. zapewni¢ poprawe widocznosci bez koniecznosci przebudowy ekranéw.
Wprowadzenie uwagi w sposéb zapewniajacy bezpieczenstwo
Zielone 12. Po stronie wschodniej nalezy doprojektowac jednokierunkowa droge dla rowerdw od skretu DDR w tunel pod torami rowerzystom wigzac sie bedzie z koniecznoscig wyznaczenia odcinka pasa
166 Mazowsze | (do ul. Radziwie) do poczatku jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej. Pozwoli to na dojazd do ul. Obozowej bez koniecznosci nie uwzgledniono ruchu dla rowerdéw, co na ulicach klasy GP nie jest dopuszczalne przez
wdrapywania sie na ktadke. Rozporzqdzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
Zielone . 4 . L . . . D . .
13. Funkcjonalnos¢ ktadki przy Czorsztynskiej poprawitoby doprojektowanie odcinkéw pochylni na wprost. Powinno to . . . S .
167 , X . . L I Przebud ktadk d k .
Mazowsze |y ¢ proste zwtaszcza po stronie zachodniej (ok. 1 m réznicy wysokosci, brak ograniczen terenowych). nie uwzgledniono rzebudowa Kiadki znajauje sig poza zakresem opracowania
Zielone 14. Wskazana bytaby legalizacja ruchu rowerdw po jezdni dojazdowej Tramwajéw Warszawskich (Aleja Prymasa
168 Mazowsze | Tysiaclecia 102) i dalej budowa DDR / CPR po wschodniej stronie al. Prymasa (docelowo do potaczenia z DDR / CPR w nie uwzgledniono Uwaga wykracza poza zakres opracowania.
przedtuzeniu Krasinskiego zgodnie z niedawno przyjeta koncepcja dla Zoliborza).
i e . . . . . . . . N tapi t i o h jektd t
Zielone 14. Jezeli niemozliwe jest poszerzenie CPR na wiadukcie nad torami bez przebudowy obiektu, moze da sie zmieni¢ rodzaj . , . a e a.ple Preyeo .o.wyvtla.ma st:zego owye pIrOJe ow ZO? ana
169 Mazowsze uwzgledniono czesciowo |przeanalizowane mozliwosci techniczne poszerzenia przestrzeni na

bariery na wezszy? Albo ograniczy¢ szerokos¢ paséw ruchu do 3,25 m i przesung¢ bariere?

wiadukcie dostepnej pieszym i rowerzystom.







CZESC 5. BIELANY

Uzasadnienie

L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
1. Warszawska | Konieczne jest przeprowadzenie na etapie prac projektowych kontroli stanu drég serwisowych
Masa po ktorych bedzie prowadzony ruch rowerowy wraz z rozszerzeniem zakresU zadania o i
uwzgledniono
Krytyczna | niezbedne remonty i naprawy.
2. Warszawska | Konieczne jest.na etapie prac projektowych wykonanie mwelacja wszystkich pokryw studni wraz
Masa z kontrola ich stanu technicznego ( w sz¢zegbinosci, studni teletechnlcznych) w miejscach w uwzgledniono
Krytyczna ktérych przewidziane jest prowadzenie ruchu rowerowego wraz z rozszerzeniem zakresu
zadania o niezbedne remonty i naprawy.
3. Warszawska | Na wjazdach na posesje zachowac niwelete DDR i chodnika, zachowaé ciagto$é nawierzchni
Masa oraz zastosowa¢ stupki blokujace wjazd na DDR i chodnik pojazdow innyeh niz rowery. Stupki uwzgledniono
Krytyczna | blokujace lokalizowaé zgodnie z zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy 5523/2010.
4, Warszawska | Na wigczeniach DDRw jezdnie serwisowe nie stosowaé kraweznikow: poprzecznych do toru
Masa jazdy rowerow oraz przewidzie¢ w projekcie zastosowanie stupkéw blokujacych Wiazd pojazdow ledni
Krytyczna | Innych niz rowery. Stupki blokujace lokalizowa¢ zgodnie z zarzadzeniem Prezydenta m.st. HWEgIECniono
Warszawy 5523/2010.
5. Warszawska | Na catym projektowanym odcinku nalezy zwigkszyé szerokoéé przejazdéw do 3 m zgodnie z uwzgledniono
Masa rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju Dz, Ust. 1314/2015 pkt 4.2.2
Krytyczna
6. Warszawska | » Pulkowa X Woycickiego Z zastrzezeniem, iz oznakowanie F-19 stosowane jest wytgcznie na
Masa jezdniach kierunkowych.
Krytyczna -Zaproponowane rozwigzanie wymaga przeprojektowania. Oznakowanie paséw ruchu
dla samochodow jest biedne. Z ulicy Woycickiego nie ma mozliwosci jazdy na wprost.
Na wlocie znajduijg sie trzy pasy ruchu :jeden w kierunku zachodnim oraz w relacji na
wschod jeden do skretu w lewo i jeden do skretu w prawo ( na projekcie
oznakowany jako do jazdy na wprost). W relacji na wschéd konieczne jest uwzgledniono
wyprowadzenie ruchu rowerowego poza jezdnie przed skrzyzowaniem oraz
potaczenie z projektowang DDR w ciagu ulicy Putkowej przy pomocy odcinka
jednokierunkowej DDR. Obecne rozwigzanie uniemozliwia wykonanie lewoskretu w
ulicg Putkowa. W relacji zachodnie| nalezy skréci¢ odcinek jednokierunkowej DDR do
miejsca w ktdrym szeroko$¢ pasa ruchu umozliwia zastosowanie pasa rowerowego. Z
uwagi na bardzo duzy udziat ruchu cigezkiego miejsce potgczenia DDR Z pasem
rowerowym nalezy dodatkowo oznakowac tablicg F-19 oraz wysepka z
posadowionym na niej U-5A i C-10.
7. Warszawska | » Wijazd na stacje paliw.
Masa
Krytyczna - Z uwagi na duze promienie tukoéw i kat pod jakim przej$cie i przejazd przecinaja

tor ruchu samochodow nalezy zastosowac¢ wyniesienie przejécia i przejazdu z
zachowanie niwelety chodnika i DDR oraz zachowaniem ciaglosci nawierzchni.
Nalezy rozwazyc odstepstwo od zasady lokowania DDR blizej jezdni niz chodnika.
Pozweli to wyeliminowac kolizje ruchu pieszego i rowerowego w rejonie przejscia i
przejazdu przez wjazd na stacje paliw. DDR i chodnik przeplesé za wyjazdem ze
stacji paliw z-zachowanient-odstepu min. 20 m od miejsca-przeplecenia do
wyjazdu.

uwzgledniono cze$ciowo

Skorygowana zostanie geometria zjazdu i wyjazdu ze stacji benzynowej,
pozwalajgca na zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw. Nie
przewiduje sie wyniesienia przejazdu dla rowerzystéw i przejscia dla
pieszych, ze wzgledu na regularny ruch pojazddéw ciezkich obstugujgcych
stacje benzynowa.




L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie dzpatlilEnE
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Wiaczenie na projektowang infrastrukture rowerowg bedzie odbywato sie
poprzez przejazd dla rowerzystéw projektowany obok istniejgcego
osygnalizowanego przejscia dla pieszych.




L.p.

Uwagi (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

11.

Ad Askusz 1. Nalezy zamueni¢ miejscami przejscie 1 przejazd przy ul Przyluskiego.
Ograniczy to liczbe przecied ciagdéw pieszych 1 rowerowych. Oba przystanki autobusowe,
przejscie dla pieszych przez Warszawska. chodnik przy Przviuskiego — wszystkie Zrodla/cele
podrézy znajduya sie po poludniowe) stronie projektowanego przejécia.

uwzgledniono

12.

M

Ad. Arkusz 2. Nalezy doprojektowac lacznik od pasa rowerowego w ul. Waveickiego do
drogi dla roweréw przy Pulkowe) umozliwiajacy skret w prawo z pominieciem sygnalizacji.

uwzgledniono

13.

M

Ad. Arlusz 3. Przejécia 1 przejazdy przez zjazdy na stacje powinny zostaé wyniesione do
poziomu chodnika/DDE.

nie uwzgledniono

Nie przewiduje sie wyniesienia przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla
pieszych, ze wzgledu na regularny ruch pojazdow ciezkich obstugujacych

stacje benzynowa.

14,

M

Ad. Arkusz 3. Nalezy doprojektowac lacznik do ul. Samogloska 1 zabezpieczyvé go przed
nielegalnym przejazdem samochodéw.

uwzgledniono czesciowo

tacznik zostanie zaprojektowany w granicach pasa drogowego.

15.

M

Ad. Arkusz 4 - po stronie wschodnie). Przejazd przez ul. Papiruséw, z zalamaniami toru jazdy
prawie pod katem prostym, jest miefunkcjonalny 1 niebezpieczny. Nalezy dosunaé
przejscie/przejazd, tak by znajdowaly sie w linu ciagu pieszo-rowerowego. Odsuniecie jest
mepotrzebne, biorac pod uwage. Ze na jezdm wydzielono pasy do skretu w prawo 1 wlaczema.
Jezeli przejscie mualoby jednak bvé odsumiecie od jezdm. wtedy nalezy zlhikwidowac te
dodatkowe pasy 1 przysunac calosé o 3 m blizey jezdm.

uwzgledniono

16.

M

Ad Arkusz 4 — po stronie wschodniej. Przejscie 1 przejazd przez ul. Papiusow powmnny
zostad wyniesione do poziomu CPE.

uwzgledniono

17.

M

Ad Arkusz 4 — po stromie wschodme). Nalezy wprowadzi¢ droge dla rowerdow w slepe
zakoniczenie drogi serwisowe) (plac manewrowy) na wysokodc: ul. Pulkowej 50, zamiast
laczvé ja z droga serwisowa na skrzyzowaniu z ul. Muzealna. co niepotrzebnie komplikuje
sytuacje.

nie uwzgledniono

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu korzystniejszym rozwigzaniem jest
wiaczenie projektowane] drogi dla roweréw w rejonie skrzyzowania ul.

Putkowej i ul. Muzealnej.

18.

M

Ad. Arkusz 4 - po stronie zachodniej. Chodnik niepotrzebnie trzykrotnie przeplata sie z droga
dla rowerdw miedzy Dzierzoniowska a Heroldéw. Dwa z tych przeplotéw robia wrazenie,
jakby projektant cheial ominaé nieistniejacy od bodajze kilkunastu lat przystanek autobusowy
na wysokosci ul Pasymskie; (przemesiony ok. 2003 r. do nowey zatoki blize
Dzierzoniowskiej). Zamiast tych przeplotéw nalezy wyprostowaé droge dla rowerdw z
zabudowsa zatoki.

uwzgledniono

19.

M

Ad. Atkusz 4 - po stronie zachodnie). Nalezy doprojektowac lacznik drogi dla rowerow do ul.
Pasymskie;.

uwzgledniono

20.

M

Ad. Arkusz 4 - po stronie zachodniej. Nalezy zwezic pasy ruchu przed skrzyzowaniem z ul.
Heroldéw do 3.25 m (ewentualnie 30 m + 35 m + 3,0 m). 3.75 m to szerokos¢ na
autostradach 1 to nie wszystkich. Wyksztalcajacy sie przed skrzyzowaniem prawy pas nalezy
przeznaczy¢ do skretu w prawo, z ewentualnym dopuszczenmiem jazdy na wprost dla
autobuséw ZTM. Zgodnie z rozp. ws. warunkéw technicznych drég publicznych, liczba
paséw ruchu na wprost na skrzyzowaniu powinna byé zgodna z liczba paséw przed
skrzyzowaniem (w tym przypadku - dwoma).

uwzgledniono

21.

AB

Arkusz 1.

- Zamienié¢ miejscami przejscie i przejazd przy ul. Przytuskiego. Zawsze jak tamtedy jechatem na rowerze, to zaréwno z
jednej jak i z drugiej strony dojezdzatem od potnocy. Z kolei wiekszosé kierunkdéw dojscia pieszych - oba przystanki
autobusowe, przejscie dla pieszych przez Warszawskg, chodnik przy Przytuskiego - jest po potudniowej stronie

projektowanego przejscia.

uwzgledniono

22.

AB

Arkusz 2.

uwzgledniono




Uzasadnienie

L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
- Doprojektowac tgcznik od pasa rowerowego w ul. Wdycickiego do drogi dla rowerdw przy Putkowej umozliwiajgcy
skret w prawo z pominieciem sygnalizacji.
23. AB Arkusz 3. . o S . L -
Nie przewiduje sie wyniesienia przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla
o . ) . S . , . pieszych, ze wzgledu na regularny ruch pojazdow ciezkich obstugujacych
- Przejscia i przejazdy przez zjazdy na stacje do wyniesienia. uwzgledniono czesciowo stacje benzynowa. tacznik do ul. Samogtoska zostanie zaprojektowany w
- Doprojektowac tgcznik do ul. Samogtoska i zabezpieczyé przed nielegalnym przejazdem samochoddw. granicach pasa drogowego.
24, AB Arkusz 4 - po stronie wschodniej:
- Bardzo stabe rozwigzanie przejazdu przez Papirusdw, z zatamaniami toru jazdy prawie pod katem prostym. Na Przejazd dla rowerzystow zostanie przesuniety blizej ciggu pieszo-
skrzyzowaniu sg wydzielone pasy do skretu w prawo i wigczenia, w zwigzku z czym odsuniecie jest niepotrzebne, rowerowego. Przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystdw zostang
mozna pozostawic¢ przejscie w obecnej lokalizacji; jesli jednak ma by¢ odsuniecie, wtedy mozna zlikwidowac te poprowadzone na wyniesionym progu zwalniajgcym.
dodatkowe pasy i przysungé catosé o 3 m blizej jezdni. uwzgledniono czesciowo
Ze wzgledu na uksztattowanie terenu korzystniejszym rozwigzaniem jest
- Poza tym przejscie i przejazd do wyniesienia. wigczenie projektowanej drogi dla roweréw w rejonie skrzyzowania ul.
Putkowej i ul. Muzealnej.
- Wprowadzi¢ droge dla rowerdw w Slepe zakonczenie drogi serwisowej (plac manewrowy), zamiast taczy¢ j3 z droga
serwisowg na skrzyzowaniu, co niepotrzebnie komplikuje sytuacje.
25. AB Arkusz 4 - po stronie zachodniej:
- Bez sensu 3-krotnie przeplata sie chodnik z drogg dla roweréw miedzy Dzierzoniowskga a Heroldéw. 2 z tych
przeplotéw robig wrazenie, jakby projektant chciat oming¢ nieistniejgcy od bodajze kilkunastu lat przystanek
autobusowy na wysokosci ul. Pasymskiej (przeniesiony ok. 2003 r. do nowej zatoki blizej Dzierzoniowskiej). Zamiast
tych przeplotéw nalezy wyprostowac droge dla rowerdw z zabudowg zatoki.
- Doprojektowac tgcznik drogi dla rowerdéw do ul. Pasymskiej. Arcrliaiians
- Zwezi¢ pasy ruchu przed skrzyzowaniem z ul. Heroldéw do 3,25 m (ewentualnie 3,0 m + 3,5 m + 3,0 m). 3,75 m to jest
szerokos¢ na autostradach i to nie wszystkich. Wyksztatcajgcy sie przed skrzyzowaniem prawy pas przeznaczy¢ do
skretu w prawo, z ewentualnym dopuszczeniem jazdy na wprost dla autobuséw ZTM. Zgodnie z warunkami
technicznymi, liczba paséw ruchu na wprost na skrzyzowaniu powinna by¢ zgodna z liczbg paséw przed skrzyzowaniem
(2).
26. GS Projektowane drogi rowerowe sg zbyt waskie. Jest to zrozumiale w obszarach srddmiejskich, gdzie czesto nie ma
wystarczajgco duzo miejsca. Nie rozumiem jednak czemu np. DDR na Putkowej ma tylko 2 m szerokosci (arkusz 1,
koncéwka przed tomiankami). Sami Panstwo chwalicie sie, ze ruch rowerowy wzrasta w postepie geometrycznym.
Nalezy zatem projektowac infrastrukture tak, by starczyta na lata i byta bezpieczna dla wszystkich uzytkownikéw. Po . , Na odcinkach lesnych opracowania zostanie wprowadzony wspdlny cigg
DDR jezdzg czesto sportowcy MTB, w odpowiednich zbrojach i kaskach. Mijanie sie z takim zawodnikiem na Sciezce o WS RETENS E5ED 10 pieszo-rowerowy o szerokosci 3,00 m.
szerokosci 2 lub 2,5 m nie jest zbyt komfortowe. Do tego czes¢ rowerzystdw nie potrafi utrzymac linii prostej i musza
jecha¢ srodkiem DDR, co utrudnia mijanie i wyprzedzanie. Czesto lepszym rozwigzaniem niz 2 m DDR + 2 m chodnika
na obrzezach miasta, gdzie ruch pieszy i tak jest niewielki, jest asfaltowy CPR o szerokosci 4 m.
27. GS Stosujecie Panstwo ostatnio opaski z kostki wzdtuz DDR. Osobiscie wolatbym szerszg DDR o szerokos¢ opaski. Taniej i . . . . . . .
L o . .. . . L . . Wprowadzenie opaski z kostki kamiennej jest rozwigzaniem
wiecej miejsca na mijanie jadacych z naprzeciwka. Wydaje sieg, ze kultura pieszych znaczaco wzrosta i nie trzeba im juz nie uwzgledniono . .
AR . s standardowym stosowanym we wszystkich projektach.
wyznaczac barier fizycznych aby nie wchodzili na DDR.
28. GS Typowy btad projektowy widoczny jest réwniez na arkuszu 4 ul. Putkowej po stronie pdtnocnej. Dlaczego przejazd Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa przejazdy dla rowerzystéw i

rowerowy nie moze by¢ w osi CPR, ale jest odsuniety o 5m wgtab ulicy podporzagdkowanej, co zmusza rowerzyste do
wziecia 2 zakretdw pod katem prostym na odcinku 8 m i jest nieczytelne dla kierowcéw? Czy chodzi o to, aby przed
przejazdem zmiescit sie samochdd z tzw. zielonej strzatki ? W takim razie nie powinno by¢ tam zielonej strzatki.

uwzgledniono cze$ciowo

przejscia dla pieszych nalezy odsunac od jezdni 0 5,00 m w celu
zapewnienia przestrzeni akumulacji dla pojazdéw pomiedzy jezdnig a
przejazdem dla rowerzystéw/przejsciem dla pieszych. Przejazd dla
rowerzystow zostanie przesuniety na odlegtos¢ zgodng z przepisami.




Uzasadnienie

L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
29. GS Na tym samym arkuszu, tez po stronie pétnocnej - dlaczego wtgczenie z drogi serwisowej do DDR nie moze by¢ na osi Ze wzgledu na uksztattowanie terenu korzystniejszym rozwigzaniem jest
drogi serwisowej, ale zmusza rowerzyste do dziwnych manewrdw na skrzyzowaniu? uwzgledniono czesciowo | wigczenie projektowanej drogi dla rowerdw w rejonie skrzyzowania ul.
Putkowej i ul. Muzealnej.
30. GS Wszystkie przejazdy rowerowe w projektach sg zawsze odsuwane od skrzyzowan? Na Zachdd od Odry, o ile jest Zgodnie z wymaganiami Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (bazujgcymi na
odseparowany DDR, to na skrzyzowaniu zbliza sie on do jezdni i przecina skrzyzowanie jak najblizej toru samochoddw, . . Dz.U.2003.220.2181 zat. nr 2 punkt 7.8) przejazdy dla rowerzystow i
co zapewnia obustronng widocznos¢ kierowcom i rowerzystom. W Warszawie zawsze projektujecie Pafstwo na nie uwzgledniono przejécia dla pieszych nalezy odsuna¢ od jezdni 0 5,00 m w celu
odwroét. Wady s 3: rowerzysta musi solidnie zwolni¢ na przejezdzie, kierowca gorzej widzi rowerzystéw, dla kierowcy zapewnienia przestrzeni akumulacji dla pojazdéw pomiedzy jezdnia a
nieczytelny jest zamiar rowerzysty, bowiem przed samym skrzyzowaniem zmienia on 2 razy kierunek jazdy. Wcielajmy przejazdem dla rowerzystow/przejsciem dla pieszych.
rozwigzania, ktore sprawdzity sie w krajach o znacznie bogatszej tradycji wykorzystania roweru jako srodka transportu.
31. GS Na skrzyzowaniach z przejazdami rowerowymi nalezy zlikwidowac zielone strzafki. . , Wyswietlanie zielonych strzatek zostanie dostosowane do obecnie
uwzgledniono czesciowo . .
obowigzujgcych przepiséw.
32. PP Zachowywac ciggtos$é nawierzchni DDR oraz chodnika na wszystkich przejsciach wyniesionych oraz zjazdach z jezdni.
uwzgledniono
33. PP Wszystkie przejazdy rowerowe wykonaé o szerokosci min. 3m.
uwzgledniono
34, PP Wszystkie przejazdy rowerowe niewyznaczone na progach zwalniajgcych oznaczy¢ kolorem czerwonym.
uwzgledniono
35. PP Nie wykonywac przejazdéw jednostronnie faczonych z przejsciami dla pieszych - wszystkie przejazdy powinny by¢ W miejscach, w ktérych jest to uzasadnione ze wzgledéw terenowych
odseparowane od przejsé. nie uwzgledniono obowigzujgce przepisy dopuszczajg mozliwos¢ wyznaczenia przejazdu dla
rowerzystow potgczonego z przejsciem dla pieszych.
36. PP Zaprojektowaé podpdrki rowerowe przy skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlna. Podpdrki rowerowe przed skrzyzowaniami z sygnalizacjg swietlng zostang
uwzgledniono czesciowo | zaprojektowane w miejscach, w ktérych nie bedg utrudniaty ruchu
pieszych.
37. PP Przed osygnalizowanymi przejazdami rowerowymi wyznaczy¢ malowanie poziome rozdzielajace kierunki ruchu. : : Rozwigzanie stosowane w Warszawie tylko w przypadku wystepowania
nie uwzgledniono , . . . .
stupkéw U-12c w miejscach zagrozonych nielegalnych parkowaniem.
38. PP Odcinek Woycickiego - Dzierzoniowska:
Doprojektowa¢ jednokierunkowy tacznik od pasa rowerowego w ul. Wéycickiego do DDR umozliwiajacy skret z uwzgledniono
ominieciem sygnalizacji.
39. PP Odcinek Woycickiego - Dzierzoniowska: Nie przewiduje sie wyniesienia przejazdu dla rowerzystéw i przejscia dla
Przejécia i przejazdy przez zjazdy na stacje paliw poprowadzié na wyniesieniu. nie uwzgledniono pieszych, ze wzgledu na regularny ruch pojazdéw ciezkich obstugujacych
stacje benzynowa.
40. PP Odcinek Woycickiego - Dzierzoniowska:
Doprojektowaé facznik do ul. Samogtoska. uwzgledniono czesciowo | tacznik zostanie zaprojektowany w granicach pasa drogowego.
41. PP Odcinek Woycickiego - Dzierzoniowska: Skorygowana zostanie geometria skrzyzowania, a przejazdy dla
Wyprostowac przejscia i przejazdy na pétnocnym wlocie skrzyzowania z Dzierzoniowska. Przejscia i przejazdy . , rowerzystow i przejscia dla pieszych zostang wyprostowane, zgodnie z
o, uwzgledniono cze$ciowo e . . o
poprowadzi¢ pod skosem. mozliwosciami terenowymi i oczekiwaniami Inzyniera Ruchu
m.st. Warszawy.
42. PP Odcinek Dzierzoniowska - Trasa Mostu Pdtnocnego:
Przejscie i przejazd przez Papirusdw przysungé maksymalnie do jezdni Putkowej oraz poprowadzié¢ na wyniesieniu. uwzgledniono
43, PP Odcinek Dzierzoniowska - Trasa Mostu Pétnocnego:
Doprojektowa¢ tgcznik do ul. Pasymskiej. uwzgledniono
44, a) Przejazd rowerowy na wjezdzie na stacje benzynowg przy Woycickiego jest potencjalnie dos¢ niebezpieczny ze

wzgledu na duzg predkosé¢ samochoddw i tagodny fuk, dobrze by byto zastosowac przejazd wyniesiony lub jesli to
niemozliwe przynajmniej namalowac na prawoskrecie znak uwaga rower. Ponadto w ograniczeniu szybkiego najazdu
na prawoskret pomogtoby chyba zwezenie wylotu ze skrzyzowania Putkowej z Wéyciciego do 7 metréw. Z rysynku

uwzgledniono cze$ciowo

Skorygowana zostanie geometria zjazdu i wyjazdu ze stacji benzynowej,
pozwalajgca na zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.




L.p.

Uwagi (pisownia oryginalna)

Rozstrzygniecie

Uzasadnienie

wynika, ze cho¢ wylot moze mieé¢ max 2 pasy ruchu, bo tyle paséw do jazdy prosto ma wlot, to w projekcie ma on az 10
metréw, wiec pewnie bedzie malowanie na jezdni P21, co jest jednak nieskuteczne w zniechecaniu do niebezpieczne;j i
szybkiej jazdy przez skrzyzowanie. Wnioskuje o zwezenie wylotu do 7 metréw.

45.

tT

Postuluje zwezié ulice Dzierzoniowska przy skrzyzowaniu z Putkowg, w celu poprawy bezpieczenstwa na przejezdzie.
istnienie rownoczesnie 2 wlotéw w Dzierzoniowska nie jest uzasadnione, bo oba na raz nie sg wykorzystywane. Za to
przestrzeni dla pieszych jest tam po stronie pétnocnej bardzo mato, a budowa DDR jeszcze sytuacje pogorszy.

uwzgledniono

46.

T

Przejazd przez Papiruséw (DDR strona wschodnia)- moim zdaniem przyjete rozwigzanie jest wysoce wadliwe i
konfliktogenne- wbrew pozorom pieszych jest tam sporo. Sugeruje przejazd rowerowy zrobi¢ na przedtuzeniu ciggu
pieszo-rowerowego. W celu poprawy bezpieczenstwa nalezy zabudowac azylem istniejgcg dzi$ tam powierzchnie
wytaczong z ruchu oraz zlikwidowaé pas rozbiegowy tj. niewykorzystywang juz dzi$ pétzatoke autobusows, co umozliwi
rozdzielenie CPR w DDR i chodnik wczesnie]j przed przejazdem. Z moich obserwacji wynika, ze ta pétzatoka- pseudo pas
rozbiegowy jest niewykorzystywany, gdyz kierowcy od razu wtaczajg sie do ruchu w Putkowa.

uwzgledniono czesciowo

Ewentualna likwidacja zatoki pasa wtaczania na skrzyzowaniu ul.
Papiruséw i ul. Putkowej jest uzalezniona od wymagan Inzyniera Ruchu
m.st. Warszawy. Przejazd dla rowerzystow zostanie przesuniety do ciggu
pieszo-rowerowego zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

47.

LT

Na potudnie od Dzierzoniowskiej (DDR po stronie zachodniej) postuluje zlikwidowaé niewykorzystana zatoke
autobusowg i naprostowac przebieg DDR.

uwzgledniono

48.

)

Wtaczenie DDR (wschodnia) w Muzealng - W obecnej wersji powstaje dodatkowe skrzyzowanie jezdni z DDR i
powstang watpliwosci wérdd kierowcdw i rowerzystéw kto ma pierwszenstwo. Sugeruje witgczy¢ DDR w jezdnie
serwisowg przed Muzealng, ale za przejsciem dla pieszych i chodnikiem, z réwnoczesnym poszerzeniem wylotu DDR ,
tak azeby mozna byto fagodnym tukiem wiaczy¢ sie do ruchu na jezdni serwisowej. Wiaczenie z jezdni serwisowej w
DDR zrobitbym dalej na pétnoc za chodnikiem i przejsSciem dla pieszych. Przy pomocy sierzantéw na jezdni serwisowej
wskazatbym wtasciwy kierunek jazdy - zatgczam schemat propozycji w zatgczniku.
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nie uwzgledniono

Droga dla rowerdw zostanie wtgczona bezposrednio na skrzyzowanie ul.
Muzealnej i jezdni serwisowe;.

49.

T

Sugeruje naprostowac DDR po stronie zachodniej na potudnie od Heroldéw poprzez dostosowanie szerokosci paséw
ruchu na jezdni do przepisowych 3,5 metra. Dzieki temu mozliwa bedzie czesciowa likwidacja jezdni i tagodniejszy tuk
DDR. Prosty DDR poprawi tam widocznos¢ dla kierowcdw na przejezdzie przez Herolda, gdyz w obecnym wariancie
rowerzysci wyjezdzajg troche zza ptotu, a kierowcy majg tagodny tuk, na ktérym na pewno nie bedg chetnie zwalniaé
by sie rozejrzed.

uwzgledniono cze$ciowo

Skorygowana zostanie geometria skrzyzowania ul. Heroldéw i ul. Putkowej
pozwalajgca na wygospodarowanie wiekszej przestrzeni na prowadzenie
drogi dla rowerédw w najwezszym miejscu oraz spowolnienie pojazdow
skrecajgcych w prawo z ul. Heroldéw w ul. Putkowa.

50.

LT

Wydaje sie, ze w zwigzku z czesciowa zabudowg zachodniej jezdni Putkowej przed skrzyzowaniem z Heroldéw zasadne
bytoby doprowadzenie szerokosci paséw ruchu do 3,5 metra, zgodnie z klasa drogi - sprzyjac to bedzie poprawie
bezpieczenstwa na przejsciu i przejezdzie rowerowym przez Putkowa.

uwzgledniono

51.

Spotkanie
konsultacyjne

Nalezy zachowac ciggtos¢ nawierzchni i niwelety chodnika i drogi dla rowerdéw.

uwzgledniono




Uzasadnienie

L.p. Zrédto Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie
52. Spotkanie Nalezy zabezpieczy¢ droge dla rowerdw przy zjazdach do posesji przed nielegalnym parkowaniem. ‘
konsultacyjne uwzgledniono
53. Spotkanie Przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw przez ul. Papirusdw nalezy poprowadzi¢ na ptytowym progu
konsultacyjne | zwalniajacym. uwzgledniono
54, Spotkanie Na skrzyzowaniu ul. Dzierzoniowskiej i ul. Putkowej nalezy wyprostowad projektowany przejazd dla rowerzystow i Skorygowana zostanie geometria skrzyzowania, a przejazdy dla
konsultacyjne | przejscie dla pieszych przez ul. Putkowg i zamienic stronami przejazd dla rowerzystow i przejscie dla pieszych. . L rowerzystow i przejscia dla pieszych zostang wyprostowane, zgodnie z
uwzgledniono czesciowo e . . o
mozliwosciami terenowymi i oczekiwaniami Inzyniera Ruchu
m.st. Warszawy.
55. Spotkanie Na odcinku pomiedzy ul. Wéycickiego i ul. Dzierzoniowska nalezy zastosowac wspdlny cigg pieszo-rowerowy, tak aby ‘
konsultacyjne | zminimalizowa¢ koszty i unikngé przebudowy jezdni na catym odcinku. uwzgledniono
56. Spotkanie Nalezy rozwazy¢ zawezenie jezdni (pasdw ruchu) przed skrzyzowaniem z ul. Papiruséw, w celu poszerzenia przestrzeni ‘ ‘ Brak mozliwoéci zawezenia istniejacych paséw ruchu zgodnie z
konsultacyjne | przeznaczonej dla pieszych i rowerzystow. nie uwzgledniono obowigzujacymi przepisami.
57. Spotkanie Nalezy skorygowaé geometrie wjazdu na stacje benzynowa (w rejonie ul. Wéycickiego) przy zachowaniu minimalnych
konsultacyjne | warunkéw przejezdnosci dla cysterny oraz nalezy odgig¢ droge dla rowerdw tak, aby zmaksymalizowaé warunki uwzgledniono
widocznosci na przejezdzie dla rowerzystow.
58. Spotkanie Nalezy zlikwidowac projektowang jednokierunkowga droge dla roweréw na ul. Woycickiego pomiedzy projektowang Jednokierunkowa droga dla roweréw zostanie skrécona i potozona blizej

konsultacyjne

drogg dla rowerdw na ul. Putkowej a istniejgcym pasem ruchu dla roweréw w kierunku zachodnim na ul. Wdycickiego.

nie uwzgledniono

jezdni ul. Wéycickiego a pas ruchu dla rowerdw przedtuzony do potaczenia
z jednokierunkows drogg dla rowerdw.

Opracowanie raportu oraz wykazu uwag wraz z odpowiedziami:

Wydziat Komunikacji Spotecznej i Wydziat Zrownowazonej Mobilnosci

Zarzad Drog Miejskich

E-mail: konsultacie@zdm.warszawa.pl; rowery@um.warszawa.pl.
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