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Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego na ulicach Warszawy jest
priorytetowym zadaniem Zarzgdu Drég Miejskich. Kazdego roku realizu-
jemy szereg inwestyciji i dziatar — szczegdlnie na rzecz poprawy sytuacii
niechronionych uzytkownikéw ruchu: pieszych i rowerzystéw. Miniony
rok byt rekordowy pod tym wzgledem. Na prace zwigzane z poprawg
bezpieczenstwa wydalismy ok. 100 milionéw ztotych. Za te pienigdze
uspokoilismy ruch na kilkunastu ulicach, budujac progi zwalniajace,
wyniesienia, wyspy i azyle, zainstalowalismy dodatkowe oswietlenie
blisko 350 przejs¢, poprawilismy widocznos¢ porzadkujgc parkowanie
w rejonie przejsc i skrzyzowan. Powstato réwniez 20 aktywnych przejs¢,
ostrzegajacych kierowcdw o zblizajgcym sie pieszym, zas na najbardziej
niebezpiecznych i ruchliwych wybudowana zostata sygnalizacja swietlna.
Stale rozbudowujemy infrastrukture dla roweréw, remontujemy chodniki
i jezdnie.

Kontynuujemy kompleksowy audyt bezpieczeristwa przejsc dla pieszych
bez sygnalizacji swietlnej. W 2017 r. audytorzy skupili sie na 1069 przej-
sciach w dzielnicach: Targowek, Mokotéw, Ursyndw i Bielany. W ciggu
dwach lat udato nam sie zbadac 1999 przejs¢ w 7 dzielnicach. Sukcesyw-
nie poprawiamy bezpieczeristwo zgodnie z rekomendacjami audytorow.
W 2018 roku audyt obejmie kolejne 5 dzielnic i 1126 przejsc.
Uzupetnieniem audytu sg prace specjalnej komisji, badajacej przyczyny
kazdego smiertelnego wypadku na drodze. Komisja ztozona z przed-
stawicieli Policji, Zarzadu Drég Miejskich oraz Biura Polityki Mobilnosci
i Transportu sprawdza m.in. jakie zmiany mozna wprowadzic¢ na miejscu
zdarzenia, aby ograniczyc¢ ryzyko ponownych wypadkdw. Wszystkie
rekomendacije s kierowane do odpowiednich dziatéw ZDM w celu rozpa-
trzenia i wprowadzenia zmian. Mamy nadzieje, ze dzieki temu liczba ofiar
smiertelnych na warszawskich drogach bedzie w dalszym ciggu znaczaco
spadac i spotkania komisji bedg sie dzieki temu odbywac jak najrzadziej.

METODOLOGIA

Niniejszy raport prezentuje dane dotyczace zdarzer drogowych na terenie
Warszawy. Raport zostat sporzgdzony na podstawie danych udostepnio-
nych przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji. Baza
zdarzeni drogowych prowadzona przez Zarzad Drég Miejskich obejmuije
wszystkie wypadki, do jakich doszto na warszawskich ulicach. W bazie
znajduja sie tez informacje na temat ok. 6% odnotowanych przez policje
kolizji - tylko tych, dla ktérych powstaty szczegétowe szkice przebiegu
zdarzenia, umozliwiajgce wskazanie sprawcy czy przebiegu zdarzenia.
Weraéd zbieranych danych sa te dotyczace liczby i stopnia obrazen po-
szkodowanych, rodzaju i przyczyn zdarzenia, uczestnikow czy doktadnej
lokalizacji miejsca zdarzenia.

Analiza tych danych jest niezbedna do prowadzenia dziatari, majacych
na celu poprawe bezpieczeristwa na stotecznych drogach. Znajomosc
miejsc o zwiekszonym zagrozeniu pozwala na podiecie interwenciji: zmiane
organizacji ruchu, instalacje dodatkowego oswietlenia czy sygnalizaciji
$wietlnej. Swiadomos¢ tego, jakie sa najczestsze przyczyny wypadkéw
pozwala nam ksztattowac infrastrukture tak, by zminimalizowac ryzyko
ich wystepowania. m
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W Warszawie w 2017 roku zarejestrowano 1145 wypadkdéw, w ktérych
poszkodowanych zostato 1354 oséb, w tym:
= 1304 rannych,

(] = 23 zabitych na miejscu zdarzenia,
. . = 27 zmartych w wyniku obrazen.
Dane ogélne o stanie Odnotowano takze 29 836 kolizji drogowych. Do bazy danych Zarzadu
bezpieczer'lstwa Drog Miejskich wprowadzono 1863 kolizje (w tym 119 kolizji z pieszymi),

dla ktérych Policja zastosowata postepowanie w sprawach o wykroczenia
i sporzadzita szczegétowe szkice z miejsca zdarzenia.

Zestawienie danych o wypadkach, rannych i zabitych w latach
2008-2017
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Liczba Liczba W tym W tym W tym ofiary
wypadkéw poszkodowanych ciezko ranni lekkoranni Smiertelne

Zmiana -21% - 26% -44% -20% -60%
2008-2017
Zmiana +25% +24% -27% +35% -1%
2016-2017

Od poczatku lat 90. liczba wypadkdw i ofiar smiertelnych systematycznie
spadata. Wstepne dane za 2017 rok wskazywaty na wyjatkowo niska licz-
be 45 ofiar. Ostatecznie liczba ta wyniosta 50, co oznacza spadek o 7%
w stosunku do 2016 roku i jest najnizsza w historii pomiaréw. Liczba ofiar
smiertelnych to kluczowy wskaznik bezpieczeristwa na drogach.

W ciggu 10 lat spadta ona ponad dwukrotnie. W tym samym okresie liczba
wypadkéw spadta 0 21%. W 2017 roku odnotowano jednak o 231 wypad-
kow wiecej niz w roku poprzednim - to wzrost 0 25% w ciggu roku. Trend
spadkowy liczby wypadkdw, zauwazalny od 2013 roku, zostat zatrzymany.
Ogolna liczba rannych w poréwnaniu z rokiem 2016 wzrosta 0 26%, a tym
samym tendencja spadkowa obecna od 2013 roku zostata zahamowana.
Nalezy zwrdci¢ przy tym uwage, ze spada liczba osdb ciezko rannych,
a wzrasta liczba oséb lekko rannych. Wzrost liczby rannych jest konse-
kwencjg spadku liczby wypadkéw smiertelnych.
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Najciezsze obrazenia w wypadkach odnosza piesi. Az 8% wypadkéw zich
udziatem koriczy sie smiercig - ta liczba nie poprawia sie w stosunku do
lat ubiegtych. Pomimo spadku liczby ofiar smiertelnych na warszawskich
drogach, liczba zabitych pieszych utrzymuije sie na tym samym poziomie.
W poréwnaniu z pozostatymi uczestnikami ruchu piesi stanowig nadal
najliczniejsza i najdotkliwiej poszkodowang grupe ofiar. Na drogach zgineto
4 rowerzystow, czyli o 2 wiecej niz w roku ubiegtym.

Odnotowano za to znaczny spadek liczby ofiar smiertelnych wsréd po-
zostatych kierujgcych. W 2017 roku byto to 6 osdb, podczas gdy w roku
poprzednim 16 osdb, co stanowi spadek az o 63%.

Analizujgc czasowy rozktad wypadkow, najmniej wypadkow wydarzyto
sie w pierwszym kwartale 2017 roku. W styczniu i lutym - 51, marcu -
68 wypadkéw. Gorzej wypada drugie pétrocze 2017 roku, a w szczegol-
nosci okres sierpiert — grudzier. W 2017 roku w tym okresie odnotowano
o0 217 wypadkdw wiecej niz w tym samym czasie w roku poprzednim,
co stanowi 54% wzrost. Wzrosta liczba wypadkéw w miesigcach wiosen-
nych: marcu i kwietniu. Najwiecej wypadkow przyniést pazdziernik (145),
sierpien (121) i listopad (120).

Najbardziej tragiczny okres 2017 r. to lll kwartat. Od lipca do wrzesnia
na drogach zgineto 25 osdb - to potowa wszystkich smiertelnych ofiar
wypadkéw. Za to w Il kwartale smier¢ poniosto tylko 5 oséb.

Miesieczne zestawienie liczby wypadkéw w latach 2013-2017
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Miesieczne zestawienie liczby zabitych w latach 2013-2017
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Miesieczne zestawienie liczby rannych w latach 2013-2017
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Liczba wypadkéw w wybranych warunkach i okolicznosciach w latach 2013-2017

Brak dziennego swiatta Stan jezdni inny niz sucha
Liczba wypadkéw ogétem

Liczba % Liczba %
288 23,8 596 49,3 1210
336 303 344 310 oS
262 27,2 268 27.9 962
301 329 291 318 914
291 25,4 352 30,7 145

Niezmiennie od lat wiekszos¢ wypadkéw ma miejsce za dnia oraz przy
dobrych warunkach panujacych na jezdni. Mimo wzrostu tacznej liczby
wypadkéw, spadta liczba zdarzen do ktérych doszto nocg lub po zmro-
ku. Pracujemy nieustannie nad dalszym zmniejszeniem liczby zdarzen
nocnych. W 2017 roku ZDM wykonat doswietlenie rekordowej ilosci 337
przejsc dla pieszych. W catym miescie przebudowujemy tez komplekso-
wo oswietlenie uliczne. W 2017 roku udato sie wymieni¢ blisko 1,3 tys.
stupéw oswietleniowych.

Zestawienie wypadkéw drogowych wg rodzaju zdarzenia

Rodzaj zdarzenia Liczha wypadkéw Liczba rannych Liczba ofiar smiertelnych Suma poszkodowanych
Ogdtem % Ogotem % Ogotem %

wypadki z pieszymi 408 35,6 404 310 34 68,0 438
zderzenia boczne* 397 34,7 482 36.9 8 16,0 490
zderzenia tylne 184 16.1 228 17.5 1 2.0 229
wypadki z pasazerem 69 6.0 87 6.7 1 2,0 88
zderzenie czotowe 18 1.6 22 17 - - 22
wywrdcenie sie pojazdu 13 11 12 0.5 1 2,0 13
najechanie na stup itp. 20 1.7 26 2.0 6,0 29
najechanie na bariere 15 1.3 18 1.4 4,0 20
najechanie na drzewo 3 0.3 3 0,2 - - 3
inne 18 1.6 22 17 - - 22
Razem 145 100 1304 100 50 100 1354

* w tych zderzeniach pojazdéw przypadkowo poszkodowanych zostato 12 pieszych - 11 lekko, 1 ciezko

Najczestszym rodzajem wypadkdéw na stotecznych ulicach sg w dalszym
ciagu wypadki z pieszymi. Ich liczba w poréwnaniu do 2016 1. jest wieksza
o 10 i stanowig one niemal 36% ogolnej liczby wypadkéw. Niestety, zda-
rzenia te czesto bywaijg tragiczne w skutkach - 68% osdb, ktdre zginety
na drogach to wtasnie piesi. Wsréd pozostatych wypadkéw dominujg
zderzenia boczne oraz tylne. W poréwnaniu do 2016 . ich liczba znacznie
wzrosta (odpowiednio 0 27% i 60%). Spadta za to liczba zderzer czoto-
wych. W 2017 r. zaden z takich wypadkdw nie zakoriczyt sie smiertelnie.

36%

wszystkich wypadkéw
to wypadki z pieszymi




Przyczyny wypadkéw

Spowodowane przez kierujacych pojazdami:

nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu

nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
nieprawidtowa zmiana pasa ruchu

niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami
nieprawidtowe cofanie

wijazd przy czerwonym swietle

nieprawidtowe przejezdzanie przejazdéw rowerowych
inne wykroczenia kierujgcego nieustalone

gwattowne hamowanie

nieprawidtowe wyprzedzanie

nieprawidtowe skrecanie

nieprawidtowe wymijanie

nieprawidtowe zawracanie

nieprawidtowe omijanie

nieprzestrzeganie innych znakéw i sygnatéw na drodze
zwierzeta na drodze

nagte zastabniecie kierujgcego

jazda bez wymaganego oswietlenia

z winy pasazera

nieprawidtowe zatrzymanie pojazdu

Spowodowane przez pieszych:

przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym
wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle
nieostrozne wejscie przed jadgcym pojazdem

wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody

stanie na jezdni, lezenie

zatrzymanie sie, cofanie pieszego

Inne

inne przyczyny nieustalone

stan jezdni

Ogodtem

Suma

1045
267

%
913
233
215
16,5
8,7
45
3,2
29
25

15
1.2
0.9
0.7
05
0.4
0.4
0,2
0.1
0,1
0,1
0.1
8.0
2,9
23
1.8
0.8
0,1
0.1
0.7
0.6
0,1
100

Najechanie na pieszego

Rok Wypadki W tym z winy Zabici
pieszego
2007 764 329 7
2008 739 309 73
2009 476 152 58
2010 492 144 36
20Mm 490 162 51
2012 438 126 33
2013 486 141 44
2014 484 126 39
2015 391 83 32
2016 398 91 31
2017 408 92 34

W tym z winy
pieszego

735
708
459
472
462
437
481
476
376
385
404

8,0% ~_ 0,7%

Wypadek z winy

m kierujgcego

pieszego

W inne przyczyny

91,3%




44%

N

Przyczyny
wypadkow smiertelnych

56%

m spowodowane
przez kierujgcych
pojazdami
spowodowane
przez pieszych

Sprawcami wypadkdw sa gtédwnie kierowcy pojazddw. Z ich winy od-
notowano 91% wszystkich wypadkdw, natomiast 8% zdarzer miato
miejsce z winy pieszego. Najczestszym przewinieniem jest nieudzielenie
pierwszeristwa pieszemu oraz nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu - to
przyczyny niemal potowy wypadkdw. Piesi najwiecej wypadkdw spowo-
dowali przekraczajgc jezdnie w miejscu niedozwolonym oraz wchodzac
na jezdnie na czerwonym swietle.

Sposrod wszystkich 50 wypadkdw z ofiarami smiertelnymi, kierujgcy byli
sprawcami 28 wypadkéw (56%). Najczestsza przyczyng tragedii byto
nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu i nadmierna predkosc. 22 zmartych
pieszych uznano za sprawcow wypadku - najczestszymi przyczynami
byto przechodzenie w niedozwolonym miejscu lub na czerwonym swietle.
Niemal co czwarty wypadek spowodowany przez pieszego korczyt sie
dla niego smiertelnie. m

Przyczyny wypadkéw smiertelnych

Spowodowane przez kierujacych pojazdami:

nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu 9 8
niedostosowanie predkosci do sytuacii 6 12
nieprawidtowe przejezdzanie przejsc dla 5 10
pieszych

cofanie 3

niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy 1

pojazdami

gwattowne hamowanie 1 2
nieustalone przyczyny 3

Spowodowane przez pieszych: 22 44
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 8 16
wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 7 14
nieostrozne wejscie na jezdnie przed pojazdem 5 10
wyjscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody 1 2
stanie na jezdni, lezenie 1 2

Suma 50 100




Gtéwnym problemem zwigzanym z bezpieczeristwem ruchu drogowego
w Warszawie jest zagrozenie pieszego. Zarzad Drég Miejskich stale po-
dejmuije dziatania majgce na celu poprawe bezpieczeristwa niechronio-
nych uczestnikéw ruchu. Mimo tego, w dalszym ciggu liczba wypadkow
z pieszymi jest wysoka. W stosunku do 2016 roku wzrosta ona o 2,5%
i wcigz stanowi prawie 36% wszystkich wypadkdw. Piesi s tez najbar-
dziej poszkodowang grupa uzytkownikéw drég - stanowig az 68% ofiar
smiertelnych.

W 408 wypadkach z pieszymi poszkodowanych zostato 438 z nich, w tym:

= 338 lekko rannych;

= 54 ciezko rannych;

= 19 zmarto w ciggu 30 dni;
= 15 zgineto na miejscu.

W wypadkach z pieszymi rannych zostato réwniez 9 kierujgcych (w tym
1 ciezko) i 1 pasazer.

W 9 innych zdarzeniach drogowych (typu: zderzenia boczne, tylne itp.)
zostato poszkodowanych 12 pieszych, w tym:

= 11 lekko rannych;
= 1 ciezko ranny;

tacznie w roku 2017 we wszystkich zdarzeniach drogowych poszkodowa-
nych zostato 438 pieszych, w tym 34 to ofiary smiertelne, 55 pieszych
zostato ciezko rannych, 349 osdb odniosto lekkie obrazenia.

Liczba poszkodowanych pieszych i ofiar smiertelnych wsréd pieszych
w 2017 roku jest na podobnym poziomie co w roku 2016. W ciggu 5 lat
liczba ta spadta 0 16%. W poréwnaniu do 2013 . jest tez znacznie mniej
ofiar smiertelnych, jednak w ostatnich 3 latach trend spadkowy zostat
niestety zatrzymany.

Wypadki z pieszymi w latach 2012-2017

Sytuacja pieszego
na jezdni

0 tyle spadta liczba
poszkodowanych pieszych
i ofiar smiertelnych

w Cciggu ostatnich 5 lat

4

Rok Liczba wypadkéw % liczby Piesi %
z pieszymi wypadkéw poszkodowani poszkodowanych
ogdtem ogdtem ogodtem

2013 486 40,2 531 36.8
2014 484 43,6 515 35.4
2015 391 40,5 407 35,5
2016 358 43,5 409 37,5
2017 408 35,6 438 323

W tym ofiary % ofiar
smiertelne smiertelnych

ogoétem

44 60.8

39 60,0

32 52,4

31 57.4

34 68.0

11
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Przyczyny wypadkéw z pieszymi przedstawia ponizsza tabela.

Przyczyny wypadkéw Ogétem
Przyczyny wypadkéw z winy kierujacego: 314 77
nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu 263 64.5
nieprawidtowe cofanie 34 83
niedostosowanie predkosci do sytuacji w ruchu 7 18
wijazd przy czerwonym swietle 1 0.2
nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu 1 0,2
nieprawidtowe omijanie 1 0.2
nieustalone wykroczenia kierujgcego 7 18
Przyczyny z winy pieszego: 92 22,5
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 33 8,1
wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 26 6.4
nieostrozne wejscie przed jadgcym pojazdem 21 51
wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody 10 25
stanie na jezdni, lezenie 1 0,2
zatrzymanie sie, cofanie pieszego 1 0,2
Pozostate przyczyny 2 0.5
Suma 408 100,0

Kierujacy byli sprawcami 77% wypadkdw z pieszymi. Najczesciej przy-
czyna byto nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu. W az 34 przypadkach
kierujacy potracit pieszego podczas cofania. Trzy takie wypadki zakonczyty
sie Smiertelnie.

0.5%

22,5% —\

m Przyczyny wypadkow
z winy kierujacego
Przyczyny wypadkéw prsEAn = winy
z pieszymi - rok 2017 pleszego

m pozostate przyczyny

77,0%



Piesi spowodowali 94 wypadki. Szesciu sprawcéw tych zdarzer byto pod

wptywem alkoholu. Najczestszag przyczyng wypadkéw powodowanych 770/

przez pieszych byto przechodzenie w miejscu niedozwolonym lub na (8]
czerwonym swietle. Niestety, takie przypadki czesto koriczg sie tragicznie wypadkéw z pieszymi
- zgineto w nich az 15 pieszych. W sumie az 64,7% wypadkdw smiertel- powoduja kierowcy

nych, w ktérych zgineli piesi byto spowodowanych przez nich samych.

Przyczyny i sprawcy wypadkéw z ofiarami smiertelnymi z pieszymi

w 2017 roku:
Przyczyny Liczba
z winy kierujacych: 1]
nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu 5 26,5
cofanie 3 8.8
z winy pieszych: 64,7
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 8 23,5
wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 7 20,6
nieostrozne wejscie na jezdnie przed pojazdem 5 14,7
wyjscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody 1 2,9
stanie na jezdni, lezenie 1 29
Suma 34 100,0

Ofiarami potracer sa czesto osoby starsze. Co czwarty potracony pieszy
byt w wieku powyzej 65 lat - tgcznie obrazenia odniosto 117 pieszych w tej
grupie wiekowej. Az 19 z nich zmarto w wyniku potracenia. Stosunkowo
rzadko zdarzajg sie potracenia dzieci - osoby w wieku do 14 lat to tylko
Wiek pieszych - ofiary wypadkéw w 2017

9,3% wszystkich poszkodowanych pieszych.

7-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 5> Brak
danych

75
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MIEJSCA WYPADKOW Z PIESZYMI

W tym:
Miejsce zdarzenia W\ll-:)cazdbkaéw na prz%ziéciach na p'rzei.s'.ci’ac!1
ogdtem z sygnalizacja swietlng

skrzyzowanie z droga z pierwszeristwem 232 212 92
prosty odcinek 15 40 7
poza uktadem drogowym (parkingi, itp.) 40 2 -
rejon skrzyzowania (do 50 m) 12 - -
skrzyzowanie réwnorzedne 2 - -
skrzyzowanie o ruchu okreznym 6 2 -
zakret 1 - -

Suma 408 256 99

Wypadki z pieszymi najczesciej zdarzajg sie na skrzyzowaniach z pierw-
6 3 0/ szeristwem przejazdu i na prostym odcinku drogi. Znacznie bezpieczniejsze
0 sg skrzyzowania rownorzedne i ronda, na ktérych praktycznie nie dochodzi
potracen zdarzyto sie do potracen pieszych.
na przejsciach Az 63% wypadkéw z pieszymi wydarzyto sie na przejsciach dla pieszych,
dla pieszych ktore powinny by¢ najbezpieczniejszym miejscem, by przejs¢ na druga
strone ulicy. Na przejsciach wyposazonych w sygnalizacje swietlng miato
miejsce 99 wypadkdw z pieszymi, co stanowi 38% wszystkich potraceri na
przejsciach. Przy braku sygnalizacji liczba wypadkdéw jest znacznie wieksza,
co spowodowane jest przede wszystkim nadmierng predkoscig pojazddw.
Brak sygnalizacii jest szczegdlnie odczuwalny na przejsciach poza skrzy-
zowaniami, na prostych odcinkach drég, gdzie kierowcy czesto rozwijaja
wieksza predkosc¢. Wiekszos¢ potracen (az 83%) na takich przejsciach
dotyczyta przejsc bez sygnalizacji swietlnej. Do takich wypadkéw dochodzi
czesto na ulicach o wiecej niz jednym pasie ruchu, kiedy kierowca jednego
pojazdu wtasciwie zatrzyma sie, by przepuscic pieszych, podczas gdy inny
wyprzedza lub omija na przejsciu dla pieszych.
Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg czesta sytuacig jest za to, gdy skrecajacy
pojazd nie ustepuje pierwszeristwa przechodniom, ktérzy réwniez maja
sygnat zielony. W ten sposdb doszto do potowy potracen na przejsciach
wyposazonych w sygnalizacje (20 zdarzer spowodowanych przy skrecie
w prawo, 25 przy skrecie w lewo).

Najechania na przejsciach dla pieszych

Srednia z lat 2012-2016

wypadki zabici

Zdarzenia na przejsciach dla pieszych | 256 | 100% 16 | 100% | 265 | 100% | 286.4 | 100% 20 | 100% | 286.8 | 100%
na odcinkach ulic 40| 16% 3| 19% 38| 14%]| 55.2| 19%| 54| 27%| 542| 19%
w tym: sygnalizacja jest, dziata 7| 18% 2| 67% 5| 1B3%] 88| 16% 2| 37% 72| 13%
brak sygnalizacji 33| 83% 1] 33% 33| 87%| 46.4| 84% 34| 63% 47 87%

na skrzyzowaniach 214 | B4% 13| B81%| 225| 85%| 229 | 80% | 14.4| 72% |230.4| 80%
sygnalizacja jest, dziata 92 | 43% 8| 62% 99 | 44% ] SS.8| 44% 86| 60% | 98.2| 43%

wtym: | brak sygnalizacji 121| 57% 4| 31%| 124 B55% | 1266 | 55% | 52| 36%|129.2| 56%
jest nie dziata 1 0% 1 8% 0 0% 2,6 1% 0.6 4% 2,6 1%

poza droga 2 1% 0| 0% 2 %] 22 1% | 0.2 1%| 22 1%
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47% sposrod wszystkich wypadkéw smiertelnych z pieszymi w 2017
roku miato miejsce na przejsciu dla pieszych. Pie¢ oséb zgineto na torach
tramwajowych, zas dwie osoby zostaty smiertelnie potracone na chodniku.
Duzy wptyw na konsekwencje wypadkéw majg warunki panujgce na drodze.
16 pieszych zgineto w wypadkach po zmroku lub w nocy, zas 13 wypadkow
smiertelnych wydarzyto sie przy ztych warunkach atmosferycznych.
Czestym i niepokojacym zjawiskiem jest ucieczka sprawcy z miejsca
zdarzenia. 34 kierowcow zbiegto z miejsca wypadku z pieszym. W tych
wypadkach rannych zostato 34 pieszych, w tym 2 ciezko. m

Miejsca zdarzen, w ktorych zgineli piesi w 2017 roku

Miejsca zdarzen, w ktérych zgineli piesi Liczba

skrzyzowanie z droga z pierwszeristwem przejazdu 17 50,0

odcinek prosty 14 41,2

poza uktadem drogowym 2 59

rejon skrzyzowania (do 50 m) 1 29
Suma 34 100,0

Szczegdtowe miejsca zdarzen, w ktorych zgineli piesi w 2017 roku

Miejsca zdarzen, w ktérych zgineli piesi

przejscie dla pieszych 16 47,
jezdnia 10 29,4
przejazd tramwajowy, torowisko 5 14,7
chodnik, droga dla pieszych 2 5.5
parking 1 29

Suma 34 100,0
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Kierujacy sprawcami
wypadkéw

Kierujacy byli sprawcami 1040 (91%) wypadkéw, w ktérych 28 osob
poniosto smierc (56% ofiar smiertelnych) i rannych zostato 1210 oscb
(93% ogotu rannych). Zderzenia boczne i najechania na pieszych stanowity
68% wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych pojazdami.

Kierujacy sprawcy - zestawienie wg rodzaju zdarzenia

Rodzaj zdarzenia Wypadki Ranni Zabici
2017 2016 2017 2016 2017 2016

zderzenie sie pojazdéw w ruchu 598 447 731 569 9 16
najechanie na pieszego 314 307 323 302 12 21
wypadek z pasazerem 64 27 82 34 1 -
najechanie na stup, znak 20 8 26 1l 3 1
najechanie na bariere ochronna 15 7 18 9 2 2
wywrdécenie sie pojazdu 13 8 12 &) 1 1
najechanie na unieruchomiony pojazd n 5 12 5 - -
najechanie na drzewo 3 5 3 3 - E
inne 2 3 3 3 - -

Suma 1040 817 1210 945 28 44

Gtéwne przyczyny wypadkéw spowodowanych przez
kierujacych to:

= nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu (262);
= nieprzestrzeganie zasady pierwszenstwa przejazdu (246);
= niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (189).
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Wypadki z winy kierujacych

598
447
I ] 314

zderzenie sie pojazdéw w ruchu najechanie na pieszego
m 2016 m 2017

Ranni z winy kierujacych

731
569
I ) ]

zderzenie sie pojazdéw w ruchu najechanie na pieszego
m2016 m2017

Zabici z winy kierujacych

21
16
12
| I

zderzenie sie pojazdéw w ruchu najechanie na pieszego
m 2016 m 2017

128
=
|

pozostate zdarzenia

156
=
[

pozostate zdarzenia

7 7

pozostate zdarzenia
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Szczegdlnie niebezpiecznym manewrem od wielu lat jest skret w lewo na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlna. Gtéwnga przyczyng zdarzer w tym
przypadku jest nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu przez skrecajacy
pojazd i nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu na przejsciu dla pieszych.
Na przestrzeni lat liczba takich wypadkéw utrzymuije sie na podobnym
poziomie. Aby ograniczy¢ ich liczbe i skutki, w ramach przebudowy skrzy-
zowan wydzielane sg specjalne, bezkolizyjne fazy do skretu w lewo.

Wypadki na skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlna
- sprawca skrecajacy w lewo

Rodzaje zdarzen 2017 2016 2015 2014 2013
Wypadki

zderzenia boczne 47 37 37 50 25
najechania na pieszego 24 19 28 23 30
zderzenia tylne 4 - 2 1 1
zderzenia czotowe - - 1 - 1
pozostate 3 1 4 2 1
Poszkodowani 99 74 91 89 79

zabici 2 5 4 3 2

ranni 97 69 87 86 77

nieudzielenie pierwszeristwa 45 33 35 38 26
nieudzielanie pierwszerstwa pieszemu 24 19 28 23 28
wijazd na czerwone swiatto 2 1 6
nieprawidtowe skrecanie 1 3 1
nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 1 - 3 - -
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 1 = = = =
pozostate 4 1 2 8 1

Sprawcy wypadkéw wg srodkéw transportu

858
682
I 42 55 46 42 R, 91 94
33 29 26 22 n

m 2016 = 2017

M o M

* motocykle i motorowery

= oL w=m i

Odnotowano wzrost liczby sprawcéw wypadkéw wsréd wszystkich grup
kierujacych opraécz kierujgcych motocyklami i motorowerami. Znaczny
wzrost wypadkow wystapit wsrod kierowcdw autobusow (wzrost o 13
wypadkéw, tj. 0 45%) i tramwajow. Kierowcy samochoddw ciezarowych
spowodowali 0 40% wypadkéw wiecej niz w roku 2016.
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NIETRZEZWOSC KIERUJACYCH | UCIECZKA Z MIEJSCA ZDARZENIA

Powaznym problemem jest ucieczka kierowcy z miejsca zdarzenia drogo-
wego. W 2017 roku kierowcy zbiegli z miejsca wypadku 103 razy. Ponad
570 razy sprawcy uciekali z miejsca spowodowanej kolizji. Niepokojacy
jest rosnacy odsetek tych ostatnich: w poréwnaniu z 2013 rokiem liczba
ta wzrosta prawie dwukrotnie.

Zdarzenia, w ktdrych sprawcy zbiegli (lata 2013-2017)

Zbiegt z miejsca % wszystkich wypadkéw Zbiegt z miejsca kolizji % wszystkich kolizji

wypadku z winy kierujacego z winy kierujacego
2013 m 10,5 213 15,2
2014 100 10,3 335 212
2015 83 9,5 507 28,5
2016 73 8.9 510 28,2
2017 103 10,0 573 315

Zjawiskiem, z ktérym nalezy walczyc jest tez nietrzezwosc kierowcow.
Od 2013 roku liczba kierowcow, ktérzy spowodowali wypadek pod wpty-
wem alkoholu, utrzymuije sie na podobnie niskim poziomie. W 2017 roku
nietrzezwi kierowcy spowodowali 20 wypadkéw, co stanowi 1,7% wszyst-
kich zdarzen. Skutki tych wypadkdéw byty tragiczne: zgineta w nich 1osoba,
zas 25 zostato rannych. Ze statystyki wynika, ze nietrzezwi sprawcy
wypadkéw to gtéwnie mezczyzni.

MLODZI KIEROWCY (DO 25. ROKU ZYCIA)

Mtodzi kierowcy spowodowali 158 wypadkdw, w ktérych zginety 4 osoby.
Obrazenia odniosto 188 osdb.

Najczestsze wypadki spowodowane przez kierowcéw do 25. roku zycia to
zderzenia pojazdéw (102) i najechania na pieszych (37). Szes¢ razy doszto
do zderzenia sie ze stupem lub drzewem, co znaczy, ze co czwarty tego
typu wypadek byt spowodowany przez kierowce majgcego mniej niz 25 lat.
Liczba wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcéw wzrosta
w poréwnaniu z ubiegtym rokiem niemal o 30. Mimo tego liczba ofiar
smiertelnych w tych wypadkach zmniejszyta sie o 4.

Mtodzi kierowcy czesto jezdzg zbyt szybko. 20% wszystkich wypad-
kéw spowodowanych nadmierng predkoscig powoduje wtasnie ta grupa
uczestnikdw ruchu.

Szes¢ wypadkéw mtodzi kierowcy spowodowali pod wptywem alkoholu.
W ich wyniku 7 oséb zostato rannych.

Mtodzi kierowcy najczesciej powoduja wypadki na skutek:
niedostosowania predkosci do sytuacji w ruchu
nieudzielenia pierwszeristwa przejazdu

37 wypadkdw
36 wypadkoéw
33 wypadki
16 wypadkéw
11 wypadkow

nieudzielenia pierwszenstwa pieszemu
nieprawidtowej zmiany pasa ruchu
niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami
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JEDNOSLADY - UCZESTNICY | SPRAWCY WYPADKOW

W 2017 . na warszawskich drogach wydarzyto sie 290 wypadkéw z udzia-
tem pojazdoéw jednosladowych. Zgineto w nich 7 oséb, w tym 4 rowerzy-
stéw i 2 motocyklistow. Kierowcy pojazdéw jednosladowych spowodowali
77 wypadkéw - czyli co czwarty wypadek z ich udziatem.

Wypadki z udziatem jednosladow w latach 2013-2017

Ranni w tych Zabici w tych W tym zabici W tym zabici

wypadkach wypadkach rowerzysci motocyklisci
2013 309 305 17 5 9
2014 294 301 14 4 7
2015 239 238 13 4 6
2016 276 281 n 2 8
2017 290 299 7 4 2

Kierowcy jednosladow - sprawcy wypadkow w latach 2013-2017

Rowerzysci Motorowerzysci Motocyklisci
Wypadki Ranni Zabici Wypadki  Ranni Zabici Wypadki  Ranni Zabici
rowerzysci motorowerzysci motocyklisci
2013 42 29 8 8 - 24 23 3
2014 37 37 7 6 - 15 19 1
2015 34 36 8 8 - 10 E] 1
2016 42 33 = 5 7 = 21 9 5
2017 55 46 2 6 3 - 16 10 1

Najpopularniejszym jednosladem w Warszawie jest rower. Widac to
réwniez w statystykach wypadkow, poniewaz to rowerzysci sg najczes-
ciej poszkodowang grupa uzytkownikéw jednosladéw. Liczba wypadkéw
z udziatem roweréw od kilku lat utrzymuije sie jednak na podobnym pozio-
mie, mimo znacznego wzrostu liczby rowerzystéw i ruchu rowerowego na
drogach. Oznacza to statystyczng poprawe bezpieczeristwa rowerzystow.
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Rowerzysci byli sprawcami 55 wypadkéw, czyli 1/3 wszystkich wypadkéw

w ktorych brali udziat. 12

Zdarzenia z udziatem rowerzystow
na tle ogétu zdarzen w latach 2013-2017

Tyle potracen pieszego
przez rowerzystow

odnotowano w 2017 r. Jest

Ranni ogétem W tym ranni Zabici ogétem to najnizszy wynik od 5 lat.
wypadkow rowerzysci
Z rowerami wypadkach *
2013 165 164 141 6"
2014 151 151 134 4
2015 134 137 120 B
2016 153 158 137 2
2017 156 160 145 4

* zabity pasazer rowerzysty (siedzacy na kierownicy)
** zabity pieszy - zderzenie: 2 pojazdy i rower

Warto zauwazy¢, ze ofiarami wypadkéw z udziatem rowerzystéw sg
zazwyczaj sami rowerzysci. Ze statystyk mozna wywnioskowac, ze
ten srodek transportu stanowi niewielkie potencjalne zagrozenie dla
innych uzytkownikéw ruchu, w tym dla pieszych. W 2017 r. odnotowano
12 potracen pieszego przez rowerzystéw, co jest najnizszym wynikiem
od 5 lat. Do takich wypadkéw najczesciej dochodzi z winy rowerzystow,
poruszajgcych sie na chodnikach i przejsciach dla pieszych.

Wraz ze wzrostem liczby rowerdw na drogach, wzrosta za to liczba wypad-
kéw rower-rower: w 2017 . byto ich 6-krotnie wiecej niz 5 lat wczesniej. m

Zdarzenia typu najechanie na pieszego z udziatem rowerzystow oraz
wypadki typu rower-rower w latach 2013-2017

Najechanie na

W tym z winy rowerzysty Wypadek rower-rower

pieszego
2013 20 15 4
2014 19 17
2015 16 13 9
2016 21 12 16
2017 12 n 23

Miejsca zdarzer typu rower-pieszy (najechanie na pieszego) w latach
2013-2017

chodnik, droga dla pieszych 31
przejscie dla pieszych 24
droga dla roweréw 22
jezdnia 5
inne 2
przystanek komunikacji publicznej 1
most, wiadukt 1
plac, petla 1
wijazd/wyjazd z poses;ji 1

Suma 88
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Wypadki z udziatem
pojazdow komunikacii
miejskiej

Zdarzenia z autobusami

96
85
73
I I 64

2013 2014 2015 2016 2017

14

Zdarzenia z tramwajami

30 27 I

2013 2014 2015 2016 2017

W 2017 roku odnotowano 249 zdarzen z udziatem pojazdéw komunikaciji
miejskiej, w tym 148 wypadkdw i 101 kolizji. W rezultacie tych zdarzen
13 0sdb zmarto, co stanowi 26% ofiar smiertelnych, a ranne zostato
191 osdb, czyli 15% ogotu rannych. Autobusy w ubiegtym roku braty
udziat w 114 wypadkach i 94 kolizjach, natomiast tramwaje uczestniczyty
w 34 wypadkach i 7 kolizjach.

W stosunku do 2016 roku o 25% wzrosta liczba zdarzer z udziatem
komunikaciji miejskiej.

Kierowcy autobuséw miejskich i motorniczy spowodowali 47 wypad-
kéw (wzrost o 88%), w ktorych obrazenia doznaty 66 osoby, a 1 osoba
zmarta. Sprawcami wypadkow z udziatem komunikacji miejskiej sa jednak
gtéwnie inni uczestnicy ruchu — odpowiadajg oni za 68% wszystkich takich
wypadkow.

Najczestszymi rodzajami zdarzeri w srodkach komunikacji miejskiej sa:
wypadek z pasazerem - 29 (gwattowne hamowanie), zderzenie boczne
- 11 oraz najechanie na pieszego - 9.

Gtownymi przyczynami wypadkow z udziatem komunikaciji miejskiej sa:
nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu 43 wypadki
nieprawidtowa zmian pasa ruchu 26 wypadkéw

gwattowne hamowanie 17 wypadkéw
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 10 wypadkow
nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu 7 wypadkéw
wijazd przy czerwonym swietle 2 wypadki

Zazwyczaj w przypadku autobuséw gwattowane hamowanie jest wywotane
przez nieprawidtowe zachowania innych kierowcdw, np. zajezdzanie drogi.
Czesto nie zdajg sobie oni sprawy, co dzieje sie z pasazerami pojazdow
komunikacji miejskiej (w tym osobami stojgcymi, wdozkami dzieciecymi)
podczas tego manewru. Niejednokrotnie moga oni nie by¢ swiadomi spo-
wodowania u nich obrazeri. m

Zdarzenia z komunikacja miejska ogétem

Zabici i Kolizje
2013 103 12 127 87
2014 123 8 164 91
2015 13 8 148 n9
2016 87 5 132 m
2017 148 13 191 101




Geografia miejsc
niebezpiecznych

Analiza lokalizacji wypadkéw jest kluczowa dla okreslenia priorytetowych
dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa. Na podstawie tych danych
podejmowane sg decyzje m.in. o budowie nowych sygnalizacji swietlnych,
lokalizacji fotoradaréw lub zmian w organizacji ruchu. Rozmieszczenie
wypadkow i kolizji na obszarze m.st. Warszawy ilustrujg ponizsze tabele
oraz mapy (we wktadce).

Wypadki w poszczegalnych dzielnicach 2013-2017

Nazwa dzielnicy

2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013
Srédmiescie 194 BN 142| 128| 138| 142 2 7 7 7| 5| 237| 152| 46| 156| 172
Mokotéw 119 ) 50| 107| 134| 129 8| 2 7| 9| 14| 133| 55| 120| 140 143
Wola m 82| 76| 74| 95 6| 3 6 5 7| 17| 103| 82| 84| M8
Praga-Ptd. 77 IO 76| 69| 85| 15 6| 6| 6 5 5| 84| 92| 78| 96| 128
Bielany 48 BZ 51| 68| 76| 54| 4| 3 9 3 4| 53| 61| 66| 88| 59
Targowek 73 B2 75| 67| 75| 61 5 3 3 3 5| 81| 82| 81| 91 71
Ochota 63 I 58| 61| 80| 103| 4| 4 1 4| 4| 69| 57| 74| 92| M
Wawer 70 BNZ 7| 58| eo| 77| 2| 4| 4| 3 6| 79| 81| 69| 70| 81
Wtochy 41 41| 53| 59| 67| 2| 4| 3 5| 3| 54| 47| 59| 65| 73
Biatoteka 70 IR 67| 48| 66| 48 2| 4 -2 5| 81| 75| 56| 67| 48
Praga-Ptn. 57 KO 49| 41| 59| 60 2| 3 2| 4| 2| 69| 51| 47| 70| T
Zoliborz 47 S 30| 40| 40| 40 1 1 -l 3 4| ®1| 37| 56| 45| 47
Ursynow 50 28| 38| 67| 96 2| 2| 4| 5| 6| 62| 28| 39| 69| 109
Bemowo 55 37| 33| 33| 40 1 3| 4] 4 1| 56| 46| 34| 44| 44
Rembertéw 15 B2 17| 27 -l 2] 3 - 1 .| 21| 21| 17| 32
Ursus 25 B 19| 24| 29 - 1 1 1 11 30| 18] 21| 26| 32
Wesota 13 BRZ B8] 18| 15| 12 2 1 - 1 -l 1| 22| 20| 15| 14
Wilanow 17 B 5| 15 71 15 1 1 - 1 11 1| 4| 17 70 15
poza W-wa (52) - 4 3 1 - - - - 1 - - - 5 - - -

Ogétem 45| 914| 962 | M09 | 1210| 50| 54| 61| 65| 741304 1037|1086 | 1242 | 1368

wzrost w stosunku do roku 2016
spadek w stosunku do roku 2016

Najmniej wypadkdw zdarzyto sie na terenie dzielnic: Wesota, Rembertéw
i Wilanéw - s3 to jednak dzielnice najmniejsze, cechujgce sie stosunko-
wo mniejszym ruchem drogowym. Najwiecej wypadkdéw odnotowano
w dzielnicach: Srédmiescie — 194, Mokotéw — 119 i Wola - 111. Nieznaczna
poprawa bezpieczeristwa nastapita w 4 dzielnicach. W przypadku 12 dzielnic
odnotowano wzrost liczby wypadkdw.

Liczba wypadkéw w Srédmiesciu zwiekszyta sie o 27%, na Woli o 36%,
a na Mokotowie az 0 138%.

Wg liczby ofiar smiertelnych na 1 wypadek najgrozniejsze zdarzenia miaty
miejsce w dzielnicach: Wesota, Bielany, Praga-Potudnie. Najgrozniejsze
w skutkach wypadki wedtug liczby rannych na 1 wypadek zdarzyty sie
w dzielnicach: Wtochy, Ursynéw, Srédmiescie.
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wazrost Kolizje w poszczegolnych dzielnicach

Nazwa dzielnicy Kolizje z pieszym
bez zmian 20 11
Srédmiescie
Mokotow
spadek Wola
Praga-Ptd.
Targowek
Ursynow
Ochota
Wawer
Wtochy
Praga-Ptn.
Biatoteka
Bemowo

Rembertow
27 .
22 Bielany

Zoliborz
17 L
| 2013 20 2015 2016 2017

N »Hd W 0O U1 W 0O v

-

Rembertow

Wilanow

S EDDDI DD € € €55 €

Wesota

>

Ursus

wzrost w stosunku do roku 2016

Wes?;:a spadek w stosunku do roku 2016
ﬁm W przypadku 13 dzielnic odnotowano wzrost liczby kolizji, a w 5 nastagpit

jej spadek. Najwiecej kolizji z pieszymi miato miejsce w Srédmiesciu i na
Mokotowie.
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MIEJSCA ZWIEKSZONEGO ZAGROZENIA

Rozktad zdarzen wg miejsca na drodze

Miejsce zdarzenia Liczba
. Liczba kolizji

podstawowe szczegétowe wypadkéw
odcinki miedzy 455 40 879 47
skrzyzowaniami
w tym: prosty 438 870

odcinek

zakret 17 9
skrzyzowania 568 50 564 30
w tym: o ruchu 12 38

okreznym

drég réwno- 6 28

rzednych

z pierw- 550 498

szenstwem

przejazdu

w tym:

sygnalizacja 284 286

jest, dziata

sygnalizacja 6 B

jest, nie

dziata

brak 278 275

sygnalizacji
rejon skrzyzowania 70 6 3N 17
poza siecia drég 52 4 109 6

Suma 145 100 1863 100
Wypadki

Przyjmuje sie, ze miejscami zwiekszonego zagrozenia sg skrzyzowania
i odcinki miedzy skrzyzowaniami, na ktérych zdarzyty sie co najmniej 3-4
wypadki. Miejsca te prezentujg mapy na kolejnych stronach.
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Miejsca szczegdlnie niebezpieczne sg przedmiotem szczegétowych analiz
bezpieczenstwa i warunkéw ruchu. Na podstawie gromadzonych danych
mozemy monitorowac bezpieczeristwo na warszawskich ulicach. Wnioski
z analiz opracowanych w latach poprzednich sg sukcesywnie realizowane
w postaci réznego rodzaju zmian. Najbardziej niebezpieczne skrzyzowania
sg przebudowywane, wyposazane w sygnalizacje swietlng lub inne roz-
wigzania poprawiajace bezpieczenstwo. W efekcie wiekszos¢ takich miejsc
w kolejnych latach znika z listy najbardziej wypadkogennych. Sukcesywnie
spada tez liczba wypadkdéw w najbardziej niebezpiecznych lokalizacjach
- jeszcze kilka lat temu na niektérych skrzyzowaniach dochodzito nawet
do kilkunastu wypadkdéw rocznie. Teraz na liscie sg tylko 3 punkty z liczbg
wypadkow wiekszg niz 4.

Kolizje

Wedtug raportu Policji na terenie m.st. Warszawy odnotowano 29 836
kolizji, lecz tylko dla 1863 kolizji (w tym dla 119 kolizji z pieszymi), czyli zale-
dwie dla 6% kolizji, ktére miaty miejsce w Warszawie w 2017 roku, Zarzad
Drog Miejskich otrzymat wszystkie dane. Tylko te zdarzenia uwzgledniono
w bazie danych ZDM.

Kierowcy byli sprawcami 1820 kolizji, natomiast piesi spowodowali 25
kolizji. m

Najczesciej wystepujace rodzaje kolizji to:
zderzenia pojazdéw
w ruchu 137 zdarzen
najechanie na unieruchomiony
pojazd 433 zdarzenia
najechanie na pieszego 119 zdarzenia
najechanie na stup, inny obiekt
drogowy 55 zdarzen

Najwiecej kolizji miato miejsce:
= na prostym odcinku 877 zdarzen
* naskrzyzowaniu i w rejonie

skrzyzowania 875 zdarzen
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Skrzyzowania o najwiekszej
liczbie wypadkow
(2 4 wypadki)

Liczba wypadkéw
Ogotem: 4
Ranni: 4
Zabici: 0
W tym ranni piesi: 4
W tym zabici piesi: O

Wroctawska - Radiowa
Liczba wypadkéw '
Ogotem: 5
Ranni: 6
Zahici: 0
W tym ranni piesi: 1
W tym zabici piesi: O

Rondo Lubomirskiego
Liczba wypadkow ...........
Ogotem: 4
Ranni: 5
Zabici: 0
W tym ranni piesi: 0
W tym zabici piesi: O

Liczba wypadkéw
Ogotem: 4
Ranni: 4
Zabici: O

W tym ranni piesi: 2
W tym zabici piesi: O

Liczba wypadkéw
Ogotem: 4
Ranni: 4
Zabici: 0
W tym ranni piesi: 0
W tym zabici piesi: O

Liczba wypadkéw
Ogotem: 4
Ranni: 6
Zahici: 0
W tym ranni piesi: O
W tym zabici piesi: 0

Liczba wypadkéw
Ogotem: 4
Ranni: 7
Zabici: 0
W tym ranni piesi: 0
W tym zabici piesi: O

< Rondo Czterdziestolatka

Liczba wypadkéw
Ogotem: 4
Ranni: 4
Zabici: 0
W tym ranni piesi: O
W tym zabici piesi: O

Marszatkowska - Krélewska

/ Liczba wypadkéw

Ogotem: 5

Ranni: 7

Zabici: 0

W tym ranni piesi: 1
W tym zabici piesi: O

_Rondo Zaba,

" Liczba wypadkow
Ogotem: 4
Ranni: 4
Zabici: O

Rondo Schumana

* (Wotoska - Ractawicka - Odyrica)

‘Liczba wypadkéw

Ogotem: 5

Ranni: 5

Zabici: 0

W tym ranni piesi: 3
W tym zabici piesi: O

W tym ranni piesi: O
W tym zabici piesi: O



Odcinki o najwiekszej
liczbie wypadkow

(2 3 wypadki)
Aleja Solidarnosci Aleja Solidarnosci Targowa
(Dobrzariskiego - Zelazna) (Kapucyriska - Bielanska) (Aleja Solidarnosci - Biatostocka)
Liczba wypadkow Liczba wypadkow L|czba wypadkow

Ogétemn: 3 Ogotem: 3 ; Ogotem: 3

Ranni: 2 Ranni: 8 Ranni: 3

Zabici: 1 Zabici: 0 : Zabici: 0

W tym najechanie na pieszego: 2 ™. W tym najechanie na pieszego 0 / W tym najechanie na pieszego: 1

W tym ranni piesi: 1 W tym ranni piesi: 0 W tym ranni piesi: O

W tym zabici piesi: 1 W tym zabici piesi: 0 : W tym zabici piesi: 1

; Aleja Solidarnosci
Gorezewska .(L.Rzebs.zo.ta.r.slélfl ~Targowa)
(Biatowiejska - wiadukt kole]owy) /- Hiczbawypadkow
.................. : ; Ogo’(em: 3
Liczba wypadkéw : H ; )
E i g ; Ranni: 4
Ogotem: 6 -
Ranni: Zabici: 0
anni: 7 Wt iechani . 0
Zabici: 1 ym najechanie na pieszego:

W tym ranni piesi: O

W tym najechanie na pieszego: 2 W tym zabici piesi: 0

W tym ranni piesi: 1
W tym zabici piesi: 1

Kasprzaka

(Ptocka - Bema) _

Liczba wypadkaw e
Ogotem: 3
Ranni: 3
Zabhici: 0
W tym najechanie na pieszego: O
W tym ranni piesi: 0
W tym zabici piesi: O

Aleje Jerozolimskie
(Rondo Czterdziestolatka - Emilii Plater) .
Liczba wypadkéw
Ogotem: 4
Ranni: 5
Zabici: 0
W tym najechanie na pieszego: 1
W tym ranni piesi: 1
W tym zabici piesi: O

Banacha o Aleja Becka Czecha
(2wirkii Wigury - Pasteura) (Gosciniec - Polska) _ / (Wierzchowskiego - Zallple)
Liczba wypadkéw Liczba wypadkéw Liczba wypadkéw
Ogotem: 4 Ogotem: 3 Ogoétem: 3
Ranni: 4 Ranni: 3 Ranni: 6
Zabici: 0 Zabici: 0 Zabici: 0
W tym najechanie na pieszego: 3 W tym najechanie na pieszego: O W tym najechanie na pieszego: O
W tym ranni piesi: 3 W tym ranni piesi: O W tym ranni piesi: 0

W tym zabici piesi: O W tym zabici piesi: O W tym zabici piesi: O
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Podsumowanie

1,.4%

O tyle procent spadta
liczba ofiar smiertelnych

w stosunku do roku
poprzedniego

Zagrozenie bezpieczeristwa ruchu drogowego w m.st. Warszawie wciaz jest
wysokie, lecz mozna zauwazyc kilka pozytywnych tendenciji. W stosunku
do roku poprzedniego nastapit spadek:

liczby ofiar smiertelnych o 4 (o 7,4%),

liczby os6h ciezko rannych (o 27%),

udziatu procentowego wypadkoéw z pieszymi w catkowitej liczbie
wypadkéw (z 43,5% do 25,6%),

liczby wypadkéw na przejsciach (z 271 do 259),

liczby ofiar smiertelnych w wypadkach spowodowanych przez kie-
rowcow (z 44 do 28),

liczby ofiar smiertelnych w wypadkach spowodowanych przez mto-
dych kierowcow (z 8 do 4),

liczby wypadkdéw w najbardziej niebezpiecznych lokalizacjach - jeszcze
kilka lat temu na niektérych skrzyzowaniach dochodzito nawet do
kilkunastu wypadkdw rocznie. Teraz na liscie sg tylko 3 punkty z liczba
wypadkow wieksza niz 4,

liczby potracen pieszego przez rowerzystow (12) - jest to najnizszy
wynik od 5 lat.
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Niechronieni uczestnicy ruchu to niestety wcigz grupa bardzo narazona na
niebezpieczenstwo. Dzieje sie tak pomimo, ze statystycznie piesi powodujg
jedynie niewielki odsetek wypadkéw, w ktérych uczestnicza.

= B8,2% wszystkich wypadkéw spowodowali piesi; w tych 94 wypad-
kach poszkodowanych zostato 99 osdéb, w tym 89 rannych i 10 ofiar
smiertelnych,

= sposrdd tych wypadkéw, w ktdrych piesi ucierpieli (408) tylko 22,5%
zostato spowodowanych z ich winy,

= sposrad tych wypadkéw, w ktdrych piesi poniesli Smierc (34) 64,7%
zostato spowodowanych z ich winy,

= 68% ofiar smiertelnych wypadkdéw stanowig piesi,

= 35,6% wszystkich wypadkdw stanowig wypadki z pieszymi,

= 63% najechar na pieszych miato miejsce na przejsciach dla pieszych,

= 61,3% wypadkéw ogdétem zostato spowodowanych na skutek nieudzie-
lenia pierwszenstwa pieszemu, nieudzielenia pierwszeristwa przejazdu
i niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu,

= 37,8% wypadkdw na przejsciach dla pieszych miato miejsce na tych,
wyposazonych w sygnalizacje swietlna,

= 35,9% wypadkdw z winy pieszego zdarzyto sie na skutek przekraczania
jezdni w miejscu niedozwolonym,

= najwiecej ofiar wsrdd pieszych jest w grupie wiekowej 15-24 i powyzej
75 roku zycia.

Sprawcami wypadkoéw sa gtéwnie kierowcy pojazdéw. Wsrdd nich zde-
cydowang wiekszos¢ wypadkéw spowodowali kierowcy samochoddw.
Nastepni w kolei wérdd sprawcéw sg rowerzysci, lecz liczba spowodo-
wanych przez nich zdarzen jest blisko 16-krotnie mniejsza. Na podobnym
poziomie ksztattuje sie liczba wypadkéw spowodowanych przez pojazdy
komunikacji miejskiej. Niepokojaca tendencjg jest znaczny wzrost ilosci
tego typu zdarzen.

= 91,3% wypadkdéw ogétem spowodowali kierujacy pojazdami; w 1040
wypadkach poszkodowanych zostato 1238 oscb, w tym 28 oscb
poniosto smier¢,

= rowerzysci byli sprawcami 55 wypadkdw, czyli 1/3 wszystkich wy-
padkéw w ktorych brali udziat

= kierowcy autobuséw miejskich i motorniczy spowodowali 47 wypad-
kow, w ktérych obrazenia doznaty 66 osoby, a 1 osoba zmarta

= sposrod wszystkich 50 wypadkdw z ofiarami smiertelnymi, kierujgcy
byli sprawcami 28 wypadkéw (56%) =
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