Co zmieni sie na
ulicach Rudnickiego,
Perzynskiego

| Podczaszynskiego
po wybudowaniu
sciezki rowerowej?

Konsultacje spoteczne przeprowadzit

INWESTOR: i
WYKONAWCA: m
PR O JEK

Warszawa, 20 stycznia 2017 .

ZARZAD DROG MIEJSKICH

Wiecej informacii:
www.konsultacje.um.warszawa.pl
www.zdm.waw.pl

1


http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/

SPIS TRESCI

|. KALENDARIUM 3
II. INFORMACJE O PROJEKCIE 4
1. Wstep 4
2. Akcje informacyjne 5
3.Dziatania podjete w ramach konsultaciji 6

ll. UWAGI ZGLOSZONE W RAMACH KONSULTACJI 7



Spotkanie konsultacyjne, na ktérym zaprezentowano projekt i dyskutowano nad przyjetymi

rozwigzaniami:

Spotkanie konsultacyjne, na ktérym zaprezentowano projekt

i dyskutowano nad przyjetymi rozwigzaniami odbyto sie na terenie
dzielnicy Bielany 13 grudnia 2016 r. w Bibliotece dla Dzieci

i Mtodziezy nr 43, ul. Perzynskiego 3

godz. 14.00 - 17.00 — wytozenie projektu

godz. 17.00 - 20.00 — spotkanie z mieszkancami

Zgtaszanie uwag przez e-mail na adres

od 1 do 21 grudnia 2016 .



Biuro projektowe ,KomProjekt” na zlecenie Zarzadu Drog Miejskich sporzadzito projekt budowy drogi dla

rowerow w pasach drogowych ulic: Perzynskiego, Podczaszynskiego i Rudnickiego.

o i

WAWRZYVSZEW 5 & % % 0

< o'nstut Meteorologii 5 5, B
Ll i Gospodarki Wodnej.. % %

STARE BIELANY

“ CHOMICZOWKA
% SLODOWIEC

s Park Olszyna

Lidl Polska Sklepy @
Spozywcze

PIASKI

Wojewodzki 0$r0(‘9k0
Ruchu Drogowego

Projekt przewiduje:
e przebudowe oraz budowe drog rowerowych w ciggu ulic: Perzynskiego, Podczaszyrskiego
i Rudnickiego po stronie wschodniej,
e remont, przebudowe oraz budowe chodnikéw, po stronie wschodniej wzdtuz prowadzonej drogi dla
rowerow,
e przebudowe skrzyzowania ulic L. Rudnickiego i J. Kochanowskiego polegajaca na likwidacji
sygnalizacj,

e przebudowe parkingow.



Informacje na temat konsultacji byty przekazane zainteresowanym na wiele sposobdw:

Platforma Konsultacji Spotecznych m.st. Warszawy www.konsultacie.um.warszawa.pl, Zarzadu Drog Miejskich i

Petnomocnika Prezydenta m. st. Warszawy ds. komunikacji rowerowej., strona Urzedu Dzielnicy Bielany

Facebook ZDM, Petnomocnika ds. komunikacji rowerowej, Konsultacji Spotecznych w Warszawie, Urzedu m.st.
Warszawy, urzedu dzielnicy Bielany, a takze Zielonego Mazowsza i innych organizacji skupiajacych srodowisko

rowerowe.

Plakaty rozwieszone w lokalach ustugowych znajdujacych sie przy planowanej drodze dla rowerow.

O konsultacjach mozna byto sie dowiedzie¢ z artykutdow w prasie i na portalach internetowych, m.in:

Warszawa.Eska.pl (1.12.2016)
http://warszawa.eska.pl/komunikacja/bielany-jak-ma-sie-zmienic-ul-rudnickieqo/319869
Tu Bielany (5.12.2016)

http://tustolica.pl/trzy-ulice-do-przebudowy-czas-na-konsultacje 74423



http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/
http://warszawa.eska.pl/komunikacja/bielany-jak-ma-sie-zmienic-ul-rudnickiego/319869
http://tustolica.pl/trzy-ulice-do-przebudowy-czas-na-konsultacje_74423

Konsultowane materiaty byty dostepne w trakcie trwania konsultacji na stronie internetowej Zarzadu Drég

Miejskich pod adresem: hitps://zdm.waw.pl/aktualnosci/konsultujemy-zmiany-na-rudnickieg oraz na

warszawskiej platformie konsultacji spotecznych www.konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/co-zmieni-sie-

na-ulicach-rudnickiego-perzynskiego-podczaszynskiego-po-wybudowaniu-sciezk. Opinie mieszkancow byty

zbierane pocztg elektroniczng i pisemng oraz na spotkaniu konsultacyjnym.
E-mail: poczta elektroniczna od 0sob indywidualnych oraz od instytucii.

Spotkanie (patrz: tabela).

Konsultacje

dotyczace zmian | Biblioteka dia Ea‘t’Ve* Pietrzyk,
13.12.2016 W ciagu ulic Dzieci 49 osop
(wtorek) 14:00-20:00 | Rudnickiego - i Mlodziezy Manczenko - | OP€Cnych na
Perzynskiego — nr 43, ul. Zarrad Dr¢ spotkaniu.
Podczaszynskiego | Perzyriskiego 3 | S2r-ac 108

na Bielanach Miejskich



https://zdm.waw.pl/aktualnosci/konsultujemy-zmiany-na-rudnickieg
http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/co-zmieni-sie-na-ulicach-rudnickiego-perzynskiego-podczaszynskiego-po-wybudowaniu-sciezk
http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/co-zmieni-sie-na-ulicach-rudnickiego-perzynskiego-podczaszynskiego-po-wybudowaniu-sciezk

Lp. | Zrodio Uwagi (pisownia oryginalna) Rozstrzygniecie Uzasadnienie
Wnosze o instalacje znakdw okreslajacych pierwszenstwo na skrzyzowaniu
sktadajacym sie z:
i WyJa_zdu 9 parkmg_u przy uI: Bron]ew§k|ego (na V\{ySOKOSC' korpendy). Wigczenie drogi dla roweréw w droge wewngtrzng zostanie oznakowane
- Drogi wewnetrznej zapewniajacej dojazd do okolicznych blokow. . .
. ) znakiem C-13a. Zgodnie z Prawem o Ruchu Drogowym rowerzysta
M.P. - poczta - Drogi dla rowerdw. : e ; . . oo . ;
1 : . . . , - . uwzgledniono zZjezdzajac z drogi dla roweréw musi ustapi¢ pierwszenstwa przejazdu.
elektroniczna Na catym projektowanym ciagu pierwszenstwo rowerzystow jest (lub powinno ; . .
. . L - . ; L . Ponadto warunki BRD zostang poprawione przez wprowadzenie
by¢...) dla kierowcdw i rowerzystow jasne, oprécz tego jednego miejsca, gdzie o o .
. . . ) O i . N wyniesionego przejscia dla pieszych.
tego pierwszenstwa nie ma. Obawiam sie, ze cze$¢ rowerzystow moze jezdzi¢ na
pamig¢ i nie zauwazy¢, zwtaszcza jadac w kierunku zachodnim, ze nie wjezdzajg,
na przejazd rowerowy, ale na zwykle skrzyzowanie.
W ciggu ww. ulic, z racji ich lokalnego charakteru, nie jest potrzebna budowa Projektowane rondo, azyle dla pieszych, przejscia dla pieszych oraz
wydzielonej drogi dla rowerdw. Lepsze bytoby wydzielenie paséw dla roweréw i " parkowanie sko$ne czes$ciowo na jezdni z pewno$cig przyczynig sie do
2 G.S. - poczta <rodki ; ki h . N dkosci do 50 czesciowo koieni h
elektroniczna Srodki wymuszajace na kierowcach przestrze.gz.anle ograniczenia predkosci do 50 uwzgledniono uspokojenia ruchu. . ’ o .
km/h. Zyskajg na tym tez mieszkancy, bo mniejsza predkos¢ pozwoli zredukowaé Projekt zaktada wydzielenie drogi dla rowerdw poza jezdnig z uwagi na klasg
hatas. drogi, natezenie ruchu oraz uwarunkowania terenowe.
Ten projekt to naprawde kawat dobrej roboty, ciezko byto znalez¢ cokolwiek do
czego mozna by sie przyczepic. Jedyng niescistos¢ jaka widze to brak "wlotu" ze
Sciezki na ulice Ceglowska, by moc bezpiecznie zjechaé/wjechaé na ddr-ke z tejze
ulicy.
A tak to szereg pozytywnych zaskoczen w tym:
1) bardzo mita wiadomos$¢ ze wszystkie przejazdy przez drogi lokalne (np. Staffa Na skrzyzowaniu ul. Podczaszynskiego z ul. Cegtowska zostanie
P.D. - poczta . . . ) ” A, ; .
3 itp) beda wyniesone. uwzgledniono zaprojektowany ,czwarty wlot” umozliwiajacy wjazd (zjazd) na (z) droge dla

elektroniczna

2) fakt Ze zlikwiduje si¢ "droge dla rowerow" wzdtuz Kochanowskiego na wschod
od Rudnickiego, bo jej jako$¢ byta... dos¢ watpliwa, a ograniczenie 30 km/h oraz
bardzo spokojny charakter skutkowat tym, ze i tak spora osob wybierata
wygodniejszg opcje jazdy ulica.

3) oraz super ze bedzie dobudowany chodnik na odcinku wzdtuz
Podczaszynskiego, bo problem z pieszymi byt do$¢ spory (cho€ tu ich rozumiem)

rowerow.




Tramwaje
Warszawskie —
poczta
elektroniczna

Chodnik oznaczony na fioletowo to ciag wykonany za $rodki UE w ramach projektu
Marymonckiej. Mozna go rozebra¢ i wybudowaé na nowo, wazne aby w planie
lokalizacja nie ulegta zmianie. Zmiany wysokosciowe sg jak najbardziej mozliwe.

uwzgledniono

Uwaga zostanie uwzgledniona.

P.P. - poczta
elektroniczna

W zwigzku z planowanym remontem uprzejmie prosze o uporzadkowanie obszaru
znajdujacego sie miedzy ulica Magiera, a istniejgcym parkingiem z masy
bitumicznej (zat1). Na dziatce znajdujg sie zaniedbane bramki (kazda inna), ktre
sq samowolkg budowlang. Wiasciciele bramek uwazajg, ze dziatki za bramkami sg
ich wtasno$cig i robig z naszej dzielnicy slumsy, zostawiajac tam porzucone
samochody (zat2) i przyczepy (zat3). W slumsach znajdujg sie réwniez wystajace
pnie drzew, o ktére mozna sie potknaC.

Witasciciele bramek poza robieniem z dzielnicy $mieciowiska, traktujq dziatki jako
prywatne miejsca postojowe.

W zwigzku z powyzszym prosze o likwidacje slumsu / $mieciowiska, obejmujaca;
1. Likwidacje siatki i bramek dookota dziatki.

2. Uporzadkowanie terenu: usuniecie przyczepy, porzuconego samochodu,
usuniecie wystajacych pni.

3. Wysypanie dziatki kruszywem, kostka lub ptytami azurowymi co umozliwi
wszystkim mieszkacom parkowanie.

Uprzejmie prosze o dotgczenie likwidacji slums-u do zakresu prac remontowych.

P

rosze o informacje, czy moja prosba zostanie rozpatrzona pozytywnie
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uwzgledniono
czesciowo

Siatki zostang rozebrane w granicach opracowania. Ponadto znaczne
uporzadkowanie tego terenu jest poza zakresem opracowania.




T.S. - poczta
elektroniczna

Szanowni Paistwo

Bardzo ciekawy projekt przebudowy Panistwo przygotowaliscie.

Szkoda tylko, ze autorzy nie zadali sobie trudu i nie spojrzeli na problem tej czesci
dzielnicy w sposob ,szerszy’”.

Ponizej przedstawiam kilka uwag, ktore pozwolg na udroznienie ruchu w ramach
tej inwestycji:

1. Brak wyjazdu z ul. Literackiej na przebudowang Trase AK.

Ma to kolosalny wptyw na codzienne korki, ktore paralizujg catg okolice, gdyz
jedyny wyjazd dla 5000 lub 10000 mieszkancow jest przez niedrozne
skrzyzowanie Rudnickiego i Kochanowskiego. Oczywiscie, GDDKIA sig zarzeka,
ze nie moze z miliona powoddw przywrdci¢ tego facznika, ale jest to oczywistg
nieprawda, bo w niektérych miejscach podobne wjazdy/wyjazdy funkcjonujg
(Krasnobrodzka, Ostrodzka).

W kwadracie Rudnickiego — Broniewskiego — Trasa AK — gen. Maczka sg 3
przedszkola i 1 jedna szkota. Wiadoma sprawg jest, ze rodzice odwozg rano
dzieci, wiec jedna droga wjazdowo-wyjazdowa to zdecydowanie za mato.
Dodatkowo, z uwagi na notoryczne korki na Trasie AK tedy ludzie prébujg
przejecha¢ w strone mostu Pétnocnego. A gtdwng blokadg wyjazdu nie jest samo
skrzyzowanie, ale wyjazd z Rudnickiego w gen. Maczka. By¢ moze zrobienie
ronda w tym miejscu bedzie znacznie lepszym pomystem niz puszczanie ruchu
przy samym budynku Rudnickiego 10?

WeZcie Panstwo przykiad z Ursynowa lub Kabat, gdzie rzeczywiscie ronda
dziataja, ale dopiero tworzac cigg rond, a nie jedno wcisniete miedzy Swiatta na
Broniewskiego i Maczka.

Proponuje zacza¢ od budowy ronda na skrzyzowaniu Maczka i Rudnickiego i
wtedy sie okaze, ze skrzyzowanie catkiem dobrze dziata w aktualnej formie.

Na obserwacje na zywo zapraszam codziennie w dni robocze od 7:30 do 9:00

1.Przebudowa skrzyzowania ul. Maczka i ul. Rudnickiego jest poza zakresem
opracowania.




2. W ul. Kochanowskiego na odcinku od ul. Rudnickiego do Literackiej
projektowana jest strefa tempo 30 (wyniesione przejscie dla pieszych wraz z
przejazdem dla rowerzystéw, prég zwalniajacy). Ponadto wyniesione
przejécia dla pieszych sg na dalszym odcinku Kochanowskiego w strone
Trasy AK. Przy uspokojeniu ruchu zasadne jest poprowadzenie ruchu
rowerowego jezdnig ul. Kochanowskiego. Istniejgca droga dla rowerdw nie
spetnia wymagan zawartych w ,Standardach projektowych i wykonawczych
dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie”. Istniejaca szerokos¢ jezdni ul.
Kochanowskiego (7m) pozwala bezpiecznie korzysta¢ zaréwno samochodom
osobowym jak i rowerzystom.

2.Cyt: ,Zmiany obejma tez wschodni fragment ul. Kochanowskiego. Na odcinku od
ul. Rudnickiego do ul. Literackiej zlikwidujemy niefunkcjonalny ciag rowerowy
poprowadzony po chodniku. Rowerzysci pojadg po jezdni, na ktérej ruch jest
niewielki i uspokojony.”

Dlaczego nikt nie pomyslat i chce zlikwidowac juz funkcjonujaca catkiem dobrze
Sciezke rowerowa? Zamiast tego probuije sie weisngé rowery na waska ulice, gdzie
nie ma na to miejsca a ruch wcale nie jest uspokojony! Ledwo dwa samochody sie
tam mijaja, a jesli teraz jedzie rowerzysta to od razu powoduje zatamowanie ruchu
samochodowego. Sam czesto korzystam z istniejacej $ciezki i czuje sie na niej
bezpiecznie z dwojkg matych dzieci. Czemu psué co$, co dobrze dziata?

3.Czemu w tym miejscu nie ma dwoch paséw na ul. Rudnickiego? Wystarczy
troche zmniejszy¢ ten zielony ,naroznik” i utatwi sie wyjazd z Kochanowskiego w

3.Dla relacji w prawo z ul. Kochanowskiego w ul. Rudnickiego nie zostanie
wyznaczony dodatkowy pas m.in. z uwagi na projektowang zatoke
autobusowa, parking, kolizje z infrastrukturg oraz klase drogi (tj. ul.
Kochanowskiego klasy L) na ktérej brak mozliwo$ci utworzenia nowego
dodatkowego pasa do prawoskretu (zgodnie z Dz.U.2016 poz.124 §67 ust.2)

4.Czy na skrzyzowaniu Literackiej z Kochanowskiego planujg Pafstwo w korficu
postawi¢ znak skrzyzowania réwnorzednego czy czekamy na ofiary Smiertelne? W
tym miejscu wielokrotnie zdarzajg sie kolizje i niebezpieczne hamowania, bo nie
kazdy wie, ze to skrzyzowanie réwnorzedne, bo jest dosy¢ schowane i
niespodziewane dla ,nietutejszych”.

4. Skrzyzowanie ul. Kochanowskiego i ul. Literackiej pozostanie oznakowane
jako réwnorzedne za pomoca oznakowania poziomego. Szczego6towe
rozwigzanie zawarte bedzie w projekcie statej organizacji ruchu.

W tej sprawie juz kiedy$ pisatem do ZDM, ale nie byto mi dane doczekaé
odpowiedzi.




5.Dodatkowe pytanie: jak planujecie Panstwo poprowadzi¢ ruch w trakcie trwania

5. Organizacja ruchu na czas budowy bedzie nalezata do Wykonawcy robot,

przebudowy? Ktéredy bedzie prowadzit wyjazd z osiedla? 5. cze$ciowo stad tez obecnie nie sposéb przewidzie¢ szczegdtow dot. sposobu
Prosze przemysle¢ inwestycje, ktdra nie przyniesie mieszkancom zadnego uwzgledniono organizacji prac, jednakze zapewniamy ze w trakcie wykonywanych prac
pozytku. bedzie musiata by¢ zapewniona obstuga komunikacyjna dla mieszkarcow.
W imieniu kilkunastu mieszkancow ul. Perzynskiego sktadam wniosek o
7 M.G. - poczta uczestnictwo funkcjonariuszy Policji oraz Strazy Miejskiej w konsultacjach, jakie uwzaledniono Przestano zabroszenie do Strazv Mieiskiei oraz Policii
elektroniczna zapowiedzieli Panstwo na 13.bm. (godz.17.00 - 20.00) w Bibliotece przy ge P y Miejskiel Il
Perzynskiego 3.
Z65CIOW0 Zgodnie z opisem zamdwienia szeroko$¢ drogi dla rowerdw przyjeto 2,5m.
Spotkania Sprawdzi¢ mozliwos¢ poszerzenia DDR na tuku; poszerzenie DDR do 3m w ¢ . Droga dla rowerdw na tukach zostanie poszerzona zgodnie z
8 K . . ) o uwzgledniono o . P L . D
onsultacyjne rejonie skrzyz. z ul. Maczka (lub na catosci) obowigzujacymi ,Standardami” w miejscach gdzie jest to konieczne i mozliwe
ze wzgledu na np. uwarunkowania terenowe
. Wioty zostaty zaprojektowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami, nie
Spotkania ) . A . . . L
9 . Poszerzy¢ wloty na rondzie przewiduje si¢ zmiany na tym etapie projektu aczkolwiek mogg one wyniknac
konsultacyjne e
z dalszych uzgodnien itp.
. Wioty zostaty zaprojektowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami, nie
10 Spotkania Zwezié . o . . f Lo
. wezi¢ wloty na rondzie przewiduje si¢ zmiany na tym etapie projektu aczkolwiek moga one wynikna¢
konsultacyjne C 7
z dalszych uzgodnien itp.
11 Spotkania . Rejon skrzyzowania z ul. Maczka — zamieni¢ miejscami Sciezke z chodnikiem P oz_a.zakresem. opracowania. l nw estycja obejmuje doquzame sig do .
konsultacyjne istniejacej drogi dla rowerow i jej przebudowe tylko w niezbednym zakresie
12 Spotkania . Woprowadzi¢ 3 pasy ruchu w ul. Rudnickiego na odcinku Maczka-Kochanowskiego Przebudowa .JeZdr." ul. Rudnickiego na odcinku uI'. Maczka - ul.
konsultacyjne Kochanowskiego jest poza zakresem opracowania.
Droge dla rowerdw zaprojektowano po stronie wschodniej ul. Rudnickiego
zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia. Ponadto za pozostawieniem drogi
dla roweréw po wschodniej stronie ul. Rudnickiego przemawia:
Spotkania DDR na odcinku od Maczka do Kochanowskiego (ewentualnie do Broniewskiego - zachowanie spojnosci trasy rowerowej na odc. ul. Maczka - ul.
13 . . . ; . ; oy Marymoncka (ponad 2km odcinek)
konsultacyjne lub Zeromskiego) zaprojektowaé po stronie zachodniej AR . .
- umozliwienie dojazdu rowerzystom do lokali ustugowych, parku, targowiska
itp. a ktére to w zdecydowanej wiekszo$ci znajdujg sie po tej stronie ulicy
- szeroki pas drogowy w poréwnaniu ze strong zachodnig, co pozwala m.in.
na segregacije ruchu rowerowego od ruchu pieszego.
W ul. Kochanowskiego na odcinku od ul. Rudnickiego do Literackiej
projektowana jest strefa tempo 30. (wyniesione przejscie dla pieszych wraz z
przejazdem dla rowerzystéw, prdg zwalniajacy). Ponadto wyniesione
Spotkania Nie likwidowac ciagu pieszo rowerowego w Kochanowskiego; przejscia dia pieszych sana dalszym odcmky Kochanowsklego W strong
14 . . : . Trasy AK. Przy uspokojeniu ruchu zasadne jest poprowadzenie ruchu
konsultacyjne w Kochanowskiego nie ma ruchu uspokojonego

rowerowego ul. Kochanowskiego. Istniejaca droga dla rowerdw nie spetnia
wymagan zawartych w ,Standardach projektowych i wykonawczych dla
systemu rowerowego w m.st. Warszawie”



http://13.bm/

Dla relacji w prawo z ul. Kochanowskiego w ul. Rudnickiego nie zostanie
wyznaczony dodatkowy pas m.in. z uwagi na projektowang zatoke

15 Epotkania . Wydz”ielony pas dq skretu w prawo z ul Kochanowskiego w ul. Rudnickiego (dla autobusowa, parking, kolizie z infrastruktura oraz klase drogi (4, ul
onsultacyjne relacji wschdd - pétnoc) K . - AR :
ochanowskiego klasy L) na ktorej brak mozliwosci utworzenia nowego
dodatkowego pasa do prawoskretu (zgodnie z Dz.U.2016 poz.124 §67 ust.2)

16 Ecr))r?;t?tg?yjne Od ul. Magiera do ul. Staffa poszerzy¢ chodnik uwzgledniono Chodnik zostanie poszerzony do szerokosci 2,5 - 3,0m

18 Egr?;ﬁg?yjne Sprawdzi¢ widoczno$¢ wyjezdzajacych rowerzystow przy parkingach uwzgledniono Widocznos$¢ w rejonie istniejgcych parkingdw zostanie sprawdzona
Droge dla rower6w zaprojektowano po stronie wschodniej ul. Rudnickiego

Spotkani zgodnie z opisem przedmiotu zamdwienia. Zaprojektowanie drogi dla
19 kpo ania Poprowadzi¢ Sciezke poza parkingami rowerow poza parkingami wymagatoby wycinki cennych szpaleréw drzew lub
onsultacyjne T R AT S

likwidacji czesci parkingdw tj. wymagajace likwidacji lub przestawienia
ogrodzen
Opis przedmiotu zamowienia nie obejmuje tego, za$ realizacja wykracza
poza zaktadany koszt inwestycji. Ponadto zaburzona zostataby estetyka
miejska, nalezatoby zwigkszy¢ zajeto$¢ terenu pod proponowang inwestycje

21 Spotkania Na skrzyzowaniu Kochanowskiego — Rudnickiego — zaprojektowac estakade co skutkowatoby np. likwidacjg parkingéw, za$ przebudowa jako

konsultacyjne stalowg skrzyzowania dwupoziomowego (z estakada) wymagataby tzw. decyziji
Srodowiskowe;j z ktorej mogtaby wynikna¢ konieczno$¢ np. uwzglednienia
ekran6w akustycznych itp.
Pojazdy uprzywilejowane bedg miaty mozliwo$¢ dojazdu do parku od strony
Spotkania ul. Staffa. Ponadto na etapie projektu organizacji ruchu zostang

22 konsultacyjne ZapewniC dojazd stuzbom (policja, pogotowie) do parku Herberta uwzgledniono zaprojektowane stupki blokujace na wysoko$ci wejscia do parku,
uniemozliwiajace przejazd pojazdéw silnikowych po Sciezce rowerowej
wzdtuz parkingdw.

23 Spotkania _ Napr;eciwko ppsesji 14d (M_agier.a-Staffa) uporzadkowanie parkowania (poszerzy¢ Poza zakresem opracowaniem.

onsultacyjne istniejacy parking kosztem zieleni)
Poza zakresem opracowaniem. Obstuga altanki jest mozliwa od ul.
Spotkania Blok mieszkalny przy ul. Jasnorzewskiej -Kasprowicza — zapewni¢ dojazd do Kasprowicza lub ul. Jasnorzewskie] jak dotychczas.

24 konsultacyjne altanki stuzbom ‘ Dodatkowo obowigzujacy MPZP dla rejonu ,Stare Bielany” dla ul.
Podczaszynskiego (oznaczonej jako ,3b KD-Z") wg §131 ust.2 okresla zakaz
realizacji nowych zjazdéw na tereny przylegtego zainwestowania.

Spotkania Zlikwidowat chodnik przv bloku mieszkalnvm przv ul. Jasnorzewskiei — czesciowo Z uwagi na stan techniczny chodnika zostanie przeanalizowana mozliwos¢

25 kp . . przy ym przy ul. ) uwzgledniono remontu lub likwidacji chodnika. Bedzie to poza obecnie realizowanym

onsultacyjne Kasprowicza .
opracowaniem.
Na skrzyzowaniu ul. Podczaszynskiego z ul. Cegtowska zostanie
% Spotkania Zaprojektowat 4 wlot na wysokosci ul. Ceglowskie] uwzgledniono zaprojektowany ,czwarty wlot” umozliwiajacy wjazd (zjazd) na (z) droge dla

konsultacyjne

rowerow.




Spotkania . .
27 konsultacyjne Wydzielone prawoskrety na rondzie (bypasy)
28 Spotkania . Rozszerzy¢ zakres inwestycji (analiza obszarowa, przebudowa ul. Rudnickiego)
konsultacyjne
Spotkania 1.Sensownym wydaje sie takze poszerzenie drogi do 3,0m.
29 konsultacyjne
P.D. - pismo 2.Wnioskuje o dobudowanie tacznika drogi rowerowej z ulica Cegtowska
30 Spotkania 1. Wyjazd (przywrocenie) z Literackiej na trase AK
konsultacyjne
T.S. —pismo 2. Rondo na skrzyzowaniu Rudnickiego/Maczka
1. Prosze o protokét z poprzedniego zebrania w sprawie wjazdu i wyjazdu z ul.
Spotkania Literackg
31 konsultacyjne 2. Najpierw nalezy rozwigzac sprawe wjazdu i wyjazdu z ulicy Literackiej, dopiero
Z.L.-pismo mozna modernizowac¢ — przebudowywac ul. Rudnickiego
3.Jako suweren prosze o protokét z obu zebran.
1.Zamiast priorytetu ,Sciezka rowerowa” priorytetem musi by¢ poprawa warunkéw
ruchu ul. Rudnickiego
Spotkania
32 konsultacyjne
J.G. - pismo

2.0dcinek ul. Rudnickiego pomiedzy ul. Broniewskiego a ul. Maczka brak
rozwigzan dotyczacych:

- uporzadkowanie wyjazdéw z drog wewnetrznych pomiedzy ul. Broniewskiego a

ul. Kochanowskiego
- koncepcja ronda wadliwa — przy braku poszerzenia ul. Rudnickiego

2. uwzgledniono

2.czesciowo
uwzgledniono

Rondo zostato zaprojektowane zgodnie z przepisami. Ponadto wydzielone
prawoskrety sg rozwigzaniem niebezpiecznym, ktory znacznie pogorszytby
bezpieczenstwo ruchu drogowego (przede wszystkim ruchu pieszego)

Poza zakresem opracowania

1. Zgodnie z opisem zamdwienia szeroko$¢ drogi dla rowerdw przyjeto 2,5m.

2. Na skrzyzowaniu ul. Podczaszynskiego z ul. Ceglowska zostanie
zaprojektowany ,czwarty wlot” umozliwiajacy wjazd (zjazd) na (z) droge dla
rowerow.

1.Poza zakresem opracowania.

2. Poza zakresem opracowania.

1. Uwaga nie dotyczy przedmiotowego projektu
2. Poza zakresem opracowania.

3. Uwaga nie dotyczy przedmiotowego projektu

1. Niniejsza koncepcja zostata opracowana na podstawie opisu przedmiotu
zamowienia, ewentualna kompleksowa przebudowa ulicy jest poza zakresem
zamowienia.

Ponadto istniejaca droga dla rowerdw nie spetia wymagan zawartych w
,Standardach rowerowych”. Dodatkowo podkreslenia wymaga iz wszystkie
przejscia dla pieszych (poprzez ul. Rudnickiego) beda w azylach oraz
przejscia i przejazdy nieosygnalizowane poprzez boczne podporzadkowane
uliczki zostang poprowadzone wyniesionym progiem. ZDM potwierdza, iz
obecny stan nawierzchni ulic Rudnickiego-Perzynskiego-Podczaszyniskiego
wymaga poprawy, stad tez w najblizszych latach planowany jest remont
jezdni ww. ulic.

2. Wyjazdy z dr6g wewngtrznych pozostajg bez zmian, oznakowanie
pionowe i poziome szczeg6towo zostanie przedstawione w projekcie state]
organizacji ruchu.

Poszerzenie ul. Rudnickiego nie jest objete zakresem niniejszego
opracowania.




3.Sciezka rowerowa przez parking - koncepcja btedna.

4.Skrzyzowanie ul. Rudnickiego i Maczka musi by¢ poszerzone i doposazone w
dodatkowy pas do skretu w prawo w kierunku ul. Powstancow Slaskich.

3.Droga rowerowa zostata zaprojektowana przez parkingi z uwagi na
istniejace uwarunkowania terenowe (istniejaca zielen), uzbrojenie podziemne
oraz zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia. Tego typu rozwigzania
spotykane jest w wielu miejscach Warszawy. Niewatpliwie wymaga
zachowania ostroznosci zaréwno rowerzystow jak i kierowcdw. Z uwagi na
niska predko$¢ przejazdu po parkingu oraz powolne manewry pojazdéw
parkujacych zaproponowane rozwigzanie nalezy uzna¢ za bezpieczne.

5. Zatoki przystankowe dla autobuséw -autobusy nie mogg wiaczaé sie do jednego
pasa ruchu

4 Przebudowa skrzyzowania ul. Rudnickiego i ul. Maczka nie jest objeta
zakresem niniejszego opracowania.

5.Uwaga niezrozumiata.

Spotkania . Przetozenie $ciezki rowerowej na strong pénocng na odcinku od ul. Maczka az do
33 konsultacyjne : .
: ul Zeromskiego
L.K. — pismo
. 1. Przetozenie $ciezki rowerowej na strone przeciwng na odcinku od ul. Maczka az
Spotkania : .
. do ul Zeromskiego
2 konsultacyjne —
pismo

Droge dla rowerdw zaprojektowano po stronie wschodniej ul. Rudnickiego
zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia.

Ponadto za pozostawieniem drogi dla rowerdw po wschodniej stronie ul
Rudnickiego przemawia:

- zachowanie spojnosci trasy rowerowej na odc. ul. Maczka — ul.
Marymoncka,

- umoZliwienie dojazdu rowerzystom do lokali ustugowych, parku, targowiska
itp.

- szeroki pas drogowy w poréwnaniu ze strong zachodnig, co pozwala m.in.
na segregacje ruchu rowerowego od ruchu pieszego.

2. Postuluje postawienie zéttego znaku ostrzegawczego ,Jeze”

1. Droge dla rowerdw zaprojektowano po stronie wschodniej ul. Rudnickiego
zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia.

Ponadto za pozostawieniem drogi dla roweréw po wschodniej stronie ul
Rudnickiego przemawia:

- zachowanie spéjnosci trasy rowerowej na odc. ul. Maczka — ul.
Marymoncka,

- umoZliwienie dojazdu rowerzystom do lokali ustugowych, parku, targowiska
itp.

- szeroki pas drogowy w poréwnaniu ze strong zachodnig, co pozwala m.in.
na segregacije ruchu rowerowego od ruchu pieszego.

uwzgledniono

2. Decyzja o lokalizacji znaku zostanie podjeta na etapie opracowywania
projektu statej organizacji ruchu.




1. Przeniesienie $ciezki rowerowej na odcinku od Broniewskiego do Gen. Maczka
na pdtnocng strone ul. Rudnickiego.

1. uwzgledniono

3. uwzgledniono

1.Droge dla rowerow zaprojektowano po stronie wschodniej ul. Rudnickiego
zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia.

Ponadto za pozostawieniem drogi dla rowerdw po wschodniej stronie ul
Rudnickiego przemawia:

- zachowanie spoéjnosci trasy rowerowej na odc. ul. Maczka — ul.
Marymoncka,

- umozliwienie dojazdu rowerzystom do lokali ustugowych, parku, targowiska
itp.

- szeroki pas drogowy w poréwnaniu ze strong zachodnig, co pozwala m.in.
na segregacje ruchu rowerowego od ruchu pieszego.

2. Zgodnie z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23
grudnia 2003 r.

pkt 4.2.2. Na skrzyzowaniach przejazdy dla rowerzystow obok przej$¢ dla
pieszych wyznacza sie od strony skrzyzowania”

1. Zostanie uwzglednione, przy czym nadmieniamy iz w ramach konsultacji
przedstawiono jedynie koncepcje na najwczesniejszym mozliwym etapie,
majac na celu zebranie uwag na samym wstepie realizowanej dokumentacii
projektowe.

2.Uwaga bezzasadna. Koncepcja zostata zaprezentowana na aktualne;
mapie. Ponadto zostata wykonana kompleksowa inwentaryzacja w terenie.

3. Stupki blokujace beda projektowane na etapie opracowywania projektu
statej organizacji ruchu.

Spotkania
35 konsultacyjne
J.Z. - pismo
2.Sciezki rowerowe winny byé usytuowane za pasami dla pieszych.
Uwagi ogdlne:
1.Nalezy uzupetnic¢ legende
2.Nalezy zaktualizowac tre$¢ mapy.
3. Nalezy zaprojektowac stupki blokujace zabezpieczajace wloty DDR z parkingow
na ktérych ruch rowerowy ma by¢ prowadzony na zasadach ogélnych
Warszawska
36 Masa krytyczna — | 4. Na wszystkich odcinkach na ktérych DDR przylega do chodnika nalezy
poczta zaprojektowac pas separacyjny o szerokosci 0,5m z kostki brukowe;.

elektroniczna

4. uwzgledniono

4. Wprowadzenie pasa separacyjnego jest zatozeniem projektu, zgodnie ze
,otandardami” oraz opisem przedmiotu zaméwienia. Szczegéty dot. sposobu
jego wykonania, szeroko$ci oraz ewent. réznicy wysokosciowej do ustalenia
na etapie projektu.

5.Na wszystkich odcinkach na ktorych DDR przylega do chodnika nalezy
zastosowac separacje pionowg 0 wysokosci 0,05m przy czym DDR zawsze ma
by¢ obnizony w stosunku do chodnika.

5. uwzgledniono

5.j.w.

6. Na wszystkich odcinkach na ktérych DDR przylega do chodnika w przypadku
niestosowania pasa separacyjnego nalezy rdwniez bezwzglednie zrezygnowac z
separacji pionowej. Wystepowanie wzdtuznego uskoku pomiedzy DDR a
chodnikiem jest skrajnie niebezpieczne i nie powinno mie¢ miejsca.

6. uwzgledniono

6. Zostanie uwzglednione




7. Z uwagi na konieczno$¢ zachowania oporu bocznego jezdni i kwestie

. . . - . 7. czgSciowo . o co A

7. Na wszystkich przejazdach rowerowych nalezy wyeliminowa¢ krawezniki : utrzymania oraz trwato$¢ nawierzchni jezdni przewiduje sie krawezniki
o . . uwzgledniono . . . AN .
poprzeczne oraz zlikwidowaé rynsztoki. (+0cm) poprzeczne na przejazdach wytacznie przez jezdnie. Nie spowoduje
to obnizenia komfortu drogi dla roweréw.

8. Zinwentaryzowac¢ wszystkie miejsca (szczegdlnie odcinek Kasprowicza -
Zeromskiego) gdzie pojazdy w sposdb nielegalny wykorzystujg obecng DDR dla 8. czesciowo 8. Stupki blokujace beda projektowane na etapie opracowywania projektu
dojazdu do altan $mietnikowych. Miejsca te nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ przez | uwzgledniono statej organizacji ruchu.

zastosowanie stupkéw blokujacych wjazd na DDR i chodniki ewentualnie
doprojektowaé ww. lokalizacja dodatkowe dojazdy do altan $mietnikowych.

W ramach prac wykonano inwentaryzacije w terenie.

9.W przypadku prowadzenia ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych po
parkingach nalezy wprowadzi¢ dodatkowe oznakowanie pionowe A-24 przy
wjazdach na parkingi.

9. uwzgledniono

9. Oznakowanie pionowe szczegdtowo zostanie przeanalizowane na etapie
opracowywania projektu statej organizacji ruchu.

10. Na przejazdach rowerowych przez mniejsze ulice oraz drogi wewnetrzne
nalezy doprojektowaC wylukowania utatwiajace wtaczanie do ruchu zaréwno na
ulicach/ drogach wewnetrznych jaki DDR.

10. uwzgledniono

11. Do konsultacji nalezy przedstawi¢ projekt statej organizacji ruchu, a nie tylko jej
fragmenty.

Uwagi szczegdtowe:

1. Maczka x Rudnickiego. Nalezy stosowac¢ jednakowg szerokos¢ 2,5m dla DDR w
ciggu ulicy Rudnickiego

- Proponowany uktad DDR z wyspg pomiedzy dwoma odnogami tej samej DDR
nalezy przeprojektowac

Rozwazy¢ zamiane miejscami przej$cia dla pieszych oraz przejazdu rowerowego
przez ul. Rudnickiego

1. cze$ciowo
uwzgledniono

2.Na odc. od ul. Maczka w kierunku ul. Kochanowskiego nalezy zmniejszy¢
szeroko$¢ pasa zieleni separujacego DDR i chodnik do 1m i przysuna¢ droge
rowerowg do chodnika.

3. Przed projektowanym rondem nalezy zaprojektowaé stupki blokujace na odcinku
na ktérym DDR przylega do ulicy

3. uwzgledniono

10. W miare mozliwosci zostang przewidziane wytukowania na przejazdach
rowerowych utatwiajacego wtaczenie sie do ruchu.

11. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany po zakofczeniu
konsultacji a nastepnie po uzgodnieniu geometrii,

przy czym nadmieniamy iz w ramach konsultacji przedstawiono koncepcje
na najwczesniejszym mozliwym etapie, majac na celu zebranie uwag na
samym wstepie realizowanej dokumentaciji projektowej. Konsultacje dopiero
na etapie projektu organizacji ruchu znacznie ograniczatyby zakres
mozliwych zmian w projekcie.

Uwagi szczegotowe:

1. Zostanie zastosowana min. szerokos¢ 2,5m dla drogi dla rowerow.
Projektowany uktad drogi dla rower6w nie koliduje z istniejgcymi szafkami
elektrycznymi.

Projekt nie zaktada ingerencji w istniejacy przejazd dla rowerzystow przez ul.
Rudnickiego w rejonie skrzyzowania z ul. Maczka.

2. Zalecana szerokos¢ pasa zieleni wynosi 1,5m wg zalecen ZOM i takg tez
przyjeto w przedstawionej koncepcji.

3. Stupki blokujace beda projektowane na etapie opracowywania projektu
statej organizacji ruchu




. C " 4. Zmiana geometrii ronda zostanie przeanalizowana, przy czym zmiana taka
4 Nalezy zmniejszy¢ rondo 4. czg$ciowo . . . . o o . T
uwzaledniono nie moze pogorszy¢ funkcjonalnosci tj. zapewnienia przejezdnosci m.in. dla
ge autobusow komunikacji miejskiej przy zachowaniu BRD.

5. CzeSciowo uwzgledniono — po jedne;j stronie przejscia i przejazdy bedg
5.Na odcinku od ul. Kochanowskiego do Broniewskiego przejscia i przejazdy 5. c2eCIOWO0 poprowadzone po wyniesionym progu (tak jak pokazano na zat. planie
powinny by¢ wyniesione z zachowaniem niwelety chodnika i DDR po obu stronach qu QI dniono sytuacyjnym), za$ remont/przebudowa po drugiej stronie nie jest w zakresie
Rudnickiego, a nie tak jak na projekcie tylko po jednej ge niniejszej inwestycji.

6. Odc. Broniewskiego — Magiera. Na skrzyzowaniu z drogg wewnetrzng nalezy 6. Warunki BRD zostang poprawione przez wprowadzenie wyniesionego
wprowadzi¢ oznakowanie pionowe regulujace kwestie bezpieczenstwa. (...) 6. CZeSCioWo przejécia dla pieszych. Ponadto wiaczenie DDR w droge wewnetrzng
Rozwazy¢ wyniesienia skrzyzowania. Oznakowanie pionowe po przeciwnej stronie qu ? dniono zostanie oznakowane znakiem C-13a.
parkingu nalezy zastapi¢ prawidtowym adekwatnym do uktadu droga rowerowa ge Oznakowanie pionowe po przeciwnej stronie parkingu bedzie zgodne z
chodnik. przepisami.
7. Na wysoko$ci Rudnickiego 16a zachowac¢ stata szaro$¢ DDR 3,0m na odcinku . .

. ) , : 7. Zostanie uwzglednione
miedzy parkingami. 7. uwzgledniono

8.Przy budynku Perzyniskiego 14d nalezy zmniejszy¢ ilo$¢ doj$¢ do parkingu z
trzech do dwdch

8. Pozostanie bez zmian. Brak powoddw dla likwidacji jednego z dojs¢ do
parkingu (utrwalonych obecnie w terenie), widoczno$¢ pieszy-rowerzysta w
tym miejscu jest prawidtowa.

9. Perzynskiego X Zeromskiego nalezy doprojektowa¢ wtaczenia z jezdni na DDR i
z DDR na jezdnie w ruch ogoiny. Odcinki projektowa¢ jako jednokierunkowe

9. Przebudowa skrzyzowania jest poza zakresem opracowania (w ramach
osobnej inwestycji)

10. Perzynskiego X Kasprowicza nalezy doprojektowac wigczenia z jezdni na DDR

10. czesSciowo

10. Poza zakresem opracowaniem.
Wijazd/zjazd na droge dla roweréw mozliwy poprzez przejazd rowerowy,

i z DDR na jezdnie w ruch ogdlny. Odcinki projektowac jako jednokierunkowe. uwzgledniono zostang uwzglednione wyokraglenia utatwiajace wjazd/zjazd z drogi dla
rowerow na jezdnie.

- W odniesieniu do ronda na skrzyZowaniu z Kochanowskiego - w odniesieniu do ronda na skrzyzowaniu z Kochanowskiego
.1) Rozumiem, 22 rondo tqrbmoyvg Ma zapewnic plynny fUCh na skrzyzowaniu 1.Zmiana geometrii ronda zostanie przeanalizowana. Projekt musi spetnia¢
jednak w zaproponowanej formie jest ono wyjatkowo niebezpieczne dla warunki przejezdno$ci dla autobuséw oraz byé zgodny z warunkami
pieszych. Przed rondem pasy ruchu majg az 3,5 metra, na rondzie 4,5 plus 1,5 technicznvmi

LT - poczta wewnatrz ronda - skutek bedzie taki, ze kierowcy bedg je pokonywa¢ na bardzo ymi.

37 .~ PC duzej predkosci, co spowoduje duze zagrozenie na przejsciach i przejazdach 1. czesciowo

elektroniczna . : - . ; :

rowerowych. Wnioskuje o zwezenie paséw ruchu na wlotach i wylotach ronda do uwzgledniono

3,0 metra, a na rodzie do 3,5 z réwnoczesng dodatkowq skrajnig, uwzgledniajacq
zachodzenia pojazdow na bok, jednak z innej nawierzchni niz asfaltowa. Uzyskana
w ten sposdb przestrzen powinna by¢ wykorzystana do zastosowania szerszych
azyli oraz poszerzenia przestrzeni dla pieszych w okolicy przejs¢. Wezsze pasy
ruchu wymusza ostrozniejsza jazde kierowcdw na skrzyzowaniu oraz skrocg droge




ewakuacji pieszych i rowerzystow przez jezdnie, co powinno poprawic¢
bezpieczenstwo.

2) Na tym rondzie nalezy ponadto umozliwi¢ rowerzystom jadacym w kierunku

Maczka kontynuacje jazdy jezdnig na zasadach ogdlnych poprzez wyznaczenie

dodatkowego wlotu ronda albo wyznaczenie przejazdu rowerowego przez
Kochanowskiego, tak by rowerzysta mégt legalnie wtaczy¢ sie do ruchu ulicg
Rudnickiego w kierunku Maczka

2. uwzgledniono

3) Czy klasa drogi ulicy Kochanowskiego pozwala na zastosowanie wydzielonego

pasa do skretu w prawo?

2.0d ul. Broniewskiego do ul. Maczka jest zapewniony przejazd rowerzystow
przez ul. Rudnickiego (rowerzysta poruszajacy sie strong zachodnia) oraz
przez ul. Kochanowskiego (rowerzysta poruszajacy sie strong zachodnig lub
wschodnia)

- 0 odniesieniu do catego projektu

1) Zwezenie pasow ruchu do 3,0 metréow na wszystkich przebudowywanych
fragmentach drogi

3.ul. Kochanowskiego jest ulica klasy L. Zgodnie z § 67 ust.1i2 ,Warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne” nie ma mozliwosci
utworzenia dodatkowego nowego pasa ruchu.

2) Zabudowe w jak najwiekszym zakresie powierzchni wytaczonej z ruchu
poprzez znaki poziom (P-21) przed azylami i w okolicach skrzyzowan, jak
réwniez przed miejscami do parkowania. Wytaczenie z ruchu przy uzyciu

malowanych znakdw poziomych jest catkowicie nieskuteczne. Tylko zabudowa z

wykorzystanie kraweznikow zmusza kierowcow do zwiekszonej ostroznosci i
ograniczenia predkosci. W projekcie pasy ruchu majg po 3,5 metra, tyle co na
drodze ekspresowej, co spokojnie pozwala sig zmiesci¢ na tuku i mozna

zrezygnowa¢ z malowania P-21 na dtugich odcinkach przed azylami jak to jest w

projekcie. Poza tym, np. przed skrzyzowanie z Broniewskiego (z kierunku)

Kochanowskiego obszar P-21 jest zbednym wydatkiem na farbe - bez zabudowy
ani kawatka jezdni azylem pozostanie tylko wymystem projektantow bez wptywu

na zachowania kierowcow!

- 0 odniesieniu do catego projektu

1.Niniejszy projekt zaklada przede wszystkim budowe drogi dla rowerdw.
Jezdnia ul. Rudnickiego bedzie przebudowywana tylko w obrebie
skrzyzowania z ul. Kochanowskiego.

2. uwzgledniono
czesciowo

38

E.P. - poczta
elektroniczna

Firma KO - RA Sp. z 0.0. Zarzadca Nieruchomo$ci dziatajac w imieniu i na rzecz

mieszkancdw nieruchomos$ci Podczaszynskiego 8 i Kasprowicza 19, ktdrych to
jesteSmy zarzadcq czesci wspolnej zwracamy sie z prosbg o uwzglednienie w

projekcie budowy Sciezki rowerowej m. in. na ulicy Podczaszynkiego wybudowania

drogi dojazdowej do wiaty $mietnikowej usytuowanej pomiedzy wiw
nieruchomos$ciami. W obecnej chwili budowla ta nie ma drogi dojazdowej co
stanowi utrudnienie dla firmy odbierajgcej odpady.

Z gory dziekujemy za zrozumienie i uwzglednienie propozycji.

2.Powierzchnie wytaczone z ruchu P-21 nie stuzg tylko do ograniczenia
predko$ci ale majg réwniez za zadanie m.in.: doktadne wskazanie toru jazdy,
uzupetnienie wysepek wyodrebnionych z jezdni — ich stosowanie wynika z
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczego6towych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23
grudnia 2003 r.

Ponadto w rejonie migjsc parkingowych sko$nych zaprojektowano
wyspy kanalizujgace w krawezniku.

Poza zakresem opracowania. Obstuga altanki jest mozliwa od ul.
Kasprowicza lub ul. Jasnorzewskiej jak dotychczas.

Dodatkowo obowigzujacy MPZP dla rejonu ,Stare Bielany” dla ul.
Podczaszyniskiego (oznaczonej jako ,3b KD-Z") wg §131 ust.2 okresla zakaz
realizacji nowych zjazdéw na tereny przylegtego zainwestowania.




W zwigzku z planowanym remontem ulic: Rudnickiego, Perzynskiego i
Podczaszynskiego uprzejmie prosze o uporzadkowanie obszaru znajdujacego sie
miedzy ulica Magiera, a istniejacym parkingiem z masy bitumicznej (zat1). Na
dziatce znajdujq si¢ zaniedbane bramki (kazda inna), ktore s samowolkg,
budowlang. Wiasciciele bramek uwazaja, ze dziatki za bramkami sg ich wtasnoscig
i robig z naszej dzielnicy slumsy, zostawiajac tam porzucone samochody (zaf2) i

Miejskiego przyczepy (zat3). W slumsach znajdujq sie rdwniez wystajace pnie drzew, o ktore
Centrum mozna si¢ potknac. Siatki zostang rozebrane w granicach opracowania. Ponadto znaczne
Kontaktu Wiasciciele bramek poza robieniem z dzielnicy Smieciowiska, traktujg dziatki jako uwzgledniono a! o P ) .

o . o uporzadkowanie tego terenu jest poza zakresem opracowania.
Warszawa 19115 | prywatne miejsca postojowe. czesciowo
- poczta W zwigzku z powyzszym prosze o likwidacje slumsu / $mieciowiska, obejmujaca;
elektroniczna 1. Likwidacje siatki i bramek dookota dziatki.

2. Uporzadkowanie terenu: usuniecie przyczepy, porzuconego samochodu,
usuniecie wystajacych pni.

3. Wysypanie dziatki kruszywem, wytozenie kostka lub ptytami azurowymi co
umozliwi wszystkim mieszkarncom parkowanie.

Uprzejmie prosze o dotgczenie likwidacji slums-u do zakresu prac remontowych.

Rozumiem Ze chodzi o $ciezke wzdtuz Kochanowskiego.
Namawiatbym jednak do pozostawienia $ciezki na chodniku z ponizszych
powoddw:
1. Ruch pieszy na chodniku jest niewielki i jego szeroko$¢ wydaje sie
wystarczajaca (uwzgledniajac $ciezke)
Sciezka jest intensywnie wykorzystywana przez dzieci dojezdzajace
do pobliskiej szkoty podstawowej nr 293 ( Kochanowskiego 8) i
fizyczne oddzielenie od jezdni znaczaco zwigksza ich
bezpieczenstwo.
3. Wydzielony pas rowerowy przydatby sie na krotkiej drodze dojazdowe;j
do szkoty ( wzdtuz budynkéw Kochanowskiego 8B i 8C)

W ul. Kochanowskiego na odcinku od ul. Rudnickiego do Literackiej
projektowana jest strefa tempo 30 (wyniesione przejscie dla pieszych wraz z
przejazdem dla rowerzystow, prog zwalniajacy). Ponadto wyniesione
przejscia dla pieszych sg na dalszym odcinku Kochanowskiego w strong
Trasy AK. Przy uspokojeniu ruchu zasadne jest poprowadzenie ruchu
rowerowego na jezdni. Istniejgca droga dla rowerdw nie spetnia wymagan
zawartych w ,Standardach rowerowych”.

Ponadto zgodnie z Prawem o ruchu drogowym dziecko do lat 10 jadace na
rowerze moze poruszac sie po chodniku wraz z opiekunem.

M.G. - poczta 9
elektroniczna :

Czy jest szansa przy okazji tej zmiany zbudowanie dla mieszkafncéw 3 blokdw
chodnika ktéry umozliwitby bezpieczne dojscie budynkdw?

Obecnie doroéli i dzieci idacy do budynku od strony ulicy Rudnickiego obok myjni
samochodowej musza i$¢ po ulicy dojazdowej co stwarza niebezpieczenstwo dla

plgszych o . . - . - Budowa chodnikéw po stronie zachodniej ul. Rudnickiego zostanie
A.J. - poczta Uliczka i przejscie zmniejsza sie w miesigcach zimowych gdy spadnie wiekszy rozwazona, jej ewentualna realizacja jednakze bedzie mozliwa jako odrebna
elektroniczna $nieg z uwagi na odganianie uliczki '

Dodatkowo prosze zauwazy¢ ze od lat ,wydeptana” jest tez na trawniku inwestycja.

nieformalna Sciezka w tym miejscu réwniez warto bytoby zrobi¢ chodnik
Prosze o rozwazenie chociaz jednej z opcji lepszej okazji w najblizszych latach
chyba nie bedzie

Zaznaczytem ,pogladowo” na planie o jaki obszar mi chodzi




Dodam, ze méwimy o dojsciu do trzech 9 pietrowych budynkow oraz lokali
ustugowych

==

1726x1654cale <

Jako mieszkanka Rudnickiego pragne zwrdci¢ uwage na tworzace si¢ poranne

49 R.P. - poczta korki na skrecie w lewo z ul Rudnickiego w Generata Maczka (kierunek do
elektroniczna centrum). Proponuje poszerzenie odcinka Rudnickiego na wysoko$ci myjni.
Obawiam sie, ze rondo jeszcze bardziej nasili poranny paraliz.
Mieszkam przy ul Rudnickiego i chcac niechcac przejezdzam przez to
skrzyzowanie kilka razy dziennie. Uwazam, Zze zdecydowanym usprawnieniem
43 M.Z. - poczta ruchu w strone do ul Maczka bytoby wykonanie zatoczki autobusowej na
elektroniczna Rudnickiego w strong Maczka, tym bardziej, ze jest tam planowane rondo, ktére
bedzie sie zapewne "korkowac" przy kazdym postoju autobusu na tym przystanku
w godzinach szczytu.
zwracam sie z prosba o uwzglednienie w planach przebudowy ulic Rudnickiego -
Perzenskiego - Podczaszynskiego
UM. - poczta 1)zorganizowanie wjazdu na osiedle Rudnickiego 3A po zjezdzie z ulicy Gen.
44 o Maczka w Rudnickiego 3A.
elektroniczna

Brak mozliwosci skretu w lewo powoduije, ze mieszkancy tego osiedla muszg
zawracat przy zjezdzie do osiedla TBS lub przy wjezdzie do salonu opla i myjni.
Takie dziatania wywotujg kazdego dnia korki i zatory na ulicy Rudnckiego.

Przebudowa ul. Rudnickiego polegajaca na budowie dodatkowego pasa
ruchu na wysokosSci myjni jest poza zakresem opracowania, dodatkowo
skutkowataby konieczno$cig kompleksowej przebudowy catego skrzyzowania
(odwodnienie, o$wietlenie, kolizje oraz przebudowa sygnalizaciji $wietinej.)

uwzgledniono
czesciowo

Autobusy beda zatrzymywaty sie na projektowanej pototwartej zatoce
autobusowej w ul. Rudnickiego za rondem w kierunku ul. Maczka. Zaletqy
takiego typu zatoki jest brak skosu wyjazdowego (z drogi), lepsze warunki do
maksymalnie bliskiego podjazdu autobusu oraz umozliwia wigczenie sie do
ruchu pojazdu z prawoskretu (jako tzw. pas wiaczajacy).

1. Zmiana organizacji ruchu na ul. Rudnickiego poprzez umozliwienie skretu
w lewo z ul. Rudnickiego na osiedle Rudnickiego 3a jest poza zakresem
opracowania. Proponowana zmiana spowodowataby prawdopodobnie
jeszcze wieksze utrudnienia w ruchu, przede wszystkim na skrzyzowaniu ul.
Maczka — ul. Rudnickiego (krétki odcinek dla akumulaciji pojazdow
oczekujacych na lewoskret do wjazdu do osiedla zlokalizowany w poblizu
skrzyzowania). Projektowane rondo istotnie poprawi dostepnos¢ do osiedla
poprzez zawracanie na rondzie.




2) ogrodzenie terenu myjni.. posadzone tam wzdtuz chodnika drzewka, nie
rozwigzaty problemu poniewaz zostaty kompletnie zniszczone przez silne
detergenty, ktére chlapig takze na przechodniéw! Jest to na tyle ucigzliwe, ze nie
korzystamy z chodnika przy myjni poniewaz woda wraz z tym detergentem trafia
takze na twarze dzieci i jest wyrazna nieche¢ przechodzenia obok myjni bo
$mierdzi i chlapie wodal!

45

P.P. - poczta
elektroniczna

Odcinek Maczka-Kochanowskiego:

1. Doprojektowa¢ DDR po zachodniej stronie ulicy, ewentualnie zaprojektowaé
przystanek autobusowy z zachowaniem rezerwy na poprowadzenie DDR w
przysztosci.

2. Myjnia i zwigzane z nig poruszone kwestie zostang skontrolowane w
terenie przez przedstawiciela ZDM.

1.czeSciowo
uwzgledniono

Skrzyzowanie Kochanowskiego/Rudnickiego:
2. Zwezi¢ do 1 pasa ruchu wlot Kochanowskiego w rondo. Wyeliminowanie
manewrow wyprzedzania i omijania na przejsciach dla pieszych.

Odcinek Maczka-Kochanowskiego:

1. Droge dla rowerdw zaprojektowano po stronie wschodniej ul. Rudnickiego
zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia.

Ponadto za pozostawieniem drogi dla roweréw po wschodniej stronie ul
Rudnickiego przemawia:

- zachowanie spojnosci trasy rowerowej na odc. ul. Maczka — ul.
Marymoncka,

- umozliwienie dojazdu rowerzystom do lokali ustugowych, parku, targowiska
itp.

- szeroki pas drogowy w poréwnaniu ze strong zachodnia, co pozwala m.in.
na segregacije ruchu rowerowego od ruchu pieszego.

Szeroko$¢ pasa drogowego w rejonie projektowanego przystanku
autobusowego (po stronie zachodniej, skrzyzowanie z ul. Kochanowskiego)
umozliwia ewentualne zaprojektowanie drogi dla rowerow.

3. Zwezi¢ do 1 pasa wylot Rudnickiego z ronda, zamiana pétotwartej zatoki

autobusowej w zatoke zamknigta, rozpoczynajaca sie za przejsciem dla pieszych.

Wyeliminowanie manewréw wyprzedzania i omijania na przejciach dla pieszych.

Skrzyzowanie Kochanowskiego/Rudnickiego:

2.Realacja w prawo jest najbardziej obcigzona na danym wlocie. Wydzielony
pas do skretu w prawo na relacji ul. Kochanowskiego — ul. Rudnickiego
(zachod-potudnie) usprawni przejazd réwniez autobusom komunikacii
miejskie).

4. W miare mozliwo$ci poszerzy¢ zaprojektowane wokdt skrzyzowania drogi
rowerowe do 2,5-3m.

3.Dodatkowy pas na danym wylocie jest skorelowany z wydzielonym pasem
do skretu w prawo (pkt.2). Pétotwarta zatoka utatwi manewr zatrzymania oraz
wiaczenie sie do ruchu pojazddéw po prawo skrecie (jako tzw. pas

wiaczajacy).

4.uwzgledniono
czesciowo

5. Zaprojektowa¢ droge rowerowg o szerokosci 2-2,5m dookota ronda, wraz z
przejazdami rowerowymi przez pozostate 2 wloty. Zapewni to dojazd do
naroznego budynku z lokalami ustugowymi i umozliwi w przysziosci przedtuzenie

4. W potnocno — zachodnim narozniku skrzyzowania projekt przewiduje
dowigzanie sie do istniejacej drogi dla rowerdw ktérej szeroko$¢ wynosi
2,0m.

W potudniowo — wschodnim narozniku skrzyzowania droga dla roweréw od
przejscia dla pieszych przez ul. Rudnickiego zostanie poszerzona do 2,5m
W pétnocno — wschodnim narozniku skrzyzowania szeroko$¢ drogi dla
rowerow pozostanie 2,5m

5. Budowa przejazdow rowerowych przez potudniowy wlot ul. Rudnickiego
oraz zachodni wlot ul. Kochanowskiego jest poza zakresem opracowania.
Ponadto wyznaczenie tych przejazdow jest bezzasadne z uwagi na brak




DDR.

Skrzyzowanie z 2 drogami wewnetrznymi (ok. 120m na pdtnocny wschod od
Kochanowskiego):

6. Doprojektowac taczniki drog rowerowych z wlotami skrzyzowan (DDR jako 4
wlot).

Skrzyzowanie z 2 drogami wewnetrznymi (ok. 70m na potudniowy zachdd od
Broniewskiego):

7. Doprojektowac azyl (bez przejscia dla pieszych) na pétnocno-wschodnim wlocie
Rudnickiego, w celu umozliwienia przejazdu rowerem przez skrzyzowanie "na dwa
razy".

Skrzyzowanie Rudnickiego/Broniewskiego:
8. Objete projektem odcinki DDR wzdtuz Broniewskiego poszerzy¢ do 3-3,5m.

9. Przesunac przejScie dla pieszych przez pétnocny wlot Rudnickiego do linii
zatrzymania i poszerzy¢ przejazd rowerowy przez ten wiot do 3,5m.

10. Wyprostowa¢ DDR poprowadzong wzdtuz Broniewskiego. Likwidacja zatoki
autobusowej na Broniewskiego, autobusy beda mogty by¢ omijane z
wykorzystaniem szerokiej jezdni.

10.czeSciowo
uwzgledniono

Skrzyzowanie Perzynskiego/Staffa:

11. Rozszerzy¢ projekt o wprowadzenie na Staffa kontraruchu rowerowego i
budowa na obu wylotach Staffa azyli separujacych kierunki ruchu rowerdw i
samochodow.

Skrzyzowanie Perzynskiego/Naktowskiej:
12. Dobudowa¢ chodniki od przejazdu rowerowego do skrzyzowania i wyznaczy¢
przejscia z azylami przez oba wloty Perzynskiego.

infrastruktury rowerowej w potudniowo - zachodnim narozniku skrzyzowania.
Nalezy podkresli¢ iz zaprojektowane przejazdy rowerowe oraz faczniki z (w)
ul. Kochanowskiego zapewniajg spojnos¢ ruchu rowerowego dla wszystkich
kierunkdw.

Skrzyzowanie z 2 drogami wewnetrznymi (ok. 120m na pétocny wschéd od
Kochanowskiego):

6. Wjazd (zjazd) na (z) drogi wewnetrzne pozostanie bez zmian. Rowerzysta
poruszajacy sie drogq dla rowerdw bedzie magt zjecha¢ na droge
wewnetrzng poprzez wyniesiony przejazd dla roweroéw

Skrzyzowanie z 2 drogami wewnetrznymi (ok. 70m na potudniowy zachéd od
Broniewskiego):
7.Poza zakresem opracowania

Skrzyzowanie Rudnickiego/Broniewskiego:

8.Projekt przewiduje dowigzanie sie do istniejacej drogi dla rowerdw w ul.
Broniewskiego., ktéra w pdtnocno-zachodnim narozniku ma 3,0m szerokosci,
a w pdinocno - wschodnim 2,0m.

9. Przejscie dla pieszych powinny by¢ lokalizowane jak najblizej
skrzyzowania, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z
dnia 23 grudnia 2003 r. oraz warunkami technicznymi.

Wszystkie przejazdy rowerowe objete niniejszym opracowaniem majg,
szerokos¢ 3,0m

10.Geometria projektowanej drogi dla rowerdw zostanie skorygowana.
Przebudowa ul. Broniewskiego oraz likwidacja zatoki autobusowej jest poza
zakresem opracowania.

Skrzyzowanie Perzynskiego/Staffa:
11. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego na ul. Staffa jest poza zakresem
opracowania.

Skrzyzowanie Perzynskiego/Natkowskiej:

12. Przejscia dla pieszych nie zostang wyznaczone przez ul. Perzyriskiego
na skrzyzowaniu z ul. Natkowskiej z uwagi na bliskg odlegtos¢ (tj. ok. 60m )
od przej$cia dla pieszych przez ul. Perzynskiego na skrzyzowaniu
osygnalizowanym z ul. Zeromskiego

Ponadto projekt przewiduje dodatkowe przejscie dla pieszych rejonie




skrzyzowania z ul. Staffa.

Skrzyzowanie Perzynskiego/Zeromskiego:

13. Zaprojektowac przejazdy rowerowe przez wszystkie wloty skrzyzowania. W
przypadku wyznaczenia na Zeromskiego paséw rowerowych, przejazdy te
powinny funkcjonowaé réwnolegle z nimi. Pasy rowerowe stuzytyby wtedy do jazdy
na wprost wzdtuz Zeromskiego, a przejazdy do obstugi relacji lokalnych,
zaczynajacych/konczacych sie w poblizu skrzyzowania.

Skrzyzowanie Perzynskiego/Zeromskiego:

13. Zaprojektowanie przejazddw rowerowych przez wszystkie wloty
skrzyzowania Perzyniskiego/Zeromskiego jest poza zakresem opracowania.
Ponadto wyznaczenie tych przejazdow prowadzitoby donikad z uwagi na
brak infrastruktury rowerowej po stronie zachodniej ul. Perzyriskiego.

14. Wybudowac taczniki rowerowe umozliwiajgce zjazd z DDR w Zeromskiego w
kierunku wschodnim oraz wjazd z Zeromskiego z kierunku wschodniego na DDR
(obie relacje z pominieciem sygnalizacji $wietlnej).

14. Z uwagi na planowang przez Zarzad Drég Miejskich korekte
skrzyzowania (m.in. zmiana lokalizacji przystankéw autobusowych, azyle dla
pieszych,) nie sa wprowadzane zadne zmiany.

Skrzyzowanie Podczaszynskiego/Kasprowicza:

15. Rozwazy¢ budowe i wyznaczenie przejazdow rowerowych dookota
skrzyzowania (przy wszystkich przej$ciach dla pieszych). Umozliwitoby to w
przysztosci budowe drég rowerowych wzdtuz Kasprowicza bez koniecznosci
ponownej przebudowy sygnalizacii, a takze zapewniony zostatby dojazd do
mieszkan i lokali w naroznikach skrzyzowania.

Skrzyzowanie Podczaszynskiego/Kasprowicza:

15.Sygnalizacja na skrzyzowaniu Podczaszyrskiego/Kasprowicza nie bedzie
przebudowywana.

Zaprojektowanie przejazdow rowerowych przez wszystkie wloty
skrzyzowania Podczaszynskiego/Kasprowicza jest poza zakresem
opracowania.

Skrzyzowanie Podczaszynskiego/Cegtowska:
16. Doprojektowac tacznik DDR ze skrzyzowaniem (w formie 4 wlotu
skrzyzowania). 16. uwzgledniono

Skrzyzowanie Podczaszynskiego/Cegtowska:
16. Uwaga zostanie uwzgledniona.

17. Doprojektowac¢ azyl (bez przejcia dla pieszych) na pétnocno-wschodnim
wlocie Podczaszynskiego, w celu umozliwienia przejazdu rowerem przez 16. uwzgledniono
skrzyzowanie "na dwa razy".

17. Uwaga zostanie uwzgledniona.

46

A.O. - poczta
elektroniczna

Otrzymatam informacje z ZDM, Ze planowana jest budowa ronda przy
skrzyzowaniu Rudnickiego-Kochanowskiego.

Wedtug mnie oraz duzej czesci mieszkancdw z Rudnickiego 3 a to zty pomyst.
Powiekszy to korki.Jest tam bardzo duzy ruch, poza tym w przypadku gdy co$
wydarzy sie na skrzyzowaniu Maczka Rudnickiego wtedy rondo stanie catkowicie.
Zwigkszy to réwniez ilosc wypadkow i stworzy niebezpieczenstwo dla pieszych w
tym gtéwnie dzieci.

Nalezy przede wszystkim przywréci¢ wyjazd z ul. Literackiej na Trase AK.

Proponowane rondo przyczyni sie do uspokojenia ruchu a tym samym
poprawy warunkow bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikdw ruchu w tym
w szczegolnosci pieszych. W zakres projektu wehodzi wykonanie analiz
ruchowych (przepustowosci), proponowane rozwigzanie wptynie na
pogorszenie warunkdw ruchu.
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L.K. - poczta
elektroniczna

My mieszkancy osiedla Bielany a w szczegdlno$ci parkujacy samochody na
Parkingu Spotecznie Strzezonym przy ul Perzynskiego 14 w okolicach ul Staffa /
przy Parku Z. Herberta / zwracamy sig z pro$ba o przeanalizowanie mozliwosci
dokonania korekty przebiegu planowanej drogi rowerowej na odcinku ul.
Perzyniskiego 14 D i wejscia do Parku Z. Herberta bez konieczno$ci przesuniecia
ogrodzenia parkingu i zmniejszenia jego powierzchni a ewentualnie przesungé
Sciezke rowerowg w kierunku Parku.

Zaproponowane przesuniecie ogrodzenia pozostanie bez zmian. Ogrodzenie
zostato przesuniete o ok. 0,85m, i w zaden sposab nie bedzie wptywato na
zmniejszenie liczby miejsc postojowych na tym parkingu.

Przesunigcie ogrodzenia jest konieczne aby byta zachowana wymagana
skrajnia przy $ciezce rowerowej oraz widocznos¢.




Przesunigcie ogrodzenia parkingu chocby nawet 0 40-50 cm spowoduije jego
zwezenie i pociggnie za sobg likwidacje jednego rzedu stanowisk parkingowych.
W ten sposdb utracone zostanie okoto 15 miejsc parkingowych co przy braku
miejsc parkingowych w tej okolicy przy bardzo duzej zabudowie mieszkaniowe;
spowoduije olbrzymig strate dla mieszkancow i ucigzliwo$¢ parkowania
samochodow.

Pragniemy réwniez zwrdci¢ uwage, ze w najblizszym czasie bedzie dokonywana
rewitalizacja Parku Z. Herberta co utatwitoby realizacje przebiegu drogi rowerowej
w tej okolicy.

Liczymy na zrozumienie, zyczliwo$¢ i dobra wole w dokonaniu drobnej korekty
przebiegu w tym miejscu Sciezki rowerowej i przesuniecie jej w kierunku Parku Z.
Herberta.
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Zielone
Mazowsze-
poczta
elektroniczna

1. Poszerzenie drogi rowerowej do 3 m na catej dtugosci objetej projektem.
Jest to uzasadnione klasa tej

trasy, spodziewanym duzym natezeniem ruchu i jej wazna funkcjg,
miedzydzielnicowg (jedno z zaledwie

trzech i centralnie pofozone pofaczenie Bielan z Bemowem. Na wigkszoci
przebiegu jest wystarczajgce miejsce

na takie poszerzenie. Przed rondem ul. Rudnickiego ma 2 pasy po 3,5 m. -
powinny by¢ zwezone do normatywnego

minimum, a przynajmniej do 3,2, jak w gérnej cz. ul. Kochanowskiego.

1.Zgodnie z opisem przedmiotu zamdwienia szerokos¢ drogi dla roweréw
przyjeto 2,5m, szeroko$¢ pasow ruchu na jezdni wynika z przepiséw (m.in.
wymagania dla rond) i zalecen ZTM, majac na uwadze zapewnienie rowniez
przejezdnosci dla pojazdéw dokonujacych manewréw skrecajacych a zatem
zZjawisko ,zachodzenia tytu pojazdu” itp.

2. Rezygnacje z lokalizacji parkingéw kolidujacych z przebiegiem drogi
rowerowej wzdtuz ul. Rudnickiego

od Kochanowskiego do Broniewskiego, co znaczaco obniza bezpieczenstwo i
atrakcyjnos¢ trasy, a wiec jest sprzeczne z wymogami CROW. Przebieg drogi
rowerowej na w/w odcinku powinien by¢ zgodny z decyzjg,

nr 87/2000 z 12.04.2000 r. Burmistrza Gminy Bielany o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu

dla drogi rowerowej (znak PWA-11-733/287/869/2000/A0) i wykonanym na e
podstawie i zatwierdzonym

projektem budowlanym. W/w decyzja nie zostata uniewazniona, wiec w petni
zasadne jest wykonanie jej ustalen

i zrekompensowanie rowerzystom chociaz w taki sposéb pietnastu lat (!!')
oczekiwania.

2.Droga rowerowa zostata zaprojektowana zgodnie z opisem przedmiotu
zamowienia. Likwidacja parkingéw spotkataby sig z licznymi protestami
mieszkancow.

Ponadto tego typu rozwigzania spotykane jest w wielu miejscach Warszawy.
Niewatpliwie wymaga zachowania ostrozno$ci zaréwno rowerzystéw jak i
kierowcow. Z uwagi na niskg predkosci przejazdu po parkingu czestotliwos¢
sytuaciji kolizyjnych pojazd-rower wydaje sie by¢ niewielka.

Dodatkowo zwracamy uwage, iz dla budowy drogi rowerowej w istn. pasie
drogowym nie jest wymagana decyzja WZ, za$ na odcinku Zeromskiego-
Marymoncka jest obowigzujacy MPZP dla rejonu ,Stare Bielany”.




3. Budowa kompletu przejazddw na skrzyzowaniu ul. Marymoncka z ul.
Podczaszyniskiego (a co za tym idzie przebudowa istniejacej sygnalizacji
Swietlnej, wykonanej w 2015r. przez Tramwaje Warszawskie bedacej na
gwarangji, dofinansowanej przez UE) jest poza zakresem opracowania.
Zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia projekt drogi rowerowej
przewiduje dowigzanie do istniejacego przejazdu rowerowego przez ul.
Marymoncka.

3. Wykonanie dwéch brakujacych przejazdéw przez ul. Marymoncka i
Podczaszynskiego, co postuluje w pismach do ZDM od siedmiu lat. Uprzejmie
przypominam o obietnicy ztozonej rok temu przez Pana Dyrektora Zarzadu Drég
Miejskich, ze przy okazji przebudowy w/w drogi rowerowej te dwa przejazdy
zostang wreszcie uzupetnione. Ich brak narusza zasady bezpieczenstwa,
bezposredniosci i spojnosci CROW.

4. Wykonanie wlaczenia na droge rowerowa w ul. Marymonckiej z jezdni w
kierunku potudniowym za

przystankiem i oznakowanie dojazdu do niego znakami P-27. Obecny tor jazdy dla
jadacych z pdtnocnego naroznika

skrzyzowania ul. Marymonckiej i Podle$nej w strone Centrum ma wiele
mankamentow (wydtuzenie,

kretos¢, zagrozenie na skutek braku widocznosci, trzy punkty kolizji z pieszymi).
Chociaz potowicznym rozwigzaniem

bedzie umoZliwienie skrecenia z przejazdu rowerowego na jezdnie i dojechania nig
wzdtuz przystanku

do wjazdu na $ciezke. Manewr ten odbywatby sie przy czerwonym sygnale dla
samochodéw, wiec nie

powodowatby zagrozenia. Ponizszy rysunek ilustruje schematycznie w/w
propozycje. Przystanek powinien

by¢ przysuniety do skrzyzowania.

4. Poza zakresem opracowania. Projekt przewiduje w tym rejonie dowigzanie
sie do istniejacego przejazdu rowerowego przez jezdnie ul. Marymonckiej.




e = zagrozenie na skutek braku widoczno$ci
= punkty kolizji z pieszymi

I = tacznik — wjazd na Sciezke z jezdni

V = znaki P-27 naprowadzajace na wjazd
Generalnie uwazam projekt za udany, zwtaszcza popieram wyniesione przejazdy
przez ulice i zjazdy podporzadkowane.

5. Nowo budowane chodniki powinny mie¢ szeroko$¢1,8 m.

W projekcie przewidziano chodniki o szerokosci 1,5m w miejscu przedeptéw przy
skrzyzowaniu Maczka /Rudnickiego. Zgodnie ze standardami ruchu pieszego
(Zarzadzenie Prezydenta m.st. Warszawy nr 1539/2016,zat. 1) chodniki powinny

mie¢ minimum 1,6 m, a zgodnie z Art. 20 Konwencji o prawach 0sdb 5.uwzgledniono 5.Szeroko$¢ chodnikdw zostanie przeprojektowana na min. 1,8m.
niepetnosprawnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1169) powinny umozliwia¢ takim

osobom mobilno$¢ i samodzielno$é. Aby moZliwe byto miniecie sie dwdch 0séb na

wozkach inwalidzkich, cigg pieszy powinien mie¢ szeroko$¢ min.1,8 m.

6. Ewentualna detekcja pieszych powinna odbywaé sie automatycznie, bez 6.czesciowo 6.Przyjecie rodzaju detekcji pieszych zostanie przeanalizowane podczas
konieczno$ci naciskania przyciskow. uwzgledniono opracowywania projektu sygnalizacji.




7. Projekt powinien zosta¢ uzupetniony o potaczenie DDR z Ceglowskg (czwarty
wlot skrzyzowania).

7.Na skrzyzowaniu ul. Podczaszynskiego z ul. Cegtowskg zostanie
zaprojektowany ,czwarty wlot” umozliwiajacy wjazd (zjazd) na (z) droge dla
rowerow.

7. uwzgledniono

8. Projekt powinien zosta¢ uzupetniony o jednokierunkowy wjazd na DDR po
zachodniej stronie Marymonckiej za przystankiem autobusowym.

Obecna trasa w relacji wschod->potudnie jest niepotrzebnie kreta i kolizyjna (4
dodatkowe przeciecia z ciggami pieszymi).

8. Poza zakresem opracowania
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M.G. - poczta
elektroniczna

W zwigzku z planowang przebudowg $ciezki rowerowej w ciggu ulic Rudnickiego —
Perzyniskiego — Podczaszynskiego, postuluje zachowanie obecnej trasy przebiegu
Sciezki od skrzyzowania ul. Perzynskiego z ul. Magiera (w zataczniku zrzut
ekranowy odcinka), na diugosci bloku przy Magiera 16 i dalej.

miejsc parkingowych bedzie sie wigzato z likwidacjg lub zubozeniem terenu
zielonego. Pokrycie tego w wiekszosci naturalnego gruntu nieprzepuszczalng
powierzchnig zwigkszy skale zalan pobliskiego skrzyzowania
Perzyniskiego/Magiera w czasie obfitych opadéw. Juz teraz woda gromadzi sie na
nim w ilo$ciach, ktére uniemozliwiajg przejscie przez ulice bez brodzenia po kostki.
Jednoczes$nie popieram inicjatywe poprowadzenia sciezki po drugiej stronie ul.
Rudnickiego, na odcinku od ul. Gen. Maczka, optymalnie az do ulicy Zeromskiego.

. A . L Za pozostawieniem drogi dla roweréw po wschodniej stronie ul Rudnickiego
Takie rozwigzanie pozwoli na naturalne przedtuzenie istniejacej Sciezki na ul.

iy . L . ' przemawia:
Obroncow Tobruku i na odcigzenie ruchu w okolicy Megasamu i bazaru przy T .

: . . . . . . ) - zachowanie spéjnosci trasy rowerowej na odc. ul. Maczka — ul.
Broniewskiego, oraz zwigkszy bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow. Marvmoncka
Chciatbym tez zwrdci¢ uwage na obecno$¢ na terenach zielonych w okolicy " ymoncka, - . .

X . ) - ) czesciowo - umozliwienie dojazdu rowerzystom do lokali ustugowych, parku, targowiska
chronionych gatunkow zwierzat, w tym coraz rzadziej spotykanych w miastach uwzgledniono ito

jezy. Oznacza to, ze w razie realizacji proponowanego projektu caty odcinek
poddany przeksztatceniom musiatby zosta¢ objety uprzednig inwentaryzacjg
przyrodnicza. Pragne jednak podkresli¢, Zze jezeli brane jest pod uwage
zastapienie naturalnych skweréw i ogrédkéw przyblokowych nowymi, regularnie
koszonymi trawnikami, pozbawi to jeZe i inne zwierzeta i ptaki ich siedliska oraz
miejsca zerowania, a teren straci naturalne walory przyrodnicze.

Apeluje wiec 0 poprowadzenie Sciezki rowerowej w sposob, ktéry pozwoli na
zachowanie istniejacej zieleni w obecnym stanie. Sprawi to, ze nowg $ciezkg
rowerowq bedzie jezdzi¢ sie przyjemniej, a mieszkancy bedg mogli nadal cieszyé
sie bliskoscig zywej przyrody, z ktdrej stynie nasza dzielnica.

Ze wzgledu na praktykowane na cze$ci terenu zielonego przy ul. Magiera 16 dzikie
parkowanie, jeze nie sg bezpieczne takze i teraz, a osobniki tego gatunku sg tu
obserwowane regularnie i duzych ilosciach.

W zwiazku z tym prosze o rozwazenie mozliwosci postawienia stupkéw
uniemozliwiajacych parkowanie wzdtuz bloku przy Magiera 16 od strony ul.
Perzynskiego (na obecnie czesciowo ogrodzonym terenie) obok istniejacej

- szeroki pas drogowy w poréwnaniu ze strong zachodnig, co pozwala m.in.
na segregacije ruchu rowerowego od ruchu pieszego.

Decyzja o lokalizacji znakéw oraz stupkdw blokujgcych zostanie podjeta na
etapie opracowywania projektu statej organizacji ruchu.




$ciezki rowerowej oraz o postawienie zottych znakéw ostrzegawczych
"Jeze!" na wysokosci bloku przy Magiera 16 oraz przy Parku im. Zbigniewa
Herberta, od strony Perzyriskiego i od strony ul. Duracza, ktdra jest trasa
migracji jezy do Parku Olszyna.

Z gory dziekuje za uwzglednienie moich sugestii.
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B.K. - poczta
elektroniczna

wzdtuz tych ulic: Rudnickiego, Przybyszewskiego, Podczaszyrskiego
(najwazniejsza dla mnie) brak nowych miejsc parkingowych dla aut, a obecna
ilos¢ po skasowaniu ok 10 miejsc tylko w rejonie zbiegu ulic Podczaszynskiego,
Cegtowskiej, Marymonckiej i wzdtuz Marymonckiej jest o wiele, wiele za mata.
Mozna je utworzy¢ wzdtuz ulic, wydzielajac miejsce z czesci trawnika, tak aby
auta mogly parkowac¢ pod skosem, EKONOMICZNIE gospodarujac miejscem.

Fakt, trzeba odsuna¢ $ciezke rowerowa i od razu proponuje poszerzy¢
skrzyzowania o pas dla skrecajacych w lewo by unikng¢ takiego KORKA jaki jest
obecnie na skrzyzowaniach ulic z alejq Zjednoczenia.

Wtasciciele aut - nie inwalidzi - to tez obywatele, pracujg ptaca, ptacq podatki, a
nie wszedzie, nie zawsze i nie kazdy moze jecha¢ rowerem. Miatam mozliwo$¢
zaparkowania auta przed przebudowa Marymonckiej - Teraz nie.......,

Nie madrze i nie ekonomicznie jest robi¢ przebudowe pod katem rowerzystow, a
za rok pod katem kierowcow ( inwalidzi juz maja....

A gdzie wyréwnywanie szans réwnego dostepu do ulic, miejsc parkingowych......?
To wyréwnywanie powinno by¢ proporcjonalne do wielko$ci potrzeb, a nie kto
akurat glosniej krzyczy.

Koriczac prosze o ujecie w planach moich uwag i ekonomiczne gospodarowanie
miejscem tak aby jak najwiecej nowych miejsc utworzyé, by mieszkancom i
pracujacym tu zylo sie wygodnie i godnie

czesciowo
uwzgledniono
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D.M. - poczta
elektroniczna

Uprzejmie informuije, Ze na stronie "Konsultacje zmian w ciggu ulic Rudnickiego —
Perzynskiego — Podczaszyniskiego na Bielanach" pod tym adresem
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/konsultujemy-zmiany-na-rudnickieg chyba
kto$ zamiescit niedokoriczony lub sabotowany przez konkurencije
projekt/koncepcje przebudowy w formacie pdf.

Tak, tak to powyzej to byta ironia...

Az nie chce sie wierzy¢, ze projektant podpisatby sie pod projektem, w ktérym
Sciezka rowerowa biegnie przez sam $rodek dwdch parkingdw i to wzdtuz nich!
Czy Panstwo chca uczyni¢ przebudowywany fragment najczescie;
wzmiankowanym w statystykach policyjnych i ubezpieczalni punktem spotkan
samochodu z rowerem na mapie Warszawy?

Jak po tych parkingach majg poruszac¢ sie samochody i pasazerowie aby np.
wyjechaé? Po $ciezce rowerowej? Czy istnieje w ogole w prawie o ruchu
drogowym cos$ takiego jak $ciezka rowerowa na parkingu? Kto ma na niej

Realizowany projekt przewiduje zwiekszenie ilosci miejsc postojowych w
pasie drogowym, w szczegdlnosci np. zaproponowano miejsca skosne w
rejonie skrzyzowania z ul. Magiera (ok. 28 stanowisk), dodatkowo po drugie;
stronie ulicy zostanie przeanalizowana mozliwo$¢ utworzenia réwnolegtych
stanowisk postojowych na jezdni na odc. dr.wewn.- Staffa (wzdtuz parku)
ok.20 stanowisk.

Droga rowerowa zostata zaprojektowana przez parkingi z uwagi na istniejace
uwarunkowania terenowe (istniejaca zielen), uzbrojenie podziemne. Tego
typu rozwigzania spotykane sg w wielu miejscach Warszawy. Niewatpliwie
wymaga zachowania ostrozno$ci zaréwno rowerzystow jak i kierowcéw. Z
uwagi na niskie predkosci przejazdu po parkingu czestotliwos$é sytuacii
kolizyjnych pojazd-rower wydaje sie by¢ niewielka.




pierwszenstwo wg prawa? Samochdd? Rower? Pieszy? Przy kazdym miejscu
parkingowym bedg namalowane pasy (tzw. zebra)? A moze sygnalizacja $wietlna?
Czy pomystodawcal/projektant tego czego$ chce koniecznie zaistnie¢ w programie
Drogowe absurdy tvn turbo? Ja mu nie bronie "parcia na szkfo", ale nich to robi za
swoje pienigdze, a nie za publiczne.

Juz wystarczajgco trzy grupy uzytkownikow drég sie nie lubia, a Pafstwo jeszcze
bardziej chcecie ich zantagonizowac? Chyba trendem jest raczej separowanie od
siebie poszczegdlnych typow ruchu, a nie robienie jednego wspdlinego
tréjstronnego ,pola bitwy”.

Pomijam juz sprawe oczywistego faktu, ze nawet z tego niedokonczonego
/sabotowanego projektu wynika, ze po drugiej stronie ulicy Rudnickiego jest droga
rowerowa. Juz sie znudzita? Sg znow pienigdze na tym paragrafie "od $ciezek" i
trzeba zmarnowac bo zabiorg?

Drogi rowerowe to nie jest co$, co juz z samej nazwy jest przewspaniate i nie
moze by¢ absurdem. Paistwo to wspaniale udowadniaja. Jestem na NIE. W te;
wersji ten absurdalny projekt nadaje sie tylko do kosza.
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A.B.-poczta
elektroniczna

1. Prosze o rozszerzenie zakresu projektu o przejazd przez ul. Maczka i ok. 100 m
drogi dla rowerdw po wschodniej stronie Rudnickiego i wzdtuz "starej
Powazkowskiej" (moze by¢ tez krocej, "po skosie") do potaczenia z ciggiem
pieszo-rowerowym przy ul. Obroricow Tobruku. Nowa droga dla rowerow jest
projektowana zasadniczo po stronie wschodniej, istniejacy ciag pieszo-rowerowy w
Obronicéw Tobruku réwniez jest po stronie wschodniej, ale wedtug projektu miedzy
Maczka a Obrofcéw Tobruku ma pozosta¢ droga dla roweréw wytacznie po
stronie zachodniej. Oznacza to konieczno$¢ przejezdzania 2x z jednej strony ulicy
na drugq i z powrotem na odcinku 100 metréow.

2. Jesli takie rozszerzenie nie bedzie mozliwe, nalezy doprojektowac droge dla
rowerdw po stronie zachodniej na odcinku Kochanowskiego - Maczka oraz
komplet przejazdéw wokét ronda. Pozwoli to unikngé niepotrzebnych zmian strony
jezdni przynajmniej w relacjach z/w Broniewskiego i Kochanowskiego.

3. Rondo Rudnickiego / Kochanowskiego:

- Jesli potrzebny jest dodatkowy pas do skretu w prawo (w relacji W->S), to
powinien zosta¢ poprowadzony wydzielonym bypassem. Dwupasowe zjazdy z
ronda z przej$ciem dla pieszych to jest zto, stusznie zakazane w wigkszosci krajow

3.czesciowo
uwzgledniono

1.Realizacja proponowanego zwigkszenia zakresu wymagataby kosztowne;
kompleksowej przebudowy sygnalizacji $wietinej i wykracza poza $rodki
finansowe przewidziane na realizacj¢ drogi dla rowerdw.

2.0pis przedmiotu zamdwienia przewiduje projekt drogi dla roweréw po
stronie wschodniej ul. Rudnickiego

Realizowany projekt zachowuje rezerwe i umozliwia pdzniejszq realizacje
drogi dla roweréw po stronie zachodniej.

3.Dla relacji w prawo z ul. Kochanowskiego w ul. Rudnickiego (zachdd -
potudnie) nie zostanie wyznaczony dodatkowy pas (m.in., kolizje z
infrastrukturg ) lecz wykorzystany istniejacy pas do prawoskretu.
Whnioskowany bypass spowodowatby konieczno$¢ poprowadzenia go tukiem
0 duzym promieniu (np.R30) i jezdni szerokosci ok.4,5m (dla zachowania




europejskich. Jak kto$ nie wierzy, to zapraszam np. na Cybernetyki.

- Wyspa dzielgca na wlocie W przed przejSciem dla pieszych jest za mata. Wyspy
ponizej 5 m2 sg stabo rozpoznawane przez kierowcow.

- Wigczenie DDR w Kochanowskiego w kierunku E to niefunkcjonalny koszmarek z
Polski powiatowej: rowerzysta teoretycznie ma ustapic pierwszenstwa, w praktyce
nie widzi samochodu nadjezdzajacego zza plecdw. Albo catkowicie zlikwidowac,
albo ostoni¢ zwezeniem jezdni (wymagatoby zwezenia jezdni Kochanowskiego do
5,6 m na krétkim odcinku).

przejezdnosci dla autobuséw) co pogorszytoby warunki BRD (umozliwitoby
przejazd pojazdow osobowych ze znaczng predkoscig przy lokalizacii
przejscia dla pieszych na tuku bypassa)

Zmiana geometrii wyspy/azylu zostanie przeanalizowana.

Wigczenie drogi dla roweréw w jezdnie ul. Kochanowskiego zostaje bez
zmian. W ul. Kochanowskiego na odcinku od ul. Rudnickiego do Literackiej
projektowana jest strefa tempo 30. (wyniesione przej$cie dla pieszych wraz z
przejazdem dla rowerzystow, prog zwalniajacy).

4. Skrzyzowanie z Broniewskiego:

- Przy okazji warto by wyprostowac i poszerzy¢ DDR wzdtuz Broniewskiego.
Zlikwidowa¢ zatoke i przysunag¢ przystanek do skrzyzowania albo przenies¢ za
skrzyzowanie.

- Na wlocie W zaznaczono na jezdni dwa pasy ruchu bez strzatek kierunkowych.
Za skrzyzowaniem juz jest jeden i nie ma miejsca na drugi. Nalezy albo wydzieli¢
pas do skretu w prawo, albo w lewo, albo wykorzysta¢ te dodatkowg szerokos¢ na
zatrzymanie autobusu w kierunku W bez zatoki.

4.czeSciowo
uwzgledniono

5. Na wysoko$ci parku Herberta (miedzy Magiera a Staffa) oznaczono na projekcie
"istniejacy parking o nawierzchni nieutwardzonej". Uwazam, ze parking ten nalezy
skréci¢ o ok. 50 m od strony skrzyzowania z ul. Staffa, dosadzi¢ zamiast niego
pare drzew i wyznaczy¢ przejScie dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystow
taczace bezposrednio park Herberta z terenem zielonym po zachodniej stronie
Perzyniskiego. Jak sie patrzy na mape lub zdjecie satelitarne, to widac¢, ze to byt
spojny kawatek zieleni ciggnacy sie tukiem od Trasy AK do Jarzebskiego, z
rozmystem chroniony przed zabudowa, ktdrego ciagto$¢ przerwat prowizoryczny
biedaparking w pasie drogowym Perzyriskiego (no i szkota, ale to wczesniej i na
samym koncu). Jeszcze w planie og6inym z 1992 r. byt to element "niezbednego
powigzania terenow zieleni" prowadzacego az do placu Wilsona i Parku
Zeromskiego. Dla rekompensaty utraconych miejsc postojowych mozna
wyznaczy¢ pas parkowania rdwnolegtego na Perzyriskiego.

4.

Przebudowa drogi rowerowej w ul. Broniewskiego oraz likwidacja zatoki
autobusowej jest poza zakresem opracowania.

Projekt zostanie uzupetniony o brakujace oznakowanie poziome.

5.Zmiana diugosci parkingu jest poza zakresem opracowania i skutkowataby
istotnym zmniejszeniem miejsc postojowych w okolicy gdzie juz obecnie
zauwaza si¢ ich brak (osiedla bez garazy podziemnych).




6. Skrzyzowanie ze Staffa: tutaj byt juz wypadek Smiertelny, bo kierowca nie
zauwazyt, i faktycznie widocznos¢ jest ograniczona - przez nielegalne parkowanie,
ale tez krzewy miedzy jezdnig a drogq dla rowerdw.

- Zwezi¢ jezdnie Staffa do 4,5 m (jednokierunkowa) i obustronnie wystupkowac na

odcinku miedzy jezdnig Perzynskiego a przejazdem dla rowerzystéw (nagminne
jest parkowanie miedzy skrzyzowaniem a przejazdem).

- Wycig¢ troche krzewdw po potudniowej stronie skrzyzowania.

- Mozna rozwazy¢ przysuniecie przejscia i przejazd blizej skrzyzowania - tak jak
przy Natkowskiej.

6.czesciowo
uwzgledniono

Jezdnia ul. Staffa zostanie zwezona do 4,5 m za pomocg wysp z elementéw
prefabrykowanych oraz oznakowania poziomego.

Przejscie dla rowerzystow oraz przejscie dla pieszych przez ul. Staffa
pozostajg bez zmian.

Projekt bedzie uwzgledniat zielen (w tym m.in. zachowanie istniejacych
szpaleréw drzew oraz nasadzenia nowych drzew).O ile istniejace krzewy
pogarszajg widoczno$¢ lub sg w zlym stanie zostang przewidziane do
wycinki — zostanie to szczegotowo ustalone na etapie projektu.

Zostanie przeanalizowane.

7. Na skrzyzowaniach z ul. Natkowskiej, Jasnorzewskiej i LeSmiana wystupkowaé
przynajmniej samo skrzyzowanie i te 10 m chodnika od skrzyzowania. Nagminne
jest parkowanie w zasadzie na samym przejsciu dla pieszych.

7. uwzgledniono

8. Warto rozwazy¢ wyznaczenie nowych przej$¢ dla pieszych:

- przez Perzynskiego przy Natkowskie]

- przez Podczaszynskiego przy Barcickiej / LeSmiana.

7. Stupki blokujace beda projektowane na etapie opracowywania projektu
statej organizacji ruchu.

8. Przejscia dla pieszych nie zostang wyznaczone przez ul. Perzynskiego na
skrzyzowaniu z ul. Natkowskiej z uwagi na bliskg odlegtos¢ (tj. ok. 60m ) od
przejscia dla pieszych przez ul. Perzyfskiego na skrzyzowaniu
osygnalizowanym z ul. Zeromskiego

Ponadto projekt przewiduje dodatkowe przejscie dla pieszych rejonie
skrzyzowania z ul. Staffa.

Przejscia dla pieszych nie zostang wyznaczone przez ul. Podczaszyriskiego
na skrzyzowaniu ul. Barcickiej / ul. Le$miana z uwagi na bliskg odlegtos¢ (tj.
ok. 50m ) od przejscia dla pieszych przez ul. Podczaszynskiego na
skrzyzowaniu osygnalizowanym z ul. Kasprowicza.




9. Przy Marymonckiej przydatby sie komplet przejazdéw, cho¢ zapewne
wymagatoby to wiekszej przebudowy skrzyzowania.
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9. Budowa kompletu przejazddw na skrzyzowaniu ul. Marymoncka z ul.
Podczaszyniskiego (a co za tym idzie przebudowa istniejacej sygnalizacji
Swietlnej, wykonanej w 2015r. przez Tramwaje Warszawskie bedacej na
gwarangji, dofinansowanej przez UE) jest poza zakresem opracowania.

1. Skrzyzowanie Literacka/Kochanowskiego (blizej Rudnickiego) - doprojektowac 1. czesciowo
komplet przejs¢ i wyniesiona tarcze skrzyzowania uwzgledniono

1. Na skrzyzowaniu Literacka/Kochanowskiego zostanie doprojektowane
jedno dodatkowe przejscie dla pieszych po wschodniej stronie skrzyzowania.
Zaprojektowanie kompletu przej$¢ dla pieszych wraz z wyniesiong tarczg
skrzyzowania zostanie przeanalizowane.

2. Skrzyzowanie drog dla rowerdw przy Broniewskiego/Perzynskiego i
Kochanowskiego/Rudnickiego sg w formie przewezenia o szeroko$ci 2m, powinno | 2. uwzgledniono
by¢ szerzej, co najmniej 3m.

2. Geometria projektowanej drogi dla rowerdw zostanie skorygowana.

3. Wyjazd z parkingu przy skrzyzowaniu Broniewskiego/Perzynskiego jest prosto
na droge dla rowerdw, obok jest przejScie bez wyniesienia. Zrobi¢ wspdine
wyniesienie w postaci podniesionej tarczy skrzyzowania

3. czesciowo
uwzgledniono

3. Zostanie zaprojektowane wyniesione przejécie dla pieszych.
Projektowana geometria drogi dla rowerdw pozostanie bez zmian.

4. Droga dla roweréw wzdtuz Broniewskiego na dtugim odcinku ma 3m szerokosci.
Oprécz odcinka przy Broniewskiego/Perzynskiego, ktdry ma tam 2m szerokosci.
Proponuje poszerzy¢ do 3m. Mozna puéci¢ pomiedzy drzewami. Jedno mate
drzewo moze kolidowa¢, wiec przesadzi¢. Bedzie szerszy chodnik. Alternatywnie
mozna poszerzy¢ droge dla roweréw w obecnym miejscu, a zrobi¢ miedzy
drzewami chodnik. Droge dla rowerdw poszerzy¢ takze w rejonie przystanku
autobusowego jednoczes$nie likwidujac stupki.

4. Przebudowa drogi rowerowej w ul. Broniewskiego jest poza zakresem
opracowania.

5.Przy istniejacej drodze dla rowerdw pomiedzy Kochanowskiego a Broniewskiego
(zachodnia strona Rudnickiego) zaprojektowa¢ wyniesione przejazdy i przejscia
dla pieszych oraz zmieni¢ nawierzchnie na asfalt.

5. Przebudowa istniejacych przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla
rowerzystow po stronie zachodniej ul. Rudnickiego wykracza poza zakres
opracowania.

6.Na Kochanowskiego gdzie ma by¢ strefa tempo-30 progi powinny by¢ gesciej.
Nalezy tez poprawiC przej$cie przez Kochanowskiego na wysoko$ci studni
oligocenskiej, gdzie piesi nie majq przejscia dla pieszych, wychodzg zza
samochoddw. Chodzi tam duzo dzieci do przedszkola. Np przejscie przez
Kochanowskiego na wysoko$ci szkoty jest duzo bezpieczniejsze. Piesi nie
wychodzg zza samochodéw majg wyniesione przejscie dla pieszych.

6.Projektowanie dodatkowych przej$¢ na ul. Kochanowskiego na odc. ul.
Literacka/ul. Armii Krajowe;j jest poza zakresem opracowania.

Ponadto na ul. Kochanowskiego zostat zaprojektowany prég zwalniajacy na
odc. ul. Rudnickiego/ul. Literacka.

7.Droga przy studni oligocenskiej powinna byc¢ strefg zamieszkania. Chodzi tam
wielu pieszych a chodnik jest waski. Samochody tylko tam parkuja.

7.Poza zakresem opracowania

8.Doprojektowac wyniesiong tarcze na skrzyzowania KochanowskiegolLiteracka
blizej S8.

8.Poza zakresem opracowania
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Jestem rowerzysta, mieszkarncem Bielan, jak réwniez posiadaczem

samochodu. Przedtozony przez Panstwa projekt drogi dla roweréw spowoduje
pogorszenie jako$ci zycia mieszkaricow okolicy ul. Perzynskiego. W chwili obecnej
istnieje w ciggu tej ulicy droga dla rowerdw, ktora jest przeze mnie
wykorzystywana do realizacji podrézy rowerowych.

W zwigzku z powyzszym zgtaszam nastepujace uwagi do projektu - miejsca,
ktérych dotycza uwagi oznaczytem w zataczonym pliku odno$nikami zgodnie

Z numeracja;

1. Realizacja tak duzej przebudowy moze by¢ okazjg do zblizenia do
skrzyzowania przystanku Kochanowskiego 02. Obecnie znajduje sie on do$¢
daleko od skrzyzowania. Lokalizacja blizej skrzyzowania skrécitaby droge dojscia
do tego przystanku, dla 0sdb przekraczajacych ul. Kochanowskiego na
skrzyzowaniu.

1. Niniejszy projekt nie przewiduje zmiany lokalizacji przystanku
Kochanowskiego 02.

2. Panstwa projekt bez potrzeby likwiduje 2 miejsca postojowe na
chodniku w tym miejscu (po obu stronach MSI). Pozostawienie drogi dla
roweréw w Sladzie drogi istniejacej nie powodowatoby tego problemu

2. Zatozeniem projektu jest separacja ruchu rowerowego i pieszego, tym
samym przebieg projektowanej drogi dla roweréw pozostanie bez zmian.
Ponadto projekt nie zaktada likwidacji legalnych miejsc parkingowych we
wskazanej lokalizacji.

3. Likwidacja mozliwosci postoju jednego pojazdu w miejscu, w ktérym
droga dla rowerdw jest wprowadzona na droge wewnetrzng. Pozostawienie
drogi dla rowerdw w $ladzie drogi istniejacej nie powodowatoby tego
problemu.

3.jw.

4. Nieuzasadniona likwidacja licznych miejsc postojowych. Zgodnie z art.
49 ust. 1 pkt 2 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym: "Art. 49. 1. Zabrania si¢
zatrzymania pojazdu: (...) 2) na przejsciu dla pieszych, na

przejezdzie dla rowerzystéw oraz w odlegto$ci mniejszej niz 10 m przed
tym przejsciem lub przejazdem; na drodze dwukierunkowej o dwéch pasach
ruchu zakaz ten obowigzuje takze za tym przej$ciem lub przejazdem;"
Szeroko$¢ jezdni w tym miejscu (9 m wg dokumentaciji przedtozonej do
konsultacji) pozwala na wyznaczenie dwdch pasow ruchu oraz pasa
postojowego. W takim przypadku na jezdni bedg 3 pasy ruchu i nie bedzie
zakazu zatrzymania pojazdu w odlegtosci mniejszej niz 10 m za przejéciem
dla pieszych.

4. czesciowo
uwzgledniono

4. We wskazanej lokalizacji zmieniono sposéb parkowania. (z rwnolegtego
na skosny)

Zaprojektowano miejsca postojowe skosne co spowoduje dodatkowo ok.15
miejsc do parkowania.




5. Projekt przewiduije liczne zmniejszenia niepublicznych parkingow
opisane jako "ogrodzenie do przestawienia" lub "ogrodzenie do

likwidacji", co pogarsza bilans miejsc postojowych w okolicy planowane;
inwestycji. Pozostawienie drogi dla roweréw w $ladzie drogi istniejacej

nie powodowatoby tego problemu.

Podsumowujac, jako pozytywne nalezy oceni¢ zapewnienie ciagtosci drogi
dla rowerdw na ul. Perzynskiego i drogi na ul. Rudnickiego oraz budowe
kompletu przejazdu dla rowerzystow na ww. skrzyzowaniu. Negatywne sg
natomiast zmiany na pétnoc od skrzyzowania Broniewskiego # Rudnickiego
#Perzynskiego. Przy braku istotnych korzysci dla rowerzystow (istniejaca
infrastruktura umozliwia bezproblemowy ruch roweréw) powoduje znaczace i
nieuzasadnione innymi korzy$ciami zmniejszenie liczby miejsc
postojowych. Nalezy zauwazyc¢, ze deficyt miejsc postojowych w okolicy
bedzie sie pogtebiat, ze wzgledu na planowang budowe obiektdw
Chrzescijanskiej Akademii Teologicznej u zbiegu ul. Broniewskiego i ul.
Duracza. Wnioskuje zatem o odstapienie od przebudowy drogi dla roweréw
na odcinku na pétnoc od skrzyzowania z ul. Broniewskiego lub korekte
projektu w taki sposéb, aby nie zmniejszata ona liczby miejsc

postojowych lub maksymalizowata ich liczbe. Zaoszczedzone w tej sposéb
pienigdze proponuje przeznaczy¢ na budowe drog dla roweréw na ulicach,
na ktérych ich nie ma. Realizacja konsultowanego projektu powoduje
wydatki, ktére nie dajq istotnych efektéw, poza sktdceniem Srodowisk
rowerzystéw i posiadaczy samochodéw.

5.Przebieg projektowanej drogi dla roweréw pozostanie bez zmian.
Ponadto projekt nie zaktada likwidacji legalnych miejsc parkingowych we
wskazanej lokalizacji.

56

Z.Z.-poczta
elektroniczna

Koncepcja ma charakter wstepny i ma jeszcze wiele wad, ktére przedstawie:
1.Harmonogram czasowy zaktadajacy wykonanie koncepcji w listopadzie br.,
konsultacje przed Bozym Narodzeniem i wykonawstwo w roku przysztym nie
wskazuije na to, ze jest to ,szybko$¢ bezpieczna”.

1.Uwaga nie dotyczy bezpo$rednio przedmiotowej dokumentacji.
Dokumentacja bedzie opracowywana do IV kw. 2017 r.

2.Projekt nie uwzglednia preferencji mieszkancow Osiedla Piaski wewnatrz
czworokata ulic AK, Maczka, Rudnickiego i Broniewskiego, dla ktérych
najwazniejsza jest budowa drugiego potaczenia drogowego z ulicami miejskimi,
budowa parkingdw, przebudowa skrzyZzowania ulic Rudnickiego i
Kochanowskiego, i dopiero wtedy zajmowanie si¢ udogodnieniami dla
rowerzystow. Ale to nie jest uwaga do projektantow z firmy Komprojekt S.C., jezeli
takie dostali zadanie.

2.Projekt zostat opracowany zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia.




3.Prowadzenie Sciezki rowerowej przez parkingi stwarza dla rowerzystéw wigksze
zagrozenie niz pokonanie jednego czy dwoch skrzyzowan, na ktérych ruch jest
regulowany sygnalizacjg Swieting.

Miedzy ulicami Broniewskiego i Kochanowskiego nalezy rozbudowac $ciezke
istniejaca po stronie pdtnocno wschodnie;.

4. Zaprojektowane rondo wtasciwie nie jest rondem turbinowym, poniewaz nie
spetnia podstawowego warunku bezkolizyjnej jazdy do celu po wjezdzie na rondo
z odpowiedniego pasa ruchu. Na rysunku zaznaczono co najmniej dwa
odstepstwa od tej zasady. Podczas wytozenia dokumentéw padto okreslenie
,rondo kolanowe’, co by¢ moze oddawatoby istote sprawy po wprowadzeniu
niezbednych ograniczen i przejrzystego oznakowania poziomego. Wydaje sig, ze
na razie jest to okreslenie Srodowiskowe. Chyba tam w ogdle nie ma miejsca na
rondo.

5. W opisie koncepcji napisano, ze ruch samochodowy miedzy ulicami Literacka i
Rudnickiego jest niewielki i uspokojony. Nie odpowiada to naszym obserwacjom,
natomiast z nich wynika, Ze ruch rowerowy jest tam znikomy i kierowanie
pieniedzy na przerébki tamze jest dziataniem niegospodarnym.

6. | na koniec uwaga ogdlna. Zasada pracy inzynierskiej jest jak najlepsze
zaspokojenie potrzeb przy minimalizacji naktadow fizycznych i finansowych.
Wydaje mi sie, ze w calym przedsiewzieciu zasada ta nie zostata uwzgledniona.
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Proponowana $ciezka rowerowa po stronie wschodniej ulicy Broniewskiego jest
pomystem zdecydowanie chybionym.

Podczas realizacji tej inwestycji zaplanowano wybudowanie miejsc postojowych
wzdtuz ulicy Rudnickiego z wjazdami na nie od strony jezdni.

Ulica Rudnickiego jest ulicg waska (po jednym pasie ruchu w kazda strone) i
poprowadzenie Sciezki rowerowej przez $rodek parkingéw ogoinodostepnych
stworzy dla wszystkich uzytkownikéw duze niebezpieczenstwo. Spowoduje to tez
jeszcze wigksze korki przed skrzyzowaniem Rudnickiego i Broniewskiego.
Samochody bedg blokowac¢ przejazd podczas wjazdu i wyjazdu na ulice
Rudnickiego tuz przed skrzyzowaniem z ul. Broniewskiego, na ktérej priorytet majq

czesciowo
uwzgledniono

3. Droga rowerowa zostata zaprojektowana przez parkingi z uwagi na
istniejace uwarunkowania terenowe (istniejaca zielen), uzbrojenie podziemne
oraz zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia. Tego typu rozwigzania
spotykane jest w wielu miejscach Warszawy. Niewatpliwie wymaga
zachowania ostroznosci zaréwno rowerzystow jak i kierowcdw. Z uwagi na
niskg predko$¢ przejazdu po parkingu oraz powolne manewry pojazdow
parkujacych zaproponowane rozwigzanie nalezy uznac za bezpieczne.
Przebudowa istniejgcej drogi rowerowej po stronie zachodniej ul.
Rudnickiego jest poza zakresem opracowania.

4. Uwaga niezrozumiata. Projektowane rondo nie jest skrzyzowaniem
bezkolizyjnym, gdyz takowe sg stosowane np. na weztach autostradowych.
Proponowane rozwigzanie realizuje idee ronda turbinowego gdyz wymusza
na kierowcach dokonania wyboru kierunku jazdy oraz wtasciwego pasa
ruchu.

Ponadto zmiana pasa ruchu na rondzie bytaby niezgodna z oznakowaniem
poziomym.

5. Zmiany w ul. Kochanowskiego na odcinku od ul. Rudnickiego do
Literackiej bedg polega¢ zaprojektowaniu strefy tempo 30 (wyniesione
przejécie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystow, prog
zwalniajacy).

Nalezy podkresli¢ iz wyniesione przejscia dla pieszych sg réwniez na
dalszym odcinku Kochanowskiego w strone Trasy AK.

Ponadto istniejaca szerokos¢ jezdni ul. Kochanowskiego (7m) pozwala
bezpiecznie korzysta¢ zardwno samochodom osobowym jak i rowerzystom.

6. Uwaga niezrozumiata.
Projekt zostat opracowany zgodnie z opisem przedmiotu zamowienia oraz
obowigzujacymi przepisami.




mie¢ tramwaje. Parkingi, bardzo potrzebne, beda obstugiwac klientéw dos¢
duzego obiektu handlowego oraz targowisk usytuowanych wzdtuz wewnetrznej
uliczki, a wiec ruch pieszy i kotowy bedzie wzmozony.

Poprowadzenie dodatkowo $ciezki rowerowej przez srodek parkingéw stworzy
ogromne niebezpieczenstwo szczegolnie dla pieszych i cyklistow.

W tym miejscu nasuwa sie pytanie: Jakie bedg zasady poruszania sie po tym
terenie? Kto bedzie miat pierwszenstwo? Pieszy, kierowca samochodu? Czy
cyklista?

Gdzie juz wprowadzono takie rozwigzania?

Jako mieszkanka nie oponuje przeciwko $ciezkom rowerowym, ale przypominam,
ze $ciezka po stronie zachodniej ul. Rudnickiego jest i z niczym nie koliduje.

Czy rondo zamiast skrzyzowania dotychczas kierowanego sygnalizacjg $wieting,
(Rudnickiego/Kochanowskiego)przez prezenteréw projektu zwane kolanowe
pozwoli mieszkaficom osiedla na skret w lewo z ul. Rudnickiego w ul.
Kochanowskiego? oraz z ul. Kochanowskiego w strone ul. Gen. Maczka?
Reasumujac: Jestem za miejscami postojowymi i $ciezkami rowerowymi ale
zaprojektowanymi z zachowaniem bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw
(pieszych, cyklistow i kierowcow).

Droga rowerowa zostata zaprojektowana przez parkingi z uwagi na istniejace
uwarunkowania terenowe (istniejaca zielen), uzbrojenie podziemne oraz
zgodnie z opisem przedmiotu zamoéwienia. Tego typu rozwigzania spotykane
jest w wielu miejscach Warszawy. Niewatpliwie wymaga zachowania
ostroznosci zaréwno rowerzystow jak i kierowcow. Z uwagi na niskq
predkos¢ przejazdu po parkingu oraz powolne manewry pojazdéw
parkujacych zaproponowane rozwigzanie nalezy uznac za bezpieczne.

Projektowane rondo umozliwia przejazd pojazdom wszystkich relacji z
kazdego kierunku.

Opracowanie raportu oraz wykazu uwag wraz z odpowiedziami:
Wydziat Komunikacji Spotecznej i Wydziat Zréwnowazonej Mobilnosci
Zarzad Drog Miejskich

E-mail: konsultacie@zdm.warszawa.pl; rowery@um.warszawa.pl
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