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1. WPROWADZENIE

1.1. Cel opracowania

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego (WOF) sg dokumentem zawierajgcym warunki techniczne stuzgce planowaniu,
projektowaniu, wykonywaniu, utrzymaniu i oznakowaniu infrastruktury rowerowej w granicach
administracyjnych gmin WOF. Celem Standarddw jest ufatwienie oraz integracja dziatan zwigzanych
z rozwojem ruchu rowerowego na terenie tych gmin.

Standardy projektowe sg przeznaczone do stosowania w szczegdlnosci przez jednostki samorzadu
terytorialnego oraz zarzadcéw drég i zarzagdcdw ruchu.

Standardy projektowe uwzgledniajg stan prawny obowigzujgcy na dzien (zostanie uzupetnione
w momencie akceptacji ostatecznej wersji opracowania).

W szczegdlnosci dokumentacja ta jest zgodna m.in. z.:

e Ustawag Prawo o Ruchu Drogowym (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r., Dz.U. 1997 nr 98 poz.
602),

e Rozporzadzenie w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 Nr 170 poz. 1393
z pdin. zm.),

e Rozporzadzeniem w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.),

e Rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z pdin. zm.) — z wytgczeniem
paragrafu 2,

e Rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe
obiekty inzynierskie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735 z pdzn. zm.),

e Aktualng wersjg dokumentu ,Postaw na rower — podrecznik projektowania przyjaznej dla
rowerdw infrastruktury” (org. Design manual for bicycletraffic — wyd. CROW),

e Aktualnymi Wytycznymi w zakresie informacji i promocji programéw operacyjnych polityki
spojnosci na lata 2014-2020,

e Aktualng wersjg dokumentu Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego na lata 2014-2020.

1.2. Charakterystyka Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Miejski obszar funkcjonalny (MOF) jest to, zgodnie z Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 2030, uktad osadniczy ciggty przestrzennie, ztozony z odrebnych administracyjnie jednostek
(gmin miejskich, wiejskich i miejsko-wiejskich) i sktadajacy sie ze zwartego obszaru miejskiego oraz
powigzanej z nim funkcjonalnie strefy zurbanizowane;.

Kluczowym czynnikiem do wzrostu znaczenia miejskich obszarow funkcjonalnych, w szczegdlnosci
obszardw funkcjonalnych miast wojewddzkich jest wzmocnienie powigzan pomiedzy poszczegdlnymi
gminami wchodzgcymi w sktad obszaru. Wspdlne podjecie dziatan na rzecz zarzadzania obszarami
funkcjonalnymi, zwiekszenia efektywnosci podejmowanych dziatan oraz wptywu miast i powigzanych
z nimi obszardw na ksztatt i rodzaj podejmowanych przedsiewzie¢ jest podstawg rozwoju miejskich
obszaréw funkcjonalnych.

Warszawski Obszar Funkcjonalny stanowig Miasto Stoteczne Warszawa wraz ze skupionymi wokot 39
Gminami, sposréd ktorych 14 stanowig gminy miejskie, 12 gminy miejsko wiejskie oraz 13 gminy
wiejskie.
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Gminy wchodzace w sktad WOF:

Gmina Btonie, Gmina Brwinow, Gmina Czosnow, Gmina Géra Kalwaria, Gmina Grodzisk Mazowiecki,
Gmina Halindw, Gmina lzabelin, Gmina Jabtonna, Gmina Jaktoréw, Miasto Jozeféw, Gmina Karczew,
Gmina Kobytka, Gmina Konstancin-Jeziorna, Gmina Miejska Legionowo, Gmina Leszno, Gmina
Lesznowola, Gmina tomianki, Miasto Marki, Gmina Michatowice, Miasto Milanéwek, Gmina Nadarzyn,
Gmina Nieporet, Gmina Nowy Dwoér Mazowiecki, Miasto Otwock, Gmina Ozaréw Mazowiecki, Gmina
Piaseczno, Miasto Piastéw, Miasto Podkowa Lesna, Miasto Pruszkdéw, Gmina Radzymin, Gmina Raszyn,
Gmina Stare Babice, Miasto Sulejowek, Gmina Wigzowna, Gmina Wieliszew, Gmina Wotomin, Miasto
Zabki, Miasto Zielonka, Miasto Zyrardéw, M.st. Warszawa.
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Rysunek 1.1 Zasieg Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Zrédfo: Strategia WOF ZIT.

Wielko$¢ obszaru okreSlona zostata w procesie delimitacji przy zastosowaniu kryteriow
rekomendowanych przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, dodatkowych wskaznikow oraz
czynnika uwzgledniajgcego cigzenie podrdzy z Gmin do m.st. Warszawa, tj.:

e Wskazniki funkcjonalne:
o Liczba wjezdzajgcych do pracy najemnej wewnatrz rdzenia MOF na 1000 mieszkancow
w wieku produkcyjnym powyzej 50.
o Liczba zameldowan z rdzenia MOF na 1000 mieszkancéw powyzej 3.
e Wskazniki spoteczno - gospodarcze:
o Udziat pracujgcych w zawodach pozarolniczych jako stosunek do Sredniej
wojewoddzkiej powyzej 75%.
o Liczba podmiotéw gospodarczych na 1000 mieszkancow jako stosunek do Sredniej
wojewoddzkiej powyzej 75%.
o Udziat podmiotéw gospodarczych w ustugach wyzszego rzedu jako stosunek Sredniej
wojewddzkiej powyzej 75%.
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e Wskazniki morfologiczne:

o Gestos¢ zaludnienia (bez laséw i wéd) w stosunku do Sredniej wojewddzkiej powyzej
50%.

o Liczba mieszkan oddanych do uzytku na 1000 mieszkancow w latach 2002-2011
w stosunku do sredniej wojewddzkiej powyzej 75%.

e Dodatkowe wskaZniki:

o Dostepnos¢ transportowa gmin do miasta rdzeniowego — mierzona srednim czasem
dojazdu samochodem z osrodka gminnego do Warszawy wynoszacym maksymalnie
45 minut.

o Rzeczywiste powigzania w zakresie transportu publicznego — rozumiane jako zasieg
obowigzywania wspdlnego biletu w publicznym  transporcie  zbiorowym
m.st. Warszawy.

o Zamozno$¢ gmin okres$lona na podstawie wysokosci dochoddéw wtasnych gmin
w przeliczeniu na jednego mieszkanca w 2010r. na poziomie przynajmniej 80%
$redniej dla wojewddztwa.

e Integracja obszaru— uwzgledniono Gminy, o duzej intensywnosci dojazdéw do
m. St. Warszawa dzieki potgczeniom kolejowym i drogowym oraz Gmine, na terenie ktérej
znajduje sie Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa — Modlin.

Ostatecznie Warszawski Obszar Funkcjonalny objgt 40 Gmin, ktdore zdecydowaty sie podpisaé
porozumienie miedzygminne okreslajgce zasady wspdtpracy. WOF zajmuje zaledwie 8,3% obszaru
wojewoddztwa mazowieckiego, jednak koncentruje ponad 50% mieszkancow regionu i jest najgesciej
zaludnionym obszarem wojewddztwa.

Wizja Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego sformutowana zostata nastepujgco:

Warszawski Obszar Funkcjonalny to wibrujgce energig europejskie centrum rozwoju, gdzie
harmonijnie tgczg sie wysoka jako$¢ zycia i doskonate warunki biznesowe, tworzone w oparciu
o kreatywnos¢ mieszkancow, potencjat wspdtpracy i nowe technologie.

Porozumienie gmin w Warszawskim Okregu Funkcjonalnym pozwolito na skorzystanie z nowego
narzedzia integracji, jakim sg Zintegrowane Inwestycje Terytorialne, pozwalajgce panstwom
cztonkowskim UE potgczy¢ finansowanie z réznych osi priorytetowych jednego lub kilku programéw
operacyjnych do celdw interwencji wielowymiarowych i miedzysektorowych. Skuteczne wykorzystanie
srodkow finansowych z programdw operacyjnych w ramach ZIT wymagato opracowania przez gminy
miedzysektorowej strategii zintegrowanego rozwoju, ktéra obejmuje potrzeby rozwojowe
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Cele, jakie stawiajg sobie gminy integrowane w WOF, opisane w strategii ZIT to:

e Zwiekszenie dostepnosci ustug publicznych

o ustugi informacyjne,

o ustugi edukacyjne,

o ustugi na rzecz aktywnosci mieszkancéw.
e Rozwdj sieci powigzan gospodarczych

o promocja gospodarcza,

o trenyinwestycyjne,

o kapitat ludzki.
e Poprawa jakosci przestrzeni

o powigzania komunikacyjne,

o srodowisko przyrodnicze i kulturowe.

WOF jest najsilniejszym centrum rozwojowym kraju, a w wyniku dziatan zapisanych w Strategii ZIT, ma
aspiracje stac sie jednym z najwazniejszych centréw rozwoju w Europie Srodkowe;j.

W obszarze WOF znajduje sie 550 km drog rowerowych, z czego 360 km na terenie Warszawy, co daje
$rednio 187 m na 1 km? powierzchni WOF. Infrastruktura rowerowa wystepuje gtéwnie w miastach.
Najwieksze zageszczenie notowane jest w Legionowie — 920 m/km, Zabkach — 818 m/km, Zyrardowie —
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740 m/km oraz Warszawie 700 m/km. Zdecydowana wiekszos¢ gmin negatywnie ocenia stan
zaspokojenia swoich potrzeb w zakresie infrastruktury rowerowej w szczegdlnosci, ze na terenie kilku
gmin, nie wystepuje ona w ogdle.

Ponad 40% gmin jest zainteresowanych wdrozeniem na swoim terenie popularnego w Warszawie
systemu roweru miejskiego Veturilo. W obecnej chwili system rozmieszczony jest w 14 dzielnicach,
wyposazony jest w 203 stacje rowerowe, w ktérych mozna wypozyczy¢ 2940 rowerdw. Od poczatku
dziatania systemu (sierpien 2012r.) do sierpnia 2015r uzytkownicy dokonali ponad 1,9 mlin
wypozyczen. Inne systemy roweru miejskiego funkcjonujg takze na terenie Grodziska Mazowieckiego,
Legionowa, Konstancina i Zielonki.

250 — 499

I 500 — 921 m na km*

Rysunek 1.2 Gestosc¢ drog rowerowych na terenie WOF
Zrédto: Strategia WOF ZIT

1.3. Przeglad standardéw rowerowych w wybranych polskich miastach

Przeglad obowigzujgcych krajowych standardéw rowerowych wykonano dla Krakowa, Szczecina, todzi,
Gdanska, Wroctawia, Lublina oraz Poznania.

Wszystkie dokumenty ze wskazanych miast charakteryzujg sie zblizonym uktadem opracowania.
Wiekszos$¢ rozpoczyna sie stownikiem poje¢, ktory poza niewielkimi rdéznicami nie wptywajgcymi na
znaczenie definicji nie wykazuje rdznic. Jedyna drobna rozbiezno$¢ pojawia sie w pojeciu tgcznika
rowerowego, ktéry w szczecinskim opracowaniu wskazany jest jako fragment trasy rowerowej,
natomiast w pozostatych jako fragment drogi dla roweréw. Niemniej jednak trasa rowerowa moze
rowniez sktadac sie z drog dla rowerdw, dlatego tez rdéznica w rozumieniu powyzszego pojecia jest
jedynie kosmetyczna. Stownik pojec zostat pominiety w opracowaniu dla Poznania.

W zakresie klasyfikacji drog dla roweréw wyrdznia sie w polskich opracowaniach dwa podziaty.
Pierwszy z nich wskazuje trojpodziat drog rowerowych dla podrdzy obligatoryjnych (gtdowne, zbiorcze,
lokalne) oraz drogi dla podrdzy rekreacyjnych. Taki podziat wystepuje w Krakowie, Gdarnsku
i Wroctawiu. W pozostatych miastach drogi rowerowe dla codziennych podrézy dzieli sie na dwie
grupy: gtéwne oraz pozostate.

Wszystkie miasta opierajg swoje zasady tworzenia infrastruktury rowerowej na metodyce tzw. pieciu
wymogow holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW (www.crow.nl) opublikowanej
w podreczniku projektowania przyjaznej dla roweru infrastruktury. Te wymogi to spdjnosé,
bezposredniosé, wygoda, bezpieczenstwo, oraz atrakcyjno$é. Dodatkowo w Poznaniu postuzono sie
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hierarchig IHT pokazujaca dziatania takie jak: ograniczanie ruchu samochodowego, uspokajanie ruchu
samochodowego, przebudowa skrzyzowan, realokacja (zmiana przeznaczenia) miejsca na jezdni
(wyznaczanie paséw ruchu dla rowerdw, wspdlne pasy ruchu dla autobuséw i rowerdw), budowa drog
dla roweréw poza jezdniami ogdlnodostepnymi, zamiana chodnikéw na wspdlne drogi dla rowerdw
i pieszych.

Prezentowane standardy rowerowe pokazujg szereg rozwigzan pozwalajgcych na uspokojenie ruchu
samochodowego, dzieki czemu osiggana jest poprawa warunkow podrozy rowerem, przede wszystkim
w zakresie bezpieczenstwa. We wszystkich dokumentach pojawiajg sie podobne preferowane $rodki
tworzgce ulice przyjazne dla ruchu rowerowego takie jak: progi wyspowe, zwezenia jezdni, kontrapasy,
mate i mini ronda oraz stosowanie wysp dzielgcych.
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Rysunek 1.3 Przyktadowe srodki uspokojenia ruchu

Zrédto: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Poznania

Standardy poznanskie zalecajg takze stosowanie w wybranych obszarach skrzyzowan réwnorzednych
co 100-150 metréw oraz rozcinanie ulic, ktére dodatkowo zapewnia ograniczenie ruchu tranzytowego.
Dodatkowo w Szczecinie, Poznaniu i todzi dopuszcza sie wprowadzenie ruchu rowerowego na pasy
autobusowe przy zapewnieniu odpowiedniej szerokosci. todzkie standardy wymagajg 3,2 m szerokosci
pasa ruchu, na ktérym moze by¢ prowadzony wspdlnie ruch rowerowy z ruchem autobusowym.
W Szczecinie mozna stosowac pasy autobusowo-rowerowe przy szerokosci pasa ruchu powyzej 4,2 m
z lokalnymi przewezeniami do 3 m jednak na odcinku nie dtuzszym niz 300 m. Najbardziej liberalnie
potraktowano powyzszg kwestie w Poznaniu, gdzie ruch rowerowy moze by¢ prowadzony pasem
autobusowym w kazdym przypadku, jesli na odcinku dtuzszym niz 300 m nie jest zapewniona
rownolegta infrastruktura przeznaczona do ruchu rowerowego. Nie przewidziano zadnych restrykcji
dotyczacych szerokosci pasa ruchu.

W kontekscie zalecernn do stosowania odpowiednich typdw nawierzchni pomiedzy poszczegdlnymi
miastami nie wystepujg istotne rdznice. Wszystkie sugerujg stosowanie nawierzchni asfaltowanych
z dodatkowym czerwonym zabarwieniem w rejonach skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych lub miejsc,
w ktorych konieczne jest podkreslenie dla innych uczestnikdw ruchu mozliwosci pojawienia sie
rowerzysty. W wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie takze stosowanie barwionych ptyt betonowych
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o niefazowanych krawedziach i wymiarach 50 cm x 50 cm. Na obiektach inzynierskich dopuszcza sie
zastosowanie betonu cementowego stanowigcego konstrukcje obiektu.

W standardach pojawiajg sie takze zalecenia w zakresie stosowania innych elementow powigzanych
z ruchem rowerowym. Zaleca sie miedzy innymi stosowanie oswietlenia przynajmniej w obrebie
przeciecia toru jazdy z innymi uczestnikami ruchu, wyglad stojakéw oraz sugestie dotyczace rozwigzan
w obrebie skrzyzowan z uwzglednieniem sygnalizacji $wietlnej.

We wszystkich dokumentach pojawia sie pojecie sluzy rowerowej, jednak tylko poznanskie oraz
szczecinskie standardy prezentujg typy $luz rowerowych wraz ze schematami. W Szczecinie
przedstawiono trzy podstawowe typy $luz rowerowych:

e Typ | (Sluza typowa) — przeznaczone do obstugi wszystkich relacji na skrzyzowaniu
z sygnalizacja $wietlng dla ulicy z pasami ruchu dla rowerdéw,

2,75-3,0

2,75-3,0

Rysunek 1.4 Sluza rowerowa typ |

Zrédto: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, 2015

e Typ Il (Sluza do skretu w lewo) - stuzgca do wykonywania manewru skretu w lewo na
skrzyzowaniu bez koniecznos$ci wyznaczania pasow ruchu dla roweréw,
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Rysunek 1.5 Sluza typ Il

Zrédto: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, 2015

o Typ lll stuzgca do obstugi relacji skretnych na skrzyzowaniu ulicy z drogami dla roweréw na
skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlna.
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Rysunek 1.6 Sluza typ Il

Zrédto: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, 2015

W Poznaniu rozbudowano to zagadnienie o dodatkowe dwa typy $luz rowerowych:

e TypIV—doskretu w lewo w obrebie drogi dla roweréw w narozniku skrzyzowania
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Rysunek 1.7 Sluza typ IV

Zrédto: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, 2015

e TypV —tgczaca droge dla rowerdw ze skrzyzowaniem.
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Rysunek 1.8 Sluza typ V

Zrédto: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, 2015

Rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach nie
wskazuje powyzszych typdw sluz rowerowych zalecajgc jedynie, aby minimalna odlegtos¢ pomiedzy
znakami wyznaczajgcymi $Sluze dla rowerdw wynosita 2,5 m.

Tylko standardy z Poznania i Szczecina opisujg ponadto stosowanie tzw. ,sierzantéw” rowerowych.
Jest to oznakowanie poziome (znak P-27) wskazujgce kierunek i tor ruchu roweru. Opracowanie nie
wskazujg jednak dodatkowych informacji poza zalecenie znane z Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury iRozwoju, ktéry zaleca stosowal przedmiotowe oznakowanie na wylocie

Fundusze

MINISTERSTWO A .
Europejskie INFRASTRUKTURY Unia Europejska
I ROZWOJU Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna



ze skrzyzowania i powtarzac nie rzadziej niz co 50 m. Znak ten stosuje sie w przypadku braku innej
infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerdw takiej jak: pas ruchu dla rowerdw, $luza dla rowerdw,
przejazd dla rowerzystow.

Rysunek 1.9 Znak P-27 wskazujgcy kierunek i tor ruchu roweru
Zrédto: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych

oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
1.4. Przeglad standardéw rowerowych w wybranych krajach - Niemcy, Holandia oraz
Dania

Dodatkowo w zakresie standardéw tgczenia lub separacji ruchu rowerowego, pieszego i pojazdow
silnikowych, ze szczegélnym uwzglednieniem zakresu stosowania poszczegdlnych rodzajéw
infrastruktury, jakimi sg wydzielone drogi dla rowerdw, drogi dla rowerdw i pieszych, pasy ruchu dla
rowerow, ,sierzant rowerowy” (znak P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”) oraz jazda rowerem w ruchu
ogdlnym na ulicach o ruchu uspokojonym przeanalizowano dobre praktyki stosowane w Niemczech,
Holandii oraz Danii.

Niemieckie wytycznel?, ktére stanowig zbidr dobrych praktyk w tworzeniu infrastruktury rowerowej,
wskazujg 5 podstawowych typdédw odcinkéw rowerowych:

jednokierunkowe wydzielone drogi dla rowerdw (o zalecanej szerokosci odpowiednio 2 m),
dwukierunkowe wydzielone drogi dla rowerdéw (o zalecanej szerokosci odpowiednio 2,5 m),
niewydzielone drogi dla rowerdw (o zalecanej szerokosci 1,85 m),

pasy ruchu dla rowerzystéw (o zalecanej szerokosci 1,5 m),

wspolne drogi dla rowerdw i pieszych (o zalecanej szerokosci 3-4 m).

Niemieckie wytyczne zalecajg ponadto stosowanie w przypadku paséow rowerowych $luz rowerowych
na skrzyzowaniach, ktére utatwiajg rowerzystom pokonanie skrzyzowan przed pozostatymi
zmotoryzowanymi uczestnikami ruchu. Jesli w ciggu drogi prowadzona jest wydzielona droga dla
roweréw, zaleca sie stosowanie przejazdéw przez skrzyzowanie zapewniajgcych bezpieczenstwo
wszystkim uczestnikom ruchu. Wyrdznione zostaty ponadto dwa sposoby prowadzenia ruchu
w obrebie rond. Jeden z nich sugeruje wprowadzenie ruchu rowerowego z wydzielonych ciggdéw do

L NEW CYCLING STRATEGY FOR BERLIN, Senate Department for Urban Development and the Environment,
2011r.
2 THE ADFC TRAFFIC POLICY PROGRAMME, German National Cyclists’” Association, 2014r.
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ruchu ogdlnego przed rondem oraz wyprowadzenie go ze wspdlnego odcinka po pokonaniu ronda.
Powyzszy sposéb zaleca sie stosowaé w przypadku drég o mniejszym natezeniu ruchu i rond
o mniejszych promieniach. Dla drog wyziszych klas i rond z wiekszym promieniem zaleca sie
poprowadzenie ruchu rowerowego wydzielonymi ciggami wokdt ronda z zastosowaniem przejazdow
dla rowerzystow przez jezdnie.

Najczesciej wystepujgcym typem liniowej infrastruktury rowerowej w Danii sg jednokierunkowe drogi
dla rowerdw. Stosuje sie je po obydwdch strona drog zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdéw. Przepisy
wymagajg minimalnej szerokosci takiej drogi dla roweréw 1,7 m, jednak najczesciej stosowana
szeroko$¢ to 2,2 m, a zalecana szeroko$¢ to 2,5. Dla najbardziej obcigzonych ruchem odcinkéw
rowerowych stosuje sie szerokosci siegajgce nawet 4 m. Drogi dla roweréw w Danii oddzielone sg od
jezdni dla ruchu ogdlnego ok. 8 centymetrowym kraweznikiem i od chodnika dla pieszych kolejnym
kraweznikiem.

W Danii® obserwuje sie stosowanie tzw. ,autostrad rowerowych”. Sg to wydzielone drogi dla rowerdw
taczace Kopenhage z otaczajgcymi gminami. Ich budowa ma za zadanie poprawe dostepnosci
w podrdzach rowerowych dzieki czemu oczekuje sie zwiekszenia udziatu tego Srodka transportu
w podrdzach dojazdowych w ruchu aglomeracyjnym.

Holenderskie standardy rowerowe* dzielg infrastrukture na wiecej kategorii niz w przytoczonych
powyzej innych krajach. Wiekszos$¢ drég wyzszych klas wyposazonych jest w jeden z rodzajow
specjalnej infrastruktury przeznaczonej do ruchu rowerowego. Na ulicach nizszych klas stosuje sie
wspotdzielenie przestrzeni jednak musi to by¢ powigzanie z niskg predkoscig samochodéw.

Wyrdznia sie ponizsze typy liniowej infrastruktury rowerowej w Holandii:

e wydzielone drogi dla roweréw réwnolegte do jezdni dla ruchu ogdlnego. Drogi te
charakteryzujg sie fizycznym oddzieleniem od jezdni poboczem, zywoptotem lub miejscami
postojowymi.

e dwukierunkowe drogi dla rowerdw rozdziela sie linig przerywang analogicznie do stosowanego
dla samochodéw oznakowania poziomego. Zaleca sie stosowanie czerwonego koloru
nawierzchni;

e pasy ruchu dla rowerzystéw. Podobnie jak w Polsce stanowig cze$¢ wydzielong z jezdni
przeznaczonej dla ruchu ogdlnego. Minimalna szerokos¢ takich paséw to 1,25 m;

e drogi dla rowerdéw z dopuszczonym ruchem samochodowym. S3 to ulice szersze niz drogi
przeznaczone tylko dla rowerdw z uwagi na dopuszczenie ruchu innych pojazdow.
Najwazniejszym jednak jest, ze to rower jest nadrzednym uczestnikiem ruchu na tego typu
ulicach i samochody traktowane sg jako ,go0s$¢”. Dodatkowo samochody nie mogg poruszac sie
z predkoscig wyzszg niz 30 km/h;

e autostrady rowerowe.

W rejonie rond stosuje sie rozwigzania jak w standardach niemieckich. W Holandii czesto spotykane sa
bezkolizyjne rozwigzania dla ruchu rowerowego. Powszechne sg mosty, estakady lub tunele
przeznaczone tylko dla tych uzytkownikdéw ruchu, w celu poprawy ich bezpieczenstwa, a takze
skrécenia czasu podroézy.

W zagranicznych standardach rowerowych pojawiajg sie rozwigzania rowerowe, ktére rowniez
stosowane sg w Polsce tak jak Sluzy dla rowerdw czy tzw. sierzanty rowerowe. Dopuszcza sie jednak
drugie zastosowanie znaku P-27 uwzgledniajgce bogatsze malowanie poziome. Sierzant ma za zadanie

3 COLLECTION OF CYCLE CONCEPTS 2012, T. Andersen, F. Municipality, F. Bredal, Danish Cyclists’ Federation
Marianne Weinreich, 2012r.

4 2014 NETHERLANDS CYCLING STUDY TOUR, Observations and Reflections Report, Department of Transport,
2014r.
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wskazac kierunek i tor jazdy roweru, co mozna rozumiec jako wyznaczenie wirtualnego pasa ruchu dla
rowerdw. Polskie przepisy zaktadajg jednak stosowanie jedynie znakdéw punktowych, natomiast
zagraniczne standardy dopuszczajg ponadto stosowanie linii przerywanych wyznaczajgcych krawedzie
sugerowanego pasa rowerowego o szerokosci 1,5 m — 2,0 m. Znak ,sierzanta” nalezy natomiast
umieszczaé w osi sugerowanego pasa ruchu dla rowerdw. Rozwigzanie to wigze sie z kosztami
dodatkowego oznakowania pasa. Jest takze niezgodne z polskimi przepisami.

Rysunek 1.10 Przyktad zastosowania sugerowanego pasa rowerowego
Zrédto: http://www.cascade.org/

Narodowe Stowarzyszenie Przedstawicieli Transportu Miejskiego najwiekszych miast Ameryki
Pétnocnej opracowato instrukcje do projektowania infrastruktury rowerowej. Jest to zbiér dobrych
praktyk stosowanych zaréwno w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie, jak i w Europie. W dokumencie
tym szczegdtowo okreslono zasady stosowanie poszczegdlnych elementdéw infrastruktury,
oznakowania oraz sygnalizacji Swietlnej.

W zakresie paséw ruchu dla rowerdéw wyrézniono:

e standardowe jednokierunkowe pasy ruchu dla rowerzystéw o zalecanej szerokosci 1,5 m
(minimalnej 1,0 m). W przypadku prowadzenia ruchu rowerowego w sasiedztwie parkujgcych
pojazdéw wzdtuz drogi zaleca sie zlokalizowanie pasa rowerowego pomiedzy pasem ruchu a
parkujgcymi pojazdami z zewnetrzng krawedzig oddalong o minimum 3,6 m od krawedzi

jezdni.
Rysunek 1.11. Przyktad zastosowanie standardowego pasa rowerowego
Zrédfo: http.//www.nacto.org
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e buforowe pasy ruchu dla rowerdw, czyli standardowe pasy ruchu dla roweréw oddzielone
dodatkowo od parkujgcych pojazddéw, oraz od ruchu ogdlnego buforem o minimalnej
szerokosci 45 cm.

Rysunek 1.12Przyktad zastosowanie pasa rowerowego z buforem
Zrédto: http.//www.nacto.org

e kontrapasy wprowadzane na ulicach jednokierunkowych w przeciwnym kierunku do ruchu
ogdlnego.

Rysunek 1.13 Przyktad zastosowania kontrapasa rowerowego
Zrédfo: http.//www.nacto.org

e pas ruchu dla rowerdw po lewej stronie stosowany w celu zmniejszenia liczby konfliktéw
ruchu rowerowego z ruchem ciezkim i autobusowym.
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Rysunek 1.14Przyktad zastosowanie pasa rowerowego po lewej stronie
Zrédto: http://www.nacto.org

National Association of City Transportation Officials (NACTO) zaleca stosowanie tzw. “chronionych
drog drég dla rowerdw”, poprzez fizyczne oddzielenie od ruchu samochoddw, parkujgcymi
samochodami lub albo innymi $rodkami technicznymi. Wyraznie wskazuje sie na wyzszosé
,chronionych drég dla rowerdow” nad zwyktymi pasami ruchu dla rowerdw. Wsrdd drég dla rowerdw
wskazuje sie zwykte drogi dla rowerdw jedno i dwukierunkowe, a takze wyniesione drogi dla rowerdow
zapewniajgce lepszg segregacje ruchu.

Pétnocnoamerykanskie standardy przedstawiajg rowniez szereg rozwigzan stosowanych w rejonie
skrzyzowan:

o Sluzy dla rowerdw zaleca sie stosowaé o gtebokosci 3 — 5 m. Zaleca sie takze stosowanie
specjalnie oznakowanej strefy dojazdu do $luzy rowerowej o dtugosci 7,5 m — 15,0 m.

Rysunek 1.15 Przyktad sluzy rowerowej
Zrédfo: http.//www.nacto.org

e dwa warianty oznakowania poziomego na tarczy skrzyzowania.
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Rysunek 1.16 Przyktad oznakowania poziomego na tarczy skrzyzowania
Zrédto: http://www.nacto.org

e strefa akumulacji dla roweréw wykonujgcych relacje skretne okreslona prostokgtem
o minimalnych wymiarach 3,0 m x 1,0 m.

[ P

Rysunek 1.17 Przyktad strefy akumulacji
Zrédto: http://www.nacto.org

e pas na wprost na pasie dla relacji skretnej o zalecanej szerokosci 1,5 m (minimalnej 1,5 m).
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Auxiliary Right-Turn-Only Lane Added

These are appropriate conditions for use of through bike lanes.

Parking lane intoright-turn-only lane. Right-turn-only lane added at

Through bike lanes provide bicycle with throat

priority within weaving area Through bike lanes provide bicycle
priority within weaving area.

Rysunek 1.18 Przyktad pasa dla rowerdw na wprost na pasie do relacji skretnej
Zrédto: http://www.nacto.org

W opisywanym dokumencie szczegdétowo okreslono rdowniez zasady stosowania sierzantow
rowerowych wskazujgc doktadng ich lokalizacje w jezdni oraz sytuacje, w ktérych nalezy ich uzywac.
Znak okreslony w polskich przepisach jako P-27 stosuje sie:

e w celu podkreslenia wspdtdzielenia pasa ruchu przez pojazdy i rowerzystéw w sytuacjach
kiedy ich predkosci sg zblizone:
o w strefach uspokojonego ruchu,
o nazjazdach,
o na ciggach ulicznych, gdzie koordynacja sygnalizacja Swietlna dostosowana jest do
predkosci podrdzujgcych rowerem.
e jako alternatywe do paséw ruchu dla rowerdw:
o kiedy szeroko$¢ jezdni pozwala na zastosowania standardowego pasa ruchu dla
rowerdw tylko w jednym kierunku,
o natarczy rond jedno i wielo-pasowych,
o wazdtuz parkujgcych pojazdow.
e w celu wzmocnienia ciggtosci sieci rowerowej
o na skrzyzowaniach,
o napasach dla ruchu ogdlnego przeznaczonych do innych relacji,
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Rysunek 1.19 Przyktad lokalizacji , sierzanta” rowerowego
Zrédto: http.//www.nacto.org

Sierzant rowerowy winien by¢ stosowany w minimalnej odlegtosci 1,2 m od krawedzie jezdni.
Odlegtos¢ ta mierzona jest do osi znaku. W przypadku wystepowania parkowania réwnolegtego nalezy
odsung¢ oznakowanie o strefe otwierania drzwi. W takich przypadkach odlegtos¢ od krawedzi jezdni
powinna wynosi¢ minimum 3,5 m. Pomimo powyzszych ograniczed na ulicach o predkosci
dopuszczalnej do 40 km/h zaleca sie lokalizowanie ,sierzanta” w osi pasa dla ruchu ogdlnego.

1.5.  Aktualny stan prawny w zakresie ruchu rowerowego

Przepisy regulujgce zasady budowania, projektowania i uzytkowania infrastruktury rowerowej zawarte
sg w obowigzujgcych na dzien 1 lutego 2016 roku aktach prawnych:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z 2016r., poz. 124, z pdzn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393, z pdin.
zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003, nr 220, poz. 2181,
z pézn. zm.).

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012r., poz. 1137, z pdin.
zm.).

e Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985, nr 14, poz. 60, z pdzn. zm).

Wprowadzone w 2011 roku zmiany w ustawie Prawo o ruchu drogowym oraz w 2015 roku zmiany
w rozporzadzeniach ministrow dotyczacych znakdw i sygnatow drogowych, daty zarzgdcom praktyczne
mozliwosci wprowadzenia zmian oczekiwanych przez uzytkownikéw infrastruktury rowerowe;.

Najwazniejsze zmiany w aktach prawnych objety:

1. Nowelizacje ustawy Prawo o ruchu drogowym, ktéra weszta w zycie 21 maja 2011 roku,
a w niej:
. W art. 2
e zdefiniowano na nowo pojecie , drogi dla roweréw” (poza jezdnig) oraz dodano definicje ,pasa
ruchu dla rowerow” (cze$¢ jezdni) oraz Sluzy dla rowerdw (czes¢ jezdni na wlocie
skrzyzowania)
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skorygowano definicje ,roweru” oraz wprowadzono definicje ,wdzka rowerowego” legalizujgc
tym samym rowery wielo$ladowe, specjalistyczne i wozki do przewozu dzieci oraz rowery
0 napedzie elektrycznym

. w art., 16
na skrzyzowaniu lub bezposrednio przed nim umozliwiono kierujgcym rowerem,
motorowerem lub motocyklem poruszanie sie srodkiem pasa ruchu jesli mozna z niego
opuscic skrzyzowanie w wiecej niz jednym kierunku

o w art. 24
uregulowano kwestie wyprzedzania pojazdow wolnobieznych, a takze dopuszczono
wyprzedzanie powoli jadgcych innych niz rower pojazdéw przez rowerzystéw z prawej strony

. w art. 27
wprowadzono nowy przepis na mocy ktérego pojazd skrecajgcy w droge poprzeczng ma
obowigzek zachowac szczegdlng ostroznosé i ustgpic pierwszenstwa rowerzyscie jadgcemu na
wprost po drodze dla rowerdw, pasie ruchu dla rowerdw lub innej czesci drogi, ktdrg zamierza
opuscic.

. W art. 33
natozono na rowerzystow obowigzek korzystania z drogi dla rowerdw oraz pasa ruchu dla
rowerdw jesli sg one wyznaczone dla kierunku, w ktorym sie porusza lub zamierza skrecidé.
umozliwiono rowerzystom zatrzymanie sie w $luzie dla rowerdw, ale majg obowigzek opuscic¢
j3 jak tylko pojawig sie warunki do kontynuowania jazdy w zamierzonym kierunku.
dopuszczono jazde rowerzystow obok siebie - jedli nie utrudniajg ruchu innym jego
uczestnikom ani w zaden inny sposéb nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu drogowego.
dopuszczono ruch rowerdw po chodniku, ale wyfacznie w przypadku, gdy rowerzysta opiekuje
sie osobg do 10 lat kierujacg rowerem, chodnik ma 2 m szerokosci a na jezdni obowigzuje
ograniczenie predkosci wyzsze niz 50 km/godz, a takze gdy warunki pogodowe zagrazajg
bezpieczenstwu rowerzysty (w ulewnym deszczu, $niegu, gotoledzi czy przy silnym wietrze).
Zawsze jednak musi ustepowac miejsca pieszym.
Zmiane Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
31 lipca 2002r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych, ktéra zostata opublikowana

7.09.2015r., a w niej:

3.

dostosowano znaczenie znakéw C-13 i B-11 do wprowadzonych wczesniej zmian w ustawie
prawo o ruchu drogowym, dotyczacych definicji wozka rowerowego oraz roweru jako pojazdu
wielo$ladowego,

okreslono, ze znak C-13 bedzie odwotywany przez kazde skrzyzowanie oraz znakami: C-13a
(,koniec drogi dla roweréw”), B-1 (,zakaz ruchu w obu kierunkach”), B-9 (,zakaz wjazdu
roweréw”), C-16 (,,droga dla pieszych”) oraz D-40 (,,strefa zamieszkania”),

okreslono, ze znak tgczony C-13 i C-16 z kreskg pionowa "droga dla rowerdw i pieszych"
oznacza droge dla rowerdw potozong obok drogi dla pieszych,

wprowadzono nowy znak poziomy P-27 oznaczajgcy "kierunek i tor ruchu roweru”,
wprowadzono nowe sygnalizatory tréjkomorowe dla rowerzystéw (S-1a i S-3a) umieszczane
na czesci drogi przeznaczonej tylko do ruchu rowerdow lub wjezdzajgcych na te czes¢ drogi.
Zmiane Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych

warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach, ktdra zostata opublikowana 7.09.2015r.,. a w niej:

zmieniono zapisy dotyczgce ruchu rowerowego pod prad ulic jednokierunkowych,
wprowadzono zapisy dotyczgcych linii i innych znakdw, z ktérych sktadac sie moze $luza,
dopuszczono mniejsze wymiary oznakowania poziomego, w tym strzatek kierunkowych
umieszczanych na pasie ruchu dla rowerdw, drodze dla rowerdw czy w $luzie rowerowej,
Wprowadzono pionowe znaki drogowe w rozmiarze mini, umieszczane m.in. na drogach dla
rowerdw oraz znaki ustalajgce pierwszenstwo, ktére mozna umieszcza¢ na drodze dla
rowerdw na wysokosci 1,0 m.
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2. STANDARDY PROJEKTOWE - StOWNIK POJEC

DROGA - wydzielony pas terenu sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub drogi
dla rowerdw, tgcznie z torowiskiem pojazdéw szynowych znajdujacych sie w obrebie tego pasa,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazddw, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat;

DROGA DLA ROWEROW - droga lub jej czeé¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerdéw jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej
samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego;

WSPOLNA DROGA DLA ROWEROW | PIESZYCH Z WYDZIELONYM RUCHEM ROWEROWYM - droga
przeznaczona dla ruchu rowerdw i pieszych, z wydzielonym ruchem rowerowym od strefy ruchu
pieszego lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego.

JEZDNIA - czes$¢ drogi przeznaczong do ruchu pojazddow; okredlenie to nie dotyczy torowisk
wydzielonych z jedni;

KONTRAPAS — pas ruchu dla rowerdw przeznaczony dla ruchu rowerdw w kierunku przeciwnym w
stosunku do kierunku ruchu dopuszczonego dla ruchu innych pojazddow;

OBIEKT INZYNIERSKI - do drogowych obiektéw inzynierskich zalicza sie:

e obiekty mostowe,

e tunele,

e przepusty,

e konstrukcje oporowe;

OBIEKT MALEJ ARCHITEKTURY — nalezy przez to rozumieé niewielkie obiekty, a w szczegdlnosci:

a) kultu religijnego, jak: kapliczki, krzyze przydrozne, figury,
b) posagi, wodotryski i inne obiekty architektury ogrodowej,
c) uzytkowe stuzgce rekreacji codziennej i utrzymaniu porzadku, jak: piaskownice, hustawki,
drabinki, Smietniki;
PAS RUCHU DLA ROWEROW - cze$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

PAS RUCHU - kazdy z podtuznych paséw jezdni wystarczajgcy do ruchu jednego lub rzedéw pojazdow
wielosladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi;

PARKING DLA ROWEROW - wydzielona powierzchnia terenu wyposazona co najmniej w stojaki dla
rowerow;

STREFA ZAMIESZKANIA - obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi, na ktérym obowigzujg
szczegdlne zasady ruchu drogowego, wjazdy i wyjazdy oznaczone sg odpowiednimi znakami
drogowymi;

SIEC ROWEROWA - sie¢ transportowa przeznaczona dla uzytkownikéw roweréw obejmujaca drogi
rowerowe, wydzielone pasy dla ruchu rowerdéw i odcinki innych sieci transportowych spetniajgcych
warunki, ktére nie wymagajg wydzielenia infrastruktury rowerowej;

SLUZA DLA ROWEROW - cze$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wybranego
pasa ruchu przeznaczona do zatrzymywania roweréw w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia
pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

PODROZ FAKULTATYWNA — podrdz charakteryzujaca sie brakiem powtarzalnosci, s to podrdze
odbywane w celach rekreacyjnych.

PODROZ OBLIGATORYJNA - podréz charakteryzujgca sie powtarzalnoécia, masowoscig i
wystepowaniem z duzg czestotliwoscig. Wynika ona z koniecznosci systematycznych przemieszczen w
celach zawodowych;

PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW - powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania
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przez rowerzystdw, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;

POJAZD - $rodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze oraz maszyne lub urzadzenie
do tego przystosowane;

ROWER — pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty naped elektryczny
zasilany pragdem o napieciu nie wyzszym, niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej nie wiekszej, niz 250 W,
ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h;

WOZEK ROWEROWOWY — pojazd o szerokosici powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu 0séb lub
rzeczy, poruszany sitg miesni osoby jadgcej tym pojazdem; wdzek rowerowy moze by¢ wyposazony w
uruchamiany naciskiem na pedaty naped elektryczny zasilany pragdem o napieciu nie wyzszym, niz 48 V
0 znamionowej mocy ciagtej nie wiekszej, niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i
spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h;

KIERUJACY - osoba, ktora kieruje pojazdem lub zespotem pojazddw, takze rowerem;

UCZESTNIK RUCHU - pieszy, kierujgcy, rowerzysta, a takze inne osoby przebywajgce w pojezdzie lub na
pojezdzie znajdujace sie na drodze.

3.  PROGRAM PIECIU WYMOGOW

Przy tworzeniu infrastruktury rowerowej nalezy uwzglednia¢ pie¢ gtdéwnych zasad, okreslonych
w podreczniku projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury CROW:

e spdjnosé,

e bezposredniost,

e atrakcyjnosg,

e bezpieczenstwo,

e wygode.

Zasada spéjnosci oznacza, ze powinno sie dazy¢, aby infrastruktura rowerowa tworzyta jedng catosc
i faczyta wiekszos¢ zrodet i celow podrézy w miescie. Zasada ta oznacza, ze docelowo sie¢ rowerowa
powinna, w uzupetnieniu z siecig drogowg, umozliwia¢ rowerzyscie poruszanie sie pomiedzy zrodtami
i celami podrézy w miescie. Powinna tez sprawiaé, by infrastruktura rowerowa byfa czytelna dla
rowerzysty, by ten mégt sie po niej swobodnie poruszac.

Zasada bezposredniosci oznacza, ze powinno sie dazy¢é do skrécenia drogi przejazdu rowerzysty
pomiedzy punktami i sprawi¢, aby byty zapewnione mozliwie najkrotsze potgczenia miedzy punktami.
W ten sposdb rower, jako srodek transportu bedzie konkurencyjny do innych srodkéow transportu
(wtym do samochodu). W ramach wymogu bezposredniosci mozna okresli¢ wszystkie parametry
i czynniki wptywajgce na dtugos¢ podrozy. Sg to:

e predkos¢ projektowa drogi dla rowerdw — nie powinna by¢ mniejsza od 12 km/h,

e Jdredni czas tracony w punktach kolizji — oznacza wymuszone oczekiwanie rowerzysty na
przejazd w punktach kolizji z ruchem rowerowym, samochodowym, pieszym, jest wyrazany
w sekundach na kilometr. W zaleznosci od klasy drogi dla roweréw, waha sie on w przedziale
pomiedzy 15 s/km, a 20 s/km. Nie uwzglednia sie przy tym czasu oczekiwania na
skrzyzowaniach o ruchu kierowanym,

e wspdtczynnik wydtuzenia — wyraza stosunek odlegtosci pomiedzy punktami po drodze
przejazdu i w linii prostej. Wymaga, aby przebieg drég dla roweréw byt mozliwie prosty
i pokrywat sie z potgczeniem zrédto — cel w linii prostej.
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Tabela 3.1. Wartosci graniczne dla poszczegdlnych parametréw drdg dla roweréw

Wartos¢ graniczna
Parametr Klasa drogi
Gtowna tacznikowa
Predko$¢ projektowa drogi dla roweréw 30 km/h 20 km/h
Sredni czas tracony w punktach kolizji 15 s/km 20 s/km
Wspdtczynnik wydtuzenia 1,2 1,4

Zasada atrakcyjnosci oznacza, ze powinno sie dazy¢, aby infrastruktura rowerowa odpowiadata
potrzebom uzytkownikéw, byta dopasowana do charakteru miasta i obszaru, przez ktéry przebiega,
a takze odpowiadata funkcjom tego obszaru.

Zasada bezpieczenstwa oznacza, ze powinno sie dazy¢, aby infrastruktura rowerowa gwarantowata
bezpieczenstwo ruchu drogowego wszystkim uzytkownikom drogi, w tym rowerzystom.
Bezpieczeristwo mozna podzieli¢ na dwie kategorie:

e Bezpieczenstwo ruchu drogowego, w ramach ktérego powinno sie dazy¢ do:

o minimalizacji liczby punktéw kolizji z innymi potokami ruchu,

o minimalizacji miejsc przeplatania sie potokdw ruchu,

O zapewnienia wzajemnego kontaktu wzrokowego pomiedzy poszczegdlnymi
uzytkownikami drogi,

o minimalizacji miejsc niebezpiecznych na trasach poza miastem i separacji ruchu
rowerowego i pieszego na drogach dla rowerdw,

e Bezpieczenrstwo osobiste, w ramach ktérego powinno dazy¢ sie do zapewnienia bezpiecznej
podrdzy rowerzysty, poprzez:

o dobre oswietlenie infrastruktury rowerowej,

O zapewnienie ftrasy alternatywnej w porze nocnej, przez skierowanie potoku
rowerzystéw na tereny bardziej zaludnione (uwaga ta dotyczy gtéwnie drdog dla
rowerdw zamiejskich) i lepiej oswietlone,

o dobre oswietlenie stojakéw rowerowych i stacji roweru publicznego w porze
wieczorno-nocnej oraz wykorzystanie monitoringu.

Zasada wygody oznacza, ze powinno sie dazy¢, aby infrastruktura rowerowa zapewniata wygodng
jazde rowerem, poprzez zastosowanie wysokich standardéw projektowania, wykonania i eksploatacji.

Zasada ta oznacza, ze przy projektowaniu infrastruktury rowerowej nalezy zwrdéci¢ uwage na:

e minimalizacje spadkow i pochylen, ktére powodujg wysitek rowerzysty,

e umozliwienie przejazdu rowerzysty bez zbednych zatrzyman,

e tworzenie nawierzchni rowerowych o zapewnionej rownosci podtuznej i poprzecznej, ktéra
pozwala na unikanie dyskomfortu wynikajgcego z drgan.

4.  ZASADY ORGANIZACJI RUCHU ROWEROWEGO WOF

4.1. Klasyfikacja sieci tras rowerowych WOF

4.1.1. Autostrady rowerowe

- uktad najwazniejszych tras rowerowych w obszarze WOF, biegngcych promieniscie
wzgledem centrum Warszawy, ktérych funkcjg jest zapewnienie wysokiej jakosci podrézy
rowerem do stolicy aglomeracji z catego obszaru WOF (wykorzystywane w podrdzach
obligatoryjnych),

4.1.2. Trasy Gtéwne
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4.1.3.

4.1.4.

- faczgce wszystkie gtéwne obszary miasta, wazniejsze wezty tras rowerowych; funkcja
drog gtownych jest obstuga ruchu miedzymiastowego, miedzydzielnicowego w ramach
miasta oraz wazniejszych powigzan w miescie (wykorzystywane w podrdzach
obligatoryjnych).

Trasy tgcznikowe

— petnigce funkcje uzupetnienia sieci drég gtownych, taczace punktowo lub liniowo
elementy infrastruktury rowerowe;.

Trasy Rekreacyjne

— umozliwiajgce jazde rekreacyjng po miescie, w szczegdlnosci na dtugich i prostych
odcinkach, a takze tgczace obszary miejskie z przedmiesciami. Trasy te umozliwiajg dojazd
do terendw rekreacyjnych, w tym do parkdw, jezior, atrakcji turystycznych poza miastem,
ale rowniez prowadzace do przystankéw i weztéw przesiadkowych (wykorzystywane
w podrdzach fakultatywnych)

Klasa trasy dla rowerdw jest niezalezna od przebiegu, a takze klasy drogi, w pasie ktérej przebiega.

4.2. Ogodlne zasady dla tras rowerowych

Infrastruktura rowerowa powinna by¢ dostosowana do wszystkich uzytkownikéw
w obszarze WOF.

Infrastruktura rowerowa powinna umozliwia¢ korzystanie wszystkim uzytkownikom oraz
réznym typom rowerdw (np. tandemy, rowery z przyczepkami, rowery towarowe, rowery
o ponadnormatywnych wymiarach lub rowery niskie).

Infrastruktura rowerowa powinna by¢ przystosowana dla oséb jadgcych na rowerach
wyposazonych w sakwy, ktore sprawiajg, ze rowery sg szersze, a ich uzytkownicy majg
ograniczong mozliwo$¢ manewrowania.

W niektérych przypadkach rowerzysci majg ograniczong mozliwos¢ obserwacji, co sprawia,
ze katy przeciecia z innymi potokami ruchu powinny byé réwne lub zblizone do 90°
z dopuszczalnym odchyleniem +/- 30°.

W celu minimalizowania wysitku rowerzysty, nalezy ogranicza¢ konieczno$¢ hamowania,
przys$pieszania, balansowania i stromych podjazdéw oraz minimalizowac stres rowerzysty,
powodowany m.in. przez konieczno$¢ obserwacji drogi i innych uzytkownikéw.

Sprzet uzywany do biezacego utrzymania, serwisowania i odsniezania infrastruktury
rowerowej powinien by¢ dostosowany do obstugi infrastruktury rowerowej.

4.3. Zasady usytuowania tras rowerowych w pasie drogowym

4.3.1.

Podziat tras rowerowych ze wzgledu na usytuowanie w pasie drogowym

e Droga dla roweréw - droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerdw jest oddzielona od innych drdg lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego

e Wspdlna droga dla roweréw i pieszych z wydzielonym ruchem rowerowym - droga
przeznaczona dla ruchu rowerdw i pieszych, z wydzielonym ruchem rowerowym od strefy
ruchu pieszego lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocag urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego..

e Pas ruchu dla rowerdw — czes¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerdow w jednym kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

e Strefy ruchu uspokojonego — strefy zalecane w obszarach zabudowy mieszkaniowej, gtownie
jednorodzinnej oraz na terenach zabytkowych. Na ulicach z dopuszczonym wspdlnym
uzytkowaniem przekroju drogi przez ruch samochodowy, pieszych i rowerowy, predkos¢ jest
ograniczona do 30 km/h oraz stosowane sg Srodki techniczne uspokojenia ruchu. Dopuszczone
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jest poruszanie sie rowerzystéw na catej szerokosci jezdni.

Strefy zamieszkania (wyznaczone znakami D-40 i D-41) - przystosowane do wspdlnego ruchu
rowerzystow, pieszych i samochodéw osobowych na ktorych przy pomocy srodkow
technicznych i organizacji ruchu eliminuje sie zbedny ruch samochodowy i zezwala na wjazd
tylko pojazdom do tego uprawnionym. Wymuszone jest ograniczenie predkosci do 20 km/h

i ruch pieszy majacy pierwszenstwo nad ruchem samochodowym i rowerowym.

4.3.2. Sposdb wyboru usytuowania tras rowerowych

Zaleca sie, wybor usytuowania trasy rowerowej byt uzalezniony od:

e klasy technicznej drogi przebiegajacej réwnolegle,

e klase trasy rowerowe;j,

e istniejgcego lub prognozowanego natezenia ruchu rowerzystéw.

Preferowane jest separowanie infrastruktury rowerowej od ruchu pojazddw silnikowych.

4.3.2.1.

Usytuowanie trasy rowerowej ze wzgledu na klase techniczng drogi

e klasa drogi S — droga dla roweréw powinna by¢ odsunieta od jezdni na odlegtos¢ 10 m, tak jak
w przypadku chodnika,

e klasa drogi GP — droga dla rowerdw powinna by¢ odsunieta od jezdni na odlegto$¢ 5 m, tak jak
w przypadku chodnika,

e klasa drogi G —droga dla roweréw powinna by¢ odsunieta od jezdni na odlegtos¢ 3,5 m, tak jak
w przypadku chodnika,

e klasa drogi Z, L lub D - droga dla roweréw moze by¢ usytuowana przy jezdni lub przy pasie
postojowym przy zachowaniu warunkow skrajni poziomej,

o klasa drogi L lub D - dopuszcza sie brak infrastruktury dedykowanej rowerzystom, pod
warunkiem rzeczywistych pomierzonych predkosci pojazdéw ponizej 30 km/h

Szczegdtowe zasady przedstawiono w Tabela 4.1.

Tabela 4.1 Usytuowanie drogi dla rowerow w poblizu jezdni dla pojazddw ogdlnych w zaleznosci od

klasy drogi
Klasa drogi samochodowej Rodzaj
Wymagania
Nazwa Symbol Nazwa Rodzaj

Ekspresowa S Dopuszcza sie projektowanie | Wydzielone drogi Droga catkowicie
drogi rowerowej w obrebie dla rowerow oddzielona od jezdni
pasa drogowego przy oraz catkowicie lub
zapewnieniu duzej izolacji czesciowo oddzielona
ruchu rowerowego od ruchu od ruchu pieszego.
samochodowego.

Gtowna ruchu GP Dopuszcza sie projektowanie | Wydzielone drogi Droga catkowicie

przyspieszonego drogi dla roweréw w obrebie | dla rowerow oddzielona od jezdni
pasa drogowego wyfacznie oraz catkowicie lub
przy zapewnieniu duzej czesciowo oddzielona
izolacji ruchu rowerowego od ruchu pieszego.
od ruchu samochodowego.

Gtéwna G Zaleca sie wyrazna Wydzielone drogi Droga catkowicie
segregacje ruchu dla rowerdw oraz oddzielona od jezdni
rowerowego i pasy ruchu dla oraz catkowicie lub
samochodowego. rowerow czesciowo oddzielona
Warunkowo dopuszcza sie od ruchu pieszego.
stosowanie pasow dla Wszystkie rodzaje
rowerdw, wowczas zalecane paséw ruchu dla
jest wprowadzenie pasa
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Klasa drogi samochodowej Rodzaj
Wymagania
Nazwa Symbol Nazwa Rodzaj
bezpieczenstwa (opaski rowerow.
Zbiorcza Z Zalecane stosowanie Wydzielone drogi Droga catkowicie
zarowno wydzielonych drog | dla rowerdw oraz oddzielona od jezdni
dla rowerdw, jak réwniez pasy ruchu dla oraz catkowicie lub
paséw ruchu dla rowerdw. rowerow czesSciowo oddzielona
od ruchu pieszego.
Wszystkie rodzaje
paséw ruchu dla
rowerow.
Lokalna L Zalecane wspoélne Wspdlne Wspdlne pasy dla
wykorzystanie przekroju wykorzystanie ruchu
drogi przez ruch jezdni przez ruch samochodowego i
samochodowy i rowerowy, samochodowy i rowerowego. Droga
brak fizycznej segregaciji. rowerowy, catkowicie oddzielona
Dopuszcza sie projektowanie | wydzielone drogi od jezdni oraz
drog dla rowerdw i dla rowerdw, pasy catkowicie lub
wyznaczanie paséw ruchu ruchu dla roweréw | czesciowo oddzielona
dla rowerdw. od ruchu pieszego.
Wszystkie rodzaje
paséw ruchu dla
roweréw.
Dojazdowa D Zalecane wspodlne Drogi dla rowerdw i | Wszystkie rodzaje
wykorzystanie przekroju pieszych, strefy pasow.
drogi przez ruch ruchu
samochodowy i rowerowy uspokojonego.
(brak fizycznej segregacji).
4.3.2.2. Usytuowanie trasy rowerowej ze wzgledu na klase
e Autostrada rowerowa - obligatoryjnie oddzielona od jezdni dla ruchu ogdlnego,
dopuszczalne sg odcinkowe wyjatki, w przypadku wystepowania barier
naturalnych lub infrastrukturalnych. Poza terenem zabudowany wytgcznie drogi
dla rowerdw, w terenie zabudowanym wszystkie rozwigzania opisane w pkt. 3.4.1.
e Trasa gtéwna — zaleca sie poza miastem oddzielenie od jezdni dla ruchu ogdlnego.
Dopuszcza sie wspdlne drogi dla rowerdw i pieszych, jednak z wyraznym
rozgraniczeniem potokow pieszych i rowerzystow. Ze wzgledu na wysokie
predkosci projektowe uzyskiwane na trasach gtéwnych zaleca sie, aby w miare
mozliwosci byty tworzone jako wydzielone z jezdni.
e Trasy tacznikowe — dowolne rozwigzanie przewidziane w pkt. 3.4.1
e Trasy rekreacyjne — poza miastem obligatoryjnie oddzielona od jezdni dla ruchu
ogdlnego, w terenie zabudowanym wszystkie rozwigzania opisane w pkt. 3.4.1.
4.3.2.3. Usytuowanie trasy rowerowej ze wzgledu natezenie ruchu
e Istniejgce lub prognozowane natezenie ruchu rowerdow powyzej 250 rowerzystow
na godzine w przekroju — odseparowanie od ruchu samochoddéw poprzez
zastosowanie drog dla rowerdw, w sytuacji dopuszczalnej predkosci dla ruchu
0gdlnego powyzej 30km/h
e Istniejgce lub prognozowane natezenie ruchu roweréw ponizej 250 rowerzystéw
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na godzine w przekroju — dowolne rozwigzanie przewidziane w pkt. 3.4.1,

Istniejgce natezenie ruchu rowerdw nalezy identyfikowac¢ w catym przekroju pasa drogowego,
w okresie czerwiec - wrzesier,, w dniu roboczym dla tras z ruchem wynikajgcym z podrozy
obligatoryjnych lub dniu wolnym z ruchem rekreacyjnym, przy sprzyjajacych warunkach
atmosferycznych (brak opaddw, temp. powyzej 15°C).

Prognozowane natezenie ruchu rowerdéw nalezy identyfikowa¢ w oparciu o plany rozwoju
zagospodarowania obszaréw obstugiwanych przez trase, przyjmujgc maksymalng wartosc
udziatu podrézy rowerowych na poziomie 10%.

WARUNKI TECHNICZNE DLA TRAS ROWEROWYCH WOF

5.1. Parametry techniczne dla tras gtéwnych i autostrad rowerowych

e predko$é projektowa: 30 km/h,

e promienie tukdéw poziomych: co najmniej 20 m dla wewnetrznej krawedzi drogi dla
rowerdow,

e przekrdj poprzeczny: szeroko$¢ dla  wydzielonych  drég  dwukierunkowych,
jednokierunkowych oraz ciggdéw pieszo-rowerowych w zaleznosci od prognozowanego
natezenia ruchu rowerowego przedstawiono w tabeli:

Tabela 5.1 Szerokosc¢ wydzielonych drdg dwukierunkowych, jednokierunkowych
oraz ciggéw pieszo-rowerowych w zaleznosci od natezenia ruchu rowerowego

Prognozowane Wydzielona droga dla
natezenia ruchu  Wydzielona droga dla rowerow y , & ) .
) rowerow Ciag pieszo — rowerowy
rowerowego w dwukierunkowa . .
- jednokierunkowa
godzinie
Minimalna
szerokos¢ 2,5m
niezalezna od (w szczegolnych przypadkach 1,5m 2,5m
natezenia ruchu dopuszcza sie 2 m)
rowerowego
<200 3,0 2,0 3,5
rowerow/godzine
>200 L L S
co najmniej 3,5 co najmniej 2,5 co najmniej 4,0

rowerdw/godzine
Zrédto: Opracowanie wtasne

e odlegtos¢ widocznosci: co najmniej 70 m i wiecej, zalecana - 100 m,

e wspdtczynnik opdZnienia: zalecany nizszy niz 15 sekund na kazdy kilometr trasy,

e wspdtczynnik wydtuzenia: mniej niz 300 m na kazdy kilometr trasy, zalecane 200 m
(dopuszczalny wiekszy wspotczynnik wydtuzenia w sytuacji, kiedy eliminuje to nadmierne
pochylenie niwelety na dtuzszych odcinkach),

e pochylenie niwelety: nalezy unika¢ wiekszego, niz 5 proc. i jednorazowego pokonywania
przy takim nachyleniu réznic poziomoéw wiekszych, niz 10 metréw, nalezy zachowacd
ciggtosé niwelety zwtaszcza w obrebie wjazdow do posesji,

e pochylenie poprzeczne: powinno by¢ jednostronne i w zaleznosci od rodzaju nawierzchni
wynosi¢ od 1 do 3% (na tukach poziomych zaleca sie pochylenie do wewnatrz tuku),
w przypadku nawierzchni zapewniajgcej lepszy odptyw wody zaleca sie stosowanie
mniejszych pochylen ze wskazanego zakresu,

e na skrzyzowaniach zapewnienie pierwszedstwa dla rowerzystéw z uwzglednieniem
najwyzszego priorytetu dla komunikacji zbiorowej - zaleca sie wprowadzenie detekc;ji
rowerzystow w obrebie takich skrzyzowan.
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5.2.

5.3.

Parametry techniczne dla pozostatych tras

o predkosé projektowa: 20 km/h (zalecane 25 km/h),

e promienie tukdw: co najmniej 10 m (zalecane 15 m) dla wewnetrznej krawedzi drogi dla
roweréw,

e przekrdj poprzeczny: 3,0 m dla wydzielonych drég dwukierunkowych (min. 2,0m), 2,0 m
dla jednokierunkowych (min. 1,5 m) i 3,5 m dla drég dla rowerzystéw i pieszych (min. 3,0
m),

e odlegtos¢ widocznosci: co najmniej 50 m i wiecej, zalecana 70 metrow,

e wspdtczynnik opdznienia: zaleca sie nizszy niz 20 sekund na kazdy kilometr trasy,

o wspdtczynnik wydtuzenia: mniej niz 300 m na kazdy kilometr trasy (dopuszczalny wiekszy
wspotczynnik wydtuzenia w sytuacji kiedy powodowatoby to nadmierne pochylenie
niwelety na dtuzszych odcinkach),

e pochylenie niwelety: nalezy unika¢ wiekszego, niz 5 proc. i jednorazowego pokonywania
przy takim nachyleniu réznic poziomdéw wiekszych, niz 10 metrow, nalezy zachowad
ciggtosc niwelety zwtaszcza w obrebie wjazdéw do poses;ji,

e pochylenie poprzeczne: powinno by¢ jednostronne i w zaleznosci od rodzaju nawierzchni
wynosi¢ od 1 do 3% (na tukach poziomych zaleca sie pochylenie do wewnatrz tuku),
w przypadku nawierzchni zapewniajacej lepszy odptyw wody zaleca sie stosowanie
mniejszych pochylen ze wskazanego zakresu.

Drogi dla rowerdéw

Drogi dla rowerdw stosuje sie w celu oddzielenia ruchu rowerzystéw od ruchu pojazdéw silnikowych,
rozwijajgcych wyzsze predkosci (powyzej 30km/h). Droga dla rowerdw powinna by¢ dwukierunkowa.

5.3.1. Oznakowanie

Fundusze
Europejskie
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Poczatek drogi dla roweréw oznacza sie znakiem pionowym C-13 (mini) oraz znakiem
poziomym P-23,

Koniec drogi dla roweréw oznacza sie znakiem C-13a (mini) oraz znakiem poziomym P-23,
Oznakowanie pionowe powtarza sie za kazdym skrzyzowaniem,

Oznakowanie poziome powtarza sie co 50m, za kazdym skrzyzowaniem oraz za szerokimi
zjazdami, natomiast w przypadku wystepowania réwnolegtego parkowania samochodoéw co
25m,

Oznakowanie P-10 nalezy stosowac wytgcznie w obszarze skrzyzowan,

Poziome oznakowanie poprzeczne nalezy stosowacé w przypadkach koniecznosci wyznaczenia
linii zatrzyman.

Strzatki (odpowiednio zmniejszone) i poziome znaki uzupetniajgce nalezy stosowaé w celu
okredlenia toru jazdy i wyznaczenia relacji skretnych. Strzatki i znaki uzupetniajgce (P-23)
nalezy stosowac w zestawach.
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[ ] chodnik \ﬁb‘“ﬂ‘ oznakowanie pionowe

I droga dla roweréw & oznakowanie poziome

zieleniec

Rysunek 5.1 Oznakowanie drogi dla rowerdw
Zrédto: wykonanie wiasne

5.3.2. Poczatek oraz koniec drogi dla rowerdow

e Poczatek oraz koniec drogi dla roweréw w rejonie skrzyzowan powinien by¢ zlokalizowany

w sposdb umozliwiajgcy sprawny i bezpieczny wjazd oraz wyjazd dla kazdej relacji,

e Na skrzyzowaniach trzywlotowych oraz rondach nalezy wiacza¢ droge dla rowerdw jako

kolejny wlot, majgc na uwadze koniecznos$¢ oznakowania wlotu jako konca i poczatku ciggu,

e Poza skrzyzowaniami dwukierunkowg droge dla rowerdw nalezy rozpoczyna¢ jako

skrzyzowanie z drogg ruchu ogdlnego,

U

M=

Rysunek 5.2. Przyktady skrzyzowania drogi dla rowerdw z ulicq jako czwartego wlotu
Zrédto: zasoby wiasne

834 MINISTERSTWO i . N
INFRASTRUKTURY Unia Europejska 7
[ROZWOJU Fundusz Spéjnosci LA,

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

30



5.3.3. Skrajnia drog dla roweréw

Zalecana szerokos¢ skrajni dla drogi dla rowerdéw oraz drogi dla rowerdw i pieszych wynosi
0,5 m poza krawedzie drogi w obie strony.

Nie dopuszcza sie, aby w odlegtosci 0,5 m od krawedzi drogi dla roweréw znajdowaty sie
jakiekolwiek przedmioty o wysokosci wiekszej, niz 0,05 m, w szczegdlnosci po wewnetrznej
stronie tfukéw. Stupy znakéw drogowych oraz latarni powinny byé ustawiane w co najmniej
takiej odlegtosci.

Dopuszcza sie zwezenie skrajni w przypadku:

Fundusze
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pasa ruchu dla roweréw prowadzonym utwardzonym poboczem jezdni o szerokosci 2,5 m
oddzielony od jezdni separatorami, bez dodatkowej skrajni,

koniecznosci segregacji ruchu rowerowego od samochodowego i braku miejsca, wéwczas
odlegtos$¢ krawedzi drogi dla rowerdw od ciggtej bariery lub rzedu stupkéw, oddzielajgcych
droge dla rowerdow od jezdni musi zapewni¢ bezpieczny i ptynny przeptyw potoku
rowerzystow.

droga dla rowerdw powinna by¢ poszerzona przy przejazdach dla rowerzystow, szczegdlnie
w obszarach kumulacji rowerzystow przed skrzyzowaniem z sygnalizacjag s$wietlng bez
pierwszenstwa dla rowerzystéw. Rozwigzanie to pozwala zwiekszy¢ ptynnosé ruchu oraz
zmniejszy¢ prawdopodobienstwo wystgpienia konfliktow pomiedzy pozostatymi przeptywami
rowerzystéw oraz pieszych.

skrajnia pionowa wynosi 2,5 m. Dotyczy to réwniez gatezi drzew, ktére bezwzglednie powinny
by¢ przycinane albo w ogdle powinny zosta¢ usuniete w krytycznych punktach tras.
W szczegdlnych przypadkach takich jak prowadzenie prac remontowych dopuszcza sie jej
zmniejszenie skrajni do 2,20 m, przy zastosowaniu odpowiedniego oznakowania pionowego.
W bezposrednim poblizu drogi dla roweréw nie nalezy lokalizowac¢ urzadzen, ktérych
uzytkowanie moze powodowac¢ blokowanie przejazdu. Stojaki rowerowe, tablice
ogtoszeniowe, tawki itp. powinny by¢ odsuniete o co najmniej 2 m od krawedzi drogi dla
rowerow.
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Rysunek 5.3. Przyktadowe wymiary skrajni dla roweréw
Zrédto: wykonanie wiasne

5.3.4. Rozdzielanie drog dla rowerdéw od chodnika
Jedli droga dla rowerdw jest wyznaczona bezposrednio rownolegle do chodnika, zaleca sie:

e stosowac inng fakture chodnika, niz pasa ruchu dla rowerdéw,
e stosowac oznakowanie pionowe i poziome,
e stosowal opaske o szerokosci 10 cm, umozliwiajgcy rozréznienie pasa ruchu dla rowerdw

i chodnika,
e stosowac elementy matej architektury pomiedzy dwoma ciggami, w tym zaleca sie tworzyé
pasy zieleni z krzewami o wysokosci do 60 cm, o szerokosci powyzej 1m.

5.4. Wspdlne drogi dla rowerdw i pieszych

Organizowanie wspdélnych drég dla pieszych i rowerzystow zaleca sie jedynie w przypadku
ograniczenia przestrzennego i braku mozliwosci wydzielenia drogi dla rowerdw lub prognozowanego
matego natezenia ruchu rowerdw.

5.4.1. Oznakowanie

e Poczatek drogi dla rowerdw i pieszych oznacza sie znakiem pionowym C-13/C-16 lub C-16/C-
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C-13/C-16 C-16/C-13 C-13/C-16
Rysunek 5.4 Znaki z grupy C - 13/C— 16

Zrédto: wykonanie wiasne

Oznakowanie pionowe powtarza sie za kazdym skrzyzowaniem,
Poczatek drogi dla rowerdéw i pieszych oznacza sie znakiem poziomym P23 oraz P-26
analogicznie jak na znaku pionowym

[ ] chodnik \gb“" oznakowanie pionowe

B droga dla roweréw & oznakowanie poziome

[ ] zieleniec

Rysunek 5.5 Oznakowanie drogi dla rowerdw i pieszych
Zrédto: wykonanie wiasne

5.4.2. Geometria drég dla rowerdw i pieszych

Szerokos¢ przestrzeni zarezerwowanej dla ruchu pieszego powinna zosta¢ dostosowana do potrzeb,
przy czym:

jezeli chodnik przylega do jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 2,0 m,

jezeli chodnik jest oddzielony od jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m,

jezeli w chodniku zlokalizowane sg stupy o$wietleniowe nie powinna by¢ mniejsza niz 2,5 m,
jezeli w chodniku zlokalizowane sg pojedyncze drzewa nie powinna by¢ mniej sza niz 2,0 m,
jezeli w chodniku istnieje rzad drzew nie powinna by¢ mniejsza niz 2,5m;

Szerokos¢ wspdlnej drogi dla rowerdw i pieszych z uwzglednieniem powyzszych wymagan powinna
wynosic:
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co najmniej 2,5 m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego jest < 150, (w tym natezenie ruchu
rowerowego jest nie wigksze niz 50 rowerdw/godzine),

33

MINISTERSTWO : . xx
INFRASTRUKTURY Unia Europejska i

[ ROZWOJU Fundusz Spéjnosci LRI

*




e co najmnigj 3,0 m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego jest < 250, (w tym natezenie ruchu
rowerowego jest nie wieksze niz 100 rowerdw/godzine),

e co najmniej 3,5 m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego jest < 350, (w tym natezenie ruchu
rowerowego jest nie wieksze niz 150 rowerdw/godzine),

e co najmniej 4,0 m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego jest < 450, (w tym natezenie ruchu
rowerowego jest nie wieksze niz 200 rowerdw/godzine).

5.4.3. Strefy rowerzystow i pieszych

W przypadku wystepowania wspdlnej drogi dla rowerdw i pieszych zaleca sie, aby rowerzysci mieli
w miare mozliwosci wyznaczone strefy, w ktérych mogg sie poruszaé. Tyczy sie to gtdéwnie szerokich
ciggdw, gdzie wystepuje duze natezenie ruchu rowerowego. Separacje mozna wykonac stosujgc m.in.:

e rozréznienie faktury nawierzchni i koloru,

e zastosowanie opasek z kraweznikdw rozdzielajgcych cze$¢ ciggu przeznaczong dla
rowerzystow,

e zastosowanie elementéw matej architektury (tawki, drzewa, stojaki, kosze na $mieci), ktére
w odpowiedniej konfiguracji pozwolg na odseparowanie ruchu rowerowego od pieszego,

5.5. Metody separacji drog dla roweréw

Wydzielone drogi dla roweréw mozna uzyska¢ poprzez zastosowanie srodkow technicznych, czyli
fizyczne wydzielenie drogi dla roweréw od jezdni oraz Srodkéw organizacji ruchu, czyli wydzielenie
drogi dla rowerdw przy pomocy oznakowania poziomego i pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu (obligatoryjnie).

Wydzielona droga dla roweréw musi zapewniac:

e mozliwos¢ wyprzedzania dwdch rowerzystéw jadgcych obok siebie,
e mozliwos¢ bezpiecznego omijania,
e w przypadku drég dwukierunkowych — mozliwosé wymijania.

5.5.1. Sposoby oddzielenia drogi dla rowerdéw od jezdni dla samochoddéw

pas dzielgcy,

obnizony kraweznik,

separator U-25a,

wygrodzenie (bariera lub wygrodzenie elementem zieleni).

Rysunek 5.6. Przyktad separatora oddzielajgcego droge dla rowerdw od jezdni dla samochoddow

Zrédto: zasoby wiasne
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Pas dzielgcy powinien przyjmowac¢ w miare mozliwosci forme pasa zieleni, pasa wykonanego z bruku

~

lub pasa wykonanego z bruku z zielenig (w tym elementy matej architektury).

s X &7 0 NP S

Rysunek 5.7. Przyktad pasa oddzielajgcego droge dla rowerdw od jezdni dla samochoddw
Zrédfo: zasoby wtasne

5.5.2. Warunki techniczne dla pasow dzielgcych

Szerokos¢ pasa dzielgcego droge dla rowerdw oraz jezdnie ruchu ogdlnego powinna by¢ nie
mniejsza niz 1,0 m,

Zastosowana w pasie roslinnos$¢ nie moze zastania¢ pola widocznosci dla rowerzystow, a takze
dla kierujgcych samochodami oraz nie moze to by¢ roslinno$¢ kolczasta, mogaca ranic
rowerzyste

W pasie brukowanym, nie wolno umieszcza¢ znakdéw drogowych, tablic informacyjnych
i innych elementdw, ktére mogg byc¢ niebezpieczne dla rowerzysty. Pas ten powinien by¢
przerywany w miejscach przejs¢ dla pieszych. W przypadku wyznaczenia drogi dla rowerdw
i pieszych, nalezy przed wyznaczonymi pasami zastosowaé pas ostrzegawczy informujgcy
0 rozpoczeciu drogi.

Na pasie brukowanym przy zachowaniu skrajni drogi dla rowerdéw dopuszcza sie stosowanie
elementéw, takich, jak: porecze, balustrady, stupki, tylko do wysokosci 0,80 m i $rednicy
minimum 0,10 m z wyokragglonym koricem..

lezeli przy drodze dla rowerdéw zastosowane jest ogrodzenie, nalezy pamietaé, aby jego
konstrukcja wykluczata mozliwos¢ zaczepienia sie kierownicg roweru. Zaleca sie przy tym
zastosowanie ogrodzen typu segmentowego (np. U-12a) w postaci ram wypetnionych
przezroczystymi ptytami. Ze wzgledéw bezpieczeristwa nie powinno sie stosowaé ogrodzen
tarnicuchowych (np. U-12b) i segmentowych z ramami wypetnionymi pretami pionowymi.

Nie nalezy stosowac ogrodzen typu segmentowego w miejscach, gdzie bezpieczenstwo
rowerzysty nie jest zagrozone przez samochody i zachowana jest skrajnia pozioma drogi
rowerowej (jezdnia nie sgsiaduje z drogg rowerows).

W przypadku ustawienia stupkéw na drodze dla rowerdw, ktére majg na celu zabezpieczenie
przed wjazdem i poruszaniem sie nieuprawnionych pojazddéw, nalezy stupki te poprzedzi¢
oznakowaniem poziomym w postaci linii ciggtej biatej z dodatkowym wskazaniem powierzchni
wytgczonej z ruchu P-21. Oznakowanie to nalezy umiesci¢ co najmniej 4,0 m przed stupkiem.
Ponadto stupki powinny spetnia¢ wymagania bezpieczeristwa ruchu, w przypadku najechania
przez rowerzyste powinny by¢ maksymalnie bezpieczne dlatego zaleca sie wykonanie
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5.6.

z materiatdéw miekkich, uginajgcych sie pod ciezarem.

Jako pas oddzielajgcy droge rowerowg od krawedzi pasa ruchu samochodowego, dopuszcza
sie wykorzystanie pasa przeznaczonego na parkowanie samochoddéw. Nalezy przy tym
pamietaé, ze w przypadku gdy dopuszczone jest parkowanie samochoddw osobowych
pomiedzy drogg rowerows i jezdnig dla samochoddw, nalezy zastosowac opaske rozdzielajgca
o szerokos$ci minimum 1,00 m.

W przypadku braku przestrzeni niezbednej dla wprowadzenia pasa dzielgcego, dopuszcza sie
oddzielenie drogi dla roweréw poprzez jej podniesienie w stosunku do jezdni lub poprzez
wprowadzenie separatora. W takim przypadku nalezy zapewni¢ rowerzystom bezpieczna
odlegtosc¢ (efektywng szerokos¢ ruchu) od krawedzi drogi dla rowerdw (i krawedzi jezdni).

Pasy ruchu dla rowerdéw

Pasy ruchu dla roweréw wyznacza sie na jezdni, w przypadku braku fizycznej mozliwosci wyznaczenia
drogi dla rowerédw w obszarach srédmiejskich lub krotkiego odcinka trasy rowerowej. Pasy ruchu dla
rowerow powinny byc¢ jednokierunkowe.

5.6.1. Oznakowanie

Pas dla rowerdw oznacza sie znakiem pionowym F-19 , natomiast kontrapas oraz kontraruch
rowerowy za pomocg tabliczek T-22, umieszczanych pod znakami B-2, D-3, a takze B-21 oraz
B-22,

Pasy rowerowe oznacza sie za pomocg oznakowania poziomego 2-b lub P-le oraz P-23,
a w przypadku kontrapasa rowerowego linig P-4 oraz ewentualnie separatorem,

Oznakowanie P-23 powtarza sie co 50m, za kazdym skrzyzowaniem oraz za szerokimi
zjazdami, natomiast w przypadku wystepowania rownolegtego parkowania samochoddéw co
25m,

Pasy rowerowe w obszarze skrzyzowan nalezy wyrdznia¢ kolorem czerwonym.

W obszarze przystankow transportu zbiorowego nalezy przerywac oznakowanie poziome, 15
metréw przed znakiem P-17 oraz oznakowac poczatek pasa 5m za koricem znaku P-17
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Rysunek 5.8 Oznakowanie pasa dla rowerdw

Zrédto: wykonanie wiasne
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Rysunek 5.9. Przyktad kontrapasa rowerowego w Krakowie
Zrédfo: zasoby wtasne

5.7.  taczniki tras rowerowych

taczniki rowerowe powinny umozliwi¢ rowerzyscie swobodny przejazd przez teren, ktéry nie jest
ogdlnie dostepny dla ruchu pojazddéw, jednak istnieje mozliwos¢ poprowadzenia tam ruchu
rowerowego oddzielnie lub wspdlnie z ruchem pieszym. Moze to by¢ przyktadowo przejazd przez park,
w ktérym dopuszcza sie ruch rowerowy, przejazd przez teren wezta przesiadkowego (dojazd do
zlokalizowanego tam parkingu rowerowego) lub krotki odcinek bedgcy przedtuzeniem ulicy zamknietej
dla ruchu samochodowego.

5.7.1. Wytyczne techniczne tgcznikow

= w przypadku facznikdw rowerowych, a w szczegdlnosci tgcznikéw bedgcych przedtuzeniem
ulicy zamknietej dla ruchu samochoddw:

wjazd na droge rowerowg bedgcg tgcznikiem rowerowym powinien by¢ zabezpieczony
stupkami, w celu ograniczenia nielegalnego wykorzystywania tgcznikéw przez
samochody,

wjazd na droge rowerowg bedagcy tacznikiem rowerowym powinien byé chroniony
stupkami tak, aby umozliwi¢ ruch rowerowy nawet w przypadku wystgpienia
nielegalnego parkowania samochodéw przy wjezdzie na tacznik rowerowy. Zaleca sie
by stupki byly oznaczone na catej wysokosci, na catym obwodzie pasem folii
odblaskowej w kolorze biato-czerwonym o szerokosci co najmniej 0,1 m,

= naterenie wezta przesiadkowego tgcznik rowerowy powinien w szczegdlnosci:

Fundusze
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by¢ prowadzony z uwzglednieniem koniecznosci zapewnienia szczegdlnego
bezpieczerstwa ruchu rowerzystoéw, ale takze pojazddw i pieszych, ze wzgledu na
czesty brak uporzgdkowania ruchu w tego typu obiektach. Aby je zapewnié:

nalezy trase ruchu rowerzysty prowadzi¢ tak, aby nie przecinata sie z trasami ruchu
potokow pieszych oraz trasami ruchu pojazdéw (dopuszcza sie przeciecia pod katem
90° z mozliwym odchyleniem +/-30°),

W miejscu przeciecia trasy ruchu rowerzysty z trasg ruchu pojazdu zaleca sie
zastosowanie wyniesionych przejazdow dla rowerzystéw,

W miejscu przeciecia trasy ruchu rowerzysty z trasg ruchu pojazdu niezbedne jest
zastosowanie odpowiedniego oznakowania ostrzegawczego zaréwno dla pojazdow,
jak i rowerzystow.
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®" na terenie parkow i podobnych obszaréw rekreacyjnych tgcznik rowerowy powinien by¢
ksztattowany zgodnie z wytycznymi projektowania okreslonymi dla:
— droég rekreacyjnych — w przypadku, gdy tagcznik prowadzony jest niezaleznie,
— wspodlnych drég dla rowerdw i pieszych — w przypadku, gdy tacznik prowadzony jest
wzdtuz tras spacerowych dla pieszych.

5.8. Ruch na zasadach ogdlnych

W obszarach srodmiejskich oraz zamieszkania, a takze na ulicach o znaczeniu lokalnym z ruchem
uspokojonym (30km/h) nie ma koniecznos$ci wyznaczania specjalnej przestrzeni dla rowerzystow.

5.8.1. Sposoby fizycznego uspokajania ruchu samochodow

e wprowadzanie skrzyzowan drog rownorzednych,

e mataronda,

e rozcinanie ulic,

e odginanie toru jazdy poprzez przemienne parkowanie lub montaz elementéw matej
architektury,

e montaz ptytowych progdw zwalniajgcych

Rysunek 5.10. Przyktad rozciecia ulicy, z dopuszczeniem ruchu rowerdow
Zrédto: zasoby wiasne

5.8.2. Przestrzenie wspdlne (tzw. "shared space")

W obszarach duzego ruchu pieszego i niepozadanego ruchu samochodowego dazy sie do
ujednolicania ptaszczyzny catej ulicy i wprowadzania przestrzeni wspdlnego uzytkowania, bez podziatu
na chodnik i jezdnie, z licznym zastosowaniem elementdw matej architektury (stojaki rowerowe,
krzewy i rosliny niskopienne (oraz zywoptotowe).

W ten sposob uzyskuje sie dodatkowe uspokojenie ruchu samochodowego, automatyczne wydzielenie
miejsc postojowych w strefie zamieszkania oraz mozliwos¢ ptynnego przenikania rowerzystéw
ze strefy "zmotoryzowanej" do pieszej przy niewielkich predkosciach.

Na ulicach w obrebie obowigzywania strefy ruchu uspokojonego nalezy dazy¢ do wprowadzania
dwukierunkowego ruchu rowerowego bez wzgledu na organizacje ruchu zmotoryzowanego i bez
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dodatkowego oznakowania poziomego, jedynie z oznakowaniem pionowym.

W ulicach, na ktérych obowigzuje zakaz ruchu rowerowego i na ktérych wystepuje duze natezenie
ruchu pieszego, wskazane jest dopuszczenie ruchu rowerowego w godzinach 20:00 do 10:00 przy
pomocy tabliczki , Nie dotyczy” oraz piktogramem roweru z informacjg o godzinach dopuszczenia.

Rysunek 5.11. Przyktad ulicy wspdlnego uzytkowania
Zrédto: zasoby wiasne

5.8.3. Znak P-27

W sytuacjach, kiedy nie stosuje sie segregacji ruchu za pomocg wyznaczonych paséw ruchu, w celu
wzmocnienia informacji dla kierowcéw odnosnie mozliwosci obecnosci rowerzystow, mozliwe jest

4

zastosowanie oznakowania jezdni znakiem P — 27 ,kierunek i tor ruchu roweru”.

//

//

2,0 1,0

N\
N

Rysunek 5.12 Znak P—27

Zrédtfo: wykonanie wiasne

Znak ten stosuje sie w nastepujgcych przypadkach:

e nadrogach jednokierunkowych z limitem predkosci do 30km/h, na ktérych dopuszczony zostat
dwukierunkowy ruch rowerowy, bez wyznaczonego kontrapasa. Znak P - 27 nalezy wyznaczy¢
w 0si pasa ruchu,

e na ulicach, gdzie zachodzi koniecznos¢ wskazania kierowcom potencjalnej obecnosci
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rowerzystéw na pasie ruchu ogdlnego ze wzgledu na ich bezpieczenstwo. W przypadku
usytuowania przy jezdni parkowania pojazddw, znak ten (0$) stosuje sie w odlegtosci 1,25 m
od krawedzi jezdni lub linii wyznaczajacej pas postojowy. Na odlegtos¢ tg sktada sie bufor
(0,50 m) oraz odlegtos¢ do osi znaku P — 27 (0,75 m). W przypadku braku parkowania
odlegtos¢ od krawedzi jezdni do osi znaku P-27 wynosi 0,75 m.

W przypadku skrzyzowan, a w szczegdlnosci rond znak P — 27 zastosowa¢ mozna na wlocie
skrzyzowania, tam gdzie rowerzysta ma prawo poruszania sie srodkiem pasa, w celu wykonania relacji
skretnej.

Na jezdniach z torowiskiem tramwajowym, za pomocg znaku P — 27 wskazuje sie sugerowany tor
ruchu roweru w osi pomiedzy szynami.

Znak P — 27 stosuje sie rowniez na szlakach rowerowych, jako oznakowanie pomocnicze.

Znaki P — 27 umieszcza sie nie rzadziej niz co 50 m, ale zaleca sie ich czestsze stosowanie. Przy
dojezdzie do skrzyzowan, na ktérych nie ma segregacji ruchu, nawet co 5 m, w celu podkreslenia
mozliwosci przeplatania ruchu.

Znak nalezy stosowaé z uwzglednieniem przeszkdd terenowych w jezdni, tak by rowerzysta
prowadzony sugerowanym torem ruchu, nie byt narazony na kolizje ze szczelinami, studzienkami
kanalizacyjnymi czy tez urzadzeniami obstugi ruchu szynowego.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystéw stosuje sie Sluzy rowerowe zlokalizowane na wlotach
skrzyzowan. Sluze nalezy wykona¢ za pomoca dwéch réwnolegtych linii zatrzymania (P — 12 lub P — 14),
oddalonych od siebie o min. 2,5 m. Zleca sie, aby byto to 5,0 m. Obszar wewnetrzny $luzy powinien by¢
oznakowany znakiem P — 23 (wraz ze strzatkami kierunkowymi, jesli zachodzi taka potrzeba), a jej
nawierzchnia wykonana w kolorze czerwonym, co bedzie dodatkowg informacjg dla pozostatych
uczestnikdw ruchu o jej przeznaczeniu.

5.9. Zasady rozwigzania skrzyzowan i powigzan z uktadem drogowym

5.9.1. Drogi rowerowe w obszarze skrzyzowan
Minimalna szeroko$¢ przejazdu dla rowerzystéw wynosi 3,0 m.

Na skrzyzowaniach jezdni dla samochodéw i drég dla rowerdw nalezy stosowal przejazdy dla
rowerzystéw oraz powierzchnie akumulacji dla rowerzystow.

Oddzielanie ruchu rowerowego i samochodowego na skrzyzowaniach nalezy stosowaé gdy
prognozowane sg duze natezenia ruchu samochodowego i rowerowego i/lub ze wzgledu na brd.

Dotyczy to w szczegdlnosci:

e skrzyzowan drog wyzszych klas (S, GP, G i wyjgtkowo Z),

e skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej, gdy prognozowany jest duzy ruch samochodowy,

e skrzyzowan z wlotami z segregacjg kierunkéw ruchu (wydzielone pasy do skretu), gdzie nie jest
mozliwe wprowadzenie niezaleznej segregacji kierunkdéw ruchu (wydzielonych paséw do
skretu) dla ruchu rowerowego. Dopuszcza sie zastgpienie wydzielonych paséw do skretu
$luzami rowerowymi.

Infrastruktura dla ruchu rowerowego powinna zapewnia¢ bezpieczny przejazd przez skrzyzowanie
i bezpieczne oczekiwanie na mozliwos¢ przejazdu. W szczegdlnosci powinna zapewniac:

e bezpieczny przejazd przez pasy ruchu samochodowego przeznaczone dla kierunku
prostopadtego. Wymaga to stosowania przejazdu rowerowego o szerokosci co najmniej 1,8 m
w przypadku drogi jednokierunkowej oraz co najmniej 3,0 m w przypadku przejazdu
dwukierunkowego i nie wezszego od drogi dla roweréw przed skrzyzowaniem. Zaleca sie
wyznaczenie przejazdu dla rowerdw od strony skrzyzowania, a w wyjatkowych przypadkach
dopuszcza sie stosowanie innych rozwigzan wynikajgcych z przebiegu drogi dla rowerdw i/lub
warunkéw terenowych. Znaki pionowe wyznaczajgce przejscie dla pieszych powinny by¢
umieszczane w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m od przejazdu rowerowego. W przypadku
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wspolnej drogi dla rowerdw i pieszych znaki powinny by¢ umieszczane w odlegtosci nie
mniejszej, niz 0,5 m od wspdlnego ciggu. W przypadku tgczonych przejs¢ dla pieszych
i przejazdéw rowerowych, znaki powinny by¢ umieszczane w odlegtosci nie mniejszej, niz
0,25m od ciggu. Ze wzgleddw bezpieczeristwa ruchu zaleca sie stosowanie czerwonego koloru
nawierzchni przejazdow dla rowerdw. Nie zaleca sie stosowania przejazdéw dla rowerdéw bez
przejs¢ dla pieszych w obszarze gdzie wystepuje ruch pieszy.

e oznakowanie pionowe w przypadku wystepowania wspdlnej drogi dla rowerdw i pieszych
powinno by¢ umieszczane w odlegtosci nie mniejszej, niz 0,25 m od krawedzi ciggu, po obu
stronach.

e bezpieczny i komfortowy obszar oczekiwania rowerzystdow na przejazd przez pasy ruchu
samochodowego przeznaczone dla kierunku prostopadtego. Azyl dla rowerzystéw powinien
mie¢ dtugosc co najmniej 2,50 m przy czym zaleca sie 3,50 m.

Zaleca sie takze segregowanie ruchu rowerowego na wlotach ulic nizszej klasy w przypadku duzej
liczby paséw ruchu na wlocie skrzyzowania (powyzej 2 dla jednego kierunku).

Wdwczas segregacja ruchu powinna nastepowac ok. 25 m przed skrzyzowaniem, przy czym dtugosé
odcinka segregacji powinna by¢ uzalezniona od uwarunkowan geometrycznych wlotu
z uwzglednieniem komfortu ruchu rowerowego i zachowania bezpieczenstwa wjazdu na wydzielong
droge dla roweréw.

Wyprowadzenie ruchu rowerowego z ruchu ogdlnego w jezdni na wlotach skrzyzowania wigze sie
ze zwiekszeniem liczby punktow kolizji z ruchem samochodowym (dodatkowe przeciecia toréw jazdy
rowerdw na wprost i samochodow skrecajgcych w prawo). Zalecenie jest zatem sprzeczne z ogdlng
zasadg bezpieczenstwa. W niektérych sytuacjach moze by¢ korzystne zinnych wzgledéw, ale
przynajmniej tam, gdzie jest sygnalizacja $wietlna, zalecane powinno by¢ raczej rozwigzanie ze $luzg
rowerowa.

W przypadku skrzyzowan drog wyzszych klas (GP i G) zaleca sie oddzielanie ruchu rowerowego
i pieszego od ruchu samochodowego pasami zieleni na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami.
Rozwigzanie takie jest przyjazne dla rowerzystéw i umozliwia to wprowadzenie dodatkowych azyli dla
pieszych pomiedzy drogg rowerowg i pasami ruchu samochodowego.

Zaleca sie rowniez wprowadzanie opasek segregujgcych ruch pieszy od ruchu rowerowego,
o szerokos$ci co najmniej 1 m (w przypadku opasek wykonanych jako pas zieleni) lub z wykorzystaniem
kostki wykonanej z bruku kamiennego o szerokosci 0,3 m z rdznicg poziomdw. Takie rozwigzanie
porzadkuje ruch i poprawia bezpieczedstwo ruchu, a takze ufatwia orientacje niewidomym.
Wyokraglenia tukow na drogach dla roweréw w obszarze skrzyzowania powinny zawieraé sie
w przedziale pomiedzy 2,0 m, a 4,0 m, aby umozliwia¢ sprawne poruszanie sie rowerzystéow
i jednoczesnie ograniczac uzyskiwanie zbyt duzych predkosci przejazdu.

Wijazd i zjazd z drogi dla rowerdw na pas ruchu dla rowerdw badZ na jezdnie powinien byé
projektowany dla predkosci nie mniejszej niz predkos¢ projektowana dla tej drogi dla rowerdw.
W przypadkach szczegdlnych dopuszcza sie aby predkos$¢ ta byta obnizona, lecz nie mniej niz do 12
km/h z promieniem tuku poziomego wewnetrznego rownym co najmniej 4,0 m. Uskoki na odcinku
wjazdu i zjazdu z wydzielonej drogi dla rowerdéw nie mogg wystepowac.

Zaleca sie, aby w przypadku gdy na drodze nizszej klasy (podporzadkowanej) ruch rowerowy odbywa
sie na jezdni na wyznaczonych pasach dla rowerdw przed skrzyzowaniem z drogg wyzszej klasy
(GP i G), ruch rowerowy zostat wyprowadzony z jezdni. W przypadkach ulic klas L i Z nie ma takiej
potrzeby.

W przypadku jezdni o szerokosci 9,0 m (na odcinku miedzy skrzyzowaniami przekrdj po 2 pasy dla
ruchu samochodowego o szerokosci 3,0 m kazdy i 2 pasy dla ruchu rowerowego o szerokosci 1,5 m
kazdy) wyprowadzenie ruchu rowerowego z jezdni umozliwia wydzielenie dodatkowego pasa
przeznaczonego dla relacji skretu. Ruch rowerowy powinien by¢é wowczas wprowadzany na obszar
poza jezdnig przy pomocy tuku. Kraweznik ulicy powinien by¢ ksztattowany w taki sposdb aby zjazd
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z jezdni odbywat sie w sposéb naturalny i nie wigzat sie z pokonywaniem réznicy wysokosci.

W przypadku modernizowanych skrzyzowan wyprowadzenie ruchu rowerowego z jezdni mozna
projektowac stosujgc jedynie oznakowanie poziome i obnizenie kraweznika na krétkim odcinku, bez
koniecznosci jego geometrycznej korekty. Ruch rowerowy powinien by¢ wowczas naprowadzany na
wydzielong droge rowerowa poprzez zastosowanie oznakowania poziomego. Zalecanym rozwigzaniem
jest budowa zjazdu, dzieki ktéremu wjazd i wyjazd bedzie utatwiony.

Na skrzyzowaniach drog wyzszych i nizszych klas, gdy na drodze z pierwszeristwem przejazdu
wystepuje droga dla rowerdw, a droga podporzagdkowana stanowi wjazd do strefy o ograniczonej
predkosci ponizej lub do strefy zamieszkania i ruch rowerowy odbywa sie na niej na zasadach
ogodlnych, zaleca sie wprowadzenie na drodze podporzgdkowanej wyniesionego przejscia dla pieszych
wraz z przejazdem dla rowerdw. Przejazd i przejscie powinny by¢ w poziomie ciggdw rowerowych
i pieszych.

Na wjazdach do strefy gdzie nastepuje przejscie jednostronnej drogi dla roweréw w pas ruchu dla
rowerow wymagane jest ptynne przeprowadzenie ruchu rowerowego z jednostronnej drogi dla
rowerdw na obustronne pasy ruchu dla roweréw wyznaczone na jezdni. PrzejScie to powinno
zapewnia¢ bezpieczny ikomfortowy przejazd dla rowerzystow. W takim przypadku zaleca sie
wprowadzenie wyniesionego przejscia i przejazdu dla rowerzystow oraz zawezenia szerokosci jezdni
(korygujac przebieg kraweznika) lub bez korekty przebiegu krawezinika z wykorzystaniem jedynie
oznakowania poziomego.

5.9.1.1. Drogi rowerowe w obszarze rond
W przypadku projektowania wydzielonych drég dla rowerdw na rondach nalezy:

e stosowac dwukierunkowe drogi dla roweréw wokot ronda,
e prowadzi¢ przejazdy dla rowerzystow réwnolegle do przejs¢ dla pieszych,
e zapewnic¢ segregacje ruchu pieszego od rowerowego.

W szczegdlnych przypadkach dopuszczalne jest projektowanie dwukierunkowej drogi dla roweréw na
przejezdzie przez wlot/wylot ronda. Rozwigzanie takie wymaga jednak odpowiedniego oznakowania,
zwiekszajgcego czytelnosé takiego rozwigzania z uwagi na wymogi brd.

Na rondach jednopasowych, matych rondach i mini rondach zaleca sie wprowadzanie ruchu
rowerowego na jezdnie.

Na matych i mini rondach o jednym pasie ruchu rowerzysta jest bezpieczniejszy poruszajgc sie po
jezdnie ruchu mieszanym niz objezdzajgc rondo wydzielong drogg dla rowerdw. Wynika to z faktu, ze
segregacja ruchu rowerowego na rondzie zacheca do wyprzedzania w obrebie skrzyzowania,
a w efekcie — zajezdzania drogi rowerzyscie przez pojazdy opuszczajace rondo.

Zaleca sie na takich rondach stosowanie rozwigzania, polegajgcego na koriczeniu paséw ruchu dla
rowerdw kilkadziesigt metréw przed rondem i wtgczanie ruchu rowerowego do ruchu ogdlnego
w jezdni.

5.9.2. Skrzyzowania z pasami ruchu dla rowerdow

W przypadku braku wydzielonych drég dla rowerdw na skrzyzowaniach, ruch rowerowy odbywa sie na
jezdni, wspdlnie z ruchem samochodowym. Stopient segregacji ruchu samochodowego i rowerowego
powinien by¢ uzalezniony od natezenia ruchu na skrzyzowaniu, od geometrii skrzyzowania i warunkéw
brd.

Nalezy stosowac 3 stopnie segregacji ruchu rowerowego na skrzyzowaniu:

e | stopien, brak jakiejkolwiek segregacji ruchu, ruch rowerowy odbywa sie wspdlnie z ruchem
samochodowym, rowerzysci korzystajg z paséw ruchu samochodowego. Rozwigzanie to jest
zalecane na drogach najnizszych klas (D, L i wyjatkowo Z) oraz w strefach zamieszkania i na
ulicach o predkosci ograniczonej do 30km/h. Wloty na skrzyzowanie powinny by¢é wéwczas
odpowiednio waskie, a promienie skretéw na tyle mate, aby samochodom wjezdzajgcym na
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skrzyzowanie uniemozliwiac rozwijanie wysokich predkosci.

e |l stopien, segregacja ruchu zapewniona poprzez stosowanie $luzy dla rowerzystéw i krétkiego
pasa usytuowanego przy prawej krawedzi jezdni, zapewniajgcego wprowadzenie ruchu
rowerowego w te $luze. Pas i $luza rowerowa powinny by¢ wyznaczone z zastosowaniem
oznakowania poziomego i ewentualnie zmiany koloru nawierzchni. Rozwigzanie tego typu jest
zalecane na skrzyzowaniach drog nizszych klas, gdzie mozna oczekiwa¢ sporadycznych
problemow z przeplataniem sie ruchu rowerowego i samochodowego.

e |l stopien, segregacja ruchu zapewniona poprzez zastosowanie wydzielonych paséw do skretu
w lewo dla ruchu rowerowego rowniez z mozliwoscig jednoczesnego wprowadzenia sluzy dla
ruchu rowerowego. Pas i $luza rowerowa powinny by¢é wyznaczone z zastosowaniem
znakowania poziomego i ewentualnie zmiany koloru nawierzchni. Rozwigzanie tego typu jest
zalecane na skrzyzowaniach drég, gdzie mozna oczekiwac przeplatania sie ruchu rowerowego
i samochodowego.

Przy duzych natezeniach ruchu samochodowego i stosowaniu segregacji ruchu typu Il'i lll na wlotach
skrzyzowania w celu uporzadkowania ruchu i zwiekszenia poziomu brd zaleca sie stosowanie wysp
dzielgcych oraz separatorow.

Na skrzyzowan drég samochodowych, pasy ruchu dla rowerdw wyznaczone na jezdni funkcjonujg na
podobnych zasadach jak pasy dla ruchu samochodowego.

Zaleca sie stosowanie pasow ruchu dla rowerdw na skrzyzowaniach tam gdzie nie wystepujg wysokie
predkosci ruchu (<30 km/h), a warunki brd nie wymagajg petnej segregacji ruchu samochodowego
i rowerowego.

W szczegdlnosci pasy ruchu dla rowerdw zaleca sie stosowac:

e na skrzyzowaniach drdg nizszych klas (D, L, Z wyjgtkowo G, gdy skrzyzowanie jest wyposazone
w sygnalizacje $wietlng),

e gdy geometria skrzyzowania umozliwia bezpieczne przeprowadzenie pasoéw ruchu dla
rowerdw (bezpieczne przeprowadzenie wszystkich relacji ruchu rowerowego).

W przypadku skrzyzowan z duzym natezeniem ruchu rowerowego i samochodowego zaleca sie
stosowanie sluz dla roweréw i/lub wydzielonych paséw do skretu w lewo.

5.10. Sygnalizacja swietlna

Sygnalizacja $wietlna powinna pracowac w sposob efektywny, umozliwiajgc bezpieczny przejazd przez
skrzyzowania. Sygnaty swietlne powinny byc¢ stosowane:

e na przejazdach dla rowerzystéw w ciggu drdég dla rowerdw w obrebie skrzyzowan oraz poza
nimi — sygnalizator S-6,

e na pasach ruchu dla roweréw w obrebie skrzyzowan oraz poza nimi — sygnalizator S-1 lub S-1a,

e na przejazdach dla rowerzystéw przez wydzielone torowisko tramwajowe — sygnalizator S-6,
dopuszcza sie tagczenie sygnalizatorow dla pieszych i rowerzystéw S-5/S-6,

e na pasach ruchu dla rowerdw jesli dla rowerzystéw jest przewidziana odrebna faza sygnalizac;ji
—sygnalizator S-1, S-1a, S-3, S-3a.

Sygnalizacja $wietlna dla ruchu rowerowego powinna by¢ stosowana w szczegdlnosci:
e na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng,

e na przejazdach dla rowerzystéw na odcinkach miedzy skrzyzowaniami, na skrzyzowaniach
o ruchu niekierowanym, na przejazdach dla rowerzystéw przez torowisko tramwajowe,
atakze w miejscach wystepowania wypadkéw z udziatem rowerzystow, szczegdlnie
w przypadku wystepowania uderzen bocznych, nalezy rozwazy¢ zastosowanie sygnalizacji
Swietlnej poprzez dokonanie oceny koniecznosci stosowania sygnalizacji Swietlnej zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015r. (Dz. U. 2015
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poz. 1314).
Dla ruchu rowerowego stosuje sie:
e sygnat czerwony, oznaczajgcy zakaz wjazdu na jezdnie lub torowisko,
e sygnaft zielony, oznaczajgcy zezwolenie na przejazd,

e sygnat zielony migajacy, oznaczajacy zezwolenie na przejazd, ale nakazujacy jak najszybsze
jego zrealizowanie,

e dopuszcza sie takze stosowanie sygnatu zo6ttego, oznaczajgcego zezwolenie na przejazd
w przypadku braku mozliwosci zatrzymania pojazdu przed przejazdem w sekwencji
zielone-z6tte-czerwone, a takze informacje o przygotowaniu do jazdy i rozpoczeciu
nadawania sygnafu zezwalajgcego na wjazd za sygnalizator w sekwencji czerwone-
czerwone/z6tte-zielone,

Sygnalizacja powinna zapewnia¢ dojazd rowerzystow do punktéw kolizji przed strumieniem
podporzgdkowanym. Zaleca sie stosowanie przed przejazdem sygnalizatoréw ostrzegawczych (z6tty
pulsator) majgce na celu ostrzezenie kierowcdéw o mozliwosci pojawienia sie na przejezdzie
rowerzysty.

Dtugosc¢ sygnatu zielonego dla rowerzystow zaréwno na skrzyzowaniach z pasami ruchu dla rowerow
jak i z przejazdami dla rowerzystéw powinna wynosi¢ co najmniej 100% czasu przejazdu rowerzystow
przez skrzyzowanie (jezdnie, torowisko) przy predkosci 4,2 m/s.

Dtugosc sygnatu zielonego migajgcego dla rowerzystéw powinna wynosic 4 s.

W przypadku, gdy przejazd dla rowerzystéw prowadzony jest przez ulice dwujezdniowg lub ulice
dwujezdniowg oraz wydzielone torowisko tramwajowe nalezy umozliwi¢ rowerzyscie przejazd przez
caty szerokos¢ ulicy w czasie trwania jednego sygnatu zielonego.

Do obliczen czasu ewakuacji nalezy przyjmowac predkos¢ rowerzystdw na skrzyzowaniu i przejezdzie
tramwajowym jako réwng 4,2 m/s, a dtugo$¢ roweru jako réwng 3 m.

W sytuacjach uzasadnionych dopuszcza sie skrocenie sygnatu zielonego dla rowerzystow do 75% czasu
przejazdu, jednak sygnat nie moze by¢ krotszy niz 4s sygnatu zielonego statego i 4 s sygnatu zielonego
migajacego.

Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng i z wydzielonymi przejazdami dla rowerzystéw zaleca sie,
aby faza Swiatta dla prawo- i lewoskretu samochoddw byty rozdzielone.

Na gtownych trasach rowerowych, drogach lokalnych oraz na relacjach skretnych zaleca sie
stosowanie sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej automatycznie poprzez detekcje rowerzystéw, aby nie
powodowal niepotrzebnego zatrzymania rowerzysty. Zaleca sie, aby detekcja byta oparta
o automatyczng detekcje radarowa. Mozliwe jest rowniez stosowanie wideodetekcji, a takze detekcji
za pomocy petli indukcyjnych.

Dtugos¢ obszaru detekcji ruchu rowerowego przed skrzyzowaniem z sygnalizacjg Swietlng powinna
wynosi¢ co najmniej 15-20 m. Minimalna wykrywana predkos$¢ nie powinna by¢ wieksza niz 0,5 km/h.
Zastosowane rozwigzanie powinno umozliwia¢ wybér kierunku detekcji z rozréznieniem na obiekty
nadjezdzajgce, oddalajgce sie lub oba kierunki. Powinno réwniez by¢é odporne na warunki
atmosferyczne takie jak zapylenie, temperatura (zakres temperatur pracy powinien co najmnigj
wynosi¢ od -40°C do +50°C) oraz wilgo¢.

Sygnaty dla ruchu rowerowego w wskazanych sytuacjach powinny by¢ nadawane przez sygnalizator
S-6 o S$rednicy soczewek sygnalizatora 200 mm. W przypadku sygnalizatora pomocniczego
powtarzajgcego sygnat sygnalizatora gtéwnego dopuszcza sie stosowanie mniejszych Srednic soczewek
sygnalizatora.

W przypadku, gdy na skrzyzowaniu lub na przejezdzie tramwajowym prowadzony jest ruch pieszy
i rowerowy, nalezy dgzy¢ do sytuowania przejazdow dla rowerzystow i przejsc dla pieszych obok siebie
w celu minimalizowania utrudnien dla ruchu samochodowego i tramwajowego i poszukiwania
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mozliwosci wspdlnego sterowania ruchem pieszym i rowerowym. Jezeli przejazd dla rowerzystéw oraz
przejscie dla pieszych sg potozone obok siebie zaleca sie tgczenie sygnalizatoréw dla pieszych
i rowerzystéw i montowanie na jednej konstrukcji nosnej lub stosowanie sygnalizatoréw nadajgcych
sygnaty wspdlne dla pieszych i rowerzystéw (soczewka o $rednicy 200 mm o dwdch symbolach
pieszego i roweru). W takim przypadku warunkiem podstawowym jest zapewnienie odpowiedniej
widocznosci sygnatéw przez obie grupy uczestnikéw ruchu.

Dla pasow ruchu dla rowerdw obowigzujg sygnalizatory ogdlne dla ruchu kotowego S-1 oraz S-1a, a dla
ruchu rowerowego na przejazdach dla rowerzystow sygnalizatory powinny byc¢ zlokalizowane zgodnie
z zasadami ogdlnymi okreslonymi w Zatgczniku do numeru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.
Z pozn. zm.

W przypadku minimalnej szerokosci przejazdu dla rowerzystéw wynikajacej z ograniczenia dostepnej
powierzchni lub w przypadku uzasadnionych przestanek wynikajgcych z organizacji ruchu pieszych
i rowerzystéw na skrzyzowaniu dopuszcza sie umieszczenie sygnalizatorow po lewej stronie przejazdu.

Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg zaleca sie organizowanie obszaréw akumulacji przed przejazdami dla
rowerzystow, tak by umozliwi¢ grupom rowerzystéw oczekiwanie na zielone $wiatto bez utrudniania
ruchu pieszych i rowerzystéw na pozostatych relacjach. Przy projektowaniu obszaru akumulacji nalezy
przyjgc dtugoscé roweru rowng 3,0 m i szerokosé roweru 0,80 m.

Na skrzyzowaniach z wydzielonym ruchem rowerowym dla paséw ruchu dla roweréw powinno
stosowac sie sygnalizatory pomocnicze tj. powtarzacze (o $rednicy soczewek sygnalizatora 100 mm),
ktére nalezy umieszczac zlokalizowane zgodnie z zasadami ogdlnymi okreslonymi w Zatgczniku do
numeru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z pézn. zm.

Na skrzyzowaniach z wydzielonym ruchem rowerowym dla paséw ruchu dla roweréw powinno sie
stosowac sluzy dla rowerow. Wowczas pas ruchu dla roweréw i pas samochodowy na wlocie
skrzyzowania powinny by¢ traktowane jako jeden pas ruchu.

Dtugos¢ sluzy dla rowerdw nie moze by¢ mniejsza niz dtugos¢ roweru wskazana w standardach
tj. 2,5 m. Dtugosc Sluzy dla roweréw powinna by¢ liczona od linii warunkowego zatrzymania dla
rowerzystow do linii warunkowego zatrzymania dla samochodow (znaki P-14).

W uzasadnionych przypadkach grupy piesze i rowerowe na sgsiadujgcych przejsciach lub przejazdach
powinny by¢ rozdzielane. Na skrzyzowaniach o matym ruchu pieszym zasadne jest stosowanie metody
sterowania fazami, w ktérych obstugiwang grupa beda tylko rowerzysci, bez pieszych.

W przypadku wprowadzenia na skrzyzowaniu innej formy detekcji, niz przyciski, zaleca sie ich
usuniecie, a takze umieszczenie informacji w postaci sygnatu Swietlnego, ktéry bedzie informowat
rowerzyste o jego wykryciu.

Na skrzyzowaniach z pasami ruchu dla rowerdw zaleca sie stosowanie sygnalizatoréw S-1a oraz S-3a
do sterowania ruchem rowerzystéw, co pozwoli na zoptymalizowanie funkcjonowania sygnalizacji
Swietlnej.

5.11. Drogowe obiekty inzynierskie
Do drogowych obiektow inzynierskich zalicza sie:

e obiekty mostowe,

e tunele,

e przepusty,

e konstrukcje oporowe.

Dla ruchu rowerowego mogg by¢ przeznaczone obiekty mostowe, tunele oraz przepusty.

Jako konstrukcje oporowg rozumie sie budowle przeznaczong do utrzymywania w stanie statecznosci
uskoku naziomu gruntow rodzimych lub nasypowych. W przypadku konstrukcji oporowych, ze wzgledu
na ich charakterystyke oraz spetniane przez nie zadanie, nie zaleca sie prowadzenia drég dla rowerdéw
po tychze konstrukcjach, gdyz mogtoby to spowodowac ostabienie konstrukcji i jej powolny rozpad.
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W przypadku lokalizowania drég dla rowerdw na obiektach mostowych, w tunelach lub w przepustach,
nalezy pamietac o zasadach:

Obiekty te nie mogg zmuszac rowerzystéw do schodzenia z roweru. Nalezy zapewni¢ rowerzystom
swobodny wjazd na obiekt lub do obiektu, a takze zjazd z obiektu. Nalezy potaczy¢ droge dla rowerdow
biegnacy przez lub za obiektem, z tym obiektem w sposéb wygodny dla rowerzysty. Pochylenie
podtuzne nie moze przekracza¢ 5% (w wyjatkowych przypadkach 15%), a promienie tukow
wewnetrznych powinny by¢ takie same, jak dla gtdwnych tras rowerowych, ale nie mniejsze, niz 5 m.
W przypadku gdy pochylnia podfuzna stuzy réwniez do obstugi oséb o ograniczonej mozliwosci
ruchowej, nalezy jg traktowac jako odcinek drogi dla rowerdw i pieszych. Szerokos¢ i skrajnie nalezy
stosowac takg samg, jak w rozdziale traktujgcym o tych parametrach.

5.11.1. Obiekty mostowe

W przypadkach dostosowywania obiektdw mostowych do ruchu rowerowego, zaleca sie
wydzielenie potokdéw ruchu rowerowego od potoku pieszego w miejscach, gdzie jest to
mozliwe. Nalezy przy tym zastosowac oznakowanie poziome do wyznaczenia drogi dla
rowerdw oraz drogi dla pieszych.

Nalezy unika¢ prowadzenia ruchu rowerowego wraz z ruchem samochoddéw po jezdni
ze wzgledu na bezpieczenstwo rowerzystdw oraz zmniejszenie przepustowosci ruchu
pojazdéw. Jezeli szerokos¢ obiektu mostowego umozliwia poprowadzenie pasa ruchu dla
rowerdw wzdtuz jezdni dla pojazdow w ruchu ogdlnym, nalezy takie rozwigzanie zastosowac.
W miejscach duzego natezenia ruchu pieszego zaleca sie poprowadzenie drogi dla rowerdw
po jednej stronie obiektu mostowego, natomiast ciggu pieszego po drugiej stronie.

Nalezy unika¢ przejazdéw dla rowerzystéw przez jezdnie dla pojazdow bezposrednio przed
i po obiekcie mostowym.

Nalezy prowadzi¢ drogi dla rowerdéw jako pierwsze od strony jezdni. Bardziej oddalone od
jezdni powinny by¢ ciagi piesze.

W przypadku tworzenia drég dla rowerdw na istniejgcych obiektach mostowych, nalezy
wydziela¢ ruch rowerowy przy pomocy oznakowania poziomego i pionowego, natomiast przy
modernizacji obiektu nalezy drogom dla roweréw nada¢ odpowiednig nawierzchnie
bitumiczng lub z chudego betonu. W miejscach gdzie jest to mozliwe zaleca sie, aby drogi dla
rowerdw byty oddzielone od ruchu pieszego przy pomocy barier lub oznakowania poziomego
wykonanego z masy chemoutwardzalnej o wysokiej szorstkosci.

Przy tworzeniu drég dla rowerdw na istniejgcych obiektach mostowych mozna ponadto
zwrécic uwage na zastosowanie przezroczystego odgrodzenia od strony zawietrznej
w miejscach gdzie jest to mozliwe, aby zapewni¢ wiekszy komfort rowerzystom i sprawic, aby
w mniejszym stopniu byli oni narazeni na podmuchy bocznego wiatru.

W przypadku tworzenia infrastruktury rowerowej na nowo powstatych obiektach mostowych,
nalezy pamietaé, aby warstwa Scieralna byta wykonana z nawierzchni bitumicznej lub betonu
(nalezy zastosowac takze kolor czerwony jako optyczne wydzielenie drogi dla rowerdw oraz
oznakowanie poziome z masy chemoutwardzalnej). Nalezy unika¢ materiatow takich, jak
drewno czy metal.

Przy tworzeniu infrastruktury rowerowej na nowo powstatych obiektach mostowych, nalezy
stosowac parametry techniczne dla drogi rowerowej prowadzonej w terenie. Nalezy pamietac
o odpowiednim o$wietleniu drogi dla roweréw oraz o bezpiecznym wyprowadzeniu
rowerzysty z obiektu mostowego na droge dla rowerdw, ktdra jest kontynuacjg jej przebiegu.
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Rysunek 5.13. Przyktad wiaduktu przeznaczonego dla ruchu rowerdw
w sgsiedztwie wiaduktu dla samochoddw
Zrédfo: zasoby wtasne

5.11.2. Tunele, przepusty

W przypadku lokalizacji drogi dla roweréw w tunelach i przepustach nalezy przyjaé¢ takie same
wytyczne projektowe, jak w przypadku lokalizacji ciggdw na obiektach mostowych, w tym
nawierzchnie z wytgczeniem mas chemoutwardzalnych.

Zasady wyboru typu drogi dla roweréw winny by¢ dobierane w taki sam sposdb, jak
w przypadku obiektéw mostowych.

Nalezy pamietaé, aby drogi dla rowerdow byty lokalizowane mozliwie blisko $rodka tunelu,
ze wzgledu na jego konstrukcje, jesli jest on niski i istnieje ryzyko zderzenia rowerzysty ze
stropem tunelu. Wigze sie to z wymaganiami dotyczgcymi skrajni dla rowerzystow.

Tunele i przepusty powinny by¢ mozliwie jak najkrotsze, w celu zapewnienia jak najwiekszej
ilodci swiatta stonecznego. Jesli jest to mozliwe, powinno sie zapewni¢ swietliki lub dodatkowe
o$wietlenie.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na oswietlenie tunelu lub przepustu, gdzie ma by¢
prowadzona droga dla rowerdw. Oswietlenie powinno by¢ zabezpieczone przed wandalizmem
oraz zapewnia¢ poczucie bezpieczenstwa rowerzysty jadgcego w porze nocnej danym
szlakiem.

Dobrym rozwigzaniem w zakresie oswietlenia drogi dla rowerdw sg lampy oswietleniowe
zlokalizowane przy gruncie. Wskazujg one droge rowerzyscie, a przez zastosowanie
dodatkowych elementéw odblaskowych, sprawiajg, ze droga jest lepiej widoczna
i przyjemniejsza dla rowerzysty.

Podobnie, jak w przypadku obiektu mostowego, zaleca sie segregacje ruchu rowerowego od
jezdni dla samochodow (jesli taka wystepuje).
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6.2.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Podbudowa drogi dla roweréw

Do wykonania podbudowy zaleca sie stosowanie kruszyw tamanych, zuzla, zageszczanych
mechanicznie lub stabilizowanych chudym betonem lub betonem cementowym.
Zaleca sie wykonywanie podbudowy w obrzezach lub kraweznikach betonowych.
Zaleca sie projektowanie i wykonywanie podbudowy w taki sposéb, aby jej nosnosé
zapewniata mozliwos¢ przeniesienia obcigzenia od maszyn uzywanych do budowy drogi dla
rowerdw (np. roscietacz) i stuzacych utrzymaniu drogi dla rowerdw.
W miejscach przecinania wydzielonej drogi dla rowerdw przez zjazdy indywidualne i publiczne,
gdzie spodziewany jest ruch samochodéw o DMC >3,5 t, a takze w obrebie skrzyzowan
wymagane jest wzmocnienie podbudowy nawierzchni drogi dla roweréw w stopniu
odpowiadajgcym wzmocnieniu podbudowy ulicy (zjazdu) przecinajgcej droge dla rowerdw.
W miejscach przecinania wydzielonej drogi dla roweréw przez zjazdy indywidualne i publiczne,
wymaga sie prowadzenia drogi dla roweréw jako nadrzednej w stosunku do zjazdéw,
co oznacza koniecznos¢ projektowania drogi dla rowerdow bez uskokéw (kraweznikow
ustawionych poprzecznie do drogi dla rowerdw).
Droga dla rowerdéw powinna mie¢ zachowang nawierzchnie na catej swojej dfugosci.
W przypadku krzyzowania sie z jezdnig dla ruchu ogdlnego zaleca sie wprowadzenie przejazdu
dla rowerdéw na asfalcie w kolorze czerwonym.
W przypadku wystepowania zagrozenn wynikajagcych z rozrastajgcych sie korzeni drzew
zalecane jest stosowanie:

o wzmocnienia podbudowy poprzez potozenie stabilizujgcego spoiwa mineralnego,

O umieszczanie ostony korzeniowej (folii) pomiedzy drogg dla rowerdw, a drzewem,

z warstwa folii siegajgca ponizej poziomu wod gruntowych.

Wymaga sie projektowania i wykonania podbudowy w sposdb zabezpieczajgcy przed
zniszczeniami, ktére mogg by¢é powodowane w warunkach zimowych (w warunkach
zamarzania i odwilzy).

Warstwa scieralna

Warstwa Scieralna powinna by¢ wykonana w sposéb, aby zapewnia¢ minimalne opory
toczenia i drgania oraz jednoczesnie aby byta na tyle szorstka, aby mozliwe byto hamowanie
i skrecanie rowerem.

Nalezy pamietac¢ o tym, ze szorstkos¢ nawierzchni drogi dla roweréw powinna by¢ mniejsza,
niz szorstkos¢ nawierzchni jezdni przebiegajgcej obok. Waznym jest, aby zapobiegac dzieki
temu sktonnosciom do korzystania przez rowerzystéw z jezdni przeznaczonej dla samochoddw
(o lepszych parametrach).

Drogi dla rowerdow powinny by¢ wykonane z nawierzchni bitumicznej o wysokim standardzie
rownosci. W przypadku drog dla rowerdw wykorzystywanych do realizacji podrdzy
rekreacyjnych, dopuszcza sie stosowanie nawierzchni makadamowej. Zastosowanie takiej
nawierzchni jest zalecane dla obszarow lesnych, parkéw, miejsc gdzie bedzie sie ona
komponowata z otoczeniem. W przypadku drdég zamiejskich zlokalizowanych przy drogach,
nawierzchnia powinna by¢ bitumiczna (dotyczy to drég gtéwnych o wysokich predkosciach
projektowych).

Drogi dla roweréw powinny by¢ ograniczone z dwodch stron kraweznikami lub obrzezami
wykonanymi z betonu.

Grubo$¢ warstwy $cieralnej powinna wynosi¢ co najmniej 4 cm. Dotyczy to nawierzchni
bitumicznych, a dla nawierzchni wykonanych z betonu cementowego powinna wynosi¢ co
najmniej 6 cm.

Nie nalezy wykonywaé warstwy Scieralnej z kostki np. granitowej, tupanej lub z tzw. , kocich
tbéw”. Zabrania sie uzywania kostki brukowej. Materiaty te majg zbyt duze opory toczenia lub
przejazd rowerem po nich powoduje zbyt duze drgania, co jest niekorzystne dla rowerzystow.
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Nie powinno wykorzystywac sie tych materiatdw ze wzgledu na zasade bezpieczenstwa
(wymienione materiaty sg mniej bezpieczne) oraz nie sg one czytelne dla uzytkownikéw.
Zaleca sie stosowanie nawierzchni gruntowych, przykrytych warstwg zwiru walcowanego
o grubosci ziaren ponizej 16mm. Umozliwiajg one sprawny sptyw wody opadowej oraz ttumia
drgania, na jakie sg narazeni rowerzysci. Poza nawierzchniami bitumicznymi majg one bardzo
dobre parametry i mogg by¢ stosowane na obszarach poza miastem oraz w strefach
podmiejskich, gdzie jest to bardziej korzystne, niz stosowanie nawierzchni bitumicznych lub
betonowych.
Wymagania dotyczace materiatdw wykorzystywanych w warstwie S$cieralnej w centrum
Warszawy zostaty opisane w rozdziale pn. ,,Wymogi specjalne dla centrum Warszawy”.
Nawierzchnie nieutwardzone powinny by¢ wykonane jako makadam — nawierzchnia drogowa
ztozona z dwdch uwatowanych warstw kruszywa:

o dolnej o wiekszym uziarnieniu,

o gornej o mniejszym uziarnieniu.
Warstwy kruszyw sg uwatowane na podtozu z piasku.
Na podjazdach, tukach oraz przed skrzyzowaniami zalecane jest stosowanie nawierzchni
o podwyzszonym wspotczynniku przyczepnosci.
Do wykonania nawierzchni drég dla rowerdw zaleca sie stosowanie materiatdow w kolorze
naturalnego asfaltu lub w kolorze czerwonym. Bardziej pozgdanym jest kolor czerwony,
z ktérego powinny by¢ wykonane wszystkie przejazdy dla rowerzystow, obszar drogi
dla rowerdw i pieszych (tam, gdzie wystepuje konflikt rowerzysta-pieszy), w przypadkach $luz
dla rowerdéw i paséw ruchu dla rowerdw oraz kontrapasow dla rowerdw, dla kostki betonowej
na progach zwalniajgcych oraz dla ptyt betonowych, jako nawierzchni wydzielonej drogi dla
rowerow prowadzonej obok chodnika pieszego, na skrzyzowaniach — gdzie rowerzysci maja
pierwszenstwo, na przystankach w obszarze przeznaczonym dla rowerzystéw.
Wymaga sie, aby do oznakowania poziomego stosowane byty farby i tworzywa nie wptywajgce
na pogorszenie przyczepnosci nawierzchni dla roweréw, w tym farby chemoutwardzalne.
Dopuszcza sie stosowanie paséw z ptyty z wypustkami groszkowymi stosowanych jako
udogodnienia dla oséb niedowidzacych.

Przekrd] poprzeczny plyty z wypustkami groszkowymi

15mm

| 25mm 66,Bmm |

Smm

Rysunek 6.1. Przekroj poprzeczny pasow z ptyty z wypustkami groszkowymi
Zrédto: wykonanie wiasne

Zaleca sie, aby Zadne elementy nawierzchni drogi dla rowerdw ani jezdni, na ktérych
dopuszczony jest ruch rowerowy na zasadach ogdlnych nie zawieraty szczelin podtuznych
(z wyjatkiem szyn tramwajowych).

Zaleca sie, aby w przypadku budowy nowych dréog dla rowerdow i/lub odtwarzania
oznakowania poziomego, oznakowanie to byto wykonywane w sposodb trwaty, przy czym
technologia wykonywania powinna by¢ uzgodniona z zarzadcg drogi.

Zaleca sie, aby dylatacje, ztacza, itd. w drogach dla rowerdw byty prowadzone prostopadle do
kierunku podrézy i byty na tyle waskie, aby wyeliminowa¢ mozliwos¢é zaklinowania sie kota
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roweru.

e Nie zaleca sie lokalizowania wpustow kanalizacji deszczowej na powierzchni drogi dla
rowerédw. W przypadku ich lokalizacji na drodze dla roweréw nalezy pamietac, aby przebieg
zeberek byt prostopadty do kierunku jazdy rowerdw. Dla nowej infrastruktury nalezy
instalowac¢ wpusty w krawezniku.

e Nie dopuszcza sie lokalizowania wpustow w pasie ruchu dla rowerdw na tukach poziomych,
ze wzgledu na zagrozenie mozliwoscig poslizgu i/lub  wykonania przez rowerzyste
gwattownego skretu.

e Zaleca sie, aby przejazdy dla rowerzystéw przez torowisko tramwajowe byty przeprowadzane
prostopadle w stosunku do przebiegu toréw tramwajowych i kolejowych. Dopuszcza sie
odchylenie nie wieksze niz +/- 30°.

e Nawierzchnie drég dla rowerdéw wykonywanych w centrum miasta powinny miec¢ inne
parametry, niz drogi dla rowerdw poza centrum i w obszarach zamiejskich. W tym przypadku
poza wymaganiami, ktore muszg spetnia¢, ze wzgledu na uzytkownikéow tych drég, wazine
sg takze aspekty kulturowe i architektoniczne. Doktadne wytyczne dotyczgce nawierzchni drog
dla roweréw w centrum zostaty opisane w osobnym rozdziale.

7. ROLA  ZIELENI W  KSZTALTOWANIU  INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ

Decyzja o podrdzy rowerem zalezy od wielu czynnikow. Jednym z nich jest odczucie potencjalnych
uzytkownikow co do estetycznych rozwigzan dotyczacych infrastruktury rowerowej. Z uwagi na
bezposredni kontakt tej grupy uzytkownikdw drogi z otoczeniem i otwartg przestrzenig, sg oni
szczegodlnie wrazliwi na aspekty zwigzane z przyjemnoscig z przemieszczania sie. Nalezy jednak
pamietaé, ze aspekty estetyczne mogg negatywnie wptywac na wartosci uzytkowe infrastruktury
rowerowej oraz stwarzac zagrozenia z punktu widzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Zaleca sie, aby elementy wykoriczeniowe i wyglad drogi dla rowerdow utatwiat rowerzystom orientacje
i sprawiat, ze nie bedg myli¢ drogi dla pojazdéw samochodowych z drogg dla rowerdw.

Zaleca sie, aby w obszarach objetych ochrong konserwatorskg, wykonczenia drogi dla roweréw,
krawezniki byty wkomponowane w otoczenie i dopasowane stylistycznie do istniejgcych elementéw
posadzki badz detalu architektonicznego objetego ochrong konserwatorska.

Najwazniejszym narzedziem kreowania przyjaznej przestrzeni jest zielen, mylnie traktowana wytgcznie
jako element zdobigcy, a nie generujacy podrdze rowerowe, dzieki zapewnianiu rowerzystom jak
najwiekszej ilosci doznan estetycznych, gtdwnie wzrokowych oraz stuchowych.

7.1. Zastosowania zieleni

e tworzenie naturalnych oston przed wiatrem —zmiana szybkosci,

e wymiana mas powietrza dzieki wzmaganiu ruchow konwekcyjnych — rézne pochtanianie ciepta
przez obiekty budowlane i szate roslinng wywotuje poziome i pionowe ruchy powietrza, ktére
zawsze majg kierunek od zieleni do zabudowy; naptywajgce powietrze jest czyste —
wykorzystanie tego faktu w projektowaniu placéw i ulic moze przyczyni¢ sie do lepszego ich
przetwarzania,

e wzbogacania powietrza w wilgo¢ — dynamika zmian wilgotnosci powietrza zalezy miedzy
innymi od stopnia nasilenia wegetacji,

e zatrzymywanie wod opadowych — zmniejszenie predkosci wiatru nad terenami zieleni
prowadzi do réwnomiernego rozktadu opaddw atmosferycznych i okrywy $nieznej, co
w konsekwencji prowadzi do zwiekszenia wilgotnosci powietrza i gleby,

e zmniejszanie amplitudy temperatur — pochtanianie ciepta przez rosliny w ciggu dnia,

e zatrzymywanie kurzu — szczegdlnie wzdtuz tras komunikacyjnych —ilos¢ pytu osiadajgcego pod
koronami drzew jest kilkukrotnie mniejsza niz na otwartej przestrzeni,
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7.2.

wptyw na sktad powietrza atmosferycznego — wzbogacanie powietrza w tlen.
Zalecenia do projektowania zieleni wzdtuz infrastruktury rowerowej

Ze wzgledu na zalety szaty roslinnej w miescie i jej pozytywny wptyw na estetyke przestrzeni
zdecydowanie zaleca sie wypetnianie przestrzeni wolnych w pasie drogowym w sgsiedztwie
infrastruktury rowerowej réznego rodzaju roslinnoscig, nie generujgcg lub minimalnie
wptywajgcg na uzytkowanie infrastruktury. Na szate roslinng wzdtuz projektowanej
infrastruktury rowerowej nalezy zwréci¢ uwage na etapie projektowania, tak by unikac
konfliktéw z istniejgcy zielenig i minimalizowac¢ wycinki. Jest to niezmiernie istotne poniewaz
infrastruktura drogowa powinna promowaé¢ wdrazanie rozwigzan zréwnowazonego
ksztattowania przestrzeni z uwzglednieniem wagi elementdéw przyrodniczych miast. .

Z uwagi na zapewnienie tréjkata widocznosci w rejonie skrzyzowan z drogami dla rowerdw
oraz jezdniami dla samochoddw, na tych odcinkach drogi nie zaleca sie stosowania gestych
krzewdw o wysokosci przestaniajagcej widok. Powodujg one odizolowanie rowerzysty od
pozostatej przestrzeni, co jest niepozgdane, ze wzgledu na wrazenie przyttoczenia. Zaleca sie,
aby gesta, wysoka roslinnos¢ byta odsunieta od drogi dla rowerdw na odlegtos¢ okoto 3,0 m,
natomiast przy drodze dla rowerdw zaleca sie stosowanie niskich krzewdw, nie wptywajgcych
na widocznos¢. W rejonie skrzyzowan drog dla rowerdw lub skrzyzowan drog dla rowerdow
z jezdniami dla samochoddw, tukdéw, zaleca sie stosowanie krzewdw ptozgcych np. odmian
typu horizontalis, ktére ze wzgledu na niskg wysokos$¢ nie ograniczajg widocznosci.

W pasie zieleni pomiedzy jezdnig i drogg dla rowerdw zaleca sie nasadzanie gestej roslinnosci,
takiej jak zywopftoty, ktore bedg ostania¢ droge dla rowerdéw od jezdni i zapobiegac chlapaniu
btotem na droge dla rowerdw oraz dodatkowo bedg zwiekszaé bezpieczenstwo rowerzystow.
Nalezy réwniez planowaé geosiatki komodrkowe, ktore zastosowane w konstrukcji
infrastruktury rowerowej w sgsiedztwie drzew zapobiegajg niszczeniu nawierzchni drog przez
korzenie. W fazie projektowania nalezy mie¢ na uwadze konieczno$¢ zachowania skrajni drogi
dla roweréw.

W przypadkach, gdy sadzone sg drzewa blisko nowej drogi dla rowerdw, nalezy pamietac
o sadzeniu drzew nie niszczacych drogi dla rowerdw (zaréwno korzen, jak i korona).
Nasadzenia nowych drzew nalezy planowaé¢ w odpowiedniej skrajni od drogi dla rowerdw,
majgc na uwadze, ze drzewo z czasem sie rozros$nie. Nalezy zwraca¢ uwage na docelowe
wymiary drzewa (wzrost, szerokos¢).

Nalezy pamietaé, ze w przypadku sadzenia krzewdw zlokalizowanych przy drodze dla
roweréw, nalezy unika¢ ostrych krzewdow kolczastych, mogacych wyrzadzi¢ krzywde
rowerzyscie w razie kontaktu. Powinny to by¢ ponadto gatunki nieekspansywne.

7.2.1. Minimalizowanie negatywnego wptywu zieleni na infrastrukture rowerowa

7.3.

Wzmocnienie podbudowy poprzez potozenie stabilizujgcego spoiwa mineralnego o grubosci
0,2-0,3m,

Umieszczanie ostony korzeniowej (folii) pomiedzy drogg dla rowerdw, a drzewem z warstwg
folii siegajgca ponizej poziomu wadd gruntowych,

Umieszczenie ptyt betonowych z niewielkimi otworami na tawie fundamentowe;j,

Traktowane jako ostatecznos$é przyciecie korzeni rosngcych w kierunku drogi dla rowerdw, bez
zachwiania statyki drzewa po wycieciu np. przewodnika,

Rodzaje roslin wykorzystywane do sadzenia w obrebie drdég dla roweréw.

Wprowadza sie nastepujgcy podziat roslin, ktére mogg by¢ wykorzystane do sadzenia:
o rosliny niskie,
o trawy,
O pnhacza,
o rosliny typu alejowego.

Rosliny niskie powinny by¢ sadzone w obrebie drdg dla rowerdw w bliskiej odlegtosci (od 5 do
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15 centymetréw od krawedzi drogi).
Trawy powinny by¢ sadzone mozliwie blisko drég dla rowerdw. Nalezy jednak pamietaé, aby
rosliny sadzone blisko drogi byly nalezycie pielegnowane, aby w przysztosci nie wrastaty na
droge i tym samym nie przeszkadzaty rowerzystom, a stanowity pozytywny element wizualny
dla uzytkownika. Trawy mogg by¢ nasadzane na skarpach w celu ukrycia kamiennego podtoza.
Pngcza mogg byc¢ sadzone blisko drog dla rowerdw. Wytwarzajg one rdzne formy pedéw:

o wijgce sie — oplatajace todygi drzew lub innych roslin,

O Cczepne — czepiajace sie za pomocg m.in.: waséw czepnych, kolcéw, cierni, ssawek.
Ze wzgledu na budowe, pngcza mogg by¢ sadzone przy drogach dla roweréw wraz z inng
roslinnoscig (gtéwnie pnagcza wijgce sie). Inne gatunki pnaczy mogg by¢ sadzone w celu
przykrycia elementéw statych (np. mur, ogrodzenie) — w tych przypadkach stanowig one role
wizualng i nie powinny ingerowaé¢ w skrajnie drogi dla rowerdéw, dlatego powinny byc¢
nalezycie pielegnowane.
Rosliny typu alejowego (w tym drzewa) powinny by¢ sadzone w pasach o szerokosci powyzej
3,0m i to w taki sposdb, aby nie zaktécaty widocznosci na skrzyzowaniach, zjazdach, itp.
Rekomenduje sie wybdr gatunkdow o matym przyroscie systemu korzeniowego, tak, aby nie
niszczyty podbudowy i warstwy $cieralnej drogi dla rowerdw. Zaleca sie sadzenie drzew
o budowie korony parasolowate;j.

7.3.1. Przyktadowe rosliny, ktére mogg by¢ wykorzystane do sadzenia w obrebie drég dla

rowerow:

Rosliny niskie:

Berberys Thunberga (Berberis thunbergii),

Berberys Thunberga Atropurpurea (Berberis thunbergii atropurpurea),
Berberys Thunberga Aurea (Berberis thunbergii aurea),

Bukszpan wieczniezielony (Buxus sempervirens),

Jatowiec pospolity "Repanda" (Juniperus communis "Repanda"),
Suchodrzew chinski (Lonicera pileata).

Suchotraw (Sclerochloa),

Blizniczka (Nardus),

Palczatka (Cymbopogon),

Wydmuchrzyca piaskowa (Leymus arenarius),
Szczotlicha (Corynephorus),

Hortensja pnaca (Hydrangea petiolaris),

Winobluszcz pieciolistkowy (Parthenocissus quinquefolia),

Winobluszcz trojklapowy zwany takze winobluszczem japonskim (Parthenocissus tricuspidata),
Winnik zmienny (Ampelopsis glandulosa),

Winorosl japoniska (Vitis coignetiae),

Akebia pieciolistkowa (Akebia quinata),

Powdj tréjbarwny (Convolvulus tricolor).

Rosliny typu alejowego:

Fundusze
Europejskie
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Gtog dwuszyjkowy,

Jarzab pospolity (Sorbus aucuparia),
Wisnia rozowa (Prunus subhirtella),
Modrzew europejski (Larix decidua),
Szupin chinski (Sophora japonica),
Wigz (Ulmus sp.),
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e Wiaz gorski (Ulmus glabra),
e Wierzba iwa (Salix caprea).

8. INTEGRACIA Z TRANSPORTEM ZBIOROWYM

W sagsiedztwie przystankdw transportu zbiorowego nalezy przyjgé rozwigzanie adekwatne do
natezenia ruchu wsiadajgcych pasazeréw oraz ruchu rowerdw. Zalecane jest by droga dla rowerdw
byta prowadzona za wiatg przystankowa, omijajac strefe wymiany pasazeréw. W przypadku rzadkich
czestotliwosci pojazdow transportu zbiorowego lub niskiego natezenia ruchu rowerowego mozliwe
jest prowadzenie drogi lub pasa dla rowerdw przez peron przystanku.

== m Nas, (T4

Rysunek 8.1. Przyktady poprowadzenia drogi dla rowerdw z ominieciem przystanku oraz pomiedzy
wiatq przystankowq, a peronem — tzw. przystanek wiederiski w Krakowie

Zrédfo: zasoby wtasne

W przypadku przystanku bez zatoki autobusowe] pas dla roweréw powinien by¢ prowadzony przez
obszar wyznaczony do zatrzymania autobusu, z przerwaniem pasa dla roweréw na odcinki
odpowiadajgce dtugosci krawedzi zatrzymania autobusu.
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8.1. Ruch rowerowy w ulicach z torowiskami tramwajowymi i wydzielonymi pasami
dla autobuséw

8.1.1. Pasy autobusowe

Dopuszcza sie wykorzystywanie wydzielonych paséw dla autobuséw jednoczesnie przez ruch
autobusowy i rowerowy, gdy szerokos$¢ pasa przeznaczonego dla ruchu autobusowego jest rowna:

e 372m,
e >4,2 m gdy wysokos¢ kraweznika <5 cm,
o >4,4 m gdy wysokosc kraweznika >5 cm.

Pas autobusowy o szerokosci 3,0 — 3,2 m wykorzystywany przez ruch rowerowy nie powinien by¢
dtuzszy, niz:

e 150 m, przy natezeniu do 20 autobuséw na godzine,
e 100 m, przy natezeniu od 20 do 40 na godzine.

Nie zaleca sie wprowadzania ruchu rowerowego na wydzielone pasy autobusowe, gdy natezenie ruchu
autobuséw przekracza 40 pojazddéw na godzine.

W przypadku paséw autobusowych o szerokosci 3,0 — 3,2 m zaktada sie, ze autobusy ze wzgledu
bezpieczenstwa nie bedy wyprzedzaty rowerzystéw w obrebie pasa autobusowego. Stad wymodg
projektowania tego typu rozwigzan na odcinkach nie dfuzszych, niz 100-150 m. Nie ogranicza to
mozliwosci wyprzedzania z wykorzystywaniem sagsiedniego pasa ruchu.

W przypadku pasow autobusowych o szerokosSci >4,2 m (4,4 m) zaktada sie mozliwo$¢ swobodnego
i bezpiecznego wyprzedzania rowerzystdw przez autobusy przy zatozeniu zachowania odstepu
minimum 1 m od wyprzedzanego pojazdu.

8.1.2. Ruch rowerowy na wydzielonych torowiskach tramwajowych

Dopuszcza sie wykorzystywanie torowisk tramwajowych przez ruch rowerowy pod warunkiem, ze:

e Torowisko tramwajowe jest zabudowane,
e Predkos$é tramwajow jest ograniczona do 30 km/h lub ulica, w ktérej jest usytuowane
torowisko tramwajowe znajduje sie w strefie ruchu uspokojonego.

Torowiska po modernizacji lub remoncie powinny by¢ wyposazone w szyny o zwezonym rowku, ktory
zapewnia brak mozliwosci zablokowania sie kota roweru. Przyktadem moze by¢ szyna 180S
o szerokos$ci rowka w najszerszym miejscu 34 mm.

9. PARAMATERY TECHNICZNE DLA POZOSTAtEJ INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ WOF

9.1. Wymagania techniczne dla parkingdw i stojakéw dla roweréw
9.1.1. Stojaki dla rowerdéw

e Zaleca sie, aby ksztatt stojakdw rowerowych byt mozliwie prosty zapewniajgcy oparcie roweru
oraz umozliwiajacy przypiecie do stojaka ramy i jednego kota roweru przy pomocy
pojedynczego zapiecia typu U-lock (ktddka szelkowgq). Jeden stojak dla rowerdw powinien
rowniez umozliwiac przypiecie drugiego kota za pomoca drugiego zapiecia.

e Stojaki dla rowerdw powinny by¢ wykonane z trwatych materiatdéw, odpornych na wptyw
warunkow atmosferycznych (szczegdlnie wysokg odpornosc na korozje), a ich mocowanie do
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podfoza winno by¢ trwate.

Zaleca sie stosowanie stojakow w ksztatcie odwrdconej litery "U", ktore umozliwiajg oparcie
oraz przypiecie, co najmniej 2 rowerdw niezaleznie od rozmiaru ramy, szerokosci opony czy
tez ksztattu kierownicy. Jako standardowe wymiary tego typu stojaka nalezy przyjaé: dtugosé
70 — 100 cm, wysokos¢ 60-80 cm, Srednica metalowego ksztattownika zamknietego
o przekroju okragtym 5-9 cm, (rysunek 9.1).

Stojak rowerowy typu U

700 = 1000

max R 200 mm \/

Srednica 50 - 90 mm ———

Opcjonalnle dolna rama

Opeja 1

przytwierdzenie ramy '—'_‘_‘_‘_‘_i—
do nawierzchni
", 2
4
1

*

Opgja 2
przytwierdzenie ramy poprzez
wprowadzenle Jef w grunt

Rysunek 9.1 Schemat stojaka rowerowego w ksztafcie odwrdconej litery ,,U”

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Standardéw projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie

Nie dopuszcza sie stosowania stojakdéw umozliwiajgcych zapiecie roweru jedynie za koto i nie
dajgcych mozliwosci oparcia roweru o rame.
Zaleca sie oznakowanie stojakéw rowerowych informujgce o miejscu parkingowym, sposobie
przypinania roweru oraz o monitoringu jesli stojak jest nim objety. Oznakowanie moze by¢
zrealizowane np. poprzez wodoodporne naklejki z odpowiednimi informacjami.
Stojaki rowerowe powinny by¢ lokalizowane w miejscach dobrze widocznych i ruchliwych,
o$wietlonych takich jak skrzyzowania ulic, jesli to mozliwe nalezy umieszczaé stojaki pod
zadaszeniem, a takze w rejonie objetym monitoringiem.
Ustawienie stojakéw rowerowych powinno zapewnia¢ bezpieczny i wygodny dostep do
rowerdw. Stojaki nie powinny by¢é umieszczane blisko krawedzi jezdni, blisko $cian budynkow
(nie blizej niz 1,0 m), ciggdw pieszych czy tez drog dla rowerdw. Wokot stojaka powinny zostac
zapewnione drogi dostepu o odpowiednich wymiarach.
Pomiedzy stojakami w zaleznosci od sposobu parkowania powinno sie przyjmowaé odstepy
pomiedzy stojakami wynoszgace:

o przy parkowaniu réwnolegtym odstep réwny 200 cm,

o przy parkowaniu prostopadtym odstep réwny 100 — 120 cm

o przy parkowaniu pod katem 45° odstep réwny 140 — 170 cm.

Schematy usytuowania miejsc parkingowych przedstawiono na rysunku 9.2.
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Rysunek 9.2 Schematy usytuowania miejsc parkingowych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Standardéw projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie

e (Odlegtos¢ od miejsca zlokalizowania stojaka rowerowego do celu podrozy nie powinna
przekraczac:
o 25 metréow (zalecane 10 m), jesli postdj jest krétki (np. przy sklepach mato
powierzchniowych),
o 50 metréw, jesli postdj jest dtuzszy (np. miejsce pracy, kino, teatr), zaleca sie, aby
parkingi dtugookresowe byty w miare mozliwosci zadaszone.

e Stojaki dla rowerdw zlokalizowane na chodnikach nie powinny wptywa¢ na swobode
ruchu pieszych. Umieszczenie stojaka nie moze zwezi¢ szerokosci chodnika odstepnego
dla pieszego ponizej 1,5 m.

e W obszarze Srédmiescia Warszawy zaleca sie przyjecie wskaznika 1 miejsce parkingowe
dla roweru na 10 miejsc parkingowych. Natomiast poza Srédmiesciem Warszawy zaleca
sie, aby wskaznika nie byt nizszy niz 1 miejsce parkingowe na 20 miejsc parkingowych dla
samochodow.

9.1.2. Lokalizacja parkingéw dla rowerdéw

Potozenie parkingdw rowerowych musi zapewnia¢ ich tatwg i wysokg dostepnos¢ oraz dobrg
widocznos$é. Przede wszystkim parkingi dla rowerdéw powinny by¢ zlokalizowane w poblizu budynkéw
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uzytecznosci publicznej, miejsc pracy, stacji metra, przystankdéw kolei podmiejskiej i komunikacji
zbiorowej, petli tramwajowych i autobusowych oraz weztach przesiadkowych zwtaszcza w dzielnicach
peryferyjnych. Lokalizacja parkingu rowerowego winna zapewniac:

e optymalne powigzanie z uktadem drdg dla rowerdw,

e powigzanie ze $Srodkami transportu zbiorowego,

e dogodne dojscie do celu podrozy,

e jego wygodne i bezpieczne uzytkowanie (w odniesieniu do bezpieczenstwa rowerzysty
oraz roweru),

e mozliwos¢ zapewnienia odpowiedniej ilosci miejsca do parkowania roweru.

Lokalizacja parkingdw rowerowych powinna by¢ wybierana tak, aby zapewnic jak najkrétsza odlegtosc
do pokonania pieszo pomiedzy parkingiem, a celem podrézy. W przypadku budynkdéw uzytecznosci
publicznej stojaki na rowery powinny by¢ lokalizowane jak najblizej wejscia do obiektu.

Zaleca sie lokalizacje stojakéw w zatokach postojowych oraz na miejscach parkingowych dla
samochodow. W takim przypadku parking dla roweréw powinien by¢ ostoniety elementami
masywnymi elementami matej architektury tak, aby nie zostata ograniczona jego dostepnosc przy
jednoczesnym zabezpieczeniu rowerdw przed uszkodzeniem przez manewry samochodow. Zaleca sie
rowniez w mozliwych przypadkach zastgpienie stupkéw i barier uniemozliwiajgcych parkowanie
samochododw stojakami dla rowerdw.

Wielko$¢ parkingu dla roweréw powinna by¢ uwarunkowana charakterem obiektu w poblizu, ktérego
jest zlokalizowany. Rozmiar parkingdw w zaleznosci od rodzaju obiektu przedstawiono w tabeli 9.1.

Tabela 9.1 Rozmiary parkingdw rowerowych w zaleznosci od rodzaju obiektu

Wskaznik parkingowy (liczba
miejsc postojowych

Przeznaczenie terenu . . Jednostka /mp./przypadajacych na
lub obiektu Nr Kategoria, funkcja obliczeniowa jednostke obliczeniowa lub
obiekt) i dodatkowe
ustalenia
1 2 3 4 5
1 Wielorodzinne 1 mieszkanie Min. 1/1 (’raczmg stojaki
schowki)
Budownictwo ) ) ) ) o
; . 2 Jednorodzinne 1 mieszkanie Nie okresla sie
mieszkaniowe
3 Socjalne (o obnizonym standardzie) 1 mieszkanie Min. 0,5 (facznie stojaki i

schowki)

Hotel wysokiej i Sredniej klasy (co Min 1 (facznie stojaki i

4 najmniej dwugwiazdkowy) pensjonat 10fozek schowki)
Hotel jednogwiazdkowy, hotel .. Min 3 nie mnl.ezj Jedhak T“Z
5 ) 10 tozek Smp. (facznie stojaki i
turystyczny, dom wycieczkowy schowki)
6 Motel 10 163k Min 1 (facznie stojaki i
Obiekty zamieszkania ote oze schowki)
zbiorowego
7 Akademik 10 tozek Min 5 (facznie stojaki i
schowki)
8 Internat 10tdézek Min 4 (’faczme'stOJakl l
schowki)
9 Dom rencisty, dom pomocy spotecznej 10 tozek Min 1 (igﬁiuistmakl I
Admm{straqa 10 Administracja publiczna 1000 m pOW|erzchn| Min 5 nie mniej jednak niz
publiczna uzytkowe;j S5mp.
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Wskaznik parkingowy (liczba
miejsc postojowych

Przeznaczenie terenu . . Jednostka /mp./przypadajacych na
lub obiektu Nr Kategoria, funkcja obliczeniowa jednostke obliczeniowg lub
obiekt) i dodatkowe
ustalenia
1 2 3 4 5
Biura 11 Biura 1000 m pOW|e'rzchn| Min 5 nie mniej jednak niz
uzytkowej 5mp.
Zaktady produkcyjne 12 Zaktady produkcyjne, magazyny 1000 zatrudnionych Min 10 n|e5mr:|sJ jednak niz
. N : :
POWVZ'EJ 20.00 m powerzchm ) 1000 m? powierzchni Min 5 nie mniej jednak niz
13 sprzedazowej, sprzedaz hurtowa i . )
) sprzedazowej 35mp.
detaliczna
. 5 ) :
Sprzeda‘z do Z.OOO m p9W|erzchn! 1000 m?2 powierzchni Min 10 nie mniej jednak niz
14 sprzedazowej, sprzedaz hurtowa i das ) )
Handel detaliczna Sprzedazowe) mp.
5 ) )
15 Hurtownie bez sprzedazy detalicznej 1000 m p0\‘/v|erz‘chn| Nie okredla sie
sprzedazowej
16 Targowiska 1000 m powleer:hnl Min 8 nie mniej jednak niz
sprzedazowej 20 mp.
17 | Lokalne punkty ustug bytowych (ustugi 1 obiekt Min. 1/obiekt
rzemieslnicze, drobne naprawy itp.)
18 Restauracje, bary, kawiarnie i kluby 1000 mlgjsc Min. 10 nie mniej jednak niz
konsumpcyjnych 5mp
19 Domy kultury 1000 mz powie'rzchni Min. 10 nie mniej jednak niz
uzytkowej 10 mp
20 Kina, mL.JItlpI'eksy, tegtry, sale 100 miejsc siedzacych Min. 10 nie mniej jednak niz
widowiskowe itp. 10 mp
5 ; )
27 muzea 1000 m pomerzchm Min. 10
wystawowej
Ustugi 1000 m? powierzchni Min. 10 na 1000 m 2 lub
& 22 Biblioteki o znaczeniu ponadlokalnym uzytkowej lub 100 min. 10 na 100 miejsc nie
miejsc w czytelni mniej jednak niz 10 mp
23 Stadiony i kluby sportowe 100 widzow Min. 5
24 Ustugi motoryzacyjne 1 stanowisko obstugi Nie okresla sie
s Stacje paliw oferugce |nhe usugi poza 1 dystrybutor Min 0,5
sprzedazg paliw
Banki o
, ankl', ustugi ﬂnahsowe,. poczta., 1000 m? powierzchni Min. 5 Nie mniej jednak niz
26 posrednictwo ubezpieczeniowe, biura . )
.- o . uzytkowe;j 2 mp
podrdzy, agencje nieruchomosci itp.
1 5 ) ) in. 6 ni - i,
27 Pozostate ustugi 000 m p0W|erzchn| Min. 6 nie mniej jednak niz
uzytkowe;j 2mp
Parki i tereny zieleni 78 Parki .| tergny zieleni z funkqaml , 1000 m? powierzchni Min. 5 nie mniej jednak niz
rekreacyjnymi z wytgczeniem skwerdw 15 mp
Nauka, szkolnictwo, ) . 100 miejsc )
stobki 29 Szkoty pomaturalne i szkoty wyzsze dydaktycznych Min. 60
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Wskaznik parkingowy (liczba
miejsc postojowych
Przeznaczenie terenu . . Jednostka /mp./przypadajacych na
lub obiektu Nr Kategoria, funkcja obliczeniowa jednostke obliczeniowg lub
obiekt) i dodatkowe
ustalenia
1 2 3 4 5
Min. 60/ 100 ucznidw dla
) L 100 ucznidw na gimnazjow i szkét srednich,
30 Szkoty podstawowe gimnazja i licea Zmiane min. 50/100 dla szk6t
podstawowych
31 przedszkola 100 dzieci Min. 5
32 szpitale 100 tozek Min. 20
Ochrona zdrowia } ! L Iy
33 Przychodnie publiczne i niepubliczne 10 gabinetéw Min. 3 nie r;:]? jednak niz
Ob|e'k'tly kultu 31 Kodcioly 1000 m p0W|e'rzchn| Min. 3 nie mniej jednak niz
religijnego uzytkowej 10 mp
cmentarze 35 cmentarze 1000 m? powierzchni Min. 10
Ogrddki dziatkowe 36 Ogrodki dziatkowe 1000 m? powierzchni Nie okredla sie
Dworce auFobusowe ! 37 Dworce autobusowe i kolejowe 1000 m? powierzchni Min. 50 nie minej jednak niz
kolejowe 5mp

Zrédto: Normatyw parkingowy dla m.st. Warszawy, projekt 2009

Planujgc parkingi o pojemnosci wiekszej niz 50 miejsc nalezy przyjmowac wskaznik zajecia
miejsca 2 m? na rower. Nalezy zapewni¢ drogi dostepu do stojakéw, ktérych szeroko$é
powinna wynosi¢ co najmniej 2,0 m i znajdowac sie miedzy kazdymi dwoma rzedami stojakow.
W przypadku parkingdw powyzej 100 miejsc nalezy zastosowaé oznakowanie umozliwiajace
identyfikacje poszczegdlnych stojakdw na parkingu rowerowym. W tym celu kazdy stojak
powinien posiadac¢ stupek stanowigcy jego integralng czes¢, na ktérym umieszczona bedzie
tabliczka z oznaczeniem. Zaleca sie oznaczanie kolejnych rzedéw stojakow poprzez skale
koloréw oraz kolejne litery alfabetu, a w dalszej kolejnosci nadanie numeru kazdemu
stojakowi w kazdym rzedzie.

Zaleca sie ograniczenie czasu parkowania na parkingach rowerowych w szczegdlnosci
wiekszych niz 50 miejsc postojowych. Ograniczenie czasu parkowania powinno byc¢
realizowane odpowiednie zapisy w regulaminie korzystania z parkingu, na ktére rowerzysta sie
zgadza pozostawiajgc rower. W obrebie parkingu rowerowego powinny znalez¢ sie tablice
informujgce o usunieciu roweru po przekroczeniu ustalonego czasu parkowania.

Zaleca sie, aby maksymalny czas parkowania wynosit 1 miesigc. Po tym okresie Zarzadca
parkingu bedzie miat prawo usung¢ rower z parkingu oraz przetransportowaé go do
wyznaczonego punktu sktadowania. Uzytkownik powinien mie¢ mozliwos¢ odbioru roweru
w wyznaczonym punkcie po optaceniu kary ustalonej w regulaminie. Proponuje sie, aby
wysokos$¢ kary za pozostawienie roweru wynosito od 1 do 2 zt za kazdy dzien. W przypadku,
gdy przez rok wiasciciel nie zgtosi sie po rower Zarzadca winien mieé¢ mozliwosc
zorganizowania aukcji i sprzedazy roweru.

Regulamin korzystania z parkingu rowerowego zawierajgcy informacje o postepowaniu
w przypadku przekroczenia limitu parkowania powinien by¢ ogdlnie dostepny. Wyciag
z najwazniejszymi informacjami z regulaminu powinien znajdowac sie na kazdym parkingu
rowerowym, na ktérym on obowigzuje.
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9.1.3. Lokalizacje stojakow i parkingdw dla rowerdw w obrebie historycznego centrum
miasta stotecznego Warszawy

Zaleca sie lokalizowanie stojakéw i parkingdw dla rowerdw:

e w miejscach, gdzie wystepuje nielegalne parkowanie samochodéw — stojaki rowerowe
mozna lokalizowaé w miejscach stupkdéw ograniczajgcych parkowanie (U-12c). Stojaki
powinny by¢ wowczas umieszczone w linii stupkéw, adekwatnie do zapotrzebowania, co
25-50m,

e jako elementy uspokojenia ruchu:

o na drogach klasy D, jako element zawezajgcy przekrdj jezdni (szykana), razem
z elementami matej architektury (np. kwietniki),

o na powierzchniach wytgczonych z ruchu (P-21) po prawej stronie jezdni,
w miejscach, gdzie stojaki nie beda ograniczaty widocznosci kierujgcym
samochodami, przy czym:

=  stojaki nalezy ostania¢ masywnymi elementami matej architektury w celu
ochrony przed uszkodzeniem przez manewrujgce samochody, przy
jednoczesnym zapewnieniu fatwego dostepu do roweréw od strony
chodnika,

e w bezposrednim sasiedztwie przystankéw komunikacji zbiorowe] obstugujgcych wieksza
liczbe linii komunikacyjnych, przy czym:

o stojaki te powinny by¢ zlokalizowane w miejscach, do ktérych dojazd nie bedzie
przecinat sie ze $ciezkami ruchu pieszych,

o miejsce, w ktorym zlokalizowano stojaki nie powinno ogranicza¢ przestrzeni
przeznaczonej dla pasazerdow oczekujgcych na Srodek komunikacji zbiorowej,
a tym bardziej przestrzeni przeznaczonej dla swobodnej wymiany pasazerow.

e przy budynkach uzytecznosci publicznej oraz w miejscach pracy (szkoty, uczelnie, urzedy,
biura, teatry, kina, itp.) — w jak najblizszej odlegtosci od wejscia do budynku w liczbie
odpowiadajgcej zapotrzebowaniu. W przypadku dwdch lub wiecej wejs¢ do budynku
liczbe wymaganych stojakéw nalezy podzieli¢ pomiedzy liczbe wejs¢ i usytuowaé przy
kazdym z nich,

O W sposéb nie ograniczajgcy swobody poruszania sie pieszych — w szczegdlnosci,
jesli stojaki umieszczone sg na chodnikach. Stojaki powinny by¢ umieszczane od
strony jezdni tak, aby pozostata szerokos¢ chodnika wynosita nie mniej niz 1,5 m.

W obszarze Srddmiescia Warszawy, jako minimum zaleca sie przyjmowanie wskaznika 1 miejsce
parkingowe dla roweru na 10 miejsc parkingowych dla samochodéw.

Proponuje sie, aby w obszarze centrum miasta Warszawy na parkingach o liczbie miejsc powyzej 20,
jedno z miejsc przekwalifikowac na 5 stojakéw rowerowych.

Proponuje sie, aby stojaki rowerowe zlokalizowane w centrum miasta forma, materiatem wykonania
i kolorystykg wpisywaty sie w charakter lokalizacji, w ktérej sie znajdujg, a ponadto byty
wkomponowane w pozostate elementy matej architektury danego obszaru tak, aby stanowity
integralng cze$¢ uksztattowanej juz przestrzeni miejskiej, przy czym musi ona by¢ kompatybilna
z wymiarami wszystkich spotykanych na rynku rowerdw.

9.2. Oswietlenie tras rowerowych

Drogi dla rowerdéw powinny by¢ osSwietlone zgodnie z normg PN-EN 13201. Poziomy natezenia
o$wietlenia powinny by¢ dobierane wedtug klasy oswietleniowe] S zgodnie z normami PN-EN 13201-1
oraz PN-EN 13201-2.

Punkty kolizji ruchu rowerowego z ruchem pieszym i samochodowym w szczegdlnosci wjazdy i zjazdy
z wydzielonej drogi dla rowerdw, skrzyzowania oraz przejazdy dla rowerzystdw powinny byc
o$wietlone zrédtami Swiatta dobrej jakosci, mocnym Swiattem polichromatycznym o petnym zakresie
widma widzialnego.
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Natezenie oswietlenia na gtéwnych trasach rowerowych powinno wynosi¢ 5-7 lukséw. W miejscach o
zwiekszonym ryzyku oS$lepiania rowerzystéw przez samochody nalezy stosowaé mocniejsze
o$wietlenie. W przypadku tuneli, przejazdéw podziemnych oraz przejazdéw pod mostami nalezy
stosowac oswietlenie niwelujgce rdznice jasnosci w ciggu dnia.

Elementy latarni powinny by¢ odporne na warunki atmosferyczne w szczegdlnosci na korozje.

Lokalizacja latarni wzgledem drogi dla roweréw powinna zapewnia¢ jej réwnomierne i petne
o$wietlenie. Nie dopuszcza sie sytuacji, w ktérych swiatto latarni jest zatrzymywane na przeszkodach
np. na lisciach drzew nie os$wietlajgc drogi dla roweréw.

Dopuszczalna jest rezygnacja z oswietlenia na trasach rekreacyjnych charakteryzujgcych sie niskim
natezeniem ruchu w godzinach nocnych, ktoére nie stanowig elementéw gtowne] sieci drég dla
rowerdw. W takim przypadku zaleca sie stosowanie elementéw odblaskowych wyznaczajgcych
skrajnie drogi dla rowerow.

Stupki oraz inne elementy wystajgce ponad nawierzchnie drogi dla rowerdéw powinny by¢ wyposazone
w elementy odblaskowe, utatwiajgce orientacje przy bardzo stabym oswietleniu.

9.3. Urzadzenia do obstugi ruchu rowerowego

W punktach przesiadkowych o duzym natezeniu ruchu rowerowego zaleca sie organizowania
przechowalni dla rowerdow w postaci zamykanych pomieszczen z obstugg. Punkty takie powinny byc¢
organizowane w szczegolnosci przy stacjach i przystankach kolejowych, szkotach, uczelniach na
obszarach o duzym zageszczeniu miejsc pracy. Przechowalnie powinny by¢ ogdlnodostepne.

Sposdb przyjmowania i wydawania rowerdw musi zapewni¢ jednoznaczng identyfikacje wiasciciela
i roweru. Przechowalnie roweréw powinny by¢ organizowane w lokalizacjach tatwo dostepnych nie
zmuszajgcych do przenoszenia roweru, badZ wyposazone w rampy utatwiajgce pokonanie rdznicy
wysokosci.

Parkingi powyzej 50 stojakdéw oraz przechowalnie rowerdw powinny by¢é wyposazone
w samoobstugowe punkty napraw oraz wodopdj zapewniajgcy biezacy dostep do wody pitnej. Ze
wzgleddéw technicznych wodopoje powinny by¢ wygaszane na okres zimowy.

Samoobstugowy punkt napraw powinien zapewnia¢ dostep do pompki rowerowej oraz podstawowych
narzedzi (przede wszystkim kluczy rowerowych), ktére powinny by¢ zabezpieczone przed kradzieza.

W okresie letnim zaleca sie organizowanie mobilnych punktéw obstugi i napraw roweru
obstugiwanych przez wykwalifikowany personel. Lokalizacja mobilnego punktu napraw powinna by¢
zdeterminowana wysokimi natezeniami ruchu rowerowego. Zrédtem informacji w tym zakresie
powinny byc¢ regularnie przeprowadzane pomiary ruchu rowerowego. Wyposazenie mobilnego punktu
napraw oraz kwalifikacje personelu powinny umozliwi¢ wykonanie co najmniej podstawowych napraw
roweru.

W punktach stanowigcych wezty przesiadkowe obstugujgce srodki transportu umozliwiajgce przewdz
rowerdw powinny powsta¢ wiaty zapewniajgce rowerzystom schronienie w czasie niekorzystnych
warunkow atmosferycznych (deszcz, $nieg, wiatr). Wiaty powinny powstawa¢ w szczegdlnosci na
weztach integrujgcych ruch wewnatrz miejski z podmiejskim oraz lokalnym. Lokalizacja wiaty powinna
zapewni¢ dobrg widocznos¢ punktéw wymiany pasazerskiej. Rozmiar wiaty powinien umozliwié
schronienie sie pod nig rowerzysty wraz z rowerem.

Zaleca sie tworzenie punktéw wypoczynkow dla rowerzystéw zlokalizowanych przy drogach dla
roweréw. Rozmiar oraz organizacja punktow wypoczynku powinny zaleze¢ od dtugosci odpoczynku.
W tabeli 9.2 przedstawiono elementy punktow wypoczynku oraz ich lokalizacje w zaleznosci od
dtugosci wypoczynku.
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Tabela 9.2 Elementy punktow wypoczynku

Powierzchnia Wyposazenie punktu

Dtugo$¢ wypoczynku Lokalizacja punktu wypoczynku punktu wypoczynku
wypoczynku
przy najbardziej obcigzonych ciggach tawki
drog dla rowerdw w dni powszednie Emiec
Krétki - do 5 minut ' 15- 25m?2 kosze na smieci
na obszarach wymagajacych czestego w najbardziej obciazonych
pokonywania duzych réznic wysokosci punktach wodopoje
na skrzyzowaniach gtéwnych drég dla fawki
Sredni - od 5 do 15 minut rowerdw poza obszarem centrum 25-40m? kosze na $mieci

miasta

tawki z stotami

kosze na $mieci

wodopoje
okolicach ciggéw drog dla rowerdw o
Dtugi — powyzej 15 minut zlokalizowanych na obszarach powyzej 40m? stojaki rowerowe
rekreacyjnych toaleta przenoséna

ogdélnodostepna

okresowo mobilne punktu
napraw

Na skrzyzowaniach z przejazdami dla rowerzystéw zaleca sie stosowanie podpdrek dla rowerzystow
umozliwiajgcych oczekiwanie na sygnat zielony bez koniecznosci zsiadania z roweru. Nalezy stosowac
podpdrki rowerowe w ksztatcie odwrdconej litery U z poprzeczkg na wysokosci 30 cm, wykonane
z nielakierowanej gietej metalowy ksztattownik zamkniety o przekroju okragtym ze stali
kwasoodpornej lub nierdzewnej. Podpdrka powinna by¢ trwale zmocowana do podtoza (rysunek 9.3)

Podpérka rowerowa
w ksztatcie litery U

1800

F‘m/

Srednica 60 mm .

FiFr

1200

—==30 mm

7
%,

=4 mmee—

2V
)

e U

3] Pt

Rysunek 9.3 Schemat podpdrki rowerowej w ksztafcie odwrdconej litery ,,U”
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentacji przetargowej ZDIT — DZ.3321.53.2015
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9.4. Systemy roweru publicznego

Rower publiczny stanowi ekologiczny srodek transportu, ktory zapewnia duzg elastycznosé w zakresie
mozliwosci realizacji podrézy. Jako element podrézy intermodalnych stanowi bardzo dobre
uzupetnienie sieci komunikacji miejskiej zwiekszajagc dostepnos$¢ obszarowg miasta dla pasazerdw.
Umozliwia on rowniez zaspokojenie potrzeb podrdzy rekreacyjnych mieszkancéw, a takze stanowi
element oferty turystycznej miasta. Efektywnos¢ funkcjonowania systemu zalezy m.in. od liczby
rowerdw oraz liczby i konfiguracji stacji tworzacych system.

Zaleca sig, aby liczba rowerdw w systemie wynosita nie mniej niz 15 rowerdw na 10 tys. mieszkancow.
Lokalizacja stacji powinna by¢ determinowana poprzez nastepujgce czynniki:

e liczbe mieszkancow,

e liczbe miejsc pracy,

e stacje metra,

e stacje kolejowe,

e przystanki autobusowe i/lub tramwajowe,

e uczelnie wyzsze,

e osrodki kulturalne takie jak: biblioteki, teatry, kina, domy kultury oraz muzea
e rozmieszczenie sgsiadujgcych stacji,

e dostepnosé do drogi rowerowej.

Stacje roweru publicznego powinny by¢ lokalizowane w miare mozliwosci na skrzyzowaniach ulic,
w dobrze widocznych miejscach, w taki sposdb, aby nie wptywacé na ptynnos¢ ruchu pieszych oraz
rowerzystow.

Zastosowane rozwigzania technologiczne powinny zapewniac prostg procedure rejestracji w systemie
oraz wypozyczenia roweru przez uzytkownikow.

Rowery wykorzystywane w systemie powinny cechowac¢ sie wysokg funkcjonalnoscig oraz
niezawodnoscia.

W przypadku organizacji w ramach systemu samoobstugowych punktéw naprawczych oraz elementéw
umozliwiajgcych obstuge roweru powinny by¢ one ogdlnodostepne.

Systemy roweru publicznego, ktére funkcjonujg w bliskim sgsiedztwie powinny byé ze sobg
kompatybilne.

9.5. Roboty drogowe

W przypadku prowadzenia robdt drogowych nalezy zabezpieczy¢ mozliwo$é prowadzenia ruchu
rowerowego poprzez wyznaczenie tras objazdowych oraz umozliwi¢ przejazd rowerem poprzez
zastosowanie rozwigzan tymczasowych. Planowane zmiany powinny zosta¢ uwzglednione
w projektach tymczasowej organizacji ruchu.

Projekty tymczasowe] organizacji ruchu powinny zapewniac ciggtosc ruchu rowerowego.

Informacja o objezdzie powinna sie znajdowac co najmniej na weztach pofgczonych odcinkiem, na
ktérym sg prowadzone roboty drogowe.

Przejezdno$¢ remontowanych odcinkéw drég powinna by¢ zapewniona poprzez zastosowanie
rozwigzan tymczasowych takich jak stalowe ptyty o wymiarach 200x60x1 cm umozliwiajgce przejazd
po nawierzchniach nie przystosowanych do ruchu rowerowego.

W przypadku tymczasowej zmiany przebiegu drogi dla roweréw oraz wspdlnej drogi dla rowerdw
i pieszych jej przebieg nalezy wyznaczyé przy uzyciu separatorow o przekroju dzwonowym lub
trapezowym, wysokosci 0,15-0,25 m, barwy z6ttej z elementami odblaskowymi. Przy ustalaniu
przebiegu tymczasowego nalezy stosowaé umiarkowane tuki (promien 4,0 m) oraz przekrdj co
najmniej 1,0 m dla jednego kierunku.

Do wygradzania robdt prowadzonych na drogach dla roweréw nalezy stosowaé zapory drogowe
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podwodjne U-20c, w ktdrych dolna krawedZ znajduje sie na wysokosci okoto 0,3 m nad poziomem
nawierzchni. Powinny by¢ wykonane z foli odblaskowej oraz wyposazone w lampy ostrzegawcze.

Przejazd nad wykopami podczas prowadzenia robdt drogowych powinien byé zapewniony poprze
wykorzystanie ktadki typu U-28 o szerokosci co najmniej 1 m dla kazdego z kierunkdéw ruchu.

Kazdy objazd na drodze rowerowej musi by¢ o$wietlony po zmroku.

Katalog znakdow dotyczacych ruchu rowerowego mozliwych do wykorzystywania w czasie tymczasowej
organizacji ruchu:

Nie dotyczy

xS

B-2/”Nie dotyczy” B-21//”Nie dotyczy” B-22//”Nie dotyczy”

wraz z piktogramem roweru  wraz z piktogramem roweru  wraz z piktogramem roweru

&

C-16/"Nie dotyczy”

A-14

wraz z piktogramem roweru

C-5//"Nie dotyczy” C-2//"Nie dotyczy”

wraz z piktogramem roweru  wraz z piktogramem roweru

N

N i; : dot;czy

C-8//”Nie dotyczy”

) U-20c
wraz z piktogramem roweru
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U-21e

U-21a U-21b

Zalecany objazdd®
na Saska Kepe

al. 3-go Maja

| f! Objazd

F-9

W FHObjazd

ul. Ksiazeca
U-25a F-8

<= 35 Objazd Objazd 3% =
F-9a F-9b

| g! Objazd Objazd3H N
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9.6. Warunki zwigzane z utrzymaniem drog rowerowych

Nie powinno sie dopuszcza¢ do sytuacji, w ktérych rowerzysci zmu
gwattownych, niebezpiecznych manewrdéw spowodowanych ztym stan

F-9c

Koniec
objazdu

F-9g

szeni sg do wykonywania
em nawierzchni drogi dla

rowerdw. Prawidtowe utrzymanie drog dla rowerdéw pozwala na sprawne i bezpieczne prowadzenie

ruchu po drogach dla rowerdéw.

Utrzymanie prawidtowego stanu drég dla roweréw wymaga:
e utrzymania rownej oraz wolnej od zanieczyszczen nawierzchni,
e utrzymaniu i wymianie elementdéw infrastruktury rowerowej,

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MINISTERSTWO

[ROZWOJU

INFRASTRUKTURY Unia Europejska :

65

*

Fundusz Spéjnosci KV



e utrzymania czytelnego i dobrze widocznego dla rowerzysty i innych uczestnikow ruchu
oznakowania,

e utrzymania roslinnosci w otoczeniu drogi dla roweréw w szczegdlnosci nie dopuszczenia
do naruszenia przez gatezie drzew i krzewy skrajni drogi rowerowe;.

Nawierzchnia na drogach dla rowerdw powinna spetnia¢ wysokie standardy, nie powodowacl
znaczgcych opordw toczenia oraz koniecznosci zwalniania lub hamowania przez przeszkodami bad?
nieréwnosciami.

Nalezy przeciwdziata¢ uszkodzeniom nawierzchni spowodowanych przez korzenie drzew poprzez
dobdr odpowiednich gatunkéw oraz stosowanie metod zapobiegajgcych wzrostowi korzeni
w niepozadanym kierunku.

Uszkodzone fragmenty nawierzchni drogi dla rowerdw nalezy regularnie naprawiac.

Nalezy przeprowadza¢ regularne oczyszczanie drog dla rowerdw z szkta, gafezi, lisci i innych
zanieczyszczen. Nalezy rowniez przeprowadzacé oczyszczanie interwencyjne w przypadku wystgpienia
niebezpiecznych zanieczyszczen takich jak: pottuczone szkto, zalegajgce liscie, piach oraz inne
zabrudzenia, ktére mogg zmniejszy¢ przyczepnos$é két rowerdw w szczegdlnosci na odcinkach gdzie
spodziewane jest hamowanie takich jak: tuki poziome, spadki podtuzne, w poblizu skrzyzowan.
Oczyszczanie interwencyjne nalezy realizowan niezwtocznie, nie pdzniej niz jeden dzien od otrzymania
zgtoszenia.

Nalezy utrzymywac¢ system umozliwiajgcy rejestracje zgtoszen uzytkownikow w  zakresie
zanieczyszczen drog dla rowerdw oraz stanu infrastruktury rowerowej. Zaleca sie, aby zgtoszenia byty
rejestrowane w formie formularza internetowego oraz poprzez infolinie. Nadestane informacje
powinny by¢ codziennie przetwarzane.

W okresie zimowym w pierwszej kolejnosci powinny by¢ odsniezane:
e pasy ruchu dla roweréw wyznaczone w jezdni,
o gtdwne ciagi drég dla rowerdw,

e pozostate wspdlne drogi dla rowerdw i pieszych o znaczacej roli w obstudze ruchu
rowerowego.

Nie dopuszczalne jest sktadowanie $niegu, $mieci, liSci oraz innych zanieczyszczen na drogach dla
rowerow.

Zaleca sie monitorowanie stanu technicznego drog dla rowerdw oraz pozostatej infrastruktury
rowerowej co najmniej dwa razy w roku. Wyniki powinny by¢ zagregowane do zbiorczego zestawienia
w formie mapy, na podstawie ktérej nalezy tworzy¢é harmonogram napraw i modernizacji.
Po zakonczeniu okresu zimowego nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje stanu oznakowania
poziomego, a wyznaczonych miejscach przywréci¢ je do nalezytego stanu.

10. OZNAKOWANIE TRAS ROWEROWYCH WOF

Oznakowanie tras i drég dla rowerdw musi by¢é zgodne z obowigzujgcym polskim prawem,
a w szczegolnosci:

e Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

e Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

e Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
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10.1. Kolor nawierzchni drég i paséw dla roweréw

Nawierzchnie drog dla roweréw powinny by¢é wykonywane z materiatéw nierozbieralnych, mas
bitumicznych.

Zaleca sie, aby kolor nawierzchni drogi rowerowej pozostawat w naturalnym kolorze mieszanki
bitumicznej, w obszarach niebezpiecznych mozliwe jest zastosowanie koloru czerwonego.

Nawierzchnie barwy czerwonej zaleca sie stosowac szczegdlnie w sytuacjach, w ktorych wystepuja:

e przejazdy dla rowerzystéw oznaczone linig P-11, prowadzgce przez ulice o duzym natezeniu
ruchu pojazdéw mechanicznych oraz na drogach o duzej predkosci tych pojazdéw,

e skrzyzowania i przejazdy dla rowerzystéw, gdzie rowerzysci majg pierwszenstwo przed innymi
pojazdami,

e obszarach konfliktowe, gdzie istnieje niebezpieczeristwo kolizji z pieszymi,

e pasy ruchu dla rowerdw wydzielone z jezdni ogdlnej, ktore w obrebie wlotéw skrzyzowan
przeplatajg sie z pasami do jazdy ogdlnej lub tworzg dojazdy do sluz,

e Sluzy dla rowerdw,

e obszar przystankéw, gdzie wskazuje sie rowerzyscie tor jazdy.

W przypadku prowadzenia drég dla roweréw przez zabytkowe centra i dzielnice miast lub obszary
szczegblnie cenne kulturowo zastosowanie barwionych nawierzchni drog dla rowerdow nalezy
skonsultowac z konserwatorem zabytkdw lub odpowiednim organem odpowiedzialnym za przestrzen
publiczna.

10.2. Oznakowanie kierunkowe

Trasy rowerowe poza centrami miast nalezy znakowac¢ w szczegdlnosci na skrzyzowaniach tras
gtéwnych z pozostatymi. W takich miejscach nalezy podawad informacje drogowskazami opisujgcymi
docelowe obszary miasta, dzielnic i miejsca o wartosci kulturowej oraz turystycznej, ktére sg
obstugiwane danymi trasami. W celu polepszenia orientacji w terenie zaleca sie wskazywanie za
pomocg znakow punktow posrednich, a w wypadku tras rekreacyjnych - nazwe miejscowosci lub
obszaru oraz odlegtos¢ w km i ewentualng nazwe trasy. Dodatkowo w punktach weztowych i na
skrzyzowaniach wazniejszych tras zaleca sie umieszczanie tablic informacyjnych zawierajgcych mape
sieci gtdwnych lub turystycznych tras rowerowych.

W celu oznakowania tras stosuje sie znaki z grupy R — 1 i R — 2, odmiany znakdéw R — 3 oraz znaki
z grupy R —4a do R — 4e, a takze tablice informacyjne ze schematami sieci drog i szlakow rowerowych
oraz mapg. W celach informacyjnych i promocyjnych zaleca sie stosowanie znakdw opisujgcych
przebieg trasy tematycznej oraz informacje historyczne i turystyczne danego terenu. Dodatkowo
powinno sie stosowac znaki uzupetniajgce o charakterze ostrzegawczym.

Znaki drogowe umieszczane sg zgodnie ze stosownymi rozporzgdzeniami, a poza terenem
zabudowanym moze by¢ wykonywany, jako malowany znak poziomy na nawierzchni trasy rowerowe;.

Znak R-4 nalezy umieszcza¢ na szlaku rowerowym za kazdym potaczeniem drog lub szlakéow
rowerowych, w tym za przejazdem dla rowerzystéw, w odlegtosci od 5 m do 25 m od potgczenia drog
lub szlakéw rowerowych oraz nie rzadziej niz co 1 km, chyba ze na danym odcinku szlaku rowerowego
nie ma mozliwosci kontynuacji jazdy w innym kierunku.

Znak R — 4 stosowaé¢ mozna w trzech odmianach, umieszczajgc na nim numer szlaku, numer szlaku
z jego barwnym oznaczeniem lub tez tylko oznaczenie barwne danego szlaku. Znak R — 4 mozna
stosowac w zestawie ze znakami E — 12a, wskazujgcymi dojazd do szlaku rowerowego.

Przed potgczniem szlakow i drog dla rowerdw, gdzie szlak zmienia swdj kierunek nalezy stosowac znak
R —4a. Powinien by¢ on umieszczony od 5 do 100m przed wskazanym miejscem.

Przed wskazanym miejscem zmiany kierunku szlaku, w odlegtosci od 5 do 15m nalezy umiesci¢ znak
R—4b.
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Przed miejscem pofagczenia drog lub szlakow rowerowych, gdzie istnieje konieczno$¢ wskazania
kierunku przebiegu i odlegto$¢ do wskazanej miejscowosci nalezy stosowac znaki R —4c lub R — 4d.

Przed potgczniem drég lub szlakéw rowerowych, wiodgcych w réznych kierunkach lub rozgateziajgcych
sie nalezy stosowac znak R — 4e. Znak ten nalezy lokalizowaé¢ w odlegtosci 100 — 200m od wskazanego
miejsca.

W ramach oznakowania tras lokalnych wchodzacych w sktad zwigzkdéw gminnych lub obszaréw
inwestycyjnych oznakowanie musi by¢ zgodne z logotypami danych instytucji. Oznakowanie tras
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego musi by¢ zgodne z Ksiegg ldentyfikacji Wizualnej Obszaru
Metropolitalnego Warszawy. Wszystkie stosowane znaki tras i szlakow rowerowych powinny by¢
opatrzone odpowiednim logotypem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych  Metropolii

Warszawskiej (znak ZITmw).

Rysunek 10.1 Przyktadowe oznakowanie tras rowerowych na terenie ZITmw

Zrédto: wykonanie wiasne

11. WYMOGI SPECJALNE DLA CENTRUM WARSZAWY

Z punktu widzenia ruchu rowerowego w centrum najbardziej sprawdzajg sie nawierzchnie bitumiczne.
Jednakze z uwagi na historyczny charakter centrum Warszawy niemozliwe jest, ze wzgleddw
konserwatorskich, stosowanie tylko takich nawierzchni w jego obszarze.

Nalezy zwrdci¢ uwage, aby stosowana nawierzchnia, poza warunkami okreslonymi przez Stotecznego
Konserwatora Zabytkéw, miata takze walory funkcjonalne dla uzytkownikéw tych drég dla roweréw.
Przyjazna dla roweréw nawierzchnia charakteryzuje sie rysunkiem sktadajgcym sie z elementow
wiekszego formatu, tj. ptyty kamienne lub granitowe. Nalezy przy tym pamietaé, aby te rodzaje
nawierzchni miaty odpowiedni wspodtczynnik tarcia, dzieki czemu bedg one bezpieczne dla
rowerzystow i nie bedg powodowaty uslizgu kota przy skrecaniu i hamowaniu. W przypadku
zastosowania ptyt kamiennych jako warstwy Scieralnej drogi dla rowerdw, zaleca sie wykonanie znaku
P-23 z metalu lub z materiatu kamiennego o innym zabarwieniu i fakturze, niz droga rowerowa.
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Rysunek 11.1 Przyktad oznakowania drogi rowerowej

Zrédto: zasoby wiasne

W centrum Warszawy wprowadza sie podziat na 3 strefy, zgodnie z Politykg tworzenia korzystnych
warunkéw dla rozwoju ruchu pieszego i wytycznymi pn. ,Rozwdj ruchu pieszego w Warszawie.
Standardy projektowania i wykonywania” opracowanymi w 2015r. dla m. st. Warszawy. Te strefy to:

e Strefa | — Centrum funkcjonalno — przestrzenne,
e Strefa Il — Zabudowa pierzejowa,
e Strefa lll = Przedmiescia.

W centrum miasta nawierzchnie powinny by¢ wykonane z materiatu odpowiadajgcego strefie, w ktérej
sg zlokalizowane.

W strefie | nawierzchnie powinny by¢ wykonane:

e W przypadku drog dla rowerdéw poprowadzonych jako wydzielone drogi dla rowerdow
w poziomie chodnika — z asfaltobetonu na bazie kruszywa gabro.

e W przypadku drég dla roweréw poprowadzonych w poziomie jezdni (pasy ruchu dla rowerdw
badz ruch na zasadach ogdlnych) — zgodnie z nawierzchnig jezdni.

o W przypadku dréog dla rowerdw poprowadzonych jako wydzielone drogi dla rowerdow
w rejonie skrzyzowan — z asfaltobetonu na bazie kruszywa gabro lub ptyt lastryko ciemne
50 x 50cm.

W strefie Il nawierzchnie powinny by¢ wykonane:

e W przypadku dréog dla rowerdw poprowadzonych jako wydzielone drogi dla rowerdow
w poziomie chodnika — z asfaltobetonu na bazie kruszywa gabro, a w uzasadnionych
przypadkach z asfaltobetonu barwionego w masie na czerwono.

e W przypadku drég dla roweréw poprowadzonych w poziomie jezdni (pasy ruchu dla rowerdw
badz ruch na zasadach ogdlnych) — zgodnie z nawierzchnig jezdni, a w uzasadnionych
przypadkach jako pasy malowane na kolor czerwony.

e W przypadku drég dla roweréw poprowadzonych jako wydzielone drogi dla rowerdw
w rejonie skrzyzowan — z asfaltobetonu na bazie kruszywa gabro lub ptyt betonowych
50 x 50cm.

W strefie Il nawierzchnie powinny by¢ wykonane:

e W przypadku drég dla rowerdw poprowadzonych jako wydzielone drogi dla rowerdow
w poziomie chodnika — z asfaltobetonu na bazie kruszywa gabro.

e W przypadku drég dla roweréw poprowadzonych w poziomie jezdni (pasy ruchu dla rowerdow
badz ruch na zasadach ogdlnych) — zgodnie z nawierzchnig jezdni.

e W przypadku drég dla roweréw poprowadzonych jako wydzielone drogi dla rowerdow
w rejonie skrzyzowan — z asfaltobetonu na bazie kruszywa gabro lub ptyt betonowych 1b
50 x 50cm.
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W obrebie parkéw zlokalizowanych w centrum Warszawy, np. park Kazimierzowski, park Swietokrzyski,
Ogrod Saski, Park Skaryszewski, tazienki Krolewskie, na ciggach, gdzie dopuszczony jest ruch rowerowy
wraz z pieszym, nawierzchnie powinny by¢ wykonane wyjatkowo z kostki brukowej szlachetnej, kostki
brukowej o powierzchni ptukanej lub ptomieniowanej. W miejscach, gdzie jest to mozliwe, powinno sie
wyjgtkowo stosowaé nawierzchnie nieutwardzong — jednak tylko w obrebie parkéw lub terendw
o walorach rekreacyjnych.

12.  METODYKA SPRAWDZANIA JAKOSCI SYSTEMU

Kazdy z partneréw WOF powinien zobowigzac¢ sie do powotania Zespotu Zadaniowego, ktéry bedzie
odpowiedzialny za realizacje zatozen niniejszych standardéw. W sktad takiego Zespotu wchodzi¢
powinien zarzadca drég i zarzadzajacy ruchem na terenie danej jednostki samorzgdowej oraz Policja.
Odpowiedzialnoscig kazdego z partneréw powinno by¢ wytypowanie przedstawicieli poszczegdlnych
komorek organizacyjnych posiadajgcych kompetencje w zakresie wymienionych powyzej funkcji oraz
mianowanie przewodniczgcego prac, ktéry odpowiedzialny bedzie za ich koordynacje oraz
raportowanie. Nadzor merytoryczny nad pracami Zespotu sprawowac¢ powinien Petnomocnik
Prezydenta m. st. Warszawy ds. komunikacji rowerowej jako przedstawiciel lidera Porozumienia.

Pierwszym zadaniem kazdego z Zespotdw Zadaniowych powinna by¢ petna inwentaryzacja
infrastruktury rowerowej na terenie swojej jednostki samorzgdowe] pod katem spetnienia norm
zawartych w niniejszych standardach.

Zakres weryfikacji istniejgcej infrastruktury powinien obejmowac co najmniej:

e nawierzchnie — analiza drgan a takze stanu technicznego nawierzchni (pekniecia , dziury,
nierownosci),

e sygnalizacje Swietlng — analiza strat czasu na skrzyzowaniach czasu przejazdu w wybranych
relacjach w réznych porach dnia,

e geometrie tras —analiza wspotczynnika wydtuzenia,

e jako$¢ rozwigzan technicznych — przejazdy testowe rdznymi typami rowerdw, badania
ankietowe wsrod mieszkancow, pomiary przekrojéw poprzecznych.

Dodatkowo Zespdt Zadaniowy powinien odpowiadad za regularne monitorowanie stanu infrastruktury
rowerowej. Zaleca sie, aby kazdy odcinek sieci zostat skontrolowany przynajmniej raz w roku
w zakresie nie mniejszym niz we wstepnej inwentaryzacji oraz weryfikacji.

Zarowno z przebiegu inwentaryzacji jak i pdZzniejszych kontroli zaleca sie sporzadzenie dokfadnego
raportu wskazujgcego spetnienie przez poszczegdlne elementy infrastruktury norm zawartych
w niniejszych standardach. Kazdorazowo taki dokument nalezy przesta¢ do zaopiniowania
przedstawicielowi lidera porozumienia, czyli Petnomocnikowi Prezydenta m. st. Warszawy ds.
komunikacji rowerowej. Sugeruje sie stworzenie jednolitego wzoru protokotu kontroli stanu
infrastruktury.

Doktadnej analizie poddawane powinny by¢ ponadto inwestycje zardwno na etapie koncepcyjnym,
budowlanym jak i same organizacji ruchu. Projekty obejmujgce budowe infrastruktury rowerowej, lub
w jakikolwiek sposéb w nig ingerujgce powinny by¢ poddawane tzw. ,audytowi rowerowemu”,
z ktorego powinien powstawac raport, a zbidr takich raportow pozwolitby na stopniowe powstawanie
ksiegi dobrych praktyk. Dokument tego typu przekazywany regularnie do publicznej wiadomosci
pozwolitby na zwiekszenie S$wiadomosci projektantéw w zakresie rozwigzan technicznych dla
infrastruktury rowerowej. Audyt rowerowy powinien by¢ prowadzony w ramach prac Zespotow
Zadaniowych. Audyt rowerowy powinien by¢ prowadzony zgodnie z obowigzujacg instrukcja.

W przypadku inwestycji przebiegajgcych przez teren wiecej niz jednej Gminy prace Zespotdow
Zadaniowych nalezy potgczy¢, ze wskazaniem decydujgcego gtosu w kwestiach spornych tej Gminie, na
terenie ktérej prowadzona jest wiekszos¢ prac. Jesli inwestycje prowadzone bedg przy drogach,
ktorych zarzadcg oraz zarzadzajgcym ruchem nie jest strona Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego
nalezy zwrocic sie do przedstawiciela tej Jednostki (np. Zarzadu Drég Powiatowych) o udziat w pracach
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Zespotu lub o zaopiniowanie raportu inwentaryzacyjnego, monitorujgcego lub audytu projektowego.

13. POMIARY RUCHU ROWEROWEGO

Badania ruchu rowerowego powinny by¢ przede wszystkim regularne. Tylko czeste powtarzanie
roznych typdw badan pozwoli na przygotowanie petnej charakterystyki ruchu rowerowego, ktéry jest
o wiele bardziej podatny na zmiennos¢ w zaleznosci od réznych czynnikdw niz ruch samochodowy.
Badania, ktdre zaleca sie prowadzi¢ wielokrotnie w skali roku to pomiary:

e Natezenia ruchu wraz ze strukturg kierunkowg,
e Struktury rodzajowej ruchu bez struktury kierunkowe;.

Zaleca sie rozdzielenie pomiaréw ilosciowych od struktury rodzajowej uczestnikéw ruchu, z uwagi na
szereg proponowanych miar. Na odcinkach o matym natezeniu ruchu rowerowego obydwa typy
pomiaréw mogg by¢ prowadzone przez jednego obserwatora.

Pomiary powinny by¢ realizowane w sposob:

e automatyczny — pomiar regularny przez caty rok obejmujgcy ogdlne informacje o natezeniu
ruchu rowerowego na gtéwnych drogach dla roweréw,

e manualny — pomiar wykonywany od 2 do 4 razy w ciggu roku w godzinach 6 — 20
z mozliwosciag pominiecia godzin miedzyszczytowych, obejmujgcy ogdlne informacje
o natezeniu ruchu rowerowego na catej sieci drog dla roweréw, a takze informacje
szczegdtowe takie, jak: relacje na skrzyzowaniu, strdj, pte¢, rodzaj roweru.

Dobdr punktéw do pomiardw przekrojowych powinien by¢ wykonany w sposéb zapewniajgcy pomiar
w rownym stopniu w wiekszosci typowych przekrojow z ruchem rowerowym (wydzielone drogi dla
rowerdw, pasy rowerowe, strefy zamieszkania, wspdlne drogi dla rowerdw i pieszych itp.)

W Warszawie zaleca sie prowadzenie pomiaréw przekrojowych jak réwniez kordonowych oraz
ekranowych. Nalezy rozwazy¢ utworzenie statych kordondéw i ekrandw analizowanych regularnie jak
choéby kordon Srédmiescia, czy ekran Wisty.

Dla punktéw najbardziej obcigzonych ruchem rowerowym zaleca sie wprowadzenie licznikéw
rowerowych, w ktorych pomiar prowadzony bytby w sposéb ciggty ze wskazaniem informacji zwrotnej
na samym liczniku (np. liczba rowerzystéw przejezdzajgcych przez przekréj w danym dniu).

Dla pozostatych cztonkéw WOF sugeruje sie pominiecie pomiaréw przekrojowych o szerokim zakresie.
Zaleca sie przyjecie co najmniej trzech kordondw (granica Gminy, granica obszaru centralnego, gtéwny
wezet komunikacyjny). Dodatkowo dopuszcza sie przeprowadzenie w wybranych terminach pomiarow
przekrojowych na odcinkach najbardziej obcigzonych ruchem rowerowym. Dla Gmin
charakteryzujgcych sie matym udziatem roweru w codziennych podrdzach oraz niskim poziomem
rekreacyjnego ruchu rowerowego dopuszcza sie zmniejszenie liczby pomiaréw w ciggu roku o pofowe.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze réwniez w pomiarach kordonowych oraz ekranowych powinno
przeprowadzac sie badania struktury uczestnikow ruchu rowerowego.

W zakresie badan struktury rodzajowej proponuje sie wyrdznienie ponizszych charakterystyk:

e typ wykorzystywanej infrastruktury (chodnik, droga rowerowa, ruchu w ruchu ogélnym),
e pteg,

e typ roweru (miejski, sportowy, Veturilo),

e strdj (sportowy, codzienny, elegancki),

e posiadanie kasku,

e przewozenie dzieci,

e tempo jazdy (rekreacyjne, zwykte, pospieszne).

Istotnym jest, ze pomiar powyzszych charakterystyk powinien obejmowac mozliwie najwiekszg prébe
rowerzystdw poruszajgcych sie w analizowanym przekroju lub obszarze, jednak jest to badanie
statystyczne, ktore powinno pokazaé gtdwne charakterystyki (udziaty procentowe) uczestnikdéw ruchu
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rowerowego w poszczegdlnych punktach pomiarowych.

Dodatkowo nalezy rozwazy¢ badanie ankietowe w gospodarstwach domowych przeprowadzana raz
w roku, majgce na celu weryfikacje zmian w wiezbie ruchu rowerowego opracowanej w ramach
Warszawskiego Badania Ruchu 2015. Biezgca analize gtéwnych kierunkdow przemieszczen
warszawskich rowerzystéw zapewni optymalne dopasowanie przebiegu gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych do rzeczywistych potrzeb opisywanych uczestnikdow ruchu. Ankieta powinna by¢
jednak duzo krétsza niz standardowy wywiad wykonywany w ramach Kompleksowych Badan Ruchu.
Swoim zakresem obejmowac powinna jedynie krétka charakterystyke gospodarstwa domowego i jego
mieszkancéw a takze dzienniczki podrozy rowerowych, natomiast w przypadku braku tego typu
podrdzy nie ma koniecznosci przeprowadzania catej ankiety.

Uzyskane wyniki z regularnie przeprowadzanych badan pozwolg na wskazanie pilnych do realizacji
inwestycji w zakresie infrastruktury rowerowej, a takze odcinkdw wymagajgcych modernizaciji.
Pozyskane charakterystyki pozwolg na okreslenie struktury ruchu rowerowego oraz obrazu zachowan
rowerzystow w zakresie bezpieczenstwa i preferencji.
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