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dotyczy: uwag do projektu ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych

Miasto stoteczne Warszawa z zadowoleniem przyjmuje inicjatywe Rzadu
zmierzajgcg do rozwoju innowacyjnych projektéw w obszarze elektromobilnosci
oraz zmniejszenia poziomu emisji na terenie aglomeracji miejskich i dziekuje za
mozliwo$¢ ztozenia uwag w procesie legislacyjnym dotyczacym projektu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Wyrazamy w zwigzku z tym nadzieje,
ze projektowana ustawa bedzie istotnym impulsem dla rozwoju niezbednej
infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych réwniez na obszarze naszego
Miasta.

Tytutem wstepu pragniemy zwréci¢ uwage na nastepujgce, kluczowe kwestie, ktére
w ocenie Miasta wymagajg szczegdlnej uwagi prawodawcy:

a) Miasto Stoteczne Warszawa wyraza obawe, ze proponowane brzmienie art.
6 ust. 7 Projektu w istocie przerzuca na gminy obowigzek sfinansowania
rozwoju infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych. Projekt Ustawy
obcigza gminy w tym zakresie catym ryzykiem gospodarczym. W sytuaciji
dopiero rozwijajgcego sie rynku elektromobilnosci w Polsce nalezy z duzym
prawdopodobienstwem zaktada¢, iz przychody operatora infrastruktury
tadowania nie pokryja nawet matej czesci kosztéw budowy tej infrastruktury.
W efekcie ciezar tych kosztéw spocznie na barkach gmin. Gminy powinny
mie¢ réwniez prawo decydowania, czy chcg infrastrukture tadowania
przejmowaé na wiasnosé po okresie trwania umowy z operatorem.

b) Jako bardzo wysoce ryzykowne postrzegamy postulat przyznania
pojazdom _elektrycznym prawa korzystania z tzw. buspasdéw. Nawet
nieznaczna liczba takich pojazdach na buspasach w istotny sposéb
wplynie na sposéb organizacji i ptynnosé funkcjonowania komunikacji

miejskiej na terenie Miasta stotleczneqo Warszawy. Zwracamy tez uwage,




iz przy uznaniu pojazdéw hybrydowych réwniez za pojazdy elektryczne, nawet
na obecnym etapie liczba takich pojazdéw na terenie Warszawy moze by¢
zauwazalna i wptyngé¢ negatywnie na czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw
komunikacji miejskiej.

c) W naszej ocenie doprecyzowania wymagaja relacie gmin z operatorami
systeméw dystrybucyjnych w_zakresie planowania i rozwoju punktéw
fadowania pojazdéw elektrycznych. Ustawa powinna uwzglednia¢ fakt,
iz na_terenie jednej gminy moze dziata¢ nawet kilku OSD. Ponadto
nalezatoby stworzy¢ narzedzia ustawowe stuzgce odpowiedniej wspotpracy
gmin i OSD (procedury uzgodnien programéw i planéw).

d) Rozwiniecia wymagaja przepisy dotyczace konkurséw organizowanych
przez_gminy. Nalezatoby wyraznie przesadzi¢ wiadztwo gmin w zakresie
kreowania warunkéw udziatu w postepowaniu, kryteribw oceny ofert oraz
przygotowywaniu projektu umowy z operatorem (w tym w zakresie podstaw jej
rozwigzania, kar umownych, etc).

e) Doprecyzowania wymaga szereq definicji zawartych w projekcie Ustawy,
w szczegblnosci w odniesieniu do pojecia punktu tadowania,
ogoinodostepnego punktu tadowania, kwalifikacji pojazdéw hybrydowych
w kontekscie ztozonych stanoéw faktycznych, ktére mogg mie¢ miejsce na
terenie gmin (vide np. problematyka parkingéw Park&Ride).

W zatgczniku do niniejszego pisma zawarliSmy szczegdtowg specyfikacje
pozostatych postulatéw i uwag m.st. Warszawy do projektu ustawy, ktére prosimy
rozpatrzy¢ tacznie z prezentowanymi powyze;.

Zatacznik:
Specyfikacja postulatéw i uwag do projektu ustawy.



