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. KALENDARIUM

Spacer potaczony ze spotkaniem dyskusyjnym
Spotkania odbyty sie w sali konferencyjne;
Muzeum Ordynariatu Polowego

(wejscie przez Katedre od ul. Diugiej 13/15)

.

2 terminy do wyboru:

sobota, 5 wrzesnia

spacer 0 godz. 10:00
spotkanie w godz. 11:00-13:00

$roda, 9 wrze$nia
spacer o0 godz. 17:00
spotkanie w godz. 18:00-20:00

Rozmowy o planowanych rozwigzaniach i zgtaszanie uwag w terenowym punkcie konsultacyjnym na skwerze

nad tunelem Trasy W-Z:
27 sierpnia (czwartek) w godz. 15:00-18:00;
14 wrze$nia (poniedziatek), w godz. 15:00-18:00



Zarzad Drég Miejskich, ustosunkowujac sie do listu otwartego skierowanego przez 4 organizacje pozarzadowe
(Forum Rozwoju Warszawy, Miasto Jest Nasze, SISKOM, Zielone Mazowsze), wnioskujace o skonsultowanie
projektu modernizacji ul. Miodowej i pl. Krasinskich przed rozpoczeciem prac budowlanych, postanowit
przeprowadzi¢ konsultacje spoteczne oraz zmodyfikowaé projekt na podstawie zgtoszonych uwag. Konsultacje
miaty na celu uzyskanie opinii na temat funkcii, charakteru, wygladu i rozwigzan komunikacyjnych ulicy Miodowej
(odc. Senatorska-Diuga) oraz wypracowanie zatozeh dla ew. konkursu na zagospodarowanie pl. Krasinskich.
Konsultowane byty warianty rozwigzan komunikacyjno-przestrzennych pasa drogowego ul. Miodowej oraz pl.
Krasiriskich.

Konsultacje bylty poprzedzone spotkaniem z instytucjami zlokalizowanymi na ul. Miodowej, ktére odbyto sie 17
sierpnia 2015 w godzinach 14.30-15.30. Na spotkaniu zainteresowani zostali poinformowani o mozliwych
zmianach w przestrzeni ulicy oraz wyrazili swoje zdanie na ten temat.

Podczas konsultacji mieszkancy mogli mie¢ wptyw na organizacije ruchu pieszych, samochoddw i roweréw oraz
inne rozwigzania komunikacyjne, a takze na rodzaj wykorzystanych materiatéw, lokalizacje matej architektury i
Zieleni. Ponadto, mieli okazje wptynaC na ksztalt i funkcje pl. Krasinskich na etapie formutowania zatozen i
wytycznych dla konkursu na jego zagospodarowanie.

Zarzad Drog Miejskich przygotowat dwa warianty mozliwych rozwigzan. Nie byty to gotowe projekty, ale raczej
zestaw propozyciji, ktore zostaty poddane opinii mieszkancow. Ponizej krotkie podsumowanie najwazniejszych
zmian:

WARIANT 1: zaktada wprowadzenie niewielkich korekt podziatu przestrzeni w stosunku do stanu obecnego.
Jezdnia zostanie nieznacznie zwezona (do 9 m), zachowane bedg po 1 pasie ruchu ogélnego i 1 pasie
rowerowym w kazdym kierunku. Dzigki uregulowaniu szerokoSci jezdni oraz ograniczeniu parkowania (o okoto
kilkanascie miejsc) poszerzone zostang chodniki. Znajdzie sie tez miejsce dla zieleni ulicznej, w tym niewielkich
drzew. Rozwazana bedzie takze likwidacja sygnalizacji $wietinej na ul. Kapitulnej.

Miodowa_wariant |.pdf

WARIANT 2: wigze sie z nieco wigkszymi zmianami organizacji ruchu. W tym wariancie jezdnia zostaje zwezona
do 6 m, zas$ istniejace pasy dla rowerdw sg zlikwidowane. Dzieki temu mozliwe jest znaczne poszerzenie
chodnikow bez wyraznego ograniczania liczby miejsc parkingowych. Jest tez wigcej miejsca na zielen lub matg
architekture. Aby uspokoi¢ ruch i zapewni¢ bezpieczeristwo rowerzystom, planowane sg wyniesienia tarcz
skrzyzowan do poziomu chodnika, progi wyspowe oraz ograniczenie predko$ci do 30 km/h. Planowane jest takze
wyznaczenie dodatkowych przej$¢ dla pieszych: na pl. Krasifiskich i przy posesji nr 18.

Miodowa_wariant Il.pdf



http://konsultacje.um.warszawa.pl/sites/konsultacje.um.warszawa.pl/files/wariant-1-orto-pdf.pdf
http://konsultacje.um.warszawa.pl/sites/konsultacje.um.warszawa.pl/files/wariant-1-orto-pdf.pdf
http://konsultacje.um.warszawa.pl/sites/konsultacje.um.warszawa.pl/files/wariant-2-orto-pdf.pdf

Oba warianty zaktadajq wymiane nawierzchni jezdni — moZliwe jest zastosowanie nawierzchni asfaltowej,
kamiennej lub innej. Wyremontowane zostang chodniki (zyskajg nawierzchnig z plyt kamiennych jak na
Krakowskim Przedmiesciu), pojawig sie tez nowe latarnie (zabytkowe pastoraty).

Oprocz Miodowej, zmiany mogq obja¢ takze sasiednie ulice: Diugg i Podwale. Jedng z propozycji jest
odwrdcenie kierunku ruchu na ul. Podwale i ul. Kilinskiego — wjazd w nie odbywatby sie od strony ul. Dtugiej.
Rozwazane jest takze wprowadzenie ograniczen w parkowaniu pojazdow na tych ulicach do 2 godzin (nie dotyczy
mieszkancdw). Na ul. Diugiej mozliwe jest wyznaczenie postoju dla autokaréw turystycznych.

Przedmiotem konsultacji nie byty tereny i obiekty pozostajace poza wtadaniem miasta, w tym funkcja i wyglad
budynkéw wzdtuz ul. Miodowej. Dodatkowo nalezy pamietaé, ze przy opracowaniu projektu uwzgledniane musza
by¢ wymogi stawiane m. in. przez konserwatora zabytkow oraz Inzyniera Ruchu m. st. Warszawy.

W konsultacjach udziat wzieli okoliczni mieszkancy, instytucje i firmy zlokalizowane przy ul. Miodowej,

mieszkancy i organizacje pozarzadowe zainteresowane zrownowazonym transportem i przestrzenig publiczna.

Informacje na temat konsultacji byty przekazane zainteresowanym na wiele sposobéw:

- Strona internetowa
Platforma  Konsultacji ~Spotecznych m.st.  Warszawy

www.konsultacie.um.warszawa.pl; strona gtéwna Urzedu

Miasta Stotecznego Warszawy, strona Urzedu Dzielnicy
Srodmiescie, Zarzadu Drog Miejskich i Peinomocnika
Prezydenta m. st. Warszawy ds. komunikacji rowerowej,

Media spotecznos$ciowe

Facebook ZDM, Petnomocnika ds. komunikacji rowerowe;j,

Konsultacji Spotecznych w Warszawie, Urzedu m.st.
Warszawy, Zielonego Mazowsza i innych organizacji
pozarzadowych.

Plakaty

Plakaty na catej dtugosci ulicy, w instytucjach, firmach,
lokalach mieszczacych sie na ulicy Miodowej oraz na tablicach
ogloszeniowych Urzedu m. st. Warszawy i dzielnicy
Srodmiescie. Plakaty byly réwniez kolportowane przez ZGN
Srédmiescie oraz umieszczone w bibliotekach i obiektach

kultury na terenie dzielnicy Srodmiescie.

Informacje w mediach

O konsultacjach mozna byto sie dowiedzie¢ z artykutéw w prasie i na portalach internetowych:
Gazeta Wyborcza Warszawa (18.08.2015)


http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/

http://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/1,34862,18585483,miodowa-bedzie-zwezona-i-bardziej-przyjazna-

pieszym.html
TVN Warszawa (24.08.2015)

http://tvnwarszawa.tvn24.pl/print/informacje,news,szersze-chodniki-ograniczenie-do-30-kmh-zdecyduj-o-

przyszlosci-miodowej,176832.html

Radio dla Ciebie (25.08.2015)
http://www.rdc.pl/informacje/jaka-ma-byc-miodowa-ruszaja-konsultacje-spoleczne/

Portal Onet.pl (25.08.2015)
http://wiadomosci.onet.pl/warszawal/jak-ma-wygladac-odnowiona-ulica-miodowa-ruszaja-konsultacje/jfsdbv
Transport Publiczny (2.09.2015)
http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-jaka-nowa-miodowa-z-pasami-rowerowymi-czy-hez-
50293.html

Konsultowane materialy byty dostepne w trakcie
trwania konsultacji w specjalnym serwisie Urzedu
m.st. Warszawy pod adresem:

http://konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/jaka-

ma-byc-ul-miodowa

Opinie mieszkancéw byty zbierane drogg mailowa, i
pisemng oraz na spotkaniach konsultacyjnych i
spacerach.

Email: 59 od oséb indywidualnych oraz 13 od
instytucii.

Poczta tradycyjna: 3 pisma w ramach konsultacii
spotecznych oraz pisma od organizacji miejskich
(dzielnica, jednostki, spotki) w odpowiedzi na pismo
z prosba o opinie.

Punkty, spacery oraz spotkania konsultacyjne
(ponizsza tabelka).



http://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/1,34862,18585483,miodowa-bedzie-zwezona-i-bardziej-przyjazna-pieszym.html
http://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/1,34862,18585483,miodowa-bedzie-zwezona-i-bardziej-przyjazna-pieszym.html
http://tvnwarszawa.tvn24.pl/print/informacje,news,szersze-chodniki-ograniczenie-do-30-kmh-zdecyduj-o-przyszlosci-miodowej,176832.html
http://tvnwarszawa.tvn24.pl/print/informacje,news,szersze-chodniki-ograniczenie-do-30-kmh-zdecyduj-o-przyszlosci-miodowej,176832.html
http://www.rdc.pl/informacje/jaka-ma-byc-miodowa-ruszaja-konsultacje-spoleczne/
http://wiadomosci.onet.pl/warszawa/jak-ma-wygladac-odnowiona-ulica-miodowa-ruszaja-konsultacje/jfsdbv
http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-jaka-nowa-miodowa-z-pasami-rowerowymi-czy-bez-50293.html
http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-jaka-nowa-miodowa-z-pasami-rowerowymi-czy-bez-50293.html
http://konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/jaka-ma-byc-ul-miodowa
http://konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/jaka-ma-byc-ul-miodowa

SPACERY SPOTKANIA PUNKTY
KONSULTACYJNE
Data 05.09.2015 | 09.09.2015 | 05.09.2015 09.09.2015 27.08.2015 | 14.09.2015
Miejsce spod spod Sala Sala Skwer nad | Skwer nad
kolumny kolumny konferencyjna | konferencyjna | tunelem tunelem
Zygmunta Zygmunta Muzeum Muzeum Trasy W-Z Trasy W-Z
Ordynariatu | Ordynariatu
Polowego Polowego
Prowadzacy | Mikofaj Mikofaj Mikofaj Mikotaj Adrian Adrian
Pienkos Pienkos Pienkos Pierkos Szczygielski | Szczygielski
Liczba Ok.150s0b | Ok.20 0séb | Ok.150s6b | Ok.20 0s6b | 17 oséb 12 0sdb
uczestnikow
Gtéwne watki | Omowienie | Oméwienie | Omodwienie Oméwienie Omowienie | Oméwienie
rozwigzan rozwigzan rozwigzan rozwigzan rozwigzan rozwigzan
projektowych | projektowych | projektowych | projektowych | projektowych | projektowych

I\W' T vy




W trakcie konsultacji mieszkaricy wybierali miedzy 2 wariantami. Bardzo czgsto opowiadali sie za faczeniem obu
wariantow. Gtéwne uwagi mieszkaicow dotyczyty nawierzchni jezdni, likwidacji paséw rowerowych, likwidacii
sygnalizacji na ul. Kapitulnej, wyniesienia skrzyzowan, roslinno$ci, parkowania czasowego lub odwrédcenia
kierunku ruchu na Podwalu.

O rozstrzygnieciu uwag i wyborze rekomendowanego wariantu zadecydowat zesp6t pod przewodnictwem
Zastepcy Prezydenta m. st. Warszawy Jacka Wojciechowicza, przy udziale dyrektora Zarzadu Drég Miejskich,
dyrektora Biura Drogownictwa i Komunikacii, Inzyniera Ruchu m. st. Warszawy, naczelnika Wydziatu Estetyki
Przestrzeni Publicznej oraz zastepcy Stotecznego Konserwatora Zabytkéw. Zespot, po analizie zgtoszonych
uwag i wnioskow, podjat decyzje o wyborze wariantu 2 z modyfikacjami wynikajacymi z uwag szczegétowych.
Rysunek prezentujgcy wariant wynikowy stanowi zatgcznik do niniejszego raportu, bedzie on podstawg dla

opracowania projektu budowlanego dla planowanego remontu ulicy.

OPIS REKOMENDOWANEGO WARIANTU — WYNIK KONSULTACJI

Jezdnia ul. Miodowej zostanie zwezona do 6 m (dwa pasy ruchu po 3 m szerokosci). Zlikwidowane zostang pasy

rowerowe, ruch rowerowy bedzie sie odbywat na jezdni. Miejsca postojowe bedg wyznaczone w zatokach



postojowych w poziomie jezdni. Ich liczba w poréwnaniu do obecnej ulegnie niewielkiemu ograniczeniu. Chodniki
zostang poszerzone do 3-8 metrow.

Ul. Miodowa zostanie objeta strefg ograniczenia predkosci do 30 km/h. Ograniczenie predkosci wigze sie z
wprowadzeniem fizycznych $rodkéw uspokojenia ruchu — zwezonych pasdw ruchu, wyniesionych do poziomu
chodnika tarcz skrzyzowan z ul. Schillera i ul. Kapitulng-Kapucynska oraz progow wyspowych. Zlikwidowana
zostanie sygnalizacja $wietina na wysokosci ul. Kapitulnej. Na wszystkich skrzyzowaniach zachowana bedzie
mozliwos¢ swobodnego przekraczania jezdni pieszo. Strefa tempo 30 ma objaé takze sasiednie ulice: Dituga,
Kilinskiego, Podwale, Schillera i Kapitulna.

Nawierzchnia jezdni i chodnikow bedzie wykonana z kamienia, nawigzujacego do tego zastosowanego na
Krakowskim Przedmiesciu, jednak z zastrzezeniem usuniecia wad technicznych i konstrukcyjnych. Latarnie
zostang wymienione na stylizowane ,pastoraly” (doktadny model zostanie ustalony w wytycznych
konserwatorskich). Przewidziano wprowadzenie zieleni ulicznej nieprzestaniajacej zabytkowych obiektow, a
takze matej architektury i stojakow rowerowych.

Na pl. Krasifskich przewidziano wyznaczenie paséw rowerowych (wraz ze zmiang nawierzchni) oraz remont
istniejacej nawierzchni na pozostatej czesci jezdni. Zlikwidowana zostanie zatoka autobusowa w kierunku
centrum. Powstanie nowe przejécie dla pieszych oraz wydzielone lewoskrety w ul. Dluga i ul. Swigtojerska.
Powyzsza koncepcja bedzie stanowi¢ podstawe do opracowania szczegdtowej dokumentacji budowlanej, za$
zawarte w niej rozwigzania sg jedynie rekomendacjg i moga ulec zmianie w wyniku uzgodnief projektu. W
szczegdlnosci rozwigzania dotyczace organizacji ruchu zostang rozstrzygniete przez Inzyniera Ruchu m. st.
Warszawy, za$ kwestie zwigzane z wygladem ulicy oraz zastosowanymi materiatami — przez Stotecznego
Konserwatora Zabytkdw. Ponadto, zastosowanie nawierzchni kamiennej zostanie poprzedzone ekspertyzg
oceniajgca skutki zastosowania takiej nawierzchni, za$ konstrukcja wyniesienia skrzyzowar zostanie

dostosowana do ruchu komunikacji miejskiej.

Ponizej prezentujemy wszystkie uwagi zgtoszone w ramach konsultacji oraz sposob ich rozpatrzenia.



Lp. | Autor Dotyczy Tres$¢ (pisownia oryginalna) Rozstrzygnigcie Uzasadnienie
1 SM Syrena | Rozwigzan 1. a) uwzgledniono | Do realizacji
projektowych b) uwzglednionow | rekomendowano wariant

Preseg Jareade

Thiguiw Mocilow

Vs Precedlarsgdy

A pebrias o

czesci

¢) nie uwzgledniono
d) uwzgledniono

e) nie uwzgledniono
f) nie uwzgledniono
g) uwzgledniono w
czesci

h) uwzgledniono

i) nie uwzgledniono
2. uwaga
przekazana do
Inzyniera Ruchu

3. nie uwzgledniono
4. uwaga ogolna

2 z modyfikacjami.
Sygnalizacja przy ul.
Kapitulnej zostanie
zlikwidowana, jezdnia
zostanie zwezona za$
przejscie wyniesione do
poziomu chodnika. Pasy
rowerowe zostang,
Zlikwidowane przy
zastosowaniu elementow
uspokojenia ruchu.
Nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia.
Sposob zabezpieczenia
chodnikéw przed
parkowaniem zostanie
okre$lony na etapie
projektu organizacji
ruchu. Przystanek nie
moze by¢ przesuniety w
rejon ko$ciofa: bytby on
zbyt krétki, by pomiesci¢
2 autobusy, nie ma tez
miejsca na wiate. Ze
wzgledu na ograniczenie
ruchu indywidualnego na
wiadukcie Pancera nie
przewiduje sie zmiany
kierunku ruchu na ul.
Kapucynskiej.
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Akademia
Teatralna

Rozwigzan
projektowych

AKADEMIA
TEATRALNA
im. Alcksandra Zelwerows

W WARSZAWII

Znak sprawy K.034.1.1.2015 Warszawa, /D wrzesnia 2015 T

Zarzad Drog Miejskich w Warszawie

Stanowisko Akademii Teatralne] im. Aleksandra Zelwerowicza w odniesieniu do

propozvcii przebudowy ul. Miodowej

Akademia Teatralna im. Aleksandra Zelwerowicza w Warszawie jest najstarszy
teatralng uczelnia w Polsce, od lat kojarzong z adresem Miodowa. Swojg siedzibg przy
Miodowe) 22/24 ma od roku 1951

W odniesieniu do dwdch propozycji przedstawionych przez Zarzad Drog Miejskich
Akademia zdecydowanie uwaza wersje 2. (bardziej radykalng) za korzystmiejsza dla ulicy
Miodowej, je] mieszkaficow a takie samej uczeini oraz Zespolu Panstwowych Szkél
Muzycznych, ktorych stedziba miesel sig takze pod adresem Miodowa 22, chociaz budynki
ZPSM znajdujg si¢ w gigbl dzialkd. Ponizej przedstawlamy swoje uwagi do projektu;

1. Przed przystapicniem do remontu nawicrzchni nalezy przeprowadzi¢ remont
kanalizacji. Rozumiemy. ze¢ zmiany majg doprowadzic do przedtuzenia ulicg
Miodowg Traktu Krdlewskiego, uczyni z niej ulice bardzie) preyjazng przechodniom
i turystom, mocniej wigczy¢ w klimat Starego Miasta, ktéry jest przede wszystkim
klimatem spacerowym. Ta zmiana jest w nasze| ocenie whadciwa. Jednak spacer
Smierdzacy ulica nie nalezy do przyjemnosci i nie wystawia miastu dobrego
Swiadectwa, Oczekiwanie, Ze poszerzone chodniki, zwolnienie ruchu kotowego |
wygospodarowanie zielencow sprzyjaé bgdzie .ozywieniu parteréw” - jest takze
stuszne, jednak w naszej ocenie nie zagnieZdzi sie tu na diuze] zadna dzialalnosc
gastronomiczna, ogrodkowa, gdyz - szczegblnie w porze letniej — smrod
wydobywajgcy si¢ z kanalizacji bywa nie do zniesienla. Jest to zatem - dla

sensownosci calego zamierzenia - kwestia kluczowa,

24

Akademia Teatralna im. Aleksandra Zelwerowicza, ul. Miodowa 22/24, (0-246 Warszawa

tel. 22 831 02 16-18, fax. 22 831 91 01, www.atedu.pl

1. uwzgledniono

2. uwzgledniono

3. uwzgledniono w
czesci

4. uwzgledniono w
czesci

5. nie uwzgledniono
6. nie uwzgledniono
7. uwaga ogolna

Do realizacji

rekomendowano wariant

2 z modyfikacjami.
Zastosowane zostang
elementy uspokojenia
ruchu — wyniesione
skrzyzowania. Liczba

miejsc parkingowych nie
bedzie ulega¢ znaczne;
zmianie. Wprowadzenie
ptatnego parkowania w

weekendy wymaga
zmiany Ustawy o
drogach publicznych.

Mozliwos¢ swobodnego

przekraczania jezdni
pieszo zostanie
zachowana na
skrzyzowaniu z ul.
Schillera.
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AKADEMIA
TEATRALNA

im. Alcksanira Zelwen iz

W WARSZAWIE

. Zdecydowanie korzystne Jest w naszej ocenle wynlesienie tarcz skrzyzowan do
poziomu chodnika, szczegGlnie przy skrzyzowaniu z ulicy Schillera (vis-a-vis
glownego wejscia do Akademil Teatralnej). Poza zaletami zwigzanymi z
bezpieczenstwem | uspokojeniem ruchu - wplynie to pozytywnie na
wyeksponowanie siedziby uczelni.

. Bardzo istotne jest utrzymanie jak najwigkszej ilosci miejsc parkingowych (czemu
takze sprzyja 2. koncepcja), ze wzgledu na to, iz wzdiuz Miodowej mamy do czynienia
z budynkami uzytecznosci publiczne), do ktoérych nie powinno si¢ utrudnia¢ dostepu.
Zwracam uwage, iz Akademia Teatralna prowadzi Teatr Collegium Nobilium, scene
repertuarows otwartg dla publicznosci. W sezonie 2014/2015 TCN dat 108
spektakli, odwiedzito nas ok. 6500 widzow. Co dwa lata w czerweu odbywa sig tu
Migdzynarodowy Festiwal Szkét Teatralnych, gromadzijcy uczestnikéw z calego
4wiata, dodatkows publicznoéé. Bardzo zalezy nam na umozliwieniu naszym
widzom dotarcia do Teatru.

. Popieramy propozycj¢ przejscia dla pieszych na wysokosci nr 18 lub nr 20.
Zwracamy uwagg, iz brama w kamienicy 22 (wejscie do Teatru Collegium Nobilium)
to jednoczesnie przejscie dla uczniow i pedagogow Zespoiu Panstwowych Szkol
Muzycznych oraz mieszkancow Bursy Szkolnictwa Artystycznego. Jest to ok. 230
uczniow szkoty podstawowej i gimnazjum oraz ponad 90 ucznidéw szkoty baletowe|
- mieszkaficow Bursy. Dodajmy do tego pedagogéw i rodzicéw odprowadzajgcych
dzleci do szkoly - to daje ok. 500 oséb przechodzacych prze brame w szezycie
porannym i popotudniowym. Dzi§ niejednokromie obserwujemy dzieci
przebiegajace przez ulice - umieszczenie przejscia dla pieszych znacznie zwickszy
bezpieczenstwo uczniow.

. Prosimy o rozwaZenie miejscowego podniesienia trotuaru do poziomu wejécia do
budynkéw (np. bramy Teatru Collegium Nobilium Miodowa 22, wejécia gtéwnego do
AT Miodowa 24) - to rozwigzanie umozliwitoby dost¢p osobom niepelnosprawnym.
Teatr Collegium Nobilium jest dostosowany do potrzeb osob na wozkach, jedyng
barierg stanowi stopien migdzy chodnikiem a ptytg bramy - jego zlikwidowanie nie
jest oczywiste, ze wzgledu na to, iz budynek podlega ochronie konserwatora

zabytkow; miejscowe podniesienie trotuarow rozwigzaloby problem.

Akademia Teatralna im. Aleksandra Zelwerowicza, ul. Miodowa 22/24, 00-246 Warszawa

tel. 22 31 02 16-18, fax. 22 831 91 01, www.at.edu pl
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AKADEMIA
TEATRALNA
. Alckoandes Zelwenowics
W WARSZAWIE

6. Uwazamy, iz dla opanowania problemu weekendowego najazdu samochodow na
ulice Miodows, Diugg i Podwale - rozwigzaniem bytoby wprowadzenie odpiatnosci
za parkowanie w dnl weekendowe, w dodatku nieco wyzszej od odplatnoscl np. na
parkingu pod Placem Krasifiskich.

7. Kluczowe jest ponadto potraktowanic ulicy Miodowe] wesp6i z ulica Diuga,
poinocna czescig ulicy Senatorskicj i ulica Podwale - szczegdlnie pod katem regulacii

ruchu samochodowego

7 powazaniem
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Stowarzys
zenie
Ogrod
Warszawa

Rozwigzan
projektowych

Warszawa, 15 wrzesnia 2015,

Uwagi do planowanego remontu Ulicy Miodowej
mipdowa@ zdm.waw.pl

Ogrod Warszawa
Stowarzyszenie na rzecz Krajobrazu Kulturowego
stowarzyszenla@ogrodwarszawa.ong.pl

Przypis: Niektdre z uwag wypracowane razem z Towarzystwem Opleki nad Zabytkami
Oddzial Warszawa
(zaznaczone w tekscie)

MNawierzchnia chodnikdw:

Ponawiamy postulat bardzo skrupulatnego doboru materiatu, ze wzgledu na jego brudo-
-odpornodd i trwatodd.

Niedopuszczalne jest stosowanie kamienia nie w petni wykrystalizowanego (patrz
Krakowskle Przedmiescie), ktdry wymaga cigglego mycia, jest to drogie | mato skuteczne.
W wypadku zastosowania granitu nalezy bezwzglednie zakazac powierzchni z obrobka
groszkowang. Powlerzchnia taka dziala dostownie jak bibuia, wehtaniajgc tiuszeze | awykly
brud (patrz Plac Zamkowy przy schodach ruchomych, prawa strona ulicy Piekarskiej przy
Pomniku Kilinskiego). Obecnie zastosowano plyty na Placu Zamkowym od strony

Starego Miasta, ktdre s3 gladsze, jednak ich frezowana powierzchnia ted nie zapewnia
szczelnosci | bedzie sie bardzo powaznie brudzic. ledynie ptyty o powierzchni uzyskane]
w czasie obrébki materiaiu powstatej przy ich cigciu odpowiednig tarczg, dajg ochrone plycie
- tzw. szlif. Takie phyty byty wiasnie w tych migjscach przed wymiang na Placu Zamkowym.
Szczedliwie w takim wykonaniu pozostaty stopnle od strony Starego Miasta.
Stowarzyszenie deklaruje wszelka pomoc w zakresie kontroli materiatu | modliwosd
przedstawienia probek dla zakfadu kamieniarskiego, gdyz tylko fizyczna obecnosc wzoru
w rakiadzie kamieniarskim (np. Strzegom, Strzelin) jednoznacznie okretla rodzaj
wymaganego wykonczenia powierzchni.

Zastosowany obecnie na Starym Miescie porfir pofudniowoamerykanski ma wiasnie
naturalnie przetamang, odporng powierzchnie . 2astosowanie porfiru rozwigzuje problem,
ale uzyskujemy ciemny, wielobarwny chodnik, Stowarzyszenie nie widzi w tym problemu.

W wypadku plyt betonowych, tak preferowanych przez konserwatora zabytkdw, gdy
powierzchnia jezdni jest kamienna, (ma to umocowane merytoryczne - rozroznienie
nawierzchnl) zadanie wymaga przedstawienia w warunkach przetargu jeszcze
szezegilowszego opisu wymagar.

Estetyczny wyglad na diuzsza mete ptyt betonowych, jak mozna sie domyslac, zalezy rowniez
od tego co najduje sie przy gérnej powierzchni. | tu jest caly problem, bowiem skiadniki
mrozoodporne obecnie dodawane do betonu, oraz przede wszystkim metoda wibrowania
phyty w czasle |e| produke)l powoduje, 2e najdelikatniejsze skiadnikl znajdujg sie wiasnie na
wierzchu. Szybko ulegaja degradacji, trwalemu zabrudzeniu, ptyta uszczerbia sie przy

SO~ ON -

. uwzgledniono
. uwzgledniono
. uwzgledniono
. uwzgledniono
. uwzgledniono
. uwzgledniono

Do

realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
Uwagi szczeg6towe
dotyczace
zastosowanych
materiatow i rozwigzan
zostang okreslone w
wytycznych dla
projektanta i uzgodnione
z konserwatorem
zabytkdw oraz
Wydziatem Estetyki
Przestrzeni Publicznej
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adbijaniu lodu. . Tylko powierzchnie 2 odkrytym krusrywem np. bazaltowo-marmurowym
(tradycja warszawska) pozwalajg estetycznie przetrwad plycie preez driesigthi lat.

Niektdrzy producencl probu|g posypywac phyty drobnym kruszywem (patrz ptyty prostokgtne
- tradycja warszawska - na ulicy Chlodnej, rewitalizacja 2011) zwigksza to brudoodpornoic,
ale przywieranie gumy do 2ucia jest na tych ptytach jest jeszcze bardzie) uciazlive.
Zachowujgc technologie wibrowania i domieszek, tylko szlif powierzchniowy phyt
betonowych, ktore majg w swoim sktadzie odpowiednie kruszywo, ai do odkrycia
uziarnienia, daje historyczny wyglad | ekstremalng odpornosé. Niektére zakiady betoniarskie
53 w stanie podjac taka produkcje.

Istniejg tez phyty, czy racze) ptytki betonowe o podwy2szone| szczelnoscl | rozbarwione
powierzchni co porwala zminimalizowad Slady brudzenia, (np. chodnild wewngtrz Plant w
Krakowie, gorne Krupowki - Zakopane) nie majg one jednak zadnej tradycji zastosowania

w Warszawie srddmiejskiej.

Nawierzchnia jezdni:

Obecnie brak dobrych prayldaddw ulicy o duiym natezeniu ruchu z nowq nawierzchnig
kamienng. Krakowskie Przedmiescie bedzie tu znowu sygnatem ostrzegawczym. Technicznie
i estetycznie prawidiowo zrealizowang ulicg, ale bardzo kameralng 2 kamiennym nowym
brukiem, jest co ciekawe, krzyzujaca sie z Miodowa ulica Kapitulna.

Wykonana ok. 10 lat temu z szlifowanego czerwonego granitu | plaskie kostki

z zaokraglonymi rogami). Tego typu wspdlezesne wykonczenie kamienia nie jest zle, niestety
ta udana realizacja nie miata zadne) kontynuacji. Gdyby miat przewazyc warlant 2 to estetyka
powierzchni jezdni powinna sig opierac na technicznych aspektach kostki na Kapitulnej.

Stowarzyszenie preychyla sig jednak do wersji 1, ktdra zaklada powierzchnie ulicy asfaltows.
Niezwykle duze obcigienie ruchem autobusow i samochodow miejskich stawia pod duiym
znaklem zapytania realizacje powierzchnl kamlennej na cate| diugoscl ulicy.

Slady historyczne w nawierzchni:

Tu wspdlnie z TOnZ postulujemy o uszanowanie sladdw historycznych w chodnikach.

1. Wjazd do klasztoru Kapucyndw z kostki utozonej palmetowo, niezaleznie od
zaprojektowanej powierzchni wyniesionej wariantu 2.

2. Bezwzgledne zachowanie materiaiu | ukiadu we wnece Patacu Paca. Powierzchnia wneki
albo jest oryginalna , albo odtworzona po wojnie z materiatu historycznego.

3. Wydobycie i zabezpieczenie kostki bazaltowe] i granitowe], ktdra moie sie znajdowac pod
obecna powlerzchnig asfaltows. Idealne bytoby wykorzystania tego materiatu na skwerze
pray ZUS, przy innych el. zieleni | tego typu kostka bazaltowa kwadratowa, szlifowana z lekko
wypukta powierzchnig nie jest obecnie nigdzie produkowana na swiecie).
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Instalacje swiatel sygnalizacji swietinej:

Stalowa konstrukcja nodna dla Swiatet i instalacji monitorujgcej ruch na skrzyzowaniach
z Senatorskg | Dtugg nie powinna miec przekrojow konstrukcyjnych wigkszych niz cbecnie

rastosowana | istnigje niestety tendencja do stosowania coraz grubszych , agresywnych rur).

Latarnie:

Przychylamy sie do rozwalenia naprzemiennego rozmieszczenia latar typu pastoral.
lednak najwazniejsze jest tu zastosowanie historycznego wrzoru latarni odpowiedniego do
tak reprezentacyjnej ulicy jaka jest Miodowa. Tak jak | TOnZ uwazamy, 2e obecna prdba
zaimplementowania w rejonie skrzyzowania Miodowej z Senatorska pseudo-latarni
histaryczne), lub typu dla ulic peryferyjnych, jest zjawiskiem bardzo szkodlivym,
powodujgoym catkowity dewaluacie pojecia rekonstrukeji czy zabytkowosci.

Projekt na tym etapie w zadnym wariancie nie uszczegdiawia takich detali, ale jestedmy
zdecydowanie przeciwko umieszczaniu wszelkich lamp w chodnikuy, ich razgce swiatto
uniemozliwia spokojne spacerowanie | podziwlanie zabytkowego otoczenia po zmroku.
Z tym zjawiskiem trzeba zdecydowanie walczyc.

Matomiast postulujemy , aby w porozumieniu z inwestorem budynku w ktdrym ostatni rok
funkcjonuje Wydziat Stomatologii Dzieciece], przywrdcic sladowo jeszcre istniejgee swietliki
w konstrukcji krzyzowo-zhrojonej z rotalitdw | typ. luksfera okragtego) w chodniku ,

Majgce tradycje w tym rejonie z lat 30-tych i zrekonstruowane mniej czy bardziej udatnie w
Patacu Matachowskich,

strefa 20km/godz.:

Bardzo dobra idea, takze do zastosowania w wariancie 1. Wymagatcby to cdpowiedniej
Akcji promocyjnej, a preede wseystkim odpowiedniego Swistinego oznaczenia na
skrzyzowaniu Swistojerskiej i Bonifraterskiej (na to oznaczenie proponujemy rozpisanie
konkursu typu dizajnerskiego, co rozpropagowatoby sprawe] | oznaczenia na jezdni, na
asfalcie, unikajgc szpecqcych i zastaniajqoych zabytki znakéw drogowych. Ta strefa musi
rozcigegngc sie na ulice Podwale, ktdra jest obecnie anty-przykiadem, od kiedy wycigto
rywopiot zastaniajgcy parkujgce samochody. Jest catkowicie zakorkowana w weekendy,
bedzie przy ew. odwroconym ruchu dodatkowo obcigzona dojazdem do nowego obiektu
Senatorska 2.

W imieniu Stowarzyszenia Ograd Warszawa
Tomasz Lec
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STOWARZYSZENIE MIESZKANCOW
W AR_SL AW bl\lE(,O STARE(‘O MIASTA

el o o 2 L=
j STAREMIASTO 27} 00-266 Warszawa, ul. Swictojanska 17; & 0225311166

Wiarszawa, 2015-09-15

Zarzad Drog Micjskich
ul. (‘hmuelna I)O

awu
din.waw.pl

nodow:
PETYCJA
Szanowni Patistwo,
W zwiazku z planowanym przez Zarzad Drop Micjskich w Wa
w zwigzku z obecna dramarveznie ucigzliwa syruaciy dot

i Nowego Miasta w Warszawie skladamy PETYCJE,

izaci nastgpuiacych zmian 1 preedsipwzigd:

TepOme

c piloe

1. Przed wykonaniem jakichkolwiek prac remontowych 1 modernizucypyveh nawierzehm,

chodnzkdw, ete... na ul. Miodowe] domapar

¢ wrkonama w perozamieniu 2 innvini

adpowiednimi - orranizaciami  oraz Dami mic)skimn waiklive)  analizy

Iud‘.l‘llCMlEgu wszvstkich msralacpt '| analizacya, \\-'cillu)&:i;.:_{l. kan burzowe, ¢l

ete.).  Domag, sig wymiany  staryeh,  wadlivle  dzi ach  instalag?

Y Ll_\ prac remontowveh. L:I‘l\“luﬂl( iem powyiszego wniosku sa wadliwic

cwy z kanabizacj jace si¢ na ulice i do

budynkow, czgste awaric instal

1 ¢elekeryezne; woobrebie ul. Modowej 1 ul. Padwale,

erc. ..

Domapamy si¢ pozostawicnia w obecne) lokalizacii na skezyzowaniu ul. Micdowe)
iul. Kapitulne) pragyéeia dla pieszych 2 sypnalizacy swietlng. Jako wieloletni mieszkadcy

30 Miasta srwierdzamy, ze pr/(-ximv z

dizacyn, Swictlng jest w orm migjsca

7 jest to jedyay nataralny pieszy ciag komunik

ad strony Rynku
a oraz z ul. Podwale do vl Micdowe) oraz do komumbkach miejskiej.

£ przejicia przy skrzyzowaniv ul. Miadowe) | ul. Kapitulne koreystijy wkze niewidomi,

3. Szerokodc it:'/.tilli s

ul. Miodowe). W zwiazku z przedstawionym przez ZDA projekien

proponujeny ¢ wariantu z jezdnia o szerakosct 6 met: 3 metsy szerokosa dia

pod warunkiem jednak, 1z sciezki rowerowe zostang

¢ na poszerzonvch chodaikach a nie na jewdni. Uwazamy, iz

scievel ¢

b ona jezdmn przy otak waskich pasach ruchu jest nicbes

rowerzvstdw | dezorganizuje ruch samochodéw,

1. uwzgledniono

2. nie uwzgledniono
3. nie uwzgledniono
4. nie uwzgledniono
5. nie uwzgledniono
6. nie uwzgledniono
7. uwzgledniono

8. nie uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
Sygnalizacja przy ul.
Kapitulnej zostanie
Zlikwidowana, jezdnia
zostanie zwezona za$
przejscie wyniesione do
poziomu chodnika. Pasy
rowerowe zostang,
Zlikwidowane przy
zastosowaniu elementow
uspokojenia ruchu.
Nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia.
Sposob zabezpieczenia
chodnikéw przed
parkowaniem zostanie
okre$lony na etapie
projektu organizacji
ruchu. Przystanek nie
moze by¢ przesuniety w
rejon koSciofa: bytby on
zbyt krotki, by pomiesci¢
2 autobusy, nie ma tez
miejsca na wiate. Na pl.
Krasinskich
zdecydowano o
pozostawieniu zatoki w
kierunku pétnocnym i
likwidacje zatoki w
kierunku potudniowym, a
takze o wyznaczeniu
przej$cia dla pieszych na
wysoko$ci garazu.
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4. Sprzeciwiamy si¢ lokalizagi dodatkowego przejscia dla pieszych na ul. Miodowe) u wylow
ul. Schillera oraz przy ul. Miodowej nr.18-20, Jako wicloletnl mieszkanicy stwierdzamy, ¢

obeenie istniejace przejécia dla pieszych przy skezvzowaniu 7 ul. Dluga 1 ul. Kapitulag sq

5. Jestesmy zdania, iz powazaym bledem jest zamiar likwidacp zatok dla autobuséw na
Placu Krasiiskich. Zatoki przy pravstankach autobusowych na Placu Krasinskich sq
niezbedue dla utrzymania plynnosei ruchu samochoddw 1 zapobicpaja nicbezpiecznym
utrudnieniom w ruchu.

6. Sprzeciwiamy si¢ lokabzacji dodatkowych — nowych przejsé dla pieszych na Placu
Krasmskich. W naszej ocenie przepcia zlokalizowane obecnie przy ul Dlugiej

1ul. Swietojerskie] sq w zupelnodel wystarczajce.

W zwiazku z remontem ul. Miodowej postulujemy zainstalowanie Tatami T ofwictlenia

ulicznego maksymalnic nawigzujacego stylem do oswietenia z okresu migdzywojennego

(latarnie “pastoral”, gesia lokalizacja laarni, ale naprzemicana).

8 WAZNL!

Jako wicloletni_mieszkadcy Starego i Nowego Miasta wicmy, Z¢ remont oraz zmiany

oarganizacji ruchu, micjsc parkingowych, cte.. na ul. Miodowej i Placu Krasifskich bgd.g
mialy powazny wplyw na funkcjonowanic sgsiednich ulic i komunikacje w calym rejonic.
Mmmhmeuﬂmmjnmmm;gow\mme )«dnou _;m.;gg._mmw
c.aig_s_umg_mm km remomu i nmal org: F mgo“g;h

dotyczacego  uli

wych na ul. Podwale 1 ul. thg!gn, ng .pQ\_\',Odng
hﬁx.d!.o_mnd_n_c_ulmdmenm w codzicnnym zyciu micszkancow,

Wirod mieszkaeow Starcgo 1 Nowego Miasta panuje przekonanse, 1z wickszosé obecnych
dzialad 1 decyzjt warszawskiego Ratusza dotyezqeych Starepo 1 Nowego Miasta cechuje wyjatkowy
brak roski o mieszkaiicow 1 obojetnosé wobec drastycznie obnizajaeych si¢ warunkéw ich Zycia.
Cheemy przypomnicé, iz warszawska  Surdwka jest  DZIFINICA 1 OSIEDLLEM
TOWYNM i wlaénie jako osiedle MIESZKANIOWT. zostala wpisana w 1980 r.
pr/u UNECS0, na Listg Swiatowego Dziedzichwa Kulturalnego. Wladze Warszawy poprzes
swuje dziatana powoduja, ze warszawskie Stare i Nowe Miasto >topnjo\\o rract zasadnicze cechy
¢ charakter dziclnicy mieszkaniowej, co w konsckwencji moze doprowadzié do wykredlenia t)
dzielnicy przez UNSCO 2 Listy \\u.uo\\u'o Dziedzicrwa Kuluralnego.

W zwigzku 7z powyzszym 1p¢lu1cmy o ustanowienie w obrebie warszawskicgo Starepo 1 Nowega
Miasts strefy ruchu lokalnego oraz uczeiwe 1 rzetelne konsultacje z mieszkancami na temat
wszelkich planowanych zmian dotvezacych tej dziclnicy.

Z powazaniem
7. up. za Zarzyd Stowarzyszania Mieszkancow
Warszawskiego Starego i Nowego Miasta

Do wiadomosel: K. ’§\z of I’,’skl
Hanna Gronkiewicz-Waltz ‘i s | Mf/ >
N N

\J
Prezydent must. Warszawy “{ PR ICZAC

1 0.l 208 00 OT6AYE
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Anna Rozwigzan 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Barszcz projektowych Szanowni Paristwo, 2. nie uwzgledniono | rekomendowano wariant
Senatorska 3. uwzgledniono 2 z modyfikacjami.
Investment W imieniu sp6tki Senatorska Investment wtasciciela budowanego obecnie Jezdnia zostanie
Sp.zo.o. budynku Plac Zamkowy zlokalizowanego u zbiegu ulic Senatorskiej, Miodowe;j zwezona do 6 m. Ruch
i I’ndwac w \‘V‘n'szvn\\'w zgtaszam nastepujace uwagi dotyczace planowanej na ul. Senatorskiej
modernizacji ulicy Miodowej: . , ,
- zostanie odwrdcony, za$
1. Zglaszamy sprzeciw dotyczacy ograniczenia szerokosci jezdni ulicy promienie fukow
Senatorskiej na odcinku od ul. Miodowej do Podwale oraz zlikwidowania na tym dostosowane do
odcinku jednego z paséw jezdnych na rzecz wykonania Sciezki rowerowej. obowiqzujqcych norm.
Proponowane w tym zakresie rozwigzanie w znaczny sposéb ograniczy obstuge
komunikacyjng budynku Plac Zamkowy, ktérego wjazd do garazu znajduje sie w
tym rejonie. Uniemozliwi ono takze parkowanie na tym fragmencie ulicy przez
mieszkaricow kamienic przy ul. Senatorskiej od nr 1-11. Podkre$lamy, ze wjazd
do budynku Plac Zamkowy zostat zlokalizowany od strony ulicy Senatorskiej na
zyczenie wiodarzy miasta i wykonany zgodnie z prawomocnym pozwoleniem na
budowe
2. Zgtaszamy sprzeciw dotyczacy zmniejszenia promienia skretu z ulicy
Miodowej w Senatorska przy budowanym budynku Plac Zamkowy. Przyjecie
takiego rozwigzania utrudni obstuge komunikacyjng tego budynku powodujac
korki w tym rejonie.
3. Pozytywnie odnosimy sie do pomystu poszerzenia chodnikéw wzdtuz ulicy
Miodowej oraz stworzenia w tym rejonie postoju dla takséwek. Powyzsze
rozwigzanie uatrakcyjni ten rejon i da impuls do rozwoju ulicy Miodowej,
obecnie dos¢ opustoszatej pod wzgledem ruchu pieszego.
Transport | Rozwigzan 1. Opowiadamy sie generalnie za wyborem wariantu 1 - z pasami dla rowerdw. 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
pod projektowych | Uzasadnienie: Obecnie (od niedawna) na ul. Miodowej funkcjonuja pasy dla roweréw. Wybor | 2.1. nie rekomendowano wariant
Kontrolg wariantu 2 oznaczatby ich likwidacjg, co bytoby niekorzystne dla bezpieczenstwa | uwzgledniono 2 z modyfikacjami. Pasy

rowerzystow jak i warunkéw ruchu rowerowego (poczucia bezpieczenstwa), a przeciez
zgodnie z aktualng politykq miasta powinien o by¢ promowany i mie¢ pierwszenstwo w
centralnych rejonach miasta.

Rozumiemy intencje wariantu 2 - takiego uspokojenia ruchu, aby samochody poruszaty sie
z predkoscig rowerzystdw, co zapewni im bezpieczenstwo. Uwazamy, ze zdecydowanie sie
to nie sprawdzi, nawet przy zastosowaniu zaproponowanych rozwigzan - wyniesionych
przejs¢ dla pieszych. Bedzie to sktaniato mniej pewnych siebie rowerzystow do jezdzenia po
chodnikach - co obserwujemy na ulicach Nowy Swiat i Krakowskie przedmiescie, gdzie
réwniez funkcjonuje taki sam model - braku wydzielonej infrastruktury dla rowerzystow.

2.2. uwzgledniono
3. uwzgledniono
4.1.nie
uwzgledniono

4.2. uwzgledniono
4.3. nie
uwzgledniono

5.1 nie
uwzgledniono

rowerowe zostang,
zlikwidowane, przy
zastosowaniu elementow
uspokojenia ruchu.
Tarcze skrzyzowan bedg
wyniesione, a
sygnalizacja przy ul.
Kapitulnej zlikwidowana.
Na pl. Krasinskich
wyznaczone zostang
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Zresztg bedzie to takze niepotrzebne szykanowanie kierowcdw samochodow osobowych i
autobusow. Ul. Miodowa stanowi gtéwny dojazd od potnocy do Starego Miasta i zespotu
Krakowskiego Przedmiescia, wiekszo$¢ pozostatych jest juz wytaczonych z ruchu. Dlatego
powinien pozosta¢ chociaz jeden korytarz cho¢ troche wygodnego dojazdu w te wazng czese¢
miasta. Zwracamy uwage, ze korzystajg z niego wszystkie linie autobusowe dowozace w ten
rejon od strony potnocnej. Wprowadzenie tak znacznego uspokojenia ruchu spowoduje
wydiuzenie czasu jazdy komunikacji publiczne;.

Ponadto zwracamy uwage, ze wbrew gtéwnemu celowi wariantu 2 czyli zwiekszenia
przestrzeni dla pieszych, w praktyce najwiecej przestrzeni zyskuja samochody (znacznie
wiecej miejsc do parkowania niz w wariancie 1), co znowu jest sprzeczne z politykg miasta
2. Jednakze naszym zdaniem wariant 2 ma kilka rozwigzan godnych poparcia i
wprowadzenia do wariantu 1:

2.1. Dodatkowe przejscie dla pieszych w rejonie nr 20.

2.2. Wyniesiona powierzchnia niektérych skrzyzowan z nawierzchnig nawigzujacq do
chodnikéw - najlepiej z ptyt kamiennych - wnioskujemy o rozwazenie wprowadzenia takiego
rozwigzania w 2 wybranych lokalizacjach (np. skrzyzowanie z ul. Senatorskg oraz na odcinku
Kapitulna - Kapucynska). Woéwczas natezenie odcinkéw nawierzchni kamiennej na jezdni
bedzie rosto w miare zblizania sie do ul. Krakowskie Przedmiescie, gdzie juz w catosci
obowigzuje nawierzchnia kamienna.

Uzasadnienie: Tego typu rozwigzania bedg utatwiaé poruszanie sie pieszym co jest
priorytetem w strefie centralnej oraz delikatnie uspokajac ruch, bez powodowania jednakze
nadmiernych strat czasow nieakceptowalnych zwiaszcza w odniesieniu do komunikacji
publicznej. Sq ponadto atrakcyjne estetycznie.

3. Ponadto wnioskujemy o zachowanie ciggtosci chodnikow na przejsciach (wyniesionych
do poziomu chodnika) przez wszystkie wloty ulic podporzadkowanych (z wyjatkiem
skrzyzowan z sygnalizacja), czyli: Schillera, Kapitulnej i Kapucynskiej.

Uzasadnienie: To w cywilizowanych krajach standardowe rozwigzanie, podkreslajace
kierowcom, ze wjezdzaja w ulice z uspokojonym ruchem.

4. Uwagi dot. placu Krasinskich:

4.1. W kierunku Muranowskiej - przed skrzyzowaniem ze Swietojerska - pas rowerowy
powinien ptynnie przechodzi¢ w prawy pas ruchu ogolnego, a pas samochodowy w lewy pas
ruchu ogolnego.

Uzasadnienie: Takie rozwigzanie wskazuje kierowcom jadacym lewym pasem, Zze
w przypadku checi zmiany pasa na prawy, powinni zwrdci¢ uwage, czy nie zajezdzajq drogi
rowerzyscie jadacemu na wprost.

Slepe zakoriczenie pasa rowerowego linig naprowadzajaca kierowcéw przed rowerzyste
zacheca do zajezdzania drogi rowerzystom jadacym na wprost, niepotrzebnie zwiekszajac
ryzyko kolizji.

5.2 nie
uwzgledniono
5.3 nie
uwzgledniono
5.4 uwzgledniono
5.5 nie
uwzgledniono

pasy rowerowe, z
pozostawieniem 3 pasow
ruchu dla pozostatych
pojazdéw (wydzielone
lewoskrety w Dtugaq i
Swietojerska). W rejonie
garazu powstanie
przej$cie dla pieszych.
Wioty ul. Diugiej zostang
zwezone.
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4.2. W kierunku Miodowej — nalezy skroci¢ pas do skretu w lewo i wprowadzi¢ odcinek pasa
dzielgcego na placu i ewentualnie nowe przejscie dla pieszych jak w wariancie 2.

4.3. Nalezy zwezi¢ oba wloty ul. Dtugiej do 6 metréw. ZweZzenia Diugiej powinno zostac¢
wykorzystane do tego, by przysunaC przejécia przez pl. Krasinskich i Miodowg do
skrzyzowania oraz ograniczy¢ jego rozmiar.

Uzasadnienie: W szczegolno$ci bezcelowe jest wydzielanie pasu do skretu w lewo z Diugiej
w Miodowa, dopychajac samochody do odcinka, ktéry ma byé uspokojony.

5. Uwagi dot. Miodowej:

5.1. Na wlocie ul. Kapucynskiej kontrapas rowerowy powinien by¢ oddzielony wyspa
dzielaca.

5.2. Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie separatora (np. wyniesionego kraweznika) w rejonie
przystankéw autobusowych, tak by uniemozliwi¢ omijanie przez samochody autobusu przez
linie podwajng ciagta.

5.3. Pas rowerowy w kierunku Krakowskiego Przedmiescia powinien konczy¢ sie na
przystanku autobusowym (bez odcinka do Senatorskiej).

Uzasadnienie: Wiekszo$¢ samochoddw skreca na skrzyzowaniu w prawo, a rowerzysci jadq
prosto. Efektem zaproponowanej organizacji ruchu bytoby niebezpieczne ustawianie sie
rowerzystow po prawej stronie pojazdow skrecajacych w prawo. Ponadto za skrzyzowaniem
juz nie ma pasa ruchu dla roweréw i mogtoby dochodzi¢ do konfliktéw w sytuaciji, gdy
rowerzysci i autobusy prébujq sie zmiescié na jednym pasie.

5.4. Na skrzyzowaniu ul. Miodowej z Senatorska, w przypadku zastosowania sygnalizacii
Swietlnej (a nie np. wyniesionej tarczy skrzyzowania), wskazane bytoby zastosowanie $luzy
rowerowej.

Uzasadnienie: Sluza utatwitaby ustawianie sie rowerzystéw do jazdy na wprost (w kierunku
Krakowskiego Przedmiescia) przed samochodami.

5.5. W projekcie powinna zosta¢ uwzgledniona droga dla rowerdw lub cigg pieszo-rowerowy
prowadzacy potudniowym obrzezem zielenca przy pomniku Nike, od Miodowej do
skrzyzowania Nowy Przejazd / Danitowiczowska (teren ten jest wtasno$cig m.st. Warszawy)
jako alternatywy dla ul. Senatorskiej. Potaczenie tego ciggu z jezdnig ul. Miodowej moze
wymagac korekty lokalizacji przystanku autobusowego.
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Warszawa, 2015-08-16

Zarzad Drog Miejskich
ul. Chmielna 120
00 - 801 Warszaw

UWAGI
w sprawie remontu ul. Miodowe]

W zwigzku z ogioszeniem przez Urzad Miasta st Warszawy konsultacji spotecznych
dotyczaeyeh remontu generalnego wlicy Miodowej | przedstawieniem dwoch wariantéw wyjsciowych
dla projekiu tego remontu, Stowarzyszenie Forum Rozwoju Warszawy zajmuje nastepujsce
stanowiskao:

Uwazamy, 22 w zwigzku = wysoks wartodcig architektoniczng obiektdw potoZonych pray ulicy
Miodowej, w tym zespolu patacdw z XM T XX wieku, licznych, cennych kamienic, oraz w zwigzku
z tym, Ze ulica Miodowa stanowi naturaine przediuzenie ulicy Krakowskiz Przedmiescie, remaont ulicy
Miodowej, przede wezystkim powinien uwzgledniad jej znaczenie urbanistyczne i zabytkowe, godzac
to oczywiscis w miare mozliwogci z potrzebami transportowymi miasta. W zwiazku = tym vwazamy, iz
tzw. ,wariant 2" jest zdecydowanie bardzie] wekazany jako punkt wyjgciowy dia projekiu przebudowy
ulicy Miodowe), niz tzw. jwariant 1". Uzazadnieniem tego wyboru jest migdzy innymi to, Ze wariant
drugi, poprzez bardziej zdecydowana przemianeg charakteru ulicy z  ciagu komunikaeyjnego” na ,salon
migjski’, powigze rejon placu Krasifskich i ulicy Diugiej = Krakowskim Przedmigsciem, co pozwoli
rozciggnac obszar reprezentacyjny Traktu Krdlewskiego do wepomnianego rejonu placu Krasingkich.
Zalozenia, kidre opisanc w tzw. jwariancie 27, pozwola na takie przeksztaicenie ulicy Miodowsj, kibre
eprawi, Ze ulica stanie sie, w odbiorze wizualnym i uzytkowym, przediuzeniem Trakiu Krolewskiego
w strone ulicy Bonifraterskiej, Muranowa i Zoliborza, przy czym uwazamy, 2e naturalna granica, dla
tak specjalnie traktowane] przestrzeni, jest brama przelotowa w budynku Sadu Majwyzszego, taczaca
plac Krasifiskich z ulicg Bonifratersks. Do tego migjsca przestrzen i zabudowa ma charakter
historyezny (choé w duzym stopniu sg oczywiscie obiekty odbudowane po roku 1944) i powinna
zostaé podkreslona odpowisdnim zagospodarowaniem przestrzeni publiczne] o wysokiej jakoscl
projektowsj i uzytkowe]. Remont ulicy Miodowe] powinien maksymalnie sprzyjaé przemianie tej ulicy
w kisrunku, ktéry przyjeto w czasie remontu ulicy Krakowskie Przedmiescie, a kbory to remont
skonczyt sie spektakulamym sukcesem | wykreowaniem jednej z najlepszych przestrzeni publicznych

1. uwzgledniono
2. uwzgledniono
3. uwzgledniono
4. uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
Jezdnia zostanie
zwezona do 6 m i objeta
strefg Tempo 30.
Nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia.




w Polsce. Obecne tumy przechadniow, rozkwit gastronomil i innyeh ustug komercyjnych prey tej ulicy,
jak rowniez obiekiow kulturalnych, swiadczy o wielkim sukcesie oraz powodzeniu werid warszawian,
jak i turystow.

W zwiazku z dazeniem do ograniczania ruchu kotowego w grodmiesciu miasta wyrazonym
w szeregu dokumentow planistycznych wydanych przez Urzad, a takze w swietle zapisdw Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego, uwazamy, ze funkeja komunikacyjna
ulicy Miodowe] powinna zostad mogliwie daleko ograniczona (do niezbednege minimum), czemu
sprzyjat beds zaproponowane w rekomendowanym wariancie rozwigzania komunikacyjne, w tym
w sZrZegolnosci zwezenie srerokosci jezdni oraz wprowadzenie strefy ograniczenia predkogei do 30
km/h (tzw. strefa tempo 30", plus proponowana reorganizacja kierunkdw ruchu w rejonie. Jest to
wazne rowniez z tego wzgledu, 2e pomoze uniknad wydzielania pasow rowerowych, a kidra bytaby
frudna do pogodzenia z zaproponowanym wariantem, nawigzujgcym do remontu ulicy Krakowskie
Przedmiescie (gdzie ruch rowerowy odbywa sie na jezdni na zasadach ogdlnych). Strefa tempo 307
i ograniczenie ruchu kotowego wedieg podobnych zasad, co te cbowiazujgce na Krakowskim
Przedmiegciu, zapewni wystarczajace bezpieczenstwo rowerzystom korzystajacym z ulicy.

Zwickszenie szerokosci chodnikow, wysoka jakosc przestrzeni, zwickszy atrakoyjnosc ulicy
dia pieszych ufytkownikow, poszerzajae o te ulice dedykowany dla nich obszar, pokrywajacy sie
Z historycznym cenfrum miasta, a ktdrego czesé stanowi rowniez ulica Miodowa. Wpiynie to tez na
zdecydowanie wiekszs atrakoyjnosé Miodowej dla lokalizowania w parterach zabudowy nowych lokali
usiugowych, co pozwoli ozywit te ulice, preywrdcic jej srodmiejski charakter. Charakter, kiory na razie
jest niestety zupetnie nieczytelny pomime wysckie] klasy zabudowy, ze wzgledu na podporzadkowanie
funkeji ulicy rechowi kotowemu i sprowadzanie Miodowej do poziomu ciggu przelotoweaga”, preez co
ulica ta petni role swoistej obwodnicy” Starego Miasta. \Wprowadzenie sirefy tempo 30°, wyznaczenie
dodatkowych przejgé przez jezdnie, likwidacja sygnalizacji Swietinej, pozwoli zszyé ze soba obie
strony ulicy, ktora stanowi aktualnie bariere przestrzenng i komunikacyjng. Jest to pozostaiest po
strywializowane] w PRL-u modemistyczne] koncepcji miasta, gdzie dominowsad miat ruch kobowy
i separacja uzytkownikow przestrzeni miejskie], co w wypadku takich historycznych ulic jak Miodowa,
przynicsto odpychajace w wymiarze estetycznym i uZzytkowym rezultaty. Liczymy, Ze przygotowywany
remont, catiowicie zmieni charakter Miodowej, w mys! wspdiczesnych idei urbanistycznych, w tym
Lprzywracania miasta ludziom® poprzez krecwanie przyjazng| | atrakeyjnej przestrzeni publiczng).

Za bardzo istotne uwaZzamy rowniez, aby w kwestiach matej architektury, zastozowanych
materiatow uzytych do przebudowy posadzki ulicy, w tym chodnikdw i jezdni (kostka kamienna),
remant kontynuowat rozwigzania przyjete na Krakowskim Przedmiesciu. Dotyczy to rdwniez przyjetych
wEzorow lamp (typu pastoraf’) oraz takich obiekiow makej architekiury jak przystanki oraz kiosld, efc.,
wg katalogu przyjetego w czasie remonte Krakowskiego Przedmiescia. lstotne jest rdwniez
wprowadzenie w przestrzen ulicy ograniczong] zieleni, jednak £cisle w powiazaniu z achrong widoku
i perspektyw na cenne obiekty architektoniczne polozone wzdbuz ulicy.
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PROPERTY
Wioctawek, 25.08.2015r
Budizol Sp. z 0.0. Property S.K.A.
ul. Witosa 2
87-800 Wiociawek
Pan tukasz Puchalski
Dyrektor Zarzadu Drég Miejskich
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa
Dotyczy: Konsultacji spotecznych w sprawie przebudowy ulicy Miodowei w Warszawie

Szanowny Panie Dyrektorze,

Pragniemy, jako whasciciel nieruchomosci znajdujacych sig przy ulicy Miodowej 6/8 w Warszawie,
podzigkowa¢ za zaproszenie na konsultacje spoleczne dotyczace przebudowy ul. Miodowej w
Warszawle, ktére odbyly si¢ w dniu 17.08.2015 roku.

Obie propozycje rewitalizacjl ulicy Miodowej, jakie zostaly przedstawione na spotkaniu, wydaja sie
by¢ interesujgce, jednak blizszy jest nam Wariant nr Il - z poszerzonymi chodnikami, ziikwidowanymi
$ciezkami rowerowymi.

Jestesmy zdania, ze nawierzchnia ulicy, jak | chodnika wykonana z plyt granitowych podkresli
prestizowy charakter terenu Starego Miasta. Zaproponowana przez Panstwa niska roslinnoéé
sprawdzi si¢ doskonale, dodajac dekoracyjnego charakteru oraz atrakcyjnego wyglgdu kamiennej
powierzchni, a jednoczeénie nie bedzie zastania¢ zabytkowych budynkéw usytuowanych wzdiuz
ulicy Miodowej.

Kwestia miejsc postojowych zlokalizowanych wzdiuz patacu Branickich - ze wzgledu na architekture
budynku, jak i niskie polozenie okien w kondygnacji parteru chcieliby$my Panstwa prosié o
rozwazenie mozliwoéci skrocenia lub catkowite; likwidacji pasa postojowego, odslaniajac tym samym
budynek osobom idacym z kierunku Krakowskiego Przedmiescia. Jednoczeénie uwazamy, ze
czgsc chodnika moglaby byé wykorzystana jako tymczasowe miejsce postojowe dla autokaréw
turystycznych. W celu lepszego zobrazowania naszej sugestii zalaczam rysunek z rzutem terenu.

Zwracamy sie rowniez z prosbg o przesunigcie zatoki dla takséwek spod Patacu Branickich pod
Patac Szaniawskich, ze wzgledu na ziokalizowanie recepcii w tej czesci inwestycjl oraz sasiedztwo
unijnych instytucji przy Miodowej 10.

Odnoénie kierunku ruchu na ulicy Pedwale, to w nasze;j opinil jego zmiana nie jest konieczna. Jezeli
jednak podejmie Pan inng decyzje, oczywiscie uszanujemy ja, jednak chcielibysmy prosi¢, aby
rozwazy¢ mozliwos¢ przeznaczenia ulicy Kapitulnej dla ruchu samochodowego wylgcznie dia
mieszkancow ulicy Miodowej | Podwale.

Budizol Spotka z ograniczong odpowiedzalnoiciq Property Spétka Komandytowo Akcyina
PL 87-800 Wtoctawek, ul. Witcsa 2. tel. +48 54 230 39 00, fax +48 54 230 39 01

SGd Rejonoey w Totuniu, Vil Wyazio! Gospodarcry. €35 0000374877, NIF 626 210 55 87, xapilat zadadawy 55 0002:

SO, ON -

. uwzgledniono
. uwzgledniono
. nie uwzgledniono
. uwzgledniono
. hie uwzgledniono
. uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
Nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia.
Nie ma wystarczajaco
duzo miejsca na
lokalizacje postoju dla
autokarow. Odwrocenie
ruchu na ul. Podwale jest
podyktowane brakiem
miejsca na pas do skretu
w lewo w ul. Senatorskg
(w kierunku Podwala).
Ulica Kapitulna objeta
jest zakazem ruchu z
wylaczeniem
mieszkancow.
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Popieramy pomyst cgraniczenia predkosci do 30kmvh przez wprowadzenie zroznicowania
wysokosci w powierzchni jezdni.

NIMOSHYL MOLSOd

SAHNL MOYYNOLNY

Y10 MQ1SOd AMOSYZONAL

HOANZD,
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9 Tomasz Rozwigzan Moim zdanie wariant pierwszy jest zdecydowanie najlepszy dla rowerzystow, wydzielone nie uwzgledniono Do realizacji
Zielinski projektowych | pasy sg najlepsze w centrum miast. rekomendowano wariant
Dla pieszych tez ten wariant bedzie najlepszy, przy braku paséw dla rowerzystow duza 2 z modyfikacjami
czes¢ rowerzystdw bedzie jezdzita po chodniku.
10 | Konrad Rozwigzan Uwazam ze Miodowa powinna by¢ zrobiona w ksztatcicie jak wariant 2 (DWA) z obrazka z | uwzgledniono w Do realizacji
Marczynski | projektowych | zatacznika. czesci rekomendowano wariant
Jezeli nie bedzie wyznaczonych pasow rowerowych, to rowerzysci beda jezdzili po 2 z modyfikacjami
chodniku, bo beda sie wjezdzac na jezdnie gdzie beda pedzi¢ autobusy. (Tak jak obecnie (likwidacja pasow
dzieje sie to na Krakowskim Przedmie$ciu). rowerowych,
Jestem ZA zwigkszaniem jak najbardziej przestrzeni dla pieszych oraz dosadzeniem poszerzenie chodnika,
nowych drzew (w ziemi - NIE w donicach). + rysunek uwzglednienie zieleni)
11 | Radostaw | Rozwigzan | Wariant Il z ruchem rowerowym na ulicy i tempo 30 jest optymalny. Niezbedne jest jednak | uwzgledniono Do realizacji
Gozdek projektowych | fizyczne ograniczenie ruchu aut poprzez wyniesienie skrzyzowan do poziomu chodnikéw i rekomendowano wariant
inne tego typu architektoniczne narzedzia szeroko stosowane w zachodniej Europie. 2 z modyfikacjami
12 | Rafat Rozwigzan Szanowni Panstwo, przedstawiam ponizej moje postulaty odno$nie przebudowy ulicy 1. uwzgledniono Do realizacji
Wargalla projektowych | Miodowej: 2. uwzgledniono rekomendowano wariant

1. montaz latarni typu "pastorat"!!l,

2. granitowa nawierzchnia,

3. ustawienie fawek i donic z kwiatami

4. generalnie nawigzac do Krakowskiego Przedmiescia

5. wyeksponowa¢ odpowiednio patace na Miodowej (np. nie zastania¢ ich drzewami).
6. ograniczy¢ ruch samochodowy do minimum i pozostawi¢ niezbedne miejsca
parkingowe.

3. uwzgledniono
4. uwaga ogolna
5. uwzgledniono
6. uwzgledniono
czesciowo zgodnie
Z rozwigzaniami w
koncepciji

2 z modyfikacjami
(latarnie typu ,pastorafl’,
kamienna nawierzchnia
jezdni i chodnikéw,
zielen niezastaniajaca
zabytkowych patacéw)
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Tokarski
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projektowych

Jako czestemu rowerzyscie w tej okolicy, bardzo podoba mi sie wariant 2 przedstawionej
przez Panistwa koncepciji przebudowy Miodowej, mimo iz nie zawiera on paséw
rowerowych. Chciatbym jednak zwroci¢ uwage na problemy wynikajace z ewentualnego
pozostawienia sygnalizacji $wietinej w warunkach uspokojenia ruchu.

1. W mojej ocenie uspokojenie ruchu musi oznaczac likwidacje sygnalizacji takze na
skrzyzowaniach z Senatorska i Dtugg. W przeciwnym razie bedziemy mieli do czynienia z
wadliwym uspokojeniem ruchu z punktu widzenia bezpieczenstwa przejazdu rowerem. Z
takim wadliwym rozwigzaniem mamy do czynienia na ulicy Nowy Swiat przy skrzyzowaniu
z Swigtokrzyska. Rowerzysci maja tam ogromne trudnosci z przedostaniem sie do przodu
przed sznurek czekajacych na Swiattach samochodow, wsrod ktérych zwykle jest autobus
(co oznacza brak mozliwosci ominigcia prawg strong). Niektdrzy wykonujg niebezpieczne
manewry lewg strong, inni schodzg na chodnik, jeszcze inni grzecznie czekajg, co jednak
réwniez nie jest dobre, bo uniemozliwa potem sprawne ruszenie samochodom/ autobusowi
za nimi, ktére z kolei prébujg rowerzystéw wyprzedzi¢ jeszcze przed lub na skrzyzowaniu.
Przy braku sygnalizaciji i w miare ptynnym ruchu, gdy ewentualne zatrzymania pojazdéw sg
krotkie, rowerzysSci raczej nie przeciskajq sie na sile do przodu.

Dlatego zgtaszam postulat, azeby przy wyborze wariantu 2, albo zlikwidowa¢ wszystkie
$wiatta na remontowanym odcinku albo wprowadzi¢ krétki 100-200 metrowy pas dla
rowerow tuz przez skrzyzowaniami z Dtuga i Senatorska, tak azeby rowerzysci mogli fatwo
przedosta¢ sie do przodu i nie wykonywali niebezpiecznych manewrdw. Pozadana w tym
wypadku bytaby rowniez Sluza rowerowa.

2. Ponadto, chciatem zwrécic Paristwa uwage na niedoskonatos¢ rozwigzan polegajacego
na pozostawieniu zatoki autobusowej w wariancie 2 na skrzyzowaniu z Dtugg przy Placu
Krasiriskich oraz 2 paséw ruchu w kierunku Bonifraterskiej. Oznaczajg one, ze rowerzysta
bedzie jechat na warunkach ogolnych normalnym pasem ruchu obok autobusu stojgcego
na postoju po prawej, a samochody osobowe moga go wyprzedzac po lewej.Z
dos$wiadczenia wiem, Ze jazda obok autobusu, bedac wyprzedzanym przez samochod po
lewej jest wyjatkowo niekomfortowa i zniecheca rowerzystow do korzystania z drogi, tym
samym zachecajac do jazdy po chodniku. Wnioskuje o likwidacje zatoki oraz drugiego
pasa w kierunku Bonifraterskiej za skrzyzowaniem z Dtuga. Brak zatoki i zatrzymanie sie
autobusu na jednym pasie w danym kierunku tamuje trocheruch, ale daje rownoczes$nie
szanse wiaczy¢ sie do ruchu z ulicy Dugiej w warunkach braku sygnalizacji $wietlnej, tym
samym jest komplementarne dla braku sygnalizacii.

uwzgledniono

1. nie uwzgledniono
2. uwzgledniono w
czesci

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami. Na
podstawie stanowiska
Inzyniera Ruchu m. st.
Warszawy skrzyzowania
z ul. Dtugg i Senatorska,
powinny zosta¢
wyposazone w
sygnalizacje Swietlna. Na
pl. Krasifskich
zdecydowano o
pozostawieniu zatoki w
kierunku pétnocnym i
likwidacje zatoki w
kierunku potudniowym.
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14 | Piotr Rozwigzan | Szanowni Panstwo, przeczytatem w dniu dzisiejszym w "Polityce" artykut o rozwigzaniu nie uwzgledniono Ze wzgledu na
Géraczyk | projektowych | drogowym, moim zdaniem idealnym dla ulicy Miodowej: intensywny ruch
"na ulicy nie ma odrebnych chodnikdw, drég dla roweréw i jezdni. Cata ulica tworzy jedng samochodéw i
przestrzen, z ktdrej moga korzystaé wszyscy, ale to piesi i rowerzysci majq pierwszenstwo autobuséw postulowane
przed samochodami. Taki podwdrzec nie jest jednak catkowicie zamkniety dla ruchu i rozwigzanie nie jest
pozwala dojecha¢ autem w razie potrzeby, ma takze wyznaczone miejsca parkingowe. Nie uzasadnione.
jest zatem tozsamy z deptakiem czy strefg zamknietg dla ruchu."
15 | Piotr Rozwigzan | Zdecydowanie lepszy jest wariant 2. Przy ograniczeniu predkosci do 30 km/h rowerzysci uwzgledniono Do realizacji
Endzel projektowych | moga bezpiecznie jezdzi¢ po jezdni (pisze to jako kilkuletni uzytkownik Veturilo). Sama rekomendowano wariant
ulica bedzie tez duzo bardziej atrakcyjna, jesli bedzie miata szersze chodniki i zielen. 2 z modyfikacjami.
Obecna szeroko$¢ chodnikéw na Miodowej zniecheca raczej do spacerowania tg ulica.
16 | Marek Rozwigzan Moj glos w sprawie planowanego remontu ul. Miodowej jest nastepujacy: 1.nie uwzgledniono | Do realizacji
Zbiec projektowych 2.nie uwzgledniono | rekomendowano wariant
- popieram wariant umiarkowany. Wedlug mnie jest korzystny dla pieszych | bardzo dobry 2 z modyfikacjami.
dla rowerzystow. Nawierzchnia ulicy
bedzie wykonana z
1. najbardziej by mi odpowiadalo by ulica byla wykonana z betonu (jak niektore autostrady | kamienia
wiele ulic np w centrum Toronto - gdzie dlugo mieszkalem | widzialem jak dobrze to sie
sprawdza. Jest to powierzchnia bardzo trwala, tania w utzymaniu | w dodatku "neutralna" w
wygladzie.
2. Jesli taki wariant jest niemozliwy, to optuje za asfaltem. Kamien jest drogi, zly dla
samochodow | glosny.
17 | tukasz Rozwigzan Pragne zgtosi¢ poparcie wariantu 2go wraz z budowa jezdni o nawierzchni kamiennej. uwzgledniono Do realizacji
Szatkowski | projektowych | Ruch rowerzystéw na jezdni dodatkowo uspokoi ruch pojazdéw mechanicznych. rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
18 | Krzysztof | Rozwigzan | Z przerazeniem przeczytatem informacje w prasie o pomystach na "rewitalizacje" ul. uwaga o Projekt nie zaklada
Bak projektowych | Miodowej. Nie wiem w jakim chorym umysle urodzit si¢ pomyst na zwezenie ulicy. Nie charakterze likwidacji miejsc
wiem dlaczego Ratusz faworyzuje grupke rowerzystow kosztem wiekszo$ci mieszkancow. | ogoinym parkingowych ani

Rozumiem, e p. Puchalski jest fanatykiem rowerdw i cata jego dziatalno$¢ jest temu
podporzadkowana. Z przykro$cig zauwazam, ze Paristwa jedynym pomystem na
usprawnienie ruchu jest likwidacja miejsc parkingowych i budowa $ciezek rowerowych.

budowy $ciezek
rowerowych
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Matgorzata
Wojtyniak

Rozwigzan
projektowych

chciatam wyrazi¢ swojg opinie w zwigzku z planowanym remontem.

1. Ulica Miodowa jest w sensie spacerowym "przedtuzeniem" Krakowskiego, bytoby zatem
wspaniale, gdyby zlikwidowane zostaty miejsca postoju samochodow (wariant 1), jak
réwniez nie catkiem potrzebne $wiatta przy Kapitulnej. Miejsca postojowe w tym rejonie sg
jednak bardzo potrzebne, wiec wyznaczenie miejsc postojowych dla autokardw na Diugie;
bytoby catkowitg kleskg (prawie zawsze zabieratoby to parking samochodom osobowym).
Znajdujace sie w poblizu dwa koScioty sq miejscami bardzo licznie odwiedzanymi przez
wiernych spoza rejonu (kosci6t paulindw - kilkanascie wspdlnot neokatechumenalnych,
spotkania kazdego dnia tygodnia, ludzie z catej Warszawy, ko$cidt dominikanéw - ogromne
duszpasterstwo, msze najliczniej gromadzace wiernych w okolicy, znéw - przyjezdza
samochodami b.duzo rodzin z dzie¢mi), a katedra wojskowa jest miejscem licznych
uroczystosci i oficjalnych pogrzebéw. Prositabym zatem o wzigcie pod uwage przy
wszelkich zmianach generowanie miejsc parkingowych, a nie ich zabieranie.

2. W weekendy ulica Mostowa zapetnia si¢ autami, ktore dostajg liczne mandaty - moze
przy okazji mozna przemyslec system parkowania na krotki czas (np. do 2h na spacer z
rodzing, czy na msze). Dla mnie osobiscie wielkim problemem jest nieprzejezdnos¢ Diugiej
w kierunku Mostowej. Bardzo czesto potrzebuje przejecha¢ w okolic Min.Finanséw na
Brzozowa. Naturalna droga prowadzi przez Dtuga, je$li udaje sie tam zaparkowac -
swietnie, ale je$li nie dostanie sie na Brzozowg wymaga kilku kilometréw objazdu (az do
Intrako i dalej Sanguszki w dot). Cho¢ Staréwka nie powinna by¢ petna aut, to ten odcinek
jest bardzo nieprzyjazny do przebycia.

3. Ostatnia sprawa, ktdra wydaje mi sie istotna, to jazda rowerami przez pl.Krasifiskich
oraz ulice Diugq - przepisy nakazujg jazde droga, jednak jazda po kocich thach jest dla
rowerzysty jak zjezdzanie po schodach - bardzo nieprzyjemna i troche niebezpieczna.
Chciatabym, Zzeby Panstwo zabezpieczyli na tym odcinku interesy rowerdw.

1. uwzgledniono
czesciowo

2. uwaga poza
zakresem projektu,
przekazana do
Inzyniera Ruchu
celem rozpatrzenia
3.nie uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami. Nie
przewiduje sie likwidacji
miejsc postojowych, ale
ich przeniesienie z
chodnikéw do zatok
postojowych. Przewiduje
sie likwidacje
sygnalizacji przy ul.
Kapitulnej. Nawierzchnia
pl. Krasinskich zostanie
dostosowana do ruchu
rowerow.
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Rafat
Wiszowaty

Rozwigzan
projektowych

W zwigzku z przekazang do wiadomosci publicznej informacjg 0 mozliwosci wyrazenia
opinii na temat przysztej organizacji ruchu na ulicy Miodowej, oraz poniewaz zdarza mi sie
z tej ulicy korzystaé jadac na rowerze, chciatbym wyrazi¢ nastepujace postulaty:

1) Jedynym dobrym rozwigzaniem rowerowym sg pasy rowerowe, poniewaz:

a) w przeciwienstwie do DDR-6w i CPR-6w umozliwiajg sprawne przemieszczanie sie na
rowerze, a przy tym gwarantujg odseparowanie ruchu pieszego od ruchu rowerowego

b) nie pozwalajg projektantom zaprojektowac szlaku rowerowego, ktorego uksztattowanie
zmuszatoby rowerzyste do hamowania i gwattownego manewrowania przy jezdzie przez
skrzyzowanie na wprost

C) zapewniajq ograniczenie do minimum ryzyka zajechania rowerzyscie drogi przez
samochod skrecajacy w prawo

2) Jedyng dobra nawierzchnig dla rowerdw jest asfalt; wykonanie nawierzchni z bruku
oznaczatoby koniecznos¢ poszukiwania alternatywnej trasy przez rowerzystow
poruszajacych sie na rowerach szosowych.

3) Ponadto uwazam, ze ze wzgledéw estetycznych oraz ze wzgledu na ograniczenie
hatasu nawierzchnia drogi w catym przekroju powinna by¢ wykonana z asfaltu.

1. nie uwzgledniono
2. nie uwzgledniono
3. nie uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
Wariant zakfada
uspokojenie ruchu i
likwidacje pasow
rowerowych — ze
wzgledu na
uwarunkowania
historyczne i
architektoniczne oraz
che¢ potraktowania ulicy
Miodowej jako
zabytkowej przestrzeni,
a nie tylko korytarza
transportowego.
Nawierzchnia ulicy
bedzie wykonana z
kamienia.
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21 | Marek Rozwigzan Moje zalecenia dla ulicy Miodowej: 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Kulesza projektowych | 1.nawierzchnia - asfalt; kostka (np. taka jak na pl. Krasifiskich) jest agresywna akustycznie: | 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
na kostkowej nawierzchni hatas powodowany ruchem drogowym jest 0 40% wyzszy 3. uwzgledniono 2 z modyfikacjami.
2.ograniczenie szybkosci na "nowej" Miodowej do 30 km/h("tempo 30") 4. nie uwzgledniono | Nawierzchnia jezdni i
3. chodniki na Miodowej - gtadka wyktadzina z duzych tafli kamiennych (kostka na 5. uwzgledniono chodnika bedzie
chodnikach taka jak na pl. Krasirskich jest mordegg dla pieszych, putapka dla nog i wykonana z kamienia.
niszczarkg dla obuwia) Wprowadzone zostanie
4. nie zwezac jezdni -zakorkuje si¢ komunikacja miejska (patrz i porownaj:korki na ograniczenie predkosci
Krakowskim Przedmiesciu przy Patacu Staszica w okolicach Swietokrzyskiej, patrz: "gardto na ul. Miodowej, ul.
z zakretasem" od Senatorskiej do Sw. Anny....) Diugiej i Podwalu.
5. rozciggnag strefe ograniczenia predkosci "tempo 30" réwniez nacatg ulice DLUGA ( od Jezdnia zostanie
Freta do Arsenatu ;to ulica o nawierzchni kostkowej i pedzace nig samochody powodujg zwezona do 6 m.
niebywaty hatas).
Ja zdaje sobie sprawe, ze tego typu "konsultacje" to tylko pozér, to spetnianie obowigzku
"kosultowania z mieszkaricami" przez Zacne Wtadze Mlasta. Ot, wstuchaliSmy sie w vox
populi - a i tak zrobimy swoje. Ale przyrodzona starannos¢ o pomysino$¢ spoteczno$ci
lokalnej mimo wszystko wymaga, abym zabrat gtos.
Potem Wiadza zrobi i tak, co Jej sie ubrda (jak uprzednio z Ogrodem Krasinskich -
barbarzyrisko wytrzebionym z flory i fauny; jak z Krakowskim Przedmie$ciem - z osobliwie
zwezong jezdnia, mimo Ze warunki tego nie wymagaty).
Bo moze kuzyn kogo$ z Ratusza ma fabryke kostki brukowej? To potozymy na Miodowe;
kostke na catej powierzchni.... Moze mamusia z Dz. Architektury ma syneczka od rob6t
drogowych? To zwezimy jezdnig, albo poszerzymy, wszystko jedno, aby firma syneczka
miata zajecie...
Ze $wiadomoscia, ze opiniujac przebudowe ul. Miodowej wykonatem kawatek dobrej, ale
zupetnie zbednej Ratuszowi roboty pozostaje z szacunkiem
22 | Anna Rozwigzan Proponuje powrdci¢ do podjazdu ul Kapucynskg do Miodowej, juz teraz przy wytyczeniu nie uwzgledniono Ze wzgledu na
Niklewska | projektowych | $ciezki rowerowej zlikwidowano pas do skretu w Kapucynska (jadac w strone pl. ograniczenie ruchu
Krasinskich) i samochody chcace skreci¢ w lewo blokujg pas ruchu. indywidualnego na
Z doswiadczenia wieloletniej mieszkanki, wiem, ze podjazd do Miodowej Kapucyriska byt wiadukcie Pancera nie
bardziej uzywany, a teraz pozwolito by to odcigzy¢ troche ruch samochodowy w strone pl. przewiduje sie zmiany
Bankowego. kierunku ruchu na ul.
Kapucynskiej.
23 | Tomasz Rozwigzan Jestem przeciw przenoszeniu ruchu rowerowego na chodnik nie uwzgledniono Do realizacji
Sacilowski | projektowych | Pas rowerowy jest ok rekomendowano wariant

2 z modyfikacjami. Ruch
rowerowy ma sie
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odbywac po jezdni, przy
zastosowaniu $rodkow
uspokojenia ruchu.

24 | Robert Rozwigzan | Zdecydowanie wariant 2. uwzgledniono Do realizacji
Drzaga projektowych | Pozdrawiam i dziekuje za mozliwosc udzialu w konsultacjach rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
25 | Wojciech Rozwigzan ew. likwidacja sciezek rowerowych to jakis ciemnogrod nie uwzgledniono Do realizacji
Uromski projektowych rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
26 | mieszkank | Rozwigzan | poparcie opcji nr 2 uwzgledniono Do realizacji
a projektowych rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
27 | Marek Rozwigzan Jako mieszkaniec Warszawy zdecydowanie sprzeciwiam si¢ zwezaniu ul. Miodowe;j. nie uwzgledniono Do realizacji
Czech projektowych | Czy pomytka ze zwezeniem ul. Swietokrzyskiej niczego urzednikéw nie nauczyta? rekomendowano wariant
Moje miasto staje sie przekleristwem dla kierowcow, putapka dla rowerzystow i... zagadkq 2 z modyfikacjami.
dla pieszych. Zwezenie przekroju ul.
Dlaczego? Kierowcy tkwig w korkach spowodowanych bezmys$inymi decyzjami o zwezaniu Miodowej nie wptynie
ulic (vide Swietokrzyska z pustymi, zacienionymi chodnikami od potudniowej strony i Znaczaco na jej
uschnigtymi drzewami w... doniczkach - prosze, przejdzcie sie pod NBP, Prudentialem, przepustowos¢
Pocztg - masakral). Rowerzysci gubig sie w dziwacznie wyznaczonych labiryntach Sciezek (zachowana bedzie
(Swietokrzyska), z ktérych wpadajg w... nicosé czyli konieczno$é przeciskania sig na liczba paséw na
jezdniach migdzy pojazdami (czy Was nie razi dysproporcja miedzy niby-wypasionymi skrzyzowaniach).
dwoma $ciezkami na Swigtokrzyskiej a catkowitym ich brakiem na Nowym Swiecie czy Sie¢ rowerowa sktada
Krakowskim Przedmiesciu, nie méwigc juz o szerokiej Marszatkowskiej). Piesi... pukajg sie sie z wydzielonych drog
w czoto patrzac na ogromne, niewykorzystane, puste przestrzenie (Pl. Powstancow, dla rowerow, ale tez ulic
Swietokrzyska) w migjscach catkowicie nieatrakcyjnych dla turystow! 0 ruchu uspokojonym
Nie robcie naszego zycia w moim miescie jeszcze bardziej nieznosnym. Opamigetajcie si¢! (jak np. Nowy Swiat czy
planowana ul. Miodowa),
gdzie ruch roweréw
odbywa sie po jezdni.
28 | Szymon Rozwigzan | Zgtaszam nastepujace uwagi do projektu przebudowy ulicy Mostowej. 1. uwzgledniono Do realizacji
Lachowski | projektowych | 1) Nawierzchnia jezdni kamienna, ze wzgledu na estetyke. Nalezy jednak zauwazy¢, ze 2.uwzgledniono rekomendowano wariant

zastosowana na sasiednim Krakowskim Przedmiesciu kostka kamienna nie zdaje
egzaminu jako nawierzchnia do jazdy rowerem. Po kilku latach jest juz pokruszona,
krzywa, a jazda po niej jest znacznie bardziej ucigzliwa od jazdy po wcigz obecnej na wielu
DDRkach kostce betonowej.

3. uwzgledniono
4. uwzgledniono
5. nie uwzgledniono
6. uwzgledniono

2 z modyfikacjami.
Nawierzchnia jezdni i
chodnika bedzie
wykonana z kamienia.
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Dlatego z uwagi na komfort rowerzystow wnioskuje o jeden z dwéch

wariantow:

a) zastosowanie dwdch rodzajéow nawierzchni w przekroju poprzecznym jezdni, to jest przy
kraweznikach pasy o szeroko$ci 1-1,5m z ptyt kamiennych o odpowiedniej grubosci i
podbudowie (aby nie popekaty od ruchu samochodowego) albo pas o ww szerokosci z
nawierzchni betonowej

b) uzycie odpowiednio trwatych ptyt kamiennych na catej szeroko$ci jezdni

2) Likwidacja pasdw rowerowych w celu poszerzenia chodnikéw. W zamian wnioskuje o
wymalowanie tzw sierzantow rowerowych ktore wkrotce majg zosta¢ wprowadzone
ministerialnym rozporzadzeniem.

3) Zastosowanie fizycznych srodkéw uspokojenia ruchu, tak aby nie byto mozliwe
rozpedzanie sie do predkosci wiekszej niz 30km/h, to jest wyniesionych ptyt przejs¢ dla
pieszych (nachylenie najazdu na przejscie proponuje w zakresie 5-9%), wyniesionych piyt
skrzyzowan, progdw wyspowych (z uwagi na ruch autobuséw) wykonanych z betonu lub
kamienia (tradycyjnie uzywane tworzywo sztuczne nie pasuje do kamiennej

nawierzchni) oraz mocne odgiecia pasow ruchu

4) Zwezenie pasow ruchu do 3 metrow

5) Wykorzystanie naprzemianlegtego utozenia miejsc parkingowych w celu wygiecia paséw
ruchu i w efekcie uspokojenia ruchu. Miejsca parkingowe powinny by¢ na wysokosci jezdni,
nie chodnika oraz powinny by¢ oddzielone od pasa ruchu matg architekturg albo wyspg
aby wymusi¢ odpowiednie wygiecia pasa ruchu.

6) Zaprojektowanie maksymalnie duzej ilosci niskiej zieleni.

Korzystajac z okazji apeluje o remont Placu Krasiriskich. Wnioskuje o zmiane nawierzchni
chodnikéw na ptyty kamienne, zwezenie przewymiarowanej jezdni oraz zmiane
nawierzchni jezdni na inny rodzaj kamienia bardziej przyjaznego rowerzystom (obecnie
przejazd rowerem przez plac Krasifskich to horror, niezaleznie czy prébuije sie przejechaé
legalnie jezdnig czy nielegalnie chodnikiem).

Pasy rowerowe zostang,
Zlikwidowane.
Zastosowane zostang
$rodki fizycznego
uspokojenia ruchu.
Miejsca postojowe
zostang zlokalizowane w
miejscach bedacych
wynikiem szerokosci
chodnikéw, lokalizacji
wjazdédw bramowych
oraz ew. nasadzen
zieleni. Nawierzchnia pl.
Krasifiskich zostanie
dostosowana do ruchu
rowerow. Zatozenia
remontu placu zostang
wypracowane na
warsztatach
poprzedzajacych etap
projektowania.
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Dominik
Gadomski

Rozwigzan
projektowych

Zdecydowanie opowiadam sie za wariantem |l, do ktérego mam nastepujace uwagi i
komentarze:

1. Objecie Miodowej i sgsiednich ulic strefg Tempo 30 jest rozsadnym pomystem. Ruch
samochoddw w tej cze$ci miasta to ruch lokalny i nie ma zadnych argumentow przeciwko
przeksztatceniu jej w miejsce bezpieczniejsze dla pieszych i rowerzystéw.

2. Proponuie likwidacje nie jednej, ale obu zatok przystankowych na pl. Krasinskich.
Przystanki na placu sg czesto wykorzystywane przez turystow z Europy, ktérzy szukajac
odpowiedniego autobusu przechodzg przez jezdnie poza pasami, tak jak w krajach
wysokiej cywilizacji.

3. W mojej opinii jako bytego pilota wycieczek ulica Dtuga powinna posiada¢ miejsca
parkingowe tylko dla autokaréw. PI. Krasinskich i Barbakan czesto stuzg jako punkty
startowe zwiedzania Warszawy, w okolicy (i w catym mie$cie) miejsc parkingowych dla
autokarow jest zdecydowanie za mato i piloci zazwyczaj wypuszczajg turystow na
przystankach, blokujac autobusy. W sezonie Swietojerska stuzy za parking autokarowy, ale
po otwarciu Polin wypetnia sie btyskawicznie juz wczesnie rano.

4. Proponuje ustawienie dodatkowych znakdw, przypominajacym rowerzystom, ze w strefie
Tempo 30 sg zobowigzani do korzystania z jezdni.

5. W mojej opinii zapotrzebowanie na miejsca parkingowe dla niepetnosprawnych i
taksowek jest znacznie wigksze, niz proponowane. Miejsc ogéinych powinno by¢ mniej,
Miodowa to przeciez strefa $rddmiejska z dobrg obstugg komunikacjg miejska.

6. Zieleniec nad tunelem trasy W-Z to bardzo dobry pomyst. Powstanie porzadny punkt
widokowy.

7. Nawierzchnia chodnika powinna nawigzywac do Krakowskiego Przedmiescia, dla jezdni
proponuje rozwigzanie trzy pasy granitu dopasowane do rozstawu kot Solarisa Urbino i
wypetnienie przestrzeni pomigdzy nimi brukiem. W ten sposob autobusy jadg po réwne;
nawierzchni, rowery majg pseudopasy zachecajace do korzystania z jezdni a samochody
sq spowolnione jazdg po bruku. Przy takim uktadzie rowniez progi wyspowe wygladaja
estetyczniej.

8. Popieram ograniczenie parkowania na Podwalu, nie tylko "do 2 godzin". Chodnik wzdtuz
muréw obronnych, ktérym chodzg wycieczki (czesto szkolne, do pomnika Matego
Powstanca) jest kilkakrotnie za waski w stosunku do natezenia ruchu pieszego.

1. uwzgledniono

2. nie uwzgledniono
3. uwaga
przekazana do
Inzyniera Ruchu

4. nie uwzgledniono
5. nie uwzgledniono
6. uwzgledniono

7. uwzgledniono w
czesci dotyczacej
chodnikéw

8. nie uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.

Ulica zostanie objeta
strefg Tempo 30. Na pl.
Krasinskich
przewidziano likwidacje
zatoki autobusowej w
kierunku potudniowym i
zachowanie zatoki w
kierunku pétnocnym. Nie
przewidziano likwidacji
miejsc parkingowych na
ul. Dtugiej. Nawierzchnia
jezdni i chodnikow
bedzie nawigzywac do
Krakowskiego
Przedmiescia.
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30 | Sylwia Rozwigzan | Jesli moge to chce sie wypowiedzie¢ za wariantem bez pasa dla rowerzystéw. Dlaczego? | uwzgledniono Do realizacji
Strzelecka | projektowych | Juz pisze, poniewaz ul. Miodowa poruszajq sie turysci, ktorzy zwiedzajg nasza stolice i nie rekomendowano wariant
raz widziatam jak zaczepiali takze i mnie proszac o pomoc gdzie mozna zaparkowaé. My 2 z modyfikacjami. Ruch
miejscowi jakos sobie dajemy rade rowerem, ale Warszawa to europejska stolica i rowerowy bedzie sie
powinnismy by¢ otwarci na naszych turystéw polskich i zagranicznych. odbywat po jezdni.
Prawda jest taka, ze ciasnota i udogodnienia dla wszystkich nie sg dobrym pomystem, bo
przy kolizji polskiego rowerzysty z zagranicznym turysta poruszajgcym sie samochodem z
wypozyczalni bedg duze problemy i koszmarnie drogie odszkodowania.
Wzietam te aspekty sprawy pod uwage i wole wariant bez rowerzystow.
Sama tez sie poruszam rowerem, ale moge wybraé inne drogi dojazdu i tez trafie i dojade,
bo przeciez rowerzysci poruszajacycy sie rowerami sg miejscowi - damy rade - nie chcemy
nikomu przeszkadzag, bo przeciez za jakis czas tez bedziemy sie porusza¢ autami jak nam
przybedzie lat.Rower to transport przejSciowy, tymczasowy.
31 | Maurycy Rozwigzan | Jestem mieszkafcem ulicy Miodowej i zgodnie z prosbg Panstwa pragne przedstawi¢ mojg | 1. uwzgledniono Do realizacji
Ciamciara | projektowych | propozycje w ramach przebudowy mojej ulicy. 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
1. Zdecydowanie jestem za tym, by ulica Miodowa miata przede wszystkim ograniczenie 3. uwzgledniono 2 z modyfikacjami.
predkosci do 30 km/h, miata dwie $ciezki rowerowe, propozuje wyniesienie skrzyzowan do Pasy rowerowe zostang,
poziomu chodnika na wzdr skrzyzowan holenderskich, tak by ograniczy¢ predkos¢ zlikwidowane, ruch
"szaleficow drogowych", ktérych obecnie nie brakuje na naszej ulicy, szczegbinie w zostanie uspokojony za
godzinach péznopopotudniowych, wieczorych i nocnych (motocyklisci). Proponuije takze pomocg wyniesionych
modernizacje i znacznie lepsze oznaczenie przejscia dla pieszych przy ul.Kapitulnej (moze skrzyzowan i
takze przejscie wyniesione do pozionu chodnika i dobrze oznaczone). Wielokrotnie ograniczenia predkosci.
osobiscie widziatem przypadki przejezdzania aut na czerownym dla nich $wietle. Dochodzi Sygnalizacja przy ul.
tu czesto do niebezpieczych sytuacii, kiedy pieszy prawie zostanie potracony. Sam Kapitulnej zostanie
wielokrotnie po kilka razy ogladam sie chcac przej$¢ przez jezdnie nawet na zielonym dla zlikwidowana. Chodniki
mnie Swietle. beda wytozone ptytami
2. Jesli chodzi o chodniki, to prosze nie wyktadac ich kostkg granitowg, to jest straszne, kamiennymi. Miejsca
chodzi sie po niej bardzo Zle, walizki sie psuja, ludzie sie potykaja. Sg okropne. Proponuje postojowe zostang
piyty chodnikowe takie jak na Krak. Przedm. wyznaczone w zatokach
3. Jesli chodzi o miejsca parkingowe to proponuije, by byly bardziej wyznaczone dla aut, z oddzielonych od
palikami ktére uniemozliwiatyby gtebszy wjazd na chodniki. chodnika.
32 | Piotr Rozwigzan | 1. Rozszerzenie strefy ograniczonej predko$ci do 30 km/h o nastepujace ulice: 1. uwzgledniono Do realizacji
Prusik projektowych | Plac Krasinskich, Miodowa, Dtuga, Bielariska (Solidarnosci - Dluga), Bohateréw Getta, 2. nie uwzgledniono | rekomendowano wariant

Barokowa, Leona Schillera, Kapucynska, Senatorska (Miodowa - Podwale), Podwale
(Senatorska - Kilinskiego), Kilinskiego, Kapitulna

2. Zachowanie pasow rowerowych na ulicy Miodowej i wyznaczenie ich na Placu
Krasiniskiego. Likwidacja paséw rowerowych mogtaby spowodowaé wybranie przez

3. uwzgledniono
4. uwzgledniono w
zakresie
skrzyzowan z ul.

2 z modyfikacjami.
Zaproponowane
zostanie wprowadzenie
strefy Tempo30 na
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rowerzystow jazde po chodniku zamiast po jezdni. Dodatkowo rezygnacja z lewoskretu z
Miodowej w Senatorska. Zachowanie ciggtosci paséw rowerowych przy wszystkich
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych.

3. Odwrécenie kierunku ruchu na ulicach Kilinskiego, Podwale i Senatorskiej (Podwale -
Miodowa).

4. Wyniesienie powierzchni nastepujacych skrzyzowan do poziomu chodnika:
Podwale/Kapitulna/Piekarska

Miodowa/Schillera

Miodowa/Kapitulna/Kapucynska

Miodowa/Senatorska/Krakowskie Przedmie$cie

Whyniesienia powinny by¢ "ostrzejsze" niz te, zastosowane na Krakowskim Przedmiesciu.
Jesli to okaze sie niemozliwe wyniesienia powinny by¢ "ostre" od strony ulic
nieobstugiwanych komunikacjg miejska.

5. Zmiana przekroju jezdni na placu Krasinskich:

Zachowanie po jednym pasie ruchu w kazda strone oraz po jednym pasie rowerowym w
kazda strone.

Na odcinku Swigtojerska - wyjazd z garazu podziemnego posrodku jezdni stworzenie pasa
zieleni rozdzielajacego kierunki ruchu (mozliwe nasadzenia drzew na pasie). Proponuje
wyznaczenie nowego przejécia dla pieszych przy wyjezdzie z garazu podziemnego -
wspomniany pas zieleni spetni role azylu.

Na odcinku wyjazd z garazu podziemnego - Diuga rezygnacja z wyspy rozdzielajacej
kierunki ruchu. Przekroj: 2 pasy ruchu w strone Swietojerskiej, 1 pas ruchu w strone
Miodowej oraz po jednym pasie rowerowym w kazda strone. Likwidacja zatok
autobusowych na przystanku - w strone Miodowej wykonanie "rowerowego przystanku
wiedenskiego" czyli podniesienie pasa rowerowego do poziomu chodnika, postdj autobusu
na pasie ruchu ogoinego.

W strone Swietojerskiej wykonanie "rowerowego przystanku wiederiskiego", postéj
autobuséw na pasie ruchu ogélnego. Pozostaje mozliwo$¢ ominiecia autobusu drugim
pasem ruchu, dzieki temu podczas postoju autobusu nie zablokuije sie skrzyzowanie
Miodowa/Dtuga.

Rezygnacja z wyznaczenia dodatkowego lewoskretu z placu Krasifiskich w Dtuga.

6. Parkowanie:

Wykonanie zatok do parkowania rownolegtego przy Miodowe;j jak na rysunku "wariant 1", z
wyjatkiem wykonywania jednej zatoki na postdj jednego samochodu. Zabezpieczenie
zatok, aby nie wystapito zjawisko znane z ulic Kopernika i Swigtokrzyskiej - czyli skosne
parkowanie w zatokach i blokowanie tym samym pasa rowerowego.

7. Nowe przej$cia dla pieszych:

Schillerai
Kapitulna-
Kapucynskg

5. uwzgledniono w
CZesCi

6. nie uwzgledniono
7. uwzgledniono
8. uwzgledniono
9. $luzy tak, postdj
nie

10. uwzgledniono
11. uwzgledniono
12. nie
uwzgledniono

wskazanym obszarze.
Pasy rowerowe zostang,
zlikwidowane. Kierunek
ruchu na Podwalu
zostanie odwrécony.
ruch na ul. Miodowej
zostanie uspokojony
poprzez m. in.
wyniesienie skrzyzowan
z ul. Schillera i
Kapitulng-Kapucynska.
Na pl. Krasinskich
przewidziano likwidacje
zatoki autobusowej w
kierunku potudniowym,
wyznaczenie paséw
rowerowych i
wydzielenie lewoskretu
w ul. Dtuga.

Parkowanie wyznaczono
w zatokach —ich
lokalizacja wynika z
mozliwosci terenowych.
Wyznaczone zostanie
nowe przejscie dla
pieszych przy garazu na
placu oraz mozliwo$¢
przejscia na wszystkich
skrzyzowaniach.
Zrezygnowano z
sygnalizacji na ul.
Kapitulnej i przejécia dla
pieszych na wysokosci
poses;ji nr 18.
Przewidziano
wprowadzenie zieleni
ulicznej, matej
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Przy wyjezdzie z garazu podziemnego na placu Krasinskich (opisane w punkcie 5);
Komplety przej$¢ dla pieszych przy skrzyzowaniach Miodowa/Schillera,
Miodowa/Kapitulna; Miodowa/Kapucynska.

Nowe przej$cie dla pieszych miedzy skrzyzowaniami Miodowa/Kapitulna i
Miodowa/Schillera jak w rysunku "wariant 2".

Likwidacja sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych przy Kapucynskiej.

8. Nasadzenia drzew w jak najwigkszej ilosci na Diugiej i Miodowe;.

9. Zmiana przekroju ulicy Diugiej jak na rysunku "wariant 2", z dwoma zastrzezeniami, aby
na Dtugiej przy skrzyzowaniu z Miodowg wygospodarowac miejsce na postoj taksowek na
jezdni oraz aby mozliwe byto wykonanie $luz rowerowych opisanych w punkcie 11.

10. Ustawienie duzej ilosci stojakdw rowerowych (tak, aby nie przeszkadzaty w ruchu
pieszych, cze$¢ moze by¢ zlokalizowana w zatokach dostepnych z poziomu jezdni) przy
wejsciach do budynkdw, lokalach ustugowych, zielencach, fawkach, przy wszystkich
przystankach autobusowych) - na wszystkich ulicach wymienionych w punkcie 1.

11. Inne rozwigzania rowerowe:

Dopuszczenie kontraruchu rowerowego na ulicach Senatorskiej, Podwale, Kilinskiego (po
odwroceniu kierunku ruchu), Kapitulnej. Tam gdzie to mozliwe zastosowanie kontrapasa, w
przypadku braku miejsca uzycie oznakowania pionowego.

Wyznaczenie $luz rowerowych na wszystkich wlotach skrzyzowan Miodowa/Dtuga,
Miodowa/Senatorska, Plac Krasirskich/Swietojerska. Niektore $luzy bytyby pozbawione
pasa dojazdowego.

Oprdcz tego, wyznaczenie $luz do skretu "na dwa" na skrzyzowaniu Miodowa/Senatorska
(do skretu w lewo z Miodowej w Senatorska), na skrzyzowaniu Miodowa/Dtuga (do skretu
w lewo z Miodowej w Diugq oraz do skretu w lewo z Placu Krasifskich w Dtuga) oraz na
skrzyzowaniu Plac Krasinskich/Swigtojerska (do skretu w lewo z Placu Krasifskich w
Swietojerska oraz do skretu w lewo z Bonifraterskiej w Swietojerska).

Wykonanie wysp rozdzielajacych kierunki ruchu przy wylocie kontrapasa rowerowego z
Kapucynskiej oraz rozpoczeciu kontrapasa na ulicy Senatorskie;.

12. Nawierzchnia jezdni:

Na Miodowej zastosowanie asfaltowej nawierzchni jezdni - z wyjatkiem skrzyzowan
wymienionych w punkcie 4 - tam nawierzchnia skrzyzowan powinna by¢ taka sama, jak
nawierzchnia chodnikdw przy nich. Na Placu Krasinskich wyremontowanie i wyréwnanie
istniejacej nawierzchni.

architektury i stojakow
rowerowych.
Przewidziano
wspomniane w uwadze
rozwigzania rowerowe.
Nawierzchnia jezdni
zostanie wykonana z
kamienia.
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Aleksandra
Wojtynska

Rozwigzan
projektowych

Bardzo prosze o nielikwidowanie pasow rowerowych na Miodowej. Korzystam z nich
prawej codziennie.

nie uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami. Ruch
rowerowy bedzie sie
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odbywat po jezdni z
zastosowaniem
elementow uspokojenia
ruchu.

34 | Anna Rozwigzan W mojej opinii wyznaczenie miejsc postojowych dla autokaréw na Dtugiej nie jest dobrym uwzgledniono Na ul. Dtugiej
Strasz projektowych | pomystem ze wzgledu na to, ze sg w poblizu trzy ttumnie odwiedzane ko$cioty (OO. przewidziano miejsca do
Dominikanéw, OO. Paulinéw oraz katedra wojskowa). Ulica Dtuga jest zatem najblizszym postoju autokardw
miejscem do zaparkowania dla tych osob. obstugujacych imprezy
Waznym dla mnie jest rowniez argument estetyki tej przestrzeni, ktéra stracitaby na okoliczno$ciowe. Nie sg
warto$ci stajac sie miejscem parkingowym dla tak duzych pojazdéw. Tym bardziej, ze w to miejsca parkingowe,
nieduzej odlegtosci - przy ul. Swigtojerskiej (koto ambasady chirskiej) - takowy parking juz majq stuzy¢ wytacznie
istnieje! krétkoterminowemu
postojowi
35 | Pawet Rozwigzan | uwazam, ze wariant nr 2 z zamieszczonych tu: uwzgledniono Do realizacji
Tonski projektowych | http://lwww.konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/jaka-ma-byc-ul-miodowa rekomendowano wariant
jest korzystniejszy dla miasta, rowerzystow i pieszych. Miodowa z mniejszym i wolniejszym 2 z modyfikacjami.
ruchem samochodowym ma szanse wypieknie¢ i moze zostanie odzyskana dla ludzi. Z
kolei pas dla rowerzystéw nie ma znaczenia przy wolniejszym ruchu — obecnie ilekro¢
przejezdzam rowerem przez Miodowa, to i tak gtéwna przeszkodg sg autobusy i
samochody (mimo wydzielonego pasa). Przy zwolnionym ruchu (pod warunkiem
wymuszenia zwolnienia przez wyniesione tarcze skrzyzowan) nie bedzie problemu.
36 | Jarostaw Rozwigzan Jestem za nieznacznym zwezeniem jezdni ul. Miodowej, pozostawieniem pasow nie uwzgledniono Do realizacji
Ossowski | projektowych | rowerowych w obu kierunkach, uzupetnieniem zieleni ulicznej - czyli wariantem nr 1 rekomendowano wariant

remontu. Nie popieram kamiennej nawierzchni ulicy, ktora nie sprawdza sig na Krakowskim
Przedmiesciu i placu Krasinskich (zta jakos¢ prac, duzy ruch autobusow).

2 z modyfikacjami.
Nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia, z
zastrzezeniem usuniecia
wad zidentyfikowanych
na Krakowskim
Przedmie$ciu. Ruch
autobusowy na
Miodowej jest znacznie
mniejszy niz na
Krakowskim
Przedmie$ciu.
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37 | Ingeborga | Rozwigzan 1.Niemal codziennie jezdze Miodowg | Krakowskim Przedmiesciem do pracy na rowerze. 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Janikowsk | projektowych | Bardzo prosze - nie likwidujcie pasow rowerowych i nie zmieniajcie Miodowej na wzor 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
a-Lipszyc Krakowskiego Przedmiescia! 2 z modyfikacjami. ruch
Mam poréwnanie - po Krakowskim Przedmie$ciu zwyczajnie strach czasem jechac na rowerowy bedzie
rowerze, autobusy nie respektujg mijania rowerzystéw w bezpiecznej odlegtosci, a odbywat sie po jezdni, z
kamienna nawierzchnia z rynsztokami bywa w czasie deszczu bardzo niebezpieczna. zastosowaniem
Miodowa nie jest ulica, ktéra masowo przemieszczajq si¢ piesi - i raczej nie beda, bo nie elementéw uspokojenia
ma tam zbyt wielu atrakcji turystycznych i lokali ustugowych, wiec nie wiem czy potrzebne ruchu. Nawierzchnia
jest az tak duze poszerzanie chodnika jak w wariancie bedzie wykonana z
2.Natomiast to, co moglibyscie zrobi¢, to zadba¢ o jako$¢ nawierzchni jezdni - w miejscach, kamienia, z
gdzie obecnie sg pasy rowerowe, az roi si¢ od dziur - stwarzajg one realne zagrozenie dla zastrzezeniem usuniecia
jadacego pasem. wad zidentyfikowanych
na Krakowskim
Przedmie$ciu.
38 | Mariusz Rozwigzan opowiadam sie za wariantem drugim, z uspokojeniem ruchu i znacznym poszerzeniem Uwzgledniono w Do realizacji
Katczewiak | projektowych | chodnikow. W miare mozliwosci prosze o zachowanie paséw rowerowych. czesci rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami. Pasy
rowerowe zostang
Zlikwidowane.
39 | Maciej Rozwigzan Moim zdaniem ul. Miodowa po remoncie powinna zdecydowanie: nie uwzgledniono Do realizacji
Wodzynski | projektowych | - nie mie¢ wydzielonych chodnikéw, Sciezki rowerowej i jezdni - powinna by¢ jednolita rekomendowano wariant

nawierzchnia, o jednej wysoko$ci, bez kraweznikdw itp.

- dopuszczony powinien by¢ ruch pieszych, roweréw i samochodéw, ale bez wydzielonych
"toréw poruszania" - co$ jak plac, po ktdrym moga jezdzi¢ wszyscy,

- by¢ bez zadnych pasow, zebr dla pieszych, Swiatet drogowych,

- nawierzchnia kamienna (nie musi to by¢ ten sam kamien, co na Krakowskim
Przedmiesciu), jednolita (bez wyrdzniania kolorami czy czymkolwiek innym "obszaru"
pieszych, samochoddw czy rowerow.

2 z modyfikacjami. Ze
wzgledu na duzy ruch
samochodow i
autobusdéw rozwigzanie z
brakiem wydzielone;
jezdni nie jest
akceptowalne.
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40 | Jarostaw Rozwigzan | w zwigzku z zaproszeniem do konsultacji spotecznych przy okazji przygotowywanego 1 nie uwzgledniono | Do realizacji

Hirny - projektowych | remontu ul Miodowej, chciatbym przedstawic kilka uwag od siebie. 2. nie uwzgledniono | rekomendowano wariant

Budka 3. uwzgledniono 2 z modyfikacjami. Pasy
1. Co do relacjonowaniem w mediach dyskusji o tym, czy wyznaczy¢ oddzielny pas rowerowe zostang
rowerowy kosztem wezszego chodnika, czy ograniczy¢ predko$é na ulicy do 30 km/h i Zlikwidowane. Miejsca
takiego pasa nie wyznaczaé, jako niedzielny rowerzysta i codzienny kierowca postojowe bedg
zdecydowanie sktaniam sie ku tej pierwszej opcji. Jazda rowerem po Krakowskim wyznaczone w zatokach,
Przedmiesciu lub Nowym Swiecie, na ktorym to drugie rozwiazanie od dawna funkcjonuje, w pozostatych miejscach
jest bardzo nieprzyjemna — wyprzedzanie jest na $cisk, a samochody ani autobusy i tak nie ma mozliwosci
nie przestrzegajq ustalonego ograniczenia predkosci. dopuszczenia
2. Popieram zmniejszenie liczby miejsc parkingowych, ale prositbym o dopuszczenie parkowania zgodnie z
gdzie$, w jakiejs formie wyjatku na niedziele od 9 do 14. Wiaze sie to z niedzielnymi przepisami. Duzy
nabozenstwami w cerkwi 0o. Bazylianéw, na ktore przychodzi po kilkaset osob - czesto publiczny parking
zmotoryzowanych, jako ze jest to parafia dla grekokatolikow z catej Warszawy i jej okolic — znajduje sie pod pl.
i juz dzis, przed remontem, znalezienie w tych godzinach miejsca do zaparkowania na Krasinskich.
Miodowej, Schillera lub Diugiej jest bardzo trudne. By¢ moze w niektdrych miejscach Odbudowa baldachimu
mozna by dopusci¢ okresowe wytgczenie zakazu parkowania? moze zostaé
3. Cerkiew ta przed wojng charakteryzowata sie "baldachimem" nad wejsciem, widocznym zrealizowana przez
np. tutaj: http://www.warszawa1939.pl/index.php?ri=miodowa_16&r3=0. Byc moze przy wiasciciela budynku, po
okazji remontu ulicy mozna by tez porozumie¢ sie z parafia i przedyskutowa¢ jej wspdlne uzgodnieniem z
odtworzenie? Ulica na pewno by na tym zyskata. :-) konserwatorem

zabytkow.
41 | tukasz Rozwigzan W mojej ocenie nalezy wybra¢ wariant 2., zaktadajacy znaczaca zmiane wygladu ulicy 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Kremky projektowych | Miodowe;j. 2. uwzgledniono rekomendowano wariant

Wariant 1. nalezy odrzuci¢ ze wzgledu na:

- zbyt maty zakres zmian wzgledem stanu obecnego - przebudowa w wariancie 1. zaktada
w duzej mierze odtworzenie stanu obecnego, jedynie szeroko$¢ jezdni zostaje nieznacznie
zredukowana i wyznaczone zatoki parkingowe. Charakter ulicy nie ulega zatem zmianie.
Poprawia si¢ jedynie estetyka, lecz przestrzen nie staje sie w znaczacy sposdb bardziej
zachecajaca dla pieszych. Tym samym nie uzyskujemy ulicy, ktora przyciagataby ludzi,
zachecata do spaceru, spedzenia czasu w przestrzeni publicznej,

- zmniejszenie liczby miejsc parkingowych - w wariancie 1. ich liczba ulega zmniejszeniu o
16, co nie jest korzystne. Nalezy zniecheca¢ do uzytkowania samochodu w centrum miasta
poprzez spowalnianie ruchu i zwezanie ulic, lecz powinno sie zapewni¢ podstawowa,
infrastrukture parkingowa np. dla mieszkancow. Znikajq takze miejsca dla taksowek, co
dodatkowo zmniejsza dostepnosé¢ tego srodka transportu,

- brak spowolnienia ruchu samochodowego poprzez ograniczenia predkosci i spowalniacze

3.nie uwzgledniono
4. uwzgledniono

2 z modyfikacjami.

Na ul. Diugiej
przewidziano miejsce do
krotkoterminowego
postoju autokarow — nie
dopuszcza sie
parkowania autokaréw w
tym miejscu,
wyznaczone miejsca
znajduja sie na ul.
Swietojerskiej.
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ruchu, przez co Miodowa wcigz pozostaje ulicg ruchliwg i hatasliwg, na ktérej ruch
pojazdow traktowany jest priorytetowo.

W mojej ocenie nalezy zrealizowaé¢ wariant 2., zaktadajacy istotng przebudowe, poniewaz:
- dochodzi do stworzenia atrakcyjnej i estetycznej przestrzeni miejskiej, ktéra sprzyja
aktywnosci spotecznej i w ktorej priorytetowo traktuje sie pieszego,

- dzieki wprowadzeniu strefy ograniczenia predkosci do 30 km/h spowalnia sig ruch
pojazddw, co skutkuje mniejszym hatasem i zwigkszonym bezpieczenstwem. Wytyczone
zostaje takze wiecej przej$¢ dla pieszych, co utatwia poruszanie sie pieszych. Spowolniony
ruch umozliwia swobodne poruszanie sie rowerzystom, tym samym wydzielona
infrastruktura dla rower6w staje sie zbedna,

- liczba miejsc parkingowych pozostaje na niemalze niezmienionym poziomie,

- estetycznie i funkcjonalnie nawigzuje on do okolicznej zabytkowej zabudowy.

W wariancie 2. sugerowatbym wprowadzenie kilku poprawek, ktore zwiekszajg wygode
korzystania z ulicy:

1. zapewnienie geometrii ulicy Dtugiej umozliwiajacej postdj autokardw turystycznych (jak
w wariancie 1.)- rejon Starego i Nowego Miasta jest rejonem o wysokich walorach
turystycznych i jest chetnie odwiedzany przez gosci z Polski i z zagranicy, dlatego nalezy
zadbac o przestrzen dla postoju autokardw, ktérymi turysci docierajg w ten rejon,

2. wytyczenie dodatkowych przej$¢ dla pieszych przez ulice Miodowa na wysokosci ulicy L.
Schillera,

3. uwzglednienie w projekcie zjazdéw indywidualnych dla posesiji (ktérych brakuje w
zatgczonej do konsultacji ilustracii),

4. ustawienie elementow tzw. matej architektury wzdtuz krawedzi chodnikow (np. donic z
kwiatami, stojakdw na rowery), by uniemozliwi¢ nielegaine parkowanie pojazdéw, a takze
poprawi¢ estetyke przestrzeni.

Zachowana zostanie

mozliwos¢ przekroczenia

jezdni przy ul. Schillera.
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Grzegorz
Stepniak

Rozwigzan
projektowych

Opowiadam sie za wariantem 1 zaproponowanych zmian na ulicy Miodowej, w
szczegdlnosci zalezy mi na pozostawieniu paséw dla rowerdéw oraz nawierzchni z asfaltu.
Zabieram glos w konsultacjach, poniewaz przejazd ul. Miodowa jest cze$cig mojego
codziennego powrotu z pracy ze Srédmiescia na Zoliborz. Po miescie najczesciej
poruszam sie rowerem i bardzo chwale sobie obecne pasy rowerowe na Miodowe;.

nie uwzgledniono

Do realizacji

rekomendowano wariant

2 z modyfikacjami.

Pasy rowerowe zostang

zlikwidowane,
nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia
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43 | Grzegorz Rozwigzan Zdecydowanie opowiadam sie po stronie wariantu Il - po zrealizowaniu tego wariantu ulica | uwzgledniono Do realizacji
Zaleski projektowych | ma szanse by¢ bardziej reprezentacyjng niz w przypadku realizacji wariant pierwszego. rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
44 | Marcin Rozwigzan W zwigzku z remontem ul. Miodowa widziatbym generalnie bardziej w wariancie 1 z 1. uwzglednionow | Do realizacji
Grzelczyk | projektowych | niewielkimi korektami. Proponuje skupienie sie na jako$ci wykonania oraz detalach. czesci rekomendowano wariant
1) Przede wszystkim zwazywszy na lokalng spoteczno$¢ oraz bliskos¢ do zabytkow jestem | 2. uwzgledniono 2 z modyfikacjami.
przeciwny redukcji miejsc parkingowych. Przypominam, Ze bardzo czesto pod 3. nie uwzgledniono | Miejsca postojowe
Ministerstwem Zdrowia ustawiajq sie choéby wozy medidw, ktdre nie tylko blokujg ruch 4. nie uwzgledniono | zostang wyznaczone w
rowerowy na drodze dla rowerow ale takze chodnik i niejednokrotnie ulice. 5. uwzgledniono zatokach parkingowych.
2) Proponowatbym likwidacje badz maksymalng redukcje szeroko$ci pasa dla roweréw na | 6. nie uwzgledniono | Pasy rowerowe zostang
drodze. Ruch w tym miejscu jest bardzo spokojny i cyklisci moga uzywac zgodnie z 7. nie uwzgledniono | zlikwidowane.
przepisami ulicy. Migajace diody nie
3) Nawigzujac do dwudziestolecia miedzywojennego oraz rangi ulicy przywrécitbym komponujg sie z
o$wietlenie gazowe (latarnie), ktére obecnie s praktycznie bezobstugowe (réwniez zabytkowym
zasilane energig stoneczng). charakterem ulicy.
4) W trosce o0 bezpieczenstwo pieszych zastosowatbym wmontowane w nawierzchnie Wejscie do kanatow
migajace diody (podobne jak te na pl. Bankowym) na wysokosci przejs¢ dla pieszych. pozostanie
5) Zdecydowanie powinno zosta¢ wyeksponowane wejscie do kanatdéw przy skrzyzowaniu wyeksponowane.
z ul. Dtugg (np. poprzez punkowy reflektor zamontowany na jednym z budynkow). Chodniki zostang
6) Chodniki nie powinny by¢ poszerzone z uwagi na maty ruch pieszych w tym rejonie oraz poszerzone do
brak lokali gastronomicznych z tzw. ogrédkami. szerokos$ci odpowiednich
7) Warto pomysle¢ o zagospodarowaniu "zaplecza" Patacu Biskupéw i siedziby ZUS dla Srodmiescia
miedzy pomnikiem Nike i ul. Miodowa. Warszawy.
45 | Bracia Rozwigzan | W zwigzku z remontem ul. Miodowa widziatbym generalnie bardziej w wariancie 1 z 1. uwzglednionow | Do realizacji
Mniejsi - projektowych | niewielkimi korektami. Proponuje skupienie si¢ na jako$ci wykonania oraz detalach. czesci rekomendowano wariant
Kapucyni 1) Przede wszystkim zwazywszy na lokalng spoteczno$¢ oraz blisko$¢ do zabytkéw jestem | 2. uwzgledniono 2 z modyfikacjami.

przeciwny redukcji miejsc parkingowych. Przypominam, Ze bardzo czesto pod
Ministerstwem Zdrowia ustawiajg si¢ chocby wozy medidw, ktdre nie tylko blokujg ruch
rowerowy na drodze dla rowerdw ale takze chodnik i niejednokrotnie ulice.

2) Proponowatbym likwidacje badz maksymalng redukcje szerokoSci pasa dla rowerdw na
drodze. Ruch w tym miejscu jest bardzo spokojny i cyklisci mogg uzywac zgodnie z
przepisami ulicy.

3) Nawigzujac do dwudziestolecia miedzywojennego oraz rangi ulicy przywrdcitbym
oSwietlenie gazowe (latarnie), ktére obecnie sg praktycznie bezobstugowe (réwniez
zasilane energig stoneczng).

4) W trosce o bezpieczenstwo pieszych zastosowatbym wmontowane w nawierzchnie

3. nie uwzgledniono
4. nie uwzgledniono
5. uwzgledniono

6. nie uwzgledniono
7. nie uwzgledniono

Miejsca postojowe
zostang wyznaczone w
zatokach parkingowych.
Pasy rowerowe zostang,
zlikwidowane.

Migajace diody nie
komponuja sie z
zabytkowym
charakterem ulicy.
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migajace diody (podobne jak te na pl. Bankowym) na wysokosci przej$¢ dla pieszych.

5) Zdecydowanie powinno zosta¢ wyeksponowane wejcie do kanatdéw przy skrzyzowaniu
z ul. Dtugg (np. poprzez punkowy reflektor zamontowany na jednym z budynkow).

6) Chodniki nie powinny by¢ poszerzone z uwagi na maty ruch pieszych w tym rejonie oraz
brak lokali gastronomicznych z tzw. ogrédkami.

7) Warto pomysle¢ o zagospodarowaniu "zaplecza" Patacu Biskupdw i siedziby ZUS
miedzy pomnikiem Nike i ul. Miodowa.

Wejscie do kanatdw
pozostanie
wyeksponowane.
Chodniki zostang
poszerzone do
szeroko$ci odpowiednich
dla Srédmiescia

Warszawy.
46 | Zielone Rozwigzan Uwagi og6lne: 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Mazowsze | projektowych | 1) Korzystniejszym wariantem z punktu widzenia wywazenia intereséw pieszych 2. uwzgledniono rekomendowano wariant

i rowerzystow jest wariant z pasami rowerowymi. Jak pokazuje przyktad Krakowskiego
Przedmiescia, brak wydzielonych paséw rowerowych przy duzym natezeniu ruchu
autobusowego powoduje, ze znaczna cze$¢ rowerzystow korzysta z chodnikdw. Na
Miodowej nalezy sie spodziewa¢ dodatkowo ruchu samochodowego prywatnych.

2) Wybor wariantu z pasami rowerowymi nie powinien przy tym wyklucza¢ zastosowania
rozwigzan uspokajajgcych ruch, w szczegdlnosci wyniesionych tarcz skrzyzowan,
korzystnych z punktu widzenia bezpieczefistwa i warunkéw ruchu pieszych niezaleznie od
rozwigzan rowerowych.

3) Wytukowania na skrzyzowaniach powinny naprowadza¢ samochdd skrecajacy w prawo
na pas ruchu 0golnego, a nie na pas rowerowy.

4) Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wieting warto wykorzysta¢ wynikajaca z nowelizacji
przepisow mozliwo$¢ wykonania linii zatrzymania dla rowerzystow blizej skrzyzowania niz
dla samochodow.

5) W projekcie nalezy przewidzie¢ miejsca do parkowania rowerdw, zwtaszcza przy
budynkach uczelni. Mogg one rownocze$nie zabezpieczaé przed parkowaniem
samochoddw na chodniku.

Uwagi dot. placu Krasinskich:

1) W kierunku Muranowskiej - przed skrzyzowaniem ze Swietojerska - pas rowerowy
powinien ptynnie przechodzi¢ w prawy pas ruchu ogolnego, a pas samochodowy w lewy
pas ruchu ogdlnego. Takie rozwigzanie wskazuje kierowcom jadacym lewym pasem, ze
w przypadku checi zmiany pasa na prawy, powinni zwrdci¢ uwage, czy nie zajezdzajg drogi
rowerzyscie jadacemu na wprost.

Slepe zakoriczenie pasa rowerowego linig naprowadzajaca kierowcéw przed rowerzyste
zacheca do zajezdzania drogi rowerzystom jadacym na wprost, niepotrzebnie zwiekszajac
ryzyko kolizji.

2) W kierunku Miodowej — nalezy skrocic¢ pas do skretu w lewo i wprowadzi¢ odcinek pasa
dzielacego na placu i ewentualnie nowe przej$cie dla pieszych jak w wariancie 2.

3. nie uwzgledniono
4. uwzgledniono

5. uwzgledniono

pl. Krasiriskich

1. uwzgledniono

2 uwzgledniono w
czesci

3 nie uwzgledniono
4 nie uwzgledniono
Miodowa

1. nie uwzgledniono
2. nie uwzgledniono
3. nie uwzgledniono
4. uwzgledniono

5. nie uwzgledniono

2 z modyfikacjami.

Pasy rowerowe zostang
zlikwidowane, przy
zastosowaniu elementow
uspokojenia ruchu.

Na pl. Krasinskich
wyznaczone zostang
pasy rowerowe, z
pozostawieniem 3 pasow
ruchu dla pozostatych
pojazdéw (wydzielone
lewoskrety w Dtugag i
Swietojerska). W rejonie
garazu powstanie
przejscie dla pieszych.
Wioty ul. Diugiej zostang
zwezone.
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3) Nalezy zwezi¢ oba wloty ul. Diugiej do 6 metrow. W szczegoinosci bezcelowe jest
wydzielanie pasu do skretu w lewo z Diugiej w Miodowa, dopychajac samochody do
odcinka, ktéry ma by¢ uspokojony.

4) Zwezenia Dtugiej powinno zosta¢ wykorzystane do tego, by przysunag¢ przejscia przez
pl. Krasiiskich i Miodowa do skrzyzowania oraz ograniczy¢ jego rozmiar.

Uwagi dot. Miodowej:

1) Na wlocie ul. Kapucyriskiej kontrapas rowerowy powinien by¢ oddzielony wyspg
dzielaca.

2) Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie separatora (np. wyniesionego kraweznika) w rejonie
przystankdw autobusowych, tak by uniemozliwi¢ omijanie przez samochody autobusu
przez linie podwojng ciagta.

3) Pas rowerowy w kierunku Krakowskiego Przedmiescia powinien konczy¢ sie na
przystanku autobusowym (bez odcinka do Senatorskiej). Wiekszo$¢ samochoddw skreca
na skrzyzowaniu w prawo, a rowerzysci jadg prosto. Efektem zaproponowanej organizacii
ruchu byfoby niebezpieczne ustawianie sie rowerzystow po prawej stronie pojazdéw
skrecajgcych w prawo. Ponadto za skrzyzowaniem juz nie ma pasa ruchu dla roweréw

i mogtoby dochodzi¢ do konfliktow w sytuacii, gdy rowerzysci i autobusy prébuijg sie
zmie$ci¢ na jednym pasie.

4) Na skrzyzowaniu ul. Miodowej z Senatorska, w przypadku zastosowania sygnalizacii
$wietlnej (a nie np. wyniesionej tarczy skrzyzowania), wskazane bytoby zastosowanie $luzy
rowerowej, utatwiajacej ustawianie sie rowerzystéw do jazdy na wprost (w kierunku
Krakowskiego Przedmiescia) przed samochodami.

5) W projekcie powinna zosta¢ uwzgledniona droga dla rowerdw lub ciag pieszo-rowerowy
prowadzacy potudniowym obrzezem zielenca przy pomniku Nike, od Miodowej do
skrzyzowania Nowy Przejazd / Danitowiczowska (teren ten jest wtasno$cig m.st.
Warszawy) jako alternatywy dla ul. Senatorskiej. Potaczenie tego ciggu z jezdniag ul.
Miodowej moze wymagacé korekty lokalizacji przystanku autobusowego.
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47

Ludmita
Janion

Rozwigzan
projektowych

Ulicg Miodowa jezdze kilka razy w tygodniu z Zoliborza na Uniwersytet, dlatego pozwalam
sobie wzig¢ udziat w konsultacjach spotecznych.

Zdecydowanie opowiadam sie za wariantem pierwszym. Zalezy mi na utrzymaniu pasow
rowerowych, a nawet przedtuzeniu ich na pdtnoc do ulicy Muranowskiej / Konwiktorskiej.
Ciag ulic Miedzyparkowa-Bonifraterska-Plac Krasinskich-Miodowa miatby szanse staé sie
wygodnym korytarzem dla rowerzystow. Pomogtoby to popularyzowac dojazd rowerem na
Uniwersytet. studenci, uwazam, sg spotecznoscig, ktdra ma duzy rowerowy potencjat.

Uwazam, ze likwidacja pasow rowerowych na Miodowej skonczytaby sie tak, jak na
Nowym Swiecie. Duza ilos¢ autobuséw i takséwek (oraz innych samochodéw) sprawia, ze
poruszenie sie rowerem po Nowym Swiecie NIE jest przyjemne. Ograniczenie do 30km/h
jest fikcja, ktérej przestrzegajg co najwyzej rowerzysci. Jezdnie sq waskie, a autobusy i
auta przy wyprzedzaniu czesto NIE zachowujg ostroznosci. Przed Swigtokrzyska tworza
sie korki autobusow, w ktérych z powodu braku pasow rowerowych sta¢ musza takze
rowerzysci. W rezultacie, wielu rowerzystow jedzie chodnikiem, mimo sporego ruchu
pieszego, zmniejszajac przy tym komfort pieszych na tej rzekomo przyjaznej ulicy.

Prosze zwrécié uwage, ze na ulicy Miodowej, podobnie jak a Nowym Swiecie, jest bardzo
duzy ruch autobusowy. Ruch roweréw razem z autobusami - nawet przy wyniesionych
skrzyzowaniach - nie nalezatby do przyjemnych. Ograniczenie predkosci, tak jak w wielu
innych miejscach, nie bytoby przestrzegane. Zapewne wielu rowerzystow wybieratoby
szerokie chodniki.

Ponadto uwazam, ze w centrum turystycznym Warszawy zachowanie miejsc parkingowych
nie powinno by¢ priorytetem przy przebudowie ulic. Na placu Krasinskich jest podziemny
parking. Szkoda atrakcyjnej przestrzeni miejskiej, ktéra mogtaby stuzy¢ tysigcom
spacerowiczow, na zastawianie jej kilkoma samochodami.

Poniewaz kierowcy nagminnie tamig przepisy ograniczajace parkowanie na chodniku,
moim zdaniem nalezy szczelnie ostupkowac¢ chodnik.

nie uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.

Pasy rowerowe zostang,
Zlikwidowane, przy
zastosowaniu elementow
uspokojenia ruchu. W
dalszej perspektywie
planowane jest
wyznaczenie pasow
rowerowych na ul.
Bonifraterskiej.

Ruch autobusow na ul.
Miodowej jest znacznie
mniejszy niz na Nowym
Swiecie. Stosowanie sie
do ograniczenia
predkosci majg wymusic¢
fizyczne $rodki
uspokojenia ruchu.
Zachowanie liczby
miejsc postojowych nie
jest priorytetem
planowanych zmian —
miejsca parkingowe
zostang wyznaczone
tam, gdzie bedzie to
mozliwe, w zatokach
oddzielonych od
chodnika.
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48 | Karol Kilon | Rozwigzan Bardzo ciesze sie, ze powaznie podchodzicie do remontu jednej z najpiekniejszych nie uwzgledniono Nie przewiduje si¢
projektowych | warszawskich ulic. Stare Miasto to najcenniejsze co mamy w miescie i remont tego wytaczenia ul. Miodowe;j
obszaru nalezy zawsze przeprowadzi¢ z zachowaniem najwyzszej staranno$ci. z ruchu kotowego. Ciag
ul. Miodowej nie posiada
Moim zdaniem jednak nie wzigliScie jeszcze jednej mozliwosci pod uwage. Czy jest obecnie zadnej
mozliwos¢ aby ulice Miodowa, Kapitulng i Podwale wiaczy¢ na state w tkanki Starego alternatywy — jego
Miasta i wytaczy¢ z ruchu samochodowego? Ruch z Krakowskiego Przedmiescia byty wytaczenie z ruchu
kierowany w ulice Senatorska a z Placu Krasiriskich w ulice Dluga. Ulica Miodowa mogta skutkowatoby
by sta¢ sie kolejnym salonem - wizytéwka miasta gdzie dozwolony bytby tylko ruch wyznaczeniem objazdu
jednosladdw oraz pojazdéw uprzywilejowanych. Rozszerzyto by to obszar oddany przez pl. Bankowy. Ul.
turystyce oraz kulturze. Byto by to idealne miejsce dla sztuki ulicznej, artystéw, zycia Miodowa i ul. Podwale
towarzyskiego, rozwoju kawiarni czy restauracji. W Warszawie mamy juz dos¢ szlakéw stanowig rowniez
komunikacyjnych i nalezy raczej walczy¢ z ruchem samochodowym niz wspiera¢ go na obstuge komunikacyjng
najpigkniejszych ulicach. Dzieki Alei Solidarnosci, ktéra przebiega pod Starym Miastem dla Starego Miasta.
obszar ten nie zostanie odciety komunikacyjnie.
49 | Beata Rozwigzan | jako mieszkanka ul. Miodowej chciatabym wypowiedzie¢ sie w temacie planowanych 1 nie uwzgledniono | Projekt nie wptywa
Soczynska | projektowych | zmian. 2. nie uwzgledniono | znaczaco na liczbe

1. ograniczenie miejsc parkingowych - zdecydowanie bytby to duze utrudnienie nie tylko
dla mieszkanicow, ale takze dla turystéw. Posiadam abonament mieszkarca, a mimo to ma
trudnosci w zaparkowaniu auta na przystugujacych mi miejscach. W szczegélnosci jest to
problematyczne w sezonie letnim gdy duza ilo$¢ os6b odwiedza staréwke. Ograniczenie
parkowania na ul. Podwale i Dugiej wydaje sie, ze tylko spoteguije ten problem.
ograniczenie ruchu - zdecydowanie lepszym pomystem wydaje sie by¢ ustawienie progéw
zwalniajacych zamiast ograniczenia predko$ci do 30 km/h

2. Zielen uliczna - potrzebna. W lecie Miodowa wydaje sie by¢ pustynia.

3. Dodatkowo, bardzo prosimy o uwzglednienie w planie zmian ul. Kapitulnej. Ulica cho¢
wylgczona z ruchu ogdlnego wcigz jest uzytkowana (szczegolnie przez motocyklistow i
taksdwkarzy), co znaczaco uprzykrza zycie mieszkarncom pobliskiej kamienicy. Uliczka jest
szczegdlnie kuszaca dla tych, ktérzy skracajq sobie droge, nawet "pod prad". Prosimy
zatem u ustanowienie jakiegos ograniczenia wjazdu jesli to mozliwe lub chociazby
ustawienie progow zwalniajgcych

3. nie uwzgledniono

miejsc parkingowych.
W projekcie
przewidziano zielen
uliczna.

Ul. Kapitulna jest objeta
zakazem wjazdu.
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Wojciech
Korczak

Rozwigzan
projektowych

Ponizej przedstawiam uwagi i wnioski w sprawie przebudowy ulicy Miodowe;.

1) Korzystniejszym wariantem z punktu widzenia wywazenia intereséw pieszych i
rowerzystow jest wariant z pasami rowerowymi. Jak pokazuje przyktad Krakowskiego
Przedmiescia, brak wydzielonych paséw rowerowych przy duzym natezeniu ruchu
autobusowego powoduije, ze znaczna cze$¢ rowerzystow korzysta z chodnikéw. Na
Miodowej nalezy sie spodziewa¢ dodatkowo ruchu samochodowego prywatnych.

2) Wybor wariantu z pasami rowerowymi nie powinien przy tym wyklucza¢ zastosowania
rozwigzan uspokajajacych ruch, w szczegélnosci wyniesionych tarcz skrzyzowan,
korzystnych z punktu widzenia bezpieczenstwa i warunkdw ruchu pieszych niezaleznie od
rozwigzan rowerowych.

3) Wytukowania na skrzyzowaniach powinny naprowadza¢ samochdd skrecajacy w prawo
na pas ruchu ogélnego, a nie na pas rowerowy.

Schemat takiego rozwigzania przedstawiono ponizej, z zaznaczeniem na czerwono
odpowiednio wyprofilowanych tukow.

4) Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng warto wykorzysta¢ wynikajaca z nowelizacji
przepiséw mozliwos¢ wykonania linii zatrzymania dla rowerzystow blizej skrzyzowania niz
dla samochodow.

5) W projekcie nalezy przewidzie¢ miejsca do parkowania rowerdw, zwtaszcza przy
budynkach uczelni. Mogg one rownocze$nie zabezpiecza¢ przed parkowaniem
samochoddw na chodniku.

Uwagi dot. placu Krasifskich:

1) W kierunku Muranowskiej - przed skrzyzowaniem ze Swietojerska - pas rowerowy
powinien ptynnie przechodzi¢ w prawy pas ruchu ogo6lnego, a pas samochodowy w lewy
pas ruchu ogdinego. Takie rozwigzanie wskazuje kierowcom jadacym lewym pasem, ze w
przypadku checi zmiany pasa na prawy, powinni zwroci¢ uwage, czy nie zajezdzaja drogi
rowerzyscie jadacemu na wprost.

Slepe zakonczenie pasa rowerowego linia naprowadzajaca kierowcéw przed rowerzyste
zacheca do zajezdzania drogi rowerzystom jadgcym na wprost, niepotrzebnie zwiekszajac
ryzyko kolizji.

2) W kierunku Miodowej — nalezy skroci¢ pas do skretu w lewo i wprowadzi¢ odcinek pasa
dzielacego na placu i ewentualnie nowe przejscie dla pieszych jak w wariancie 2.

3) Nalezy zwezi¢ oba wloty ul. Dtugiej do 6 metréw. W szczegdinosci bezcelowe jest
wydzielanie pasu do skretu w lewo z Dtugiej w Miodowa, dopychajac samochody do
odcinka, ktéry ma by¢ uspokojony.

4) Zwezenia Dtugiej powinno zosta¢ wykorzystane do tego, by przysuna¢ przejscia przez
pl. Krasiriskich i Miodowa do skrzyzowania oraz ograniczy¢ jego rozmiar.

Uwagi dot. Miodowej:

1. nie uwzgledniono
2. uwzgledniono

3. nie uwzgledniono
4., uwzgledniono

5. uwzgledniono

pl. Krasinskich

1. uwzgledniono

2 uwzgledniono w
czesci

3 nie uwzgledniono
4 nie uwzgledniono
Miodowa

1. nie uwzgledniono
2. nie uwzgledniono
3. nie uwzgledniono
4. uwzgledniono

5. nie uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.

Pasy rowerowe zostang,
Zlikwidowane, przy
zastosowaniu elementow
uspokojenia ruchu.

Na pl. Krasinskich
wyznaczone zostang
pasy rowerowe, z
pozostawieniem 3 pasow
ruchu dla pozostatych
pojazdéw (wydzielone
lewoskrety w Dlugq i
Swietojerska). W rejonie
garazu powstanie
przejécie dla pieszych.
Wioty ul. Diugiej zostang
zZwezone.
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1) Na wlocie ul. Kapucynskiej kontrapas rowerowy powinien by¢ oddzielony wyspag
dzielaca.

2) Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie separatora (np. wyniesionego kraweznika) w rejonie
przystankdw autobusowych, tak by uniemozliwi¢ omijanie przez samochody autobusu
przez linie podwojng ciagta.

3) Pas rowerowy w kierunku Krakowskiego Przedmiescia powinien konczy¢ sie na
przystanku autobusowym (bez odcinka do Senatorskiej). Wiekszo$¢ samochoddw skreca
na skrzyzowaniu w prawo, a rowerzysci jadg prosto. Efektem zaproponowanej organizacii
ruchu byfoby niebezpieczne ustawianie sig rowerzystow po prawej stronie pojazdéw
skrecajgcych w prawo. Ponadto za skrzyzowaniem juz nie ma pasa ruchu dla rowerow i
mogtoby dochodzi¢ do konfliktéw w sytuacii, gdy rowerzysci i autobusy probuijg sie
zmie$ci¢ na jednym pasie.

4) Na skrzyzowaniu ul. Miodowej z Senatorska, w przypadku zastosowania sygnalizacji
$wietlnej (a nie np. wyniesionej tarczy skrzyzowania), wskazane bytoby zastosowanie $luzy
rowerowej, utatwiajacej ustawianie sie rowerzystéw do jazdy na wprost (w kierunku
Krakowskiego Przedmiescia) przed samochodami.

5) W projekcie powinna zosta¢ uwzgledniona droga dla rowerow lub cigg pieszo-rowerowy
prowadzacy potudniowym obrzezem zielenca przy pomniku Nike, od Miodowej do
skrzyzowania Nowy Przejazd / Danitowiczowska (teren ten jest wtasnoscig m.st.
Warszawy) jako alternatywy dla ul. Senatorskiej. Potaczenie tego ciagu z jezdnig ul.
Miodowej moze wymagacé korekty lokalizacji przystanku autobusowego.

Sq to wnioski i uwagi przygotowane przez Stowarzyszenie Zielone Mazowsze. Po uwaznej
analizie proponowanych wariantéw oraz stanowiska Zielonego Mazowsza w catosci
popieram powyzsze stanowisko. Prosze zatem traktowa¢ powyzsze uwagi jak moje
wiasne.
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Agnieszka
Sulenta

Rozwigzan
projektowych

ponizej moje uwagi do projektu ul. Miodowej:

1, prosze o zachowanie istniejacego drzewa, ktdre znajduje sie przy ul. Miodowej, przy
przystanku (przy przecieciu z al. "Solidarnosci"). Jest to drzewo duzych rozmiaréw, ktére
wpisato sie w krajobraz tego miejsca. Zadne nowe nasadzenia nie zapewnig takiego uroku
i cienia w upalne dni.

2. prosze 0 nowe nasadzenia drzew w ul. Miodowej. Drzew duzych rozmiarow, dajacych
cien w upalne dni, a nie miniaturkowych drzew ktére czesto sq stosowane w nowych
realizacjach ulic.

1. uwzgledniono
2. czesciowo
uwzgledniono

Przewidziano
zachowanie drzewa i

nowe nasadzenia zieleni
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52 | Bazylianie | Rozwigzan | Popieramy zaproponowany Wariant przebudowy - B: chciatbym sie odnie$¢ do dwadch 1. uwzgledniono Do realizacji

Roman projektowych | aspektéw tego wariantu. 2. uwzgledniono rekomendowano wariant

Lepak 3. Uwzgledniono 2 z modyfikacjami.
1. szersze chodniki- przy wejsciu do naszej $wiatyni (Miodowa 16), bardzo czesto Chodniki zostang
zablokowana jest przepustowos$¢ chodnika: wierni blokujg swobodne przemieszczanie sie poszerzone a ruch
przechodniom kotowy uspokojony. Na
2. ograniczenie predkosci dla samochoddw do 30 km(koniecznie): w obecnej chwili, przy wysokosci ul. Schillera
bardzo znieksztatconej jezdni (garby, wybrzuszenia), bardzo odczuwalne sg wstrzasy — mozliwe bedzie
drgania budynku w czasie przejazdu autobuséw, ciezszych samochodéw. Efektem tego sg swobodne przekraczanie
peknigcia scian i niemoznos¢ pracy, gdyz wszystko drga. Takie ograniczenie nalezatoby jezdni pieszo.
wprowadzi¢ od zaraz.
3. Propozycja: przy Szkole Teatralnej i Akademii Stomatologicznej zastosowa¢ swobodne
przejscia na druga strone ulicy jak przy Uniwersytecie Warszawskim. Szerokie pasy
przejscia, bliziutko znajduje sie Chrzescijanska Akademia Teologiczna. W obecnej sytuacii
istnieje bardzo duze niebezpieczenstwo wypadkdw, a jest bardzo duza liczba osob
przechodzenia przez ulice na skroty. Nalezato by ucywilizowacé te przejscia, nie utrudnia¢
zycia studentom i starszym ktérzy udajg sie na uczelnie, do $wiatyni czy Akademii
Stomatologicznej.

53 | AA Rozwigzan | Jestesmy mieszkaicami ulicy Miodowej. W zwigzku z rewitalizacjg ulicy uwazamy, ze 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Langiewicz | projektowych | poniewaz jest ona przedtuzeniem Krakowskiego Przedmiescia, powinna by¢ w podobny 2. nie uwzgledniono | rekomendowano wariant

Sposob wyremontowana.

1. Uwazamy Ze powinien by¢ przesunigty na swoje dawne miejsce przystanek autobusowy
"Kapitulna". Ktory powinien by¢ faktycznie usytuowany przy ul. Kapitulnej, przy
bezpiecznym przejciu ze Swiattami.

2. Jesli pozostawienie przystanku przy ul. Senatorskiej jest konieczne to trzeba wg. nas
wprowadzi¢ pasy dla pieszych przy Miodowej 10. Tak aby m. in. mieszkaricy Spétdzielni
Mieszkaniowej przy ul. Miodowej 12 mieli dogodne przejécie do i z przystanku
autobusowego i nie musieli chodzi¢ naokoto.

3. Czekamy na zazielenienie ul. Miodowej oraz umieszczenie estetycznych faweczek.

4. Dla pasazerow jadacych w kierunku Zoliborza potrzebna jest wiata przystankowa.
Poniewaz z balkonu Izby Rzemies$lniczej sypie si¢ tynk i przystanek ten jest w ogdle
zaniedbany, tak jakby pochodzit z innej epoki. | oczywiscie nowe chodniki, waska jezdnia i
piekne latarnie.

3. uwzgledniono
4. nie uwzgledniono

2 z modyfikacjami.
Przystanek nie moze by¢
przesuniety w rejon
koSciofa: bytby on zbyt
krétki, by pomiescic 2
autobusy, nie ma tez
miejsca na wiate.
Przewidziano mozliwo$¢
swobodnego
przekraczania jezdni na
skrzyzowaniu z ul.
Kapucynska.

Nie ma miejsca na
ustawienie wiaty na
przystanku w kierunku
Zoliborza.
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54

Janek

Rozwigzan
projektowych

Jestem mieszkancem kamienicy przy ulicy Podwale 19. Bardzo mnie interesuje przyszty
wyglad Miodowej jak i pomyst odwrdcenia ruchu na ulicy Podwale.

Problemy:

1. Skrzyzowanie ulicy Senatorskiej z Miodowa. Oba warianty zaktadajg odwrdcenie ruchu
na Podwalu co sprawi, ze ruch z Podwala w Senatorskg bedzie bardzo blokowat auta
naprzeciw skrecajgce z Senatorskiej w Miodowg w lewo. W godzinach popotudniowych jest
to gtéwny kierunek ruchu i wyjezdzajace auta z Podwala beda niepotrzebnie blokowaty ten
gtowny nurt.

2. Odwrocenie ruchu Kapucynska do al. Solidarnosci - kilka lat temu odwrécono ruch i to
jest bardzo ucigzliwe dla mieszkancdw - mam wrazenie, ze z obecnego zjazdu prawie nikt
nie korzysta, w tej chwili mozna jedynie rowerem podjecha¢ pod gore, poprzednia
organizacja ruchu byta bardzo wygodna dla mieszkancow gdy mozna byto prosto z alei
dostac si¢ na Miodowa, a teraz trzeba jecha¢ az na pl. Bankowy i ul. Dlugg objezdzac.
Zmiana kierunku ruchu odcigzyta by réwniez trase w-z z czesto powstajacego korka przed
pl. Bankowym, cze$¢ samochoddw mogtaby skreca¢ w prawo w ul. Kapucynska.

Uwagi:

3. Jeden z wariantdw zaktada likwidacje sygnalizacji $wietlnej na przejéciu dla pieszych
przy ul. Kapitulnej. Uwazam, Ze nie jest to dobry pomyst, poniewaz na ul. Miodowe;
odbywa sie regularny miejski ruch, réwniez autobusowy, a z przejécia dla pieszych
korzystaja réwniez niewidomi i dzieci (aktualnie sygnalizacja jest potaczona z gtosowym
komunikatem informujagcym o zmianie $wiatet).

4. Moim zdaniem nawierzchnia powinna by¢ na catej ulicy asfaltowa, krotki fragment bruku
wzdtuz pl. Krasifiskich pokazuje niedoskonato$ci tej nawierzchni, ciagte zapadliska i dziury,
ktére mimo naprawy po 3 tygodniach pojawiajg sie zndw oraz wigksza ilo$¢ hatasu
wywotana przez jezdzace po bruku samochody.

5. Jestem rowniez przeciwko wyznaczeniu miejsc parkingowych dla autokarow na ul.
Dlugiej, ktora jest zabytkowg ulica, w dodatku wytozong brukiem, bez mozliwo$ci
zawracania dla tak olbrzymich pojazdéw. Nawierzchnia z bruku zostanie rozjezdzona w
krétkim czasie przez te kilku tonowe pojazdy. Parking dla autokaréw jest wyznaczony
wzdtuz Parku Krasinskiego i Ambasady Chinskiej, gdzie nawierzchnia jest asfaltowa i
przede wszystkim ulica nie jest Slepa.

1. nie uwzgledniono
2. nie uwzgledniono
3. nie uwzgledniono
4. nie uwzgledniono
5. uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
Odwrdcenie ruchu na ul.
Podwale jest
podyktowane brakiem
miejsca na pas do skretu
w lewo w ul. Senatorskg
(w kierunku Podwala).
W zwigzku z
ograniczeniami ruchu
kotowego na wiadukcie
Pancera nie planuje sie
odwrdcenia kierunku
ruchu na ul.
Kapucynskie;.
Doprowadzitoby to do
niepozadanego
zwiekszenia natezenia
ruchu na ul.
Kapucynskiej i ul.
Miodowej.

Sygnalizacja przy ul.
Kapitulnej zostanie
zlikwidowana, jezdnia
bedzie zwezona za$
przejscie wyniesione.
Nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia.
Na ul. Dtugiej nie
przewidziano miejsc
parkingowych dla
autokardw, ale miejsce
do krétkiego postoju
autokarow.
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55 | Aneta Rozwigzan | Bardzo sie ciesze, ze miasto w koncu zajmuije sie ul Miodowa. W muzeum Fryderyka 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Wynimko | projektowych | Chopina dowiedzialam sie, ze ul Miodowa byla ulubiona ulica po ktorej lubil spacerowac 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
Chopin.... dzis malo kto po tej ulicy spaceruje bo tak glosny i uciazliwy jestruch 2 z modyfikacjami. Nie
samochodow....a szkoda bo ulica faktyczni jedna z najpiekniejszych w Warszawie.... przewiduje sie
Ja jestem wlascicielka mieszkania w budynku nr 20 na ul Miodowej (mieszkanie nr 3) takze wprowadzania
mam nadzieje, ze uda sie Panstwu przywrocic te ulice do jej przedwojennego uroku ograniczen w ruchu
1. Glowny problem na tej ulicy to ruch samochodowy — autobusy i samachody jezdza kotowym na ul.
bardzo szybko praktycznie przez cala dobe. Takze prosze sie zastanowic jak Miodowe;j.
najskuteczniej zmniejszyc ruch samochodowy, mzoe jak na Nowym Swiecie daloby sie
zamknac ulice i ograniczy ruch do publicznego transportu. Moze da sie ograniczyc liczbe
autobusow miejskich — po otwarciu metra moze nie trzeba az tyle autobusow, glosne i
emituja zanieczyszczenia ktore niszcza budynki....
2. Z dwoch wariantow, ktore Panstwo proponuijcie wole wariant 2 bo wydaje mi sie, ze
zmneijszy odrobine ruch samochodowy. Co do miejsc parkingowych to nie powinno to byc
wazne, mieszkancow na Starym Miescie jest coraz mniej (my mamy samochodi mam
nadzieje, ze dla mieszkancow miejsca sie zanjada...) a przyjezdni powinni korzystac z
transportu publicznego....
56 | Aleksandra | Rozwigzann | Jestem bliskim mieszkaficem ul. Miodowej, ze wg na konsultacje spoteczne chciatabym 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Kowalska | projektowych | przesta¢ kilka moich uwag: 2. nie uwzgledniono | rekomendowano wariant

1. Jeden z wariantdéw zakfada likwidacje sygnalizaciji Swietlnej na przejéciu dla pieszych
przy ul. Kapitulnej. Uwazam, Ze nie jest to dobry pomyst, poniewaz na ul. Miodowe;
odbywa sie regularny miejski ruch, rowniez autobusowy, a z przejécia dla pieszych
korzystaja réwniez niewidomi i dzieci (aktualnie sygnalizacja jest potaczona z gtosowym
komunikatem informujacym o zmianie $wiatet). Nie wyobrazam sobie réwniez likwidacji
sygnalizacji przy ul. Senatorskiej, piesi wychodzacy z ruchomych schodow korzystajg z
tego przejscia. chyba ze w zamysle ul. Miodowa ma sie zamieni¢ w deptak tak jak
Krakowskie Przedmie$cie bez ruchu samochodow osobowych? Czy takie jest docelowe
zatozenie?

2. Moim zdaniem nawierzchnia powinna by¢ na catej ulicy asfaltowa, krétki fragment bruku
wzdtuz pl. Krasifiskich pokazuje niedoskonato$ci tej nawierzchni, ciagte zapadliska i dziury,
ktére mimo naprawy po 3 tygodniach pojawiajq sie znéw oraz wigksza ilos¢ hatasu
wywofana przez jezdzace po bruku samochody.

3. Jestem rowniez przeciwko wyznaczeniu miejsc parkingowych dla autokaréw na ul.
Dlugiej, ktéra jest zabytkowg ulica, w dodatku wytozong brukiem, bez mozliwo$ci
zawracania dla tak olbrzymich pojazdéw. Nawierzchnia z bruku zostanie rozjezdzona w
krétkim czasie przez te kilku tonowe pojazdy. Parking dla autokaréw jest wyznaczony

3. uwzgledniono
4. nie uwzgledniono
5. nie uwzgledniono

2 z modyfikacjami.
Odwrdcenie ruchu na ul.
Podwale jest
podyktowane brakiem
miejsca na pas do skretu
w lewo w ul. Senatorskg
(w kierunku Podwala).
W zwigzku z
ograniczeniami ruchu
kotowego na wiadukcie
Pancera nie planuje sie
odwrdcenia kierunku
ruchu na ul.
Kapucynskiej.
Doprowadzitoby to do
niepozadanego
zwiekszenia natezenia
ruchu na ul.
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wzdtuz Parku Krasinskiego i Ambasady Chinskiej, gdzie nawierzchnia jest asfaltowa i
przede wszystkim ulica nie jest $lepa.

4. Oba warianty zaktadajg odwrécenie ruchu na Podwalu co sprawi, ze ruch z Podwala w
Senatorskg bedzie bardzo blokowat auta naprzeciw skrecajace z Senatorskiej w Miodowg
w lewo. W godzinach popotudniowych jest to gtéwny kierunek ruchu i wyjezdzajace auta z
Podwala bedg niepotrzebnie blokowaly ten gtéwny nurt.

5. Czy brane jest pod uwage odwrdcenie ruchu Kapucynska do al. Solidarnosci?- kilka lat
temu odwrécono ruch i to jest bardzo ucigzliwe dla mieszkancdw - mam wrazenie, ze z
obecnego zjazdu prawie nikt nie korzysta, w tej chwili mozna jedynie rowerem podjechac
pod gére, poprzednia organizacja ruchu byta bardzo wygodna dla mieszkaricow gdy mozna
byto prosto z alei dostac sie na Miodowa, a teraz trzeba jecha¢ az na pl. Bankowy i ul.
Dtugg objezdza¢. Zmiana kierunku ruchu odcigzyta by réwniez trase w-z z czesto
powstajacego korka przed pl. Bankowym, cze$¢ samochoddw mogtaby skrecaé w prawo w
ul. Kapucynska.

Kapucynskiej i ul.
Miodowej.
Sygnalizacja przy ul.
Kapitulnej zostanie
Zlikwidowana, jezdnia
bedzie zwezona za$
przejscie wyniesione.
Nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia.
Na ul. Dtugiej nie
przewidziano miejsc
parkingowych dla
autokardw, ale miejsce
do krétkiego postoju

autokardw.
57 | Katarzyna | Rozwigzan Chciatabym sie opowiedzie¢ za wariantem 2. Chciatabym tez zaproponowac, aby ulica byta | Uwzgledniono w Do realizacji
lwinska projektowych | réwna z poziomem chodnika na catej dtugo$ci a nie tylko w okolicach skrzyzowan. Jesli zakresie wyboru rekomendowano wariant
ruch bedzie uspokojony, zapewni to tatwiejsze przejscie dla pieszych a takze tatwiejszy wariantu 2 z modyfikacjami. Ze
przejazd dla rowerzystow. Na Krakowskim krawezniki sg bardzo wysokie i niewygodne dla | nie uwzglednionow | wzgledu na duzy ruch
rowerdw a takze niebezpieczne podczas gdy autobus wymija rowerzyste. Mozna nadal zakresie uwag samochoddw i
oddzieli¢ strefe ulicy od chodnika np. donicami, ktére uniemozliwig wjazd samochodom szczegbtowych autobusow nie
przewiduje sie
wyréwnania poziomu
jezdni i chodnika na catej
diugosci
58 | Aleksander | Rozwigzan | w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami przebudowy ul. Miodowej, chciatbym 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Buczyniski | projektowych | opowiedzie¢ sie: 2. uwzgledniono rekomendowano wariant

1. ZA pozostawieniem na ul. Miodowej paséw ruchu dla roweréw (jak w wariancie 1);
wspoIny ruch roweréw i autobuséw éwiczymy na Krakowskim Przedmie$ciu i nie jest to
rozwigzanie komfortowe; a na Miodowe] wystepuje ponadto znaczacy ruch samochoddw
osobowych; wydzielony pas rowerowy bedzie duzym utatwieniem zaréwno dla kierowcow
jak i rowerzystow.

2. ZA wprowadzeniem elementdw uspokojenia ruchu (jak w wariancie 2);

3. ZA pozostawieniem nawierzchni asfaltowej, jako réwniejszej, cichszej i trwalszej niz
zastosowana na Krakowskim Przedmie$ciu nawierzchnia kamienna.

4. ZA wprowadzeniem dodatkowych przejs¢ dla pieszych (jak w wariancie 2)

3. nie uwzgledniono
4. uwzgledniono

5. uwaga ogélna

6. uwzgledniono

7. uwzgledniono

8. nie uwzgledniono
9. nie uwzgledniono
10. nie
uwzgledniono

2 z modyfikacjami.

Pasy rowerowe zostang,
zlikwidowane, przy
zastosowaniu elementow
uspokojenia ruchu.
Nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia.
Przewidziano mozliwo$¢
swobodnego
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5. W kwestii parkowania chciatbym zwréci¢ uwage, ze pod placem Krasiriskich od lat
funkcjonuje parking podziemny na 460 miejsc, jeden z wiekszych ogdinodostepnych w
Warszawie, na ktérym bez problemu mozna znalez¢ wolne miejsce.Stad kwestia likwidacii
lub nie kilkunastu miejsc postojowych na powierzchni w ogéle nie powinna mie¢ znaczenia
w analizie wariantow.

6. Popieram tez wprowadzenie ograniczen w parkowaniu na ul. Podwale.Ruch turystyczny
zwigzany ze Starym Miastem, w szczegdlno$ci ruch autokarow, powinien by¢ obstugiwany
od strony Wistostrady, bez konieczno$ci lawirowania Dtuga, Podwalem czy Miodowa.

W kwestii zmian w otoczeniu ul. Miodowej popieram:

7. zalegalizowanie dwukierunkowego ruchu roweréw na jednokierunkowym odcinku ul.
Senatorskiej oraz na ul. Kapitulnej;

8. wytworzenie ciggu spacerowo-rowerowego potudniowym obrzezem zielerca przy
pomniku Nike, od Miodowej do skrzyzowania Nowy Przejazd / Danitowiczowska (zamiana
schodow na pochylnie, obnizenie kraweznikow);

Dodatkowo postuluje:

9. wykonanie odcinkow separatorow uniemozliwiajgcych ominiecie autobusow
zatrzymanych na przystankach - sama linia podwdjna ciggta bedzie nieskuteczna;

10. korekte geometrii wlotow, tak by kierowaty skrecajace samochody na pas ruchu
0gdlnego, a nie na pas rowerowy.

przekraczania jezdni na
skrzyzowaniach.
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Blandyna i
Zbigniew
Gwardyso
wie

Rozwigzan
projektowych

ChcielibySmy dotaczy¢ nasze postulaty dotyczace przebudowy ulicy w kilku punktach.
1.Konieczno$¢ sprawdzenia stanu technicznego przed przebudowg ulicy i naprawy
instalacji: wodno-kanalizacyjnej, gazowej, energetycznej.

2.Zapewnienie o$wietlenia po obu stronach ulicy - naprzemiennie.

3.0graniczenie predko$ci do 30km/godz. réwniez na ul. Diugiej i Podwale,

i wymuszenie jej przez zabudowe fotoradaréw.

4.Zachowanie odpowiednich szeroko$ci paséw jezdni dla komunikacji autobusowej,

i osobnej Sciezki rowerowe.

1 uwzgledniono

2. nie uwzgledniono
3. uwzgledniono w
czesci

4 nie uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
Oswietlenie
przewidziano po jedne;
stronie ulicy. Fotoradary
sq poza kompetencjg
miasta.
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60 | Matgorzata | Rozwigzan | Zmiana charakteru ulicy Miodowej z ,przelotowki“ na kontynuacje Krakowskiego 1. uwaga ogolna Jadtodajnia znajduje sie
Filew projektowych | Przedmiescia jest bardzo dobrym pomystem. Nie wnikajac w to, ktory plan jest lepszy jako | 2. uwzgledniono poza kompetencjami
mieszkaniec moge tylko doda¢, ze niezbedne jest rdwniez zwrdcenie uwagi na negatywny | 3. uwaga ogéina urzedu.
wplyw jaki na te ulice majg nastepujace zjawiska: 4., uwzgledniono Sygnalizacja przy ul.
1. tzw. ,jadtodajnia“, przy koSciele Kapucynéw skupiajgca bezdomnych od kilkunastu lat. Kapitulnej zostanie
Generujgca na tym terenie chaos i koszmarne towarzystwo w autobusach na trasie traktu wylaczona, jezdnia
krélewskiego. Okoliczne krzaki przy trasie W-Z sg przez te spotecznos¢ wykorzystywane bedzie zwezona i
sg na drzemki i jako ubikacje. Jak niby wérdd tych panéw ma przebiegac Sciezka wyniesiona do poziomu
turystyczna? chodnika.
2. Trasa niewidomych z pobliskiego Instytutu majacego siedzibe wiedzie przez Kapitulng Oznakowanie zostanie
dzieki temu mamy gtosny komunikat w stupie przy przejsciu na pasach przy ul. Miodowe;j. uzupetnione i
Czy to jest konieczne w miejscu, do ktérego mieszkancy przybywajg na spacer i spotkanie uczytelnione.
z historig?
3. Sciezka przy kosciele Kapucynow taczaca Miodowa z pl. Bankowym jest obsadzona
krzakami, obok ktérych strach przej$¢ wieczorem. Stuzg one réwniez jako szatnia itp
bezdomnym z ,jadtodajni‘. Ta droga piesza jest tacznikiem z Metrem Ratusz, powinna by¢
jasno oznakowana i bezpieczna.
4. Nie ma tez zadnej informacii dla turystéw o korespondencji z busem i tramwajem przy
trasie WZ. To najczestsze pytania od turystow w tej okolicy. Brak prostych map terenu jakie
mozna spotka¢ w tego typu miejscach w innych krajach Unii.
61 | Wladystaw | Rozwigzan 1. Wnosze o przywrdcenie skretu w prawo po wyjezdzie z tunelu do ul. Miodowej, tak jak 1 nie W zwigzku z
tukasik projektowych | bylo to kilka lat wcze$niej. Decyzja o odwrdceniu kierunku ruchu na tym "$limaku" uwzgle62niono ograniczeniami ruchu
niezrozumiata. kotowego na wiadukcie
Ogranicza mocno przepustowo$¢ tunelu WZ i Mostu S-D. 1!/ zwlaszcza ze zlikwidowano Pancera nie planuje sie
takZe skret w lewo w ul. Bielanska /. Przepustowo$¢ mostu i trasy spadta radykalnie !!. odwrécenia kierunku
Wrecz idiotyczna(!!") jest Sciezka rowerowa na tym slimaku - dla " kosmicznych "rowerdw, ruchu na ul.
bo zaden normalny tam nie jedzie i nie ma prawa wyjechac z tunelu !!l. Kapucynskiej.
Przez to fatalne rozwigzanie tysigce kierowcdw codziennie, takze w weekendy traci czas i Doprowadzitoby to do
zatruwa miasto stojac w korku. Most i tunel zamienia w parking. niepozadanego
Apeluje o odrobing rozsadku i przywrdcenie skretu w prawo po wyjezdzie z tunelu Trasy zwiekszenia natezenia
WZ. ruchu na ul.
Kapucynskiej i ul.
Miodowe;j.
62 | Elzbieta Rozwigzan | W zwigzku z konsultacjami w sprawie wygladu ul. Miodowej wariant 1 z oddzielnymi 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Wisniewsk | projektowych | $ciezkami drogi rowerowej jest najlepszy. Prosze aby chodniki byty z ptyt a nie z okropnej | 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
a kostki jak na PL. Krasifskich, na ktérej podczas chodzenia odczuwa sig straszny bél stdp. 2 z modyfikacjami.

Nawierzchnia chodnikow
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zostanie wykonana z pyt
kamiennych.

63 | Agnieszka | Rozwigzan | w nawigzaniu do prowadzonych przez Panstwo konsultacji odno$nie rewitalizacji ul. 1. uwzgledniono Do realizacji
Ozubko projektowych | Miodowej w Warszawie przesytamy nasze uwagi i postulaty, jako najemca lokalu przy ul. 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
Miodowej 14 (Polsko-Niemiecka Izba Przemystowo-Handlowa) z biurami bezposrednio 3 nie uwzgledniono | 2 z modyfikacjami.
sgsiadujgcymi z ulica. 4 uwzgledniono Sygnalizacja przy ul.
W zakresie przedstawionych przez Panstwa propozycj: Kapitulnej zostanie
1. popieramy likwidacje sygnalizacji $wietlnej na ulicy Kapitulnej lub wymiane na inng nie zlikwidowana, jezdnia
powodujaca hatasu. bedzie zwezona za$
2. popieramy ograniczenie predko$ci na ulicy Miodowej, co pozwoli na obnizenie poziomu przejscie wyniesione. Ul.
hatasu Miodowa zostanie objeta
3. w ramach wymiany nawierzchni, wnosimy o wybér wariantu cichego np. asfalt, ze strefg ograniczenia
wzgledu na wysuniecie budynku i spory hatas wynikajacy z ruchu. predkosci do 30 km/h.
4. przy wymianie nawierzchni postulujemy catkowitg wymiane instalacji wodno-$ciekowej, Nawierzchnia jezdni i
ze wzgledu na czeste awarie i dokuczliwe nieprzyjemne zapachy wychodzace ze chodnikow bedzie
studzienek kanalizacyjnych. wykonana z kamienia.
64 | Witold Rozwigzan Ul. Miodowa jest ulicg, ktéra ma szanse stac sie naturalnym przedtuzeniem Krakowskiego | uwaga ogélna Do realizacji
Weszczak | projektowych | Przedmiescia. Obecnie jest jedynie dojazdowka do Traktu Krélewskiego, natomiast moze rekomendowano wariant
Fundacja by¢ jego funkcjonalnym przedtuzeniem - atrakcjg przyciagajaca ludzi. Warunkiem jest, zeby 2 z modyfikacjami,
Przestrzeni pojawito sie na niej co$ wigcej niz tylko nowy bruk i nowa organizacja ruchu. zaktadajacy ze ulica
Publicznej Mojg uwagaq dot. remontu jest aby ul. Miodowa zostata potraktowana cato$ciowo: nie tylko bedzie petni¢ nie tylko
M20 w wymiarze chodnika i jezdni miedzy budynkami, ale z budynkami wtgcznie. Miodowa funkcje transportowa.
stanie sie atrakcyjna, je$li bedzie przyciagata ofertg sklepdw, restauracji, kawiarn, ksiegamni ZDM nie posiada
lub galerii sztuki. Jednak te nie pojawig sie na Miodowej, jesli nie bedzie dla nich miejsca w narzedzi prawnych do
parterach budynkow. Miodowa jest i bedzie martwa tak dtugo, jak dtugo nie bedzie miata ingerencji w budynki
lokali uzytkowych i najdrozsze bruki w Europie nie przeksztatca jej w atrakcyjne miejsce do znajdujace sie przy ul.
spedzania czasu. Miodowej, bedace w
Bez proby uruchomienia nowych lokali uzytkowych, bez okreslenia konkretnego celu znacznej czesci
przeksztatcenia ulicy, bez zarzadzania przestrzenig ulicy, Miodowa skonczy jak wiasnoscig firm i
"zrewitalizowana" Chtodna. Bedzie wymarta, ale za to jaka tadnal! instytuciji niezaleznych
od m. st. Warszawy.
65 | Piotr Rosét | Rozwigzan Uwagi w konsultacjach spotecznych przebudowy ul. Miodowej w Warszawie 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
projektowych 2.1. nie rekomendowano wariant

1. Opowiadamy sie generalnie za wyborem wariantu 1 - z pasami dla roweréw.
Uzasadnienie: Obecnie (od niedawna) na ul. Miodowej funkcjonujg pasy dla roweréw.
Wybér wariantu 2 oznaczatby ich likwidacje, co bytoby niekorzystne dla bezpieczenstwa
rowerzystow jak i warunkéw ruchu rowerowego (poczucia bezpieczerstwa), a przeciez

uwzgledniono
2.2. uwzgledniono
3. uwzgledniono

2 z modyfikacjami. Pasy
rowerowe zostang,
zlikwidowane, przy
zastosowaniu elementow
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zgodnie z aktualng politykg miasta powinien o by¢ promowany i mie¢ pierwszefstwo w
centralnych rejonach miasta.

Rozumiemy intencje wariantu 2 - takiego uspokojenia ruchu, aby samochody poruszaty sie
z predkoscig rowerzystow, co zapewni im bezpieczenstwo. Uwazamy, ze zdecydowanie
sie to nie sprawdzi, nawet przy zastosowaniu zaproponowanych rozwigzan - wyniesionych
przejs¢ dla pieszych. Bedzie to skianiato mniej pewnych siebie rowerzystow do jezdzenia
po chodnikach - co obserwujemy na ulicach Nowy Swiat i Krakowskie przedmiescie, gdzie
rowniez funkcjonuje taki sam model - braku wydzielonej infrastruktury dla rowerzystow.
Zresztg bedzie to takze niepotrzebne szykanowanie kierowcéw samochodoéw osobowych i
autobuséw. Ul. Miodowa stanowi gtowny dojazd od pétnocy do Starego Miasta i zespotu
Krakowskiego Przedmiescia, wiekszos¢ pozostatych jest juz wytaczonych z ruchu. Dlatego
powinien pozostac chociaz jeden korytarz cho¢ troche wygodnego dojazdu w te wazng
czes¢ miasta. Zwracamy uwage, ze korzystajg z niego wszystkie linie autobusowe
dowozgce w ten rejon od strony pdtnocnej. Wprowadzenie tak znacznego uspokojenia
ruchu spowoduje wydtuzenie czasu jazdy komunikacji publiczne;.

Ponadto zwracamy uwage, ze wbrew gtownemu celowi wariantu 2 czyli zwiekszenia
przestrzeni dla pieszych, w praktyce najwiecej przestrzeni zyskujg samochody (znacznie
wiecej miejsc do parkowania niz w wariancie 1), co znowu jest sprzeczne z politykg miasta

2. Jednakze naszym zdaniem wariant 2 ma kilka rozwigzar godnych poparcia i
wprowadzenia do wariantu 1:

2.1. Dodatkowe przejécie dla pieszych w rejonie nr 20.

2.2. Wyniesiona powierzchnia niektorych skrzyzowan z nawierzchnig nawigzujaca do
chodnikéw - najlepiej z ptyt kamiennych - wnioskujemy o rozwazenie wprowadzenia
takiego rozwigzania w 2 wybranych lokalizacjach (np. skrzyzowanie z ul. Senatorskg oraz
na odcinku Kapitulna - Kapucynska). Wowczas natezenie odcinkdéw nawierzchni kamiennej
na jezdni bedzie rosto w miare zblizania sie do ul. Krakowskie Przedmiescie, gdzie juz w
catosci obowigzuje nawierzchnia kamienna.

Uzasadnienie: Tego typu rozwigzania beda utatwia¢ poruszanie sie pieszym co jest
priorytetem w strefie centralnej oraz delikatnie uspokajac ruch, bez powodowania jednakze
nadmiernych strat czaséw nieakceptowalnych zwtaszcza w odniesieniu do komunikacii
publicznej. Sq ponadto atrakcyjne estetycznie.

3. Ponadto wnioskujemy o zachowanie ciggtosci chodnikow na przejsciach (wyniesionych
do poziomu chodnika) przez wszystkie wloty ulic podporzadkowanych (z wyjatkiem
skrzyzowan z sygnalizacja), czyli: Schillera, Kapitulnej i Kapucynskie;.

Uzasadnienie: To w cywilizowanych krajach standardowe rozwigzanie, podkre$lajace

4.1. nie
uwzgledniono
4.2. uwzgledniono
4.3. nie
uwzgledniono

5.1 nie
uwzgledniono
5.2 nie
uwzgledniono
5.3 nie
uwzgledniono
5.4 uwzgledniono
5.5 nie
uwzgledniono

uspokojenia ruchu.
Tarcze skrzyzowan bedg
wyniesione, a
sygnalizacja przy ul.
Kapitulnej zlikwidowana.
Na pl. Krasinskich
wyznaczone zostang
pasy rowerowe, z
pozostawieniem 3 pasow
ruchu dla pozostatych
pojazdéw (wydzielone
lewoskrety w Dtugaq i
Swietojerska). W rejonie
garazu powstanie
przejscie dla pieszych.
Wioty ul. Diugiej zostang
zwezone.
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kierowcom, ze wjezdzajg w ulice z uspokojonym ruchem.

4. Uwagi dot. placu Krasinskich:

4.1. W kierunku Muranowskiej - przed skrzyzowaniem ze Swietojerskq - pas rowerowy
powinien ptynnie przechodzi¢ w prawy pas ruchu ogoélnego, a pas samochodowy w lewy
pas ruchu ogéinego.

Uzasadnienie: Takie rozwigzanie wskazuje kierowcom jadacym lewym pasem, ze w
przypadku checi zmiany pasa na prawy, powinni zwroci¢ uwage, czy nie zajezdzaja drogi
rowerzyscie jadacemu na wprost.

Slepe zakoriczenie pasa rowerowego linig naprowadzajaca kierowcéw przed rowerzyste
zacheca do zajezdzania drogi rowerzystom jadgcym na wprost, niepotrzebnie zwigkszajac
ryzyko kolizji.

4.2. W kierunku Miodowej — nalezy skrocic pas do skretu w lewo i wprowadzi¢ odcinek
pasa dzielacego na placu i ewentualnie nowe przejscie dla pieszych jak w wariancie 2.
4.3. Nalezy zwezi¢ oba wloty ul. Dtugiej do 6 metrow. Zwezenia Diugiej powinno zosta¢
wykorzystane do tego, by przysuna¢ przejscia przez pl. Krasinskich i Miodowg do
skrzyzowania oraz ograniczy¢ jego rozmiar.

Uzasadnienie: W szczegolnosci bezcelowe jest wydzielanie pasu do skretu w lewo z
Diugiej w Miodowa, dopychajac samochody do odcinka, ktdry ma by¢ uspokojony.

5. Uwagi dot. Miodowej:

5.1. Na wlocie ul. Kapucynskiej kontrapas rowerowy powinien by¢ oddzielony wyspg
dzielgca.

5.2. Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie separatora (np. wyniesionego kraweznika) w rejonie
przystankdw autobusowych, tak by uniemozliwi¢ omijanie przez samochody autobusu
przez linig podwojng ciggla.

5.3. Pas rowerowy w kierunku Krakowskiego Przedmiescia powinien korczy¢ sie na
przystanku autobusowym (bez odcinka do Senatorskiej).

Uzasadnienie: Wigkszo$¢ samochoddw skreca na skrzyzowaniu w prawo, a rowerzysci
jada prosto. Efektem zaproponowanej organizaciji ruchu bytoby niebezpieczne ustawianie
sie rowerzystow po prawej stronie pojazdow skrecajgcych w prawo. Ponadto za
skrzyzowaniem juz nie ma pasa ruchu dla roweréw i mogtoby dochodzi¢ do konfliktéw w
sytuaciji, gdy rowerzy$ci i autobusy prébujg sie zmiesci¢ na jednym pasie.

5.4. Na skrzyzowaniu ul. Miodowej z Senatorska, w przypadku zastosowania sygnalizacii
Swietlnej (a nie np. wyniesionej tarczy skrzyzowania), wskazane bytoby zastosowanie $luzy
rowerowe.

Uzasadnienie: Sluza utatwitaby ustawianie sie rowerzystow do jazdy na wprost (w kierunku
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Krakowskiego Przedmiescia) przed samochodami.

5.5. W projekcie powinna zosta¢ uwzgledniona droga dla rowerdw lub cigg pieszo-
rowerowy prowadzacy potudniowym obrzezem zielenca przy pomniku Nike, od Miodowe;
do skrzyzowania Nowy Przejazd / Danitowiczowska (teren ten jest wlasno$cig m.st.
Warszawy) jako alternatywy dla ul. Senatorskiej. Potaczenie tego ciggu z jezdnig ul.
Miodowej moze wymagac korekty lokalizaciji przystanku autobusowego.

66 | Krzysztof | Rozwigzan Chciatem zgtosi¢ swoje uwagi w sprawie remontu ul. Miodowe;j. 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Smietana | projektowych | 1. Zasadniczo popieram pierwszy wariant przebudowy, w ktérym jezdnia ma byé zwezona, | 2. nie uwzgledniono | rekomendowano wariant
ale utrzymane zostang pasy rowerowe. Na jezdni bez pasoéw rowerowych jazda na rowerze 2 z modyfikacjami.
mogtaby by¢ dla wielu cyklistdw ucigzliwa, zwlaszcza przy tak duzej licznie kursujacych Pasy rowerowe zostang,
tam autobusdéw. Jestem tez za tym, by na pasach rowerowych utrzymac nawierzchnie Zlikwidowane, przy
asfaltowa. Mozna si¢ zastanowi¢ nad zastosowaniem réwnej, kamiennej kostki na czesci zastosowaniu elementow
jezdni przeznaczonej dla samochoddw. uspokojenia ruchu.
2. Dos¢ kontrowersyjny jest za$ pomyst likwidacji sygnalizacji $wietinej przy ul. Kapitulnej, Nawierzchnia jezdni i
gdzie na drugq strone ulicy przechodzi wiele 0s6b niewidomych. chodnikéw bedzie
wykonana z kamienia.
Sygnalizacja przy ul.
Kapitulnej zostanie
Zlikwidowana, jezdnia
bedzie zwezona za$
przejécie wyniesione.
67 | Leszek Rozwigzan Chciatbym sie odnie$¢ do koncepcji wprowadzenia zieleni wysokiej na ulicy Miodowe;. uwzgledniono Rodzaj i charakter
Wisniewski | projektowych | Ulica ta jest miejscem bardzo szczegoinym. Otaczajq jg patace i koscioty projektowane nasadzen zostanie

przez najznamienitszych warszawskich architektow wieku XVIII i poczatku XIX wieku. Sam
pomyst wprowadzenia na Miodowg drzew jest godzien pochwaty. Jednak ich lokalizacja w
jej obrebie musi uwzgledniaC potozenie wspomnianych patacéw oraz kosciotow i
zapewniac niezbedng ich ekspozycje. Dlatego uwazam, Ze niewskazane jest sadzenie
drzew bezpo$rednio przed fasadami wspomnianych budynkéw. Bardziej wtasciwe bytoby
ulokowanie ich w miejscach gdzie zieleh wystepowata historycznie (ogréd kapucyndéw), tam
gdzie przy ulicy znajduje sie architektura wspdtczesna (okolice skrzyzowania z ulicg
Schillera) oraz tam gdzie architektura historyczna jest mniej warto$ciowa (kamienice nr 18-
22). Niewtasciwe jest rowniez sytuowanie drzew w zbyt duzych odlegto$ciach wzgledem
siebie, tak jak jest to pokazane w obu wariantach przebudowy. Drzewa powinny rosng¢ w
dosc¢ zwartych szpalerach i lepiej jest podzieli¢ ulice na mniejsze odcinki, na ktorych takie
szpalery sg i odcinki gdzie nie ma ich w ogéle, niz sadzi¢ wzdtuz ulicy de facto samotne
drzewa.

Przy kompozycji zieleni powinny by¢ takze brane pod uwage, nie tylko widoki fasad na

okreslony w Sciste]
wspdipracy z
konserwatorem
zabytkow i Wydziatem
Estetyki Przestrzeni
Publicznej. Ewentualne
nasadzenia drzew
zostang zaplanowane
tak, aby nie przystaniaty
fasad najcenniejszych
obiektow.
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wprost, ale takze widoki wzdtuz ulicy (zatacznik nr 2). Ma ona dos¢ nieregularny ksztatt,
ktory jest olbrzymig wartoscig i szkoda bytoby by nasadzenia zieleni "wyptaszczyty"
pierzeje ulicy. Z tego wzgledu, a takze ze wzgledu na lokalizacje miejsc parkingowych w
czesci bardziej nadajacej sie do wprowadzenia szpaleréw drzew, nalezatoby zastanowi¢
sie nad ich wycofaniem wzgledem krawedzi jezdni, blizej fasad. W niektérych miejscach
(zwtaszcza odcinek miedzy Dtuga, a Schillera) nalezatby zastanowi¢ sie nad takg
organizacjg parkowania by mozliwe byto wprowadzenie drzew pomigdzy miejsca
parkingowe (np. zamiana parkowania réwnolegtego na skosne).

Nalezy zadbac¢ takze o odpowiedni dobér gatunkéw do nasadzen. W czesci pdtnocnej
powinny by¢ to raczej drzewa o niewielkich rozmiarach, osiagajace wysokos$¢ najwyzej 1,5-
2 kondygnacii i dobrze znoszace ciecie oraz warunki miejskie np. robinie akacjowe (tak jak
na ulicy Pieknej). W czesci potudniowej, po stronie dawnego ogrodu kapucynow (teren
zielony przy wylocie Trasy W-Z) mozna posadzi¢ drzewa o wiekszych rozmiarach np.
platany. + zatgcznik
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W zwigzku z planowanym remontem ul. Miodowej- korzystajac z mozliwo$ci zgtoszenia
swych uwag w rzeczonej sprawie- chciatbym zaprezentowac kilka sugestii dotyczacej
standardowego o$wietlenia ulicznego, ktdre rowniez jest przedmiotem owego
przedsiewzigcia.

Na wstepie chciatbym- jako osoba zrzeszona w Towarzystwie Opieki nad Zabytkami-
wyrazi¢ swoje uznanie dla Pafistwa oraz zadowolenie z faktu, ze ZDM planujac inwestycje
pragnie (jak zrozumiatem z tre$ci spotkan podczas konsultacji spotecznych dotyczacych
sprawy) przywroci¢ nawigzujace do przedwojennego o$wietlenia latarnie typu ,,pastorat".
Jednakze pragne zwroci¢ Panstwa uwage, Ze- zgodnie z zasadami sztuki
konserwatorskiej, ktora postuluje jak najwierniejsze odtwarzanie substanciji zabytkowej-
powinno sie powyzsze dokonac jak rzetelniej- na ile to mozliwe- w stosunku do stanu
o$wietlenia obecnego na Miodowej do 1944 r., tak w aspekcie lokalizacji- rozmieszczenia
punktow Swietinych jak i formy poszczegoinych egzemplarzy latarn.

Otéz z zachowanej ikonografii historycznej ul. Miodowej wiadomo, ze latarnie montowane
byty naprzemiennie.

Co za$ tyczy sie formy samej latarni wydaje mi sig, Ze nic nie stoi na przeszkodzie, aby
planowane ,,pastoraty"byty zaopatrzone w cokoty takie jakie byty przed wojna a wiec wzoru
1904, o czym $wiadczy archiwalna dokumentacja fotograficzna.

Nieliczne oryginalne egzemplarze zachowaly si¢ na pl. 3 Krzyzy. Posiadajg forme
przypominajacg dzwon o gtadkiej powierzchni i sg one okragte w przekroju poprzecznym,;
wydaje sie wiec, Ze- bedzie dla nich wystarczajac ilo$¢ miejsca zwtaszcza, ze zarébwno w
pierwszym, jak i w drugim wariancie projektu przewiduje sie poszerzenie trotuaru po obu
stronach ulicy.

w czesci
uwzgledniono

Przewidziano montaz
latarn typu ,pastorat”.
Dokfadny model latarni
zostanie okreslony w
uzgodnieniu z
konserwatorem
zabytkow i Wydziatem
Estetyki Przestrzeni
Publicznej.
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Tymczasem z niepokojem zaobserwowatem na wysoko$ci stynnego juz biurowca przy
Senatorskiej latarnie zaopatrzong w sptaszczony w przekroju cokot,

co- by¢ moze $wiadczy o zamysle projektanta, czy wykonawcy lub inwestora o
zastosowaniu takich wiasnie latari na catej dtugosci ulicy Miodowej, co dokonato sie np. na
zasadniczym odcinku Nowego Swiatu (od Swietokrzyskiej do ronda de Gaulle'a) Byto by to
niewybaczalnym btedem natury konserwatorskiej- poniewaz takich wiasnie cokotéw o
zredukowanej formie nie stosowano przed wojng na reprezentacyjnych ulicach
(NowySwiat, Marszatkowska) a do takich Miodowa nalezata i nalezy rowniez.

Sptaszczone cokoly natomiast byly montowane na ulicach bocznych i nierzadko waskich,
gdzie nie byto miejsca na okragty cokét okragly; byly tez obecne na ulicach w dzielnicach
potozonych z dala od centrum miasta takich jak Saska Kepa, gdzie dzi$ mozna je
zauwazyé np. na Lipskiej, Berezynskiej, czy Zoliborz.

Zwracam si¢ wiec z goracq prosba do Paristwa o uwzglednienie powyzszych uwag, by
ulica Miodowa miata odpowiednie do swej urody architektonicznej wynikajace ze swej
wielowiekowej tradycji wyposazenie w tzw. matg architekture, do ktérej zalicza sie rowniez
latarnie uliczne.

Jednoczesnie pragne zaznaczy¢, ze- na poparcie moich sugestii- jestem w posiadaniu i
moge udostepni¢ odpowiednie materiaty ikonograficzne, ktérych dzi§ z braku czasu nie
moge Panstwu nadestac jako zataczniki Z powazaniem Jakub Zajkowski OW TOnZ;
Stowarzyszenie Mieszkancdw Starego Miasta
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Szanowni Panstwo,

nawigzujac do spotkan dotyczacych przebudowy ulicy Miodowej, uwazamy, ze wariant
pierwszy jest rozwigzaniem optymalnym. Jednak chcielibySmy zwroci¢ uwage na kilka
rzeczy.

1. Dobrze, ze tak wazna arteria nie zostanie zamknigta dla ruchu samochodéw, ale pojawia
sie pytanie czy zastosowanie innej nawierzchni niz asfalt nie spowoduje zbyt czestych
remontéw tej nawierzchni. Na pierwszym naszym spotkaniu zostat ten temat poruszony ze
wskazaniem btedow technologicznych w jej wykonaniu na Krakowskim Przedmie$ciu. Trakt
ten zostat bardzo ograniczony dla ruchu, a mimo to pojawity si¢ usterki. Czy w zwigzku z
tym zastosowanie takiego rozwigzania w stosunku do ulicy Miodowej jest catkowicie
zasadne i jaka jest gwarancja, ze btedy w wykonaniu Krakowskiego Przedmiescia nie
powtdrzg sie na ulicy Miodowej. Wazne jest podkreslenie, Ze ruch bedzie znacznie
wigkszy. W zwigzku z tym uwazamy, ze wykonanie drogi asfaltowej jest pewniejszym
rozwigzaniem.

2. Uwazamy, ze ograniczenie ruchu do 30 km/h oraz likwidacja sygnalizaciji $wietinej nie
spowoduja ograniczenia ruchu, a jedynie cigg samochoddw, przejezdzajacych pod

1. nie uwzgledniono
2. nie uwzgledniono
3. uwaga ogdina
4 uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
Nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia, z
zastrzezeniem usunigcia
wad zidentyfikowanych
na Krakowskim
Przedmiesciu. UL.
Miodowa zostanie objeta
strefg ograniczenia
predkosci do 30 km/h.
Ograniczenie predkosci
wigze sie z
wprowadzeniem
fizycznych $rodkow
uspokojenia ruchu.
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naszymi oknami, a co za tym idzie poza nieustajacym hatasem przez caty dzieh bedziemy
boryka¢ sie ze zwiekszong emisjg spalin. Obecna sygnalizacja reguluje ruch samochodéw.
Sugerujemy wiec skonsultowac¢ ten temat z fachowcami w dziedzinie inzynierii ruchu.

3. Kolejne pytanie dotyczy utrzymania czystosci na nowych chodnikach. Czy zgodnie z
tym, co zostato powiedziane na pierwszy spotkaniu dbanie o czysto$¢ i od$niezanie
spoczywaja na stuzbach porzadkowych miasta? Dzigki obecnym regulacjom prawnym
mamy to zapewnione.

4. Jako Centrum Luterariskie oraz Centrum biurowo-konferencyjne Kosciota Ewangelicko-
Augsburskiego RP nie mozemy wyrazi¢ zgody na zamknigcie lub ograniczenie ruchu
samochodowego na ulicy Miodowej ze wzgledu na czeste wizyty gosci zardwno z kraju, jak
i Z zagranicy.

Zlikwidowana zostanie
sygnalizacja Swietlna na
wysokosci ul. Kapitulnej.
Nie przewiduje sie
catkowitego wytaczenia
ul. Miodowej z ruchu
kotowego. Ciag ul.
Miodowej nie posiada
obecnie zadnej
alternatywy.
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70 | Julitta Rozwigzan | niestety z opdznieniem przesytam moje krotkie uwagi dotyczace tematu "Jaka ma by¢ 1. nie uwzgledniono | Do realizacji

Grocholska | projektowych | Miodowa". Uczestniczytam w spotkaniu na ten temat w Srode 9 wrze$nia br. 2. nie uwzgledniono | rekomendowano wariant
Wypowiadatam wtedy moje uwagi, ale teraz je powtorze. Dodam, Ze jeszcze raz wybratam | 3. nie uwzgledniono | 2 z modyfikacjami.
sie na ul. Miodowg w godzinach szczytu komunikacyjnego koto godz. 5 po potudniu. Jezdnia ul. Miodowej
Usiadtam na tawce na przystanku autobusowym przy restauracji "Honoratka" i zostanie zwezona do 6
obserwowatam ulice i ruch na niej. Oto moje uwagi: m (dwa pasy ruchu po 3
- jechaty autobusy przegubowe w przeciwnych kierunkach i jednoczesnie rowerzysci po m szerokosci).
Sciezkach rowerowych, réwniez w przeciwnych kierunkach. Jezdnia i oba pasy byty Zlikwidowane zostang
catkowicie zajete; pasy rowerowe, ruch
- na chodnikach nie byto zbyt wielu ludzi; szli albo na przystanek albo wysiadali z rowerowy bedzie sie
autobuséw. Nikt nie robit wrazenia, ze sie przechadza po ulicy Miodowej. Czasami kto$ odbywat na jezdni.
wchodzit do Honoratki, albo wyjezdzat samochdd z Ministerstwa Zdrowia; Zmiany nie bedg
- nie siedziatam zbyt dtugo poniewaz zaczety mnie dusi¢ spaliny. znaczaco wptywac na
1. W podsumowaniu uwazam, ze absolutnie nie nalezy zwezac ulicy Miodowej, gdyz stanie zmiane przepustowosci
sie ona mato przejezdna w godzinach natezenia ruchu, co spowoduje jeszcze wiecej spalin ulicy.
i innych ucigzliwo$ci (hatas, wibracje i in). Moim zdaniem nalezy pozostawi¢ $ciezki Przewidziano
rowerowe, co zwiekszy bezpiecznstwo rowerzystdéw i utatwi prowadzenie pojazdow wprowadzenie zieleni
kierowcom komunikacji miejskiej i prywatnych samochoddéw. Tzw. pobozne zyczenia o ulicznej. Ostateczny
ruchu uspokojonym i predkosci 30 km/godz sg na razie moim zdaniem mato realne. Za ksztalt i rodzaj zostanie
nierealne uwazam tez spacerowanie po Miodowej jako przedtuzenie traktu Krakowskiego ustalony z
Przedmie$cia wtasnie ze wzgledu na wspomniane wczesniej ucigzliwosci. konserwatorem
2. Posadzenie drzew tez wydaje mi sie mato realne, bo chodniki sg zbyt waskie, drzewa zabytkow i Wydziatem
mialy by zbyt malo $wiatla, a réwniez spaliny byly by dla nich szkodliwe. Drzewa moze Estetyki Przestrzeni
mozna by posadzi¢ po zachodniej stronie ul. Miodowej w poblizu Placu Krasinskich przed Publicznej. Nawierzchnia
budynkiem Seminarium Ewangelickiego. jezdni i chodnikow
3. Natomiast jako celowe widziatabym zmiang nawierzchni i chodnikéw na ul. Miodowe; bedzie wykonana z
oraz wyrazne zaznaczenie Sciezek rowerowych.Tu nasuwa mi sie propozycja dotyczaca kamienia. Nawierzchnia
Placu Krasinskich.Obecna kostka granitowa nie wytrzymuje nacisku,autobuséw, musiataby na pl. Krasinskich
by¢ potozonana innym podtozu. Natomiast jako celowe uwazam utrzymanie zatok dla zostanie
autobuséw, pozwala to na plynny ruch komunikacyjny, ale ta zatoka powinna by¢ z innego wyremontowana.
materiatu (betonowa?).

71 | Stefan Rozwigzan Dosc¢ byto juz nieprzemyslanych decyzji np. zwezenie Swietokrzyskiej, po ktorej nikt nie nie uwzgledniono Do realizacji
Biatas projektowych | spaceruje, a drzewa w doniczkach pod NBP pozbawione storica dawno uschty. rekomendowano wariant

Zachowajcie Miodowg taka jaka jest. Nie dfawcie miasta bezsensownymi pseudo-
utatwieniami dla pieszych.

2 z modyfikacjami.
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72 | Maria Rozwigzan | Szanowni Panstwo, 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
Lukawska | projektowych | W zwigzku z planowang na 2016 r. modernizacjg ulicy Miodowej i w nawigzaniu do 2. uwzglednionow | rekomendowano wariant
OBWE wczesniejszej rozmowy z panem Mikotajem Pienkosem niniejszym przekazuje w imieniu czesci 2 z modyfikacjami.
Biura Instytucji Demokratycznych i Praw Cztowieka Organizaciji Bezpieczenstwa i 3. nie uwzgledniono | Na wszystkich
Wspdtpracy w Europie nastepujace uwagi i propozycje dotyczace modernizacii ulicy: 4. nie uwzgledniono | skrzyzowaniach
1. Jeste$my za 1 wariantem zaproponowanym przez ZDM (poszerzony chodnik i droga dla | 5. uwzgledniono zachowana bedzie
rowerow); 6. uwzgledniono mozliwos¢ swobodnego
2. JesteSmy za przywrdceniem tymczasowego przejscia dla pieszych na wysokosci 7. nie uwzgledniono | przekraczania jezdni
Miodowej 10 — jest to bezpieczniejsze rozwigzanie ze wzgledu na duzy ruch pieszych pieszo. Sygnalizacja
idacych do i od metra oraz z przystanku autobusowego Miodowa w kierunku Krakowskiego przy ul. Kapitulnej
Przedmiescia; zostanie zlikwidowana,
3. Nie znajdujemy uzasadnienia dla podwdjnego przejscia dla pieszych u wylotu ul. jezdnia bedzie zwezona
Kapitulnej — jest to maty ruch i jedno przej$cie z powodzeniem ruch ten obstuguie; zas$ przejscie
4. Jeste$my za zachowaniem pojedynczego przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng i wyniesione. Odwrécenie
dzwiekowa u wylotu ul. Kapitulnej — gtownie ze wzgledu na niewidomych przechodzacych ruchu na ul. Podwale jest
przez ulice Miodows; podyktowane brakiem
5. JesteSmy za ptytami chodnikowymi wielko- i gladkoptytowymi aby umozliwi¢ bezpieczne miejsca na pas do skretu
i tatwe przemieszczanie sie; w lewo w ul. Senatorskg
6. JesteSmy za ograniczeniem szybko$ci do 30 km poniewaz ze wzgledu na duzy ruch i tak (w kierunku Podwala).
szybciej nie udaje sie jezdzi¢ Miodowg;
7. JesteSmy przeciw odwroceniu kierunku ruchu na ulicy Podwale ze wzgledu na duzy ruch
turystyczny, ktory bytby utrudniony po zmianie.
UWAGI Z PUNKTU KONSULTACYJNEGO
1 Pani (~60 | Rozwigzan | oba warianty sg dobre, zmiany na plus; trzeba nauczyé¢ rowerzystow jezdzi¢ zgodnie z uwaga ogéina Do realizacji
l.)z ul. projektowych | przepisami rekomendowano wariant
Piekarskiej 2 z modyfikacjami.
2 Mtode Rozwigzan | a. Pan optuje za wariantem nr 1: 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
matzenstw | projektowych | i. rowerzysci na zasadach ogoinych blokujg jezdnie i robi sig korek, 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
0z corkg ii. jest w stanie zaakceptowac konieczno$¢ likwidacji czesci miejsc postojowych. 2 z modyfikacjami.
(~301) b. Pani optuje za wariantem nr 2:
(corka (~6 i. bardzo podoba sie jej idea przedtuzenia formy Krakowskiego Przedmiescia
l.)
3 Pan (~35 | Rozwigzan | a. Optuje za wariantem nr 2, ale z placem Krasiriskich w formie z wariantu nr 1. 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
l.) projektowych | b. Chwali uspokojenie ruchu przy pomocy wyniesienia jezdni i zmiany nawierzchni. 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
pracujacy 2 z modyfikacjami.
na ul.
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4 Pan (~60 | Rozwigzan | a. Odbudowa Patacu Teppera i Patacu Staszica ;) 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
l.) projektowych | b. Porusza si¢ pieszo — chciatby czu¢ sie bezpiecznie i mie¢ duzo miejsca na chodnikach — | 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
mieszkanie rowerzysci oraz parkujgce samochody na jezdni. 2 z modyfikacjami.
cul.
Miodowej.
) Pani (~65 | Rozwigzan | Optuje za wariantem nr 2, ale z wykluczeniem zieleni wysokiej — nie wolno zastania¢ uwzgledniono Do realizacji
l.)- projektowych | architektury na ul. Miodowej.(zieleri wysokg uwzgledniono) rekomendowano wariant
zaznajomio 2 z modyfikacjami.
naz
tematem
6 Pan (~40 | Rozwigzan | Zdecydowanie optuje za wariantem nr 1. Ale bytby w stanie zaakceptowa¢ wariant 2 z uwzgledniono, z Do realizacji
l)- projektowych | ewentualnym czasowym zamknigciem ul. Miodowej w godzinach szczytu dla samochodow | wyjatkiem rekomendowano wariant
porusza indywidualnych tak jak na Moscie Slasko-Dabrowskim. zamykania ulicy 2 z modyfikacjami. Nie
sie na co przewiduje sie
dzien catkowitego wytaczenia
rowerem; ul. Miodowej z ruchu
kotowego. Ciag ul.
Miodowej nie posiada
obecnie zadnej
alternatywy.
7 Pani (~40 | Rozwigzan Poddajg w watpliwos¢ wiecej miejsca dla pieszych — ruch pieszych jest maty. Rowerzyscii | uwzgledniono Do realizacji
l.)z corkq | projektowych | tak jezdza jak chca wiec po co robi¢ pas rowerowy? rekomendowano wariant
(~151) Nie zabiera¢ miejsc postojowych, bo kawatek dalej na ul. Bonifraterskiej bedzie gorzej. 2 z modyfikacjami.
Preferujq wariant nr 2.
8 Pan (~25 Rozwigzan Zwraca uwage na koszty, ale przyznaje potrzebe remontu ulicy — preferuje wariant bardziej | nie uwzgledniono Do realizacji
l.) projektowych | zblizony do stanu istniejacego. rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
9 Pani (~40 | Rozwigzan | Zdecydowanie za wariantem nr 2 — przede wszystkim ze wzgledu na dodatkowg zielen. uwzgledniono Do realizacji
l.) projektowych rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
10 | Pani(~55 | Rozwigzan Preferuje wariant nr 2 — ograniczy¢ ruch samochodowy, wyciszy¢, zmniejszy¢ ucigzliwo$¢ | uwzgledniono Do realizacji
l.) projektowych | komunikacyjna. Nalezy szczegoinie dba¢ o dobra kultury i zabytki. rekomendowano wariant

2 z modyfikacjami.
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11 | Pani(~65 | Rozwigzan | a. Preferuje wariant nr 2 — ale zielen nie tylko wysoka, ale przede wszystkim zielen $rednia, | uwzgledniono Do realizacji
l.) projektowych | KRZEWY! Krzewy sg najlepsze pod katem zabezpieczenia przed spalinami i rekomendowano wariant
mikroczasteczkami 2 z modyfikacjami.
12 | Matzenstw | Rozwigzan | 1.Przystanek Kapitulna w strong Krakowskiego na placu przed ko$ciotem, a nie w obecnej | 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
0(~601.)- | projektowych | lokalizacj. 2. nie uwzgledniono | rekomendowano wariant
pobliska 2. Pozostawienie sygnalizacji dla niewidomych — klasztor Franciszkandw przy Piwne;. 3. uwzgledniono 2 z modyfikacjami.
wspoinota 3. Krzewy lepsze od drzew — fatwiej im sie bedzie przyjaé. (uwzgledniono) 4. nie uwzgledniono | Przystanek nie moze by¢
mieszkanio 4. Moze pas rowerowy tylko po jednej stronie? Pasy rowerowe za mato uzytkowane. 5. uwzgledniono przesuniety w rejon
wa 5. Wykorzystanie nawierzchni jezdni analogicznie do Krakowskiego Przedmie$cia, ale 6. nie uwzgledniono | kosciota: bytby on zbyt
zabezpieczenie odpowiednig podbudowg od wibracji i hatasu. 7. nie uwzgledniono | krotki, by pomiesci¢ 2
6. Gumowa opaska antywibracyjna przy zabudowie. 8. nie uwzgledniono | autobusy, nie ma tez
7. Zostawic tory tramwajowe jezeli zostang odkryte przy przebudowie, zachowa¢ jako miejsca na wiate.
element kulturowy. Sygnalizacja przy ul.
8. Tablice informujace o budynkach — wyrazne opisy co to i z kiedy (w innej formie niz Kapitulnej zostanie
istniejace historyczne opisy na szkle) Zlikwidowana, jezdnia
Preferujq wariant 2. bedzie zwezona za$
przejscie wyniesione.
Nawierzchnia zostanie
wykonana z kamienia.
13 | Pan(~35 Rozwigzan Preferuje wariant 1 — dzigki pasom rowerowym zwiekszone bezpieczenstwo (sam uzytkuje | nie uwzgledniono Do realizacji
l.) z dwojka | projektowych | czesto), ale ze strefg tempo 30! Na placu Krasinskich odnowi¢ bruk, albo zrobi¢ bardziej rekomendowano wariant
dzieci. gtadkg nawierzchnie dla rowerzystow. 2 z modyfikacjami.
14 | Pan (~50 Rozwigzan Trudno wybrac, ale ostatecznie preferuje wariant nr 2 — tylko z zastrzezeniem, zeby zielerr | uwzgledniono Do realizacji
l)- projektowych | nie zastaniata zabytkow. rekomendowano wariant
pasjonat 2 z modyfikacjami.
architektur
yi
urbanistyki.
15 | Panz Rozwigzan 1.Dodac wiecej miejsc postojowych dla rodzicow odwozacych dzieci do szkdt muzycznych | 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
kilkuletnim | projektowych | — rozwazy¢ wprowadzenie ograniczenia czasowego na miejscach postojowych do np. 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
dzieckiem dwoch godzin; 2 z modyfikacjami.
2.Wariant drugi, ale poddaje w watpliwos¢ istnienie alternatywy komunikacyjnej dla ul.
Miodowej.
16 | Pani Rozwigzan | Wariant numer dwa, ale z poszerzeniem wyniesionej powierzchni skrzyzowania z ul. uwzgledniono Do realizacji
(architekt z | projektowych | Schillera - az do korica budynku Centrum Luteranskiego — dodatkowe zaakcentowanie rekomendowano wariant
zawodu): 2 z modyfikacjami.
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wnetrza urbanistycznego i przede wszystkim bezpieczne przejscie dla rodzicow z dziecmi
do szkot artystycznych.

Przewidziano mozliwo$¢
swobodnego
przekraczania jezdni na
wysokosci ul. Schilera

17 | Pan Rozwigzan Zdecydowanie wariant 2, wykorzystanie potencjatu — zrobienie miejsc do siedzenia, uwzgledniono Do realizacji
(mieszkani | projektowych | miejsce na bary i ogrodki, szersze chodniki rekomendowano wariant
ec Starego 2 z modyfikacjami.
Miasta)
18 | Mtode Rozwigzan 1.Pan (rowerzysta) za wariantem 1 z pasami rowerowymi; 1. nie uwzgledniono | Do realizacji
matzenstw | projektowych | 2.Pani ze wzgledu na dodatkowg zieleh za wariantem 2. 2. uwzgledniono rekomendowano wariant
0 2 z modyfikacjami.
19 | Miody Rozwigzan Wariant 1 - bez wiekszych uwag. Nie nalezy stosowac zieleni wysokiej i nie zastania¢ nie uwzgledniono Do realizacji
chtopak projektowych | wartoSciowej zabudowy historycznej. rekomendowano wariant
(~25 lat) 2 z modyfikacjami.
20 | Pani Rozwigzan | Wariant 1 nie uwzgledniono Do realizacji
projektowych rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
21 | Pan Rozwigzan Prosba o skoordynowanie prac remontowych i odstonigcie chodnika przy cerkwi do uwaga nie dotyczy
projektowych | sprawdzenia czy konieczne jest zastosowanie izolacji wilgotno$ciowej przy schodach. ulicy
23 | Panw Rozwigzan Pozostawienie ul. Miodowej w takiej formie jak obecnie, bez remontu i bez przebudowy. nie uwzgledniono Do realizacji
$rednim projektowych rekomendowano wariant
wieku 2 z modyfikacjami.
23 | Pani Rozwigzan najlepiej bytoby gdyby Sciezka rowerowa byta na chodniku nie uwzgledniono Do realizacji
(uzytkowni | projektowych rekomendowano wariant
czka 2 z modyfikacjami.
Veturilo)

UWAGI ZE SPOTKAN KONSULTACYJNYCH | SPACEROW
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Spotkanie
konsultacyj
ne
05.09.2015

Rozwigzan
projektowych

Podczas spotkania poruszone zostaty nastepujace kwestie:

1. Bezwzgledne skoordynowanie dziatan remontowych z wodociggowcami, konsultacja z
odpowiednimi jednostkami i zwrocenie uwagi na przestarzatg i $mierdzaca kanalizacje na
ul. Miodowej i catym Starym MieScie.

2. Zielen wysoka jako uzupetnienie skweréw, a nie jako szpalery wzdtuz ulicy.

3. Sciezki, pasy prowadzace przede wszystkim w obrebie skrzyzowan, nie w ciagu catej
ulicy — dalej wzdtuz $cian budynkdw.

4. Skontaktowac sie z mieszkaficami w sprawie udostepnienia lokali (w przysziosci
ustugowych) dla niepetnosprawnych.

5. Chodnik wyzej, naturalnie wznoszacy do wej$¢ do budynkow — bez konieczno$ci
stosowania pochylni.

6. Glos zapowiadajacy $wiatta przy ul. Kapitulnej zamieni¢ na sygnat dzwigkowy i
dostosowac jego gtosnosg, tak aby nie przeszkadzata mieszkaricom. Nalezy zachowaé
sygnalizacje Swietlng przy skrzyzowaniu z ul. Kapitulng — zbyt duzo pieszych i zwlaszcza
niewidomych.

7. Konieczno$¢ ujecia przebudowy ul. Miodowej w szerszej, catoSciowej perspektywie z
uwzglednieniem ul. Podwale, Dtugiej, Starego Miasta etc. — zaproponowanie catosciowego
rozwigzania ruchu lokalnego w okolicy ze $wiadomos$cig obecnej ucigzliwej sytuacii
komunikacyjne;j.

8. Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w weekendy i po godz. 18.00 (w odniesieniu
do sytuacji zwigzanej z m.in. pokazami fontann)

9. Migjsca dla niepetnosprawnych przy Kapucynskiej zmuszajg do kierowcow do zjechania

na Al. Solidarno$ci — wyznaczenie miejsc dla niepetnosprawnych kosztem miejsc zwyktych.

10. Przejscie dla pieszych zaproponowane w wariancie 2 na wysokosci budynku nr 20/18
nie ma sensu — powinno zosta¢ przesunigte na wysokos¢ budynku nr 22 i stanowié
uzupetnienie naturalnego ciggu komunikacyjnego dla rodzicéw z dzie¢mi idgcymi do szkoty
muzyczne;.

11. Nie stosowac¢ na ulicy Miodowej progéw wyspowych — ulica zbyt krétka i ich estetyka
nie przystoi ulicy Miodowe;.

12. Postdj taksowek przed Patacem Branickim do rozwazenia — takséwki mozna zamowic¢
przez telefon — istnieje jednak potrzeba oczekiwania na klienta — postdj takséwek czasowy,
badz uzywanie przez taksdwek normalnych miejsc postojowych z czasowym
ograniczeniem postoju do np. 15 minut?)

13. Zastosowanie pruskiego rozwigzania nawierzchniowego — przeplatanie wiekszych piyt
betonowych w pieszych ciggach komunikacyjnych i kostkg brukowa w miejscach gdzie nie
ma naturalnego ruchu pieszego.)

1. uwzgledniono

2. nie uwzgledniono
3. nie uwzgledniono
4. nie uwzgledniono
5. uwzgledniono

6. nie uwzgledniono
7. uwaga
przekazana do
Inzyniera Ruchu m.
st. Warszawy

8. nie uwzgledniono
9. uwzgledniono
10. uwzgledniono
11. uwzgledniono
12. nie
uwzgledniono

13. nie
uwzgledniono

14. nie
uwzgledniono

15. nie
uwzgledniono

16. uwzgledniono
17. nie
uwzgledniono

18. nie
uwzgledniono

19. uwaga ogdlna
20. nie
uwzgledniono

21. nie
uwzgledniono

22. nie
uwzgledniono

23. nie
uwzgledniono

24. uwaga ogblna

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.
Ksztatt i forma zieleni
zostang uzgodnione z
konserwatorem
zabytkow i Wydziatem
Estetyki Przestrzeni
Publicznej. Projekt
zostanie skonsultowany
z osobami
niepetnosprawnymi.
Sygnalizacja przy ul.
Kapitulnej zostanie
Zlikwidowana, jezdnia
bedzie zwezona za$
przejécie wyniesione.
Wprowadzenie ptatnego
parkowania w weekendy
wymaga zmiany Ustawy
o drogach publicznych.
Mozliwos¢ swobodnego
przekraczania jezdni
pieszo zostanie
zachowana na
skrzyzowaniu z ul.
Schillera. Nie planuje sie
tworzenia statego
postoju taksdwek, a
jedynie podjazd do
postoju
krétkoterminowego.
Przesunigcie przystanku
Kapitulna 02 nie jest
mozliwe z braku miejsca.
Przystanek Kapitulna 01
nie moze by¢
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14. Przesuniecie przystanku ,Kapitulna 02” (w strone Placu Krasifiskich) blizej Placu
Zamkowego.

15. Nalezy przesuna¢ przystanek autobusowy Kapitulna znad tunelu pod kosciot

16. Rozwazenie wykorzystania obnizenia ,fosy” przy Placu Branickich dla ruchu pieszego
lub rozwazenie przesuniecia zabytkowego ogrodzenia z tancuchem blizej jezdni.

17. Rondo na skrzyzowaniu z ul. Diuga.

18. Powielenie rozwigzania wyniesionych placykow ze skrzyzowan Schillera, Kapitulnej i
Kapucynskiej na przyktad przy Patacu Paca albo przy Cerkwi Bazylianow —
zaakcentowanie istotnych miejsc na ulicy.

19. Zrobienie spotkania podsumowujacego konsultacje spoteczne, prezentujgce ustalenia
koncowe i raport z postulowanych uwag, podjete decyzje i interwencie.

20. Czy jest szansa na odmalowanie przej$¢ dla pieszych przy Schillera na wniosek szkot
artystycznych jeszcze w tym roku?

21. Czy jest rozwazane catkowite wytgczenie ruchu samochodéw na ul. Miodowej?

22. Jezdnia o szer. 6 m jest za waska by obstuzy¢ obecne natezenie ruchu. Rowerzysci
bedg blokowaé ruch innych pojazdéw

23. Czy rozwazane jest zamykanie ulicy dla ruchu w weekendy, na wzor Traktu
Krélewskiego?

24. Na pl. Zamkowym wystepuje problem nadmiernego hatasu generowanego przez
motocykle

25. Nalezy ograniczy¢ mozliwos¢ wjazdu w ul. Podwale i ul. Miodowa tylko do
mieszkancow i pracownikéw tych ulic

26. Nalezy rozwazy¢ zatoke postojowq dla autokaréw przy posesji Miodowa 6/8

27. Po co proponowane jest wyznaczenie drugiego przejscia dla pieszych przy Kapitulnej?
28. Nalezy wyrdzni¢ najwazniejsze obiekty zabytkowe w przestrzeni ulicy, tworzac wnetrza
uliczne zwigzane z budynkami, np. wzorem posadzki, matg architektura itd.

29. Nie nalezy likwidowa¢ zatok autobusowych na pl. Krasiriskich

25. uwaga
przekazana do
Inzyniera Ruchu
26. nie
uwzgledniono
27. nie
uwzgledniono
28. nie
uwzgledniono
29. nie
uwzgledniono

przesuniety w rejon
kosciota: bytby on zbyt
krotki.

Otoczenie Patacu
Branickich bedzie
przebudowywane wraz z
patacem. Na
skrzyzowaniu z ul. Dtugg
nie przewiduje sie ronda.
Wyniesienia stuzg
zaakcentowaniu
skrzyzowania i poprawie
bezpieczenstwa ruchu.
Przej$cie dla pieszych
przy ul. Schillera jest
mozliwe tylko przy
zwezeniu jezdni. Nie
przewiduje sie
catkowitego wytaczenia
ul. Miodowej z ruchu
kotowego. Ciag ul.
Miodowej nie posiada
obecnie zadne;
alternatywy — jego
wytaczenie z ruchu
skutkowatoby
wyznaczeniem objazdu
przez pl. Bankowy. Na
pl. Krasinskich
zdecydowano o
pozostawieniu zatoki w
kierunku pétnocnym i
likwidacje zatoki w
kierunku potudniowym
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Spotkanie
konsultacyj
ne
09.09.2015

Rozwigzan
projektowych

1. Jak wariant nr 2 wptynie na ruch autobusowy? Czy liczba autobuséw ulegnie zmianie?
Uwzgledni¢ potrzebe utrzymania obecnego poziomu obstugi komunikacyjne;.

2. Zwezenie do 6 metrow jest szkodliwa przede wszystkim dla ruchu autobusowego -
rezygnacja z pasow rowerowych niebezpieczna dla wszystkich stron. Brak mozliwosci
wyminiecia jadacego rowerzysty — konieczno$¢ jechania tempem 15 — 20 km/h.

3. Latarnie oryginalne z ,duzym cokotem” naprzemiennie po jednej i po drugiej stronie ulicy
z takg ekspozycjq aby byty w jak najmniejszym stopniu ucigzliwe dla mieszkafcow.

4. Bezwzglednie sprecyzowa¢ w OPZ rodzaj wykoriczenia ptyt nawierzchniowych —
naturalne szlifowanie, byé moze zastosowac nie granit, ale kamien np. porfir.

5. Historyczny wjazd na teren zakonu Kapucynow o ile jest rzeczywiscie autentyczny (do
sprawdzenia — widoczny na ikonografiach) powinien bezwzglednie pozosta¢. Podobnie ze
wszystkimi $ladami zabytkowych posadzek na ulicy.

6. Oddzielenie pasa rowerowego w wariancie od jezdni w sposob fizyczny — zastosowanie
separatora? Rantu?

7. Czy rozwazania jest mozliwos¢ czasowego — weekendowego zamykania ulicy tak jak na
Krakowskim Przedmiesciu?

8. Wielokrotnie przejezdzane czerwone $wiatlo przy sygnalizacji na ul. Kapitulnej, kierowcy
nie zauwazajq czerwonego Swiatta. Fizyczne uspokojenie ruchu w potaczeniu ze zmiang
stylu jazdy kierowcow moga pozwoli¢ na ew. likwidacje sygnalizacii.

9. Jak zostanie rozwigzana kwestia zatrzymujacych sie pojazdéw na pasach rowerowych
utrudniajacych jazde?

10. Likwidacja stupkdw blokujacych na ulicy tak aby takséwki podjezdzajgce po klienta
mogty na chwile parkowa¢ na chodniku.

11. Zastosowanie $luz rowerowych na skrzyzowaniach przy sygnalizacjach.

12. Postulowane rozszerzenie wariantu 1 o uspokojenie ruchu do 30 km/h i zastosowanie
patroli policji jako narzedzia egzekwujacego przestrzegania predkosci.

13. Rekomendowane zastosowanie wpustow kanalizacyjnych wbudowanych w kraweznik
(wpusty kraweznikowo-jezdniowe)

14. Zachowanie zatok autobusowych na Placu Krasinskich — likwidacja spowoduje zbyt
duzg ucigzliwos¢ dla samochodéw osobowych.

15. Przesuniecie przystanku autobusowego ,Kapitulna 01” w strone Krakowskiego
Przedmies$cia blizej ul. Kapitulnej i nie stosowanie wiaty przystankowej zastaniajace;
ko$ciot.

16. Zastosowanie w wariancie 1 nawierzchni kamiennej jezdni z wariantu 2 i wyrdznienie
pasow rowerowych bardziej gladka nawierzchnig kamienng z wiekszych piyt.

17. Akcja medialna dla wprowadzenia strefy Tempo 30 — wprowadzi¢ odpowiednie
oznakowanie na jezdni, wykorzysta¢ przejazd bramowy Sadu Najwyzszego do specjalnego

1. uwzgledniono

2. nie uwzgledniono
3. nie uwzgledniono
4., uwzgledniono

5. uwzgledniono

6. nie uwzgledniono
7. nie uwzgledniono
8. uwzgledniono

9. nie uwzgledniono
10. nie
uwzgledniono

11. uwzgledniono
12. nie
uwzgledniono

13. uwzgledniono
14. uwzgledniono w
czesci

15. nie
uwzgledniono

16. uwzgledniono w
czesci

17.do rozwazenia
18. nie
uwzgledniono

19. uwzgledniono
20. uwzgledniono
21. nie
uwzgledniono

22. nie
uwzgledniono

23. uwzgledniono
24. uwzgledniono
25. nie
uwzgledniono

26. nie
uwzgledniono

Do realizacji
rekomendowano wariant
2 z modyfikacjami.

Nie przewiduje sie zmian
w kursowaniu
autobuséw. Ul. Miodowa
zostanie objeta strefg
ograniczenia predkosci
do 30 km/h.
Ograniczenie predkosci
wigze sie z
wprowadzeniem
fizycznych $rodkow
uspokojenia ruchu i
likwidacjg pasow
rowerowych. Model
latarn, rodzaj kamienia
oraz pozostate kwestie
zwigzane z
zachowaniem wartosci
historycznej zostang
okreslony w wytycznych
konserwatorskich.

Nie przewiduje sie
catkowitego wytaczenia
ul. Miodowej z ruchu
kotowego. Ciag ul.
Miodowej nie posiada
obecnie zadne;
alternatywy — jego
wytaczenie z ruchu
skutkowatoby
wyznaczeniem objazdu
przez pl. Bankowy.
Przystanek Kapitulna 01
nie moze by¢
przesuniety w rejon
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wyrdznienia strefy — przeprowadzenia konkursu spotecznego na najciekawsze
rozwigzania?

18. Sprzeciw dla propozycji zmiany kierunku ruchu na ul. Podwale

19. Zastosowac stylizowane stupy i oprawy sygnalizacji $wietinej

20. Przewidzie¢ kosze na $mieci przy tawkach

21. Upamietni¢ dawng lokalizacje Patacu Teppera

22. Sprzeciw dla wyniesionych tarcz skrzyzowan przy zachowaniu ruchu tranzytowego
23. Wprowadzenie strefy Tempo 30

24. Dopuszczenie wyjazdu z koSciota Kapucynow w lewo

25. Otwarcie ul. Kapitulnej dla ruchu

26. Likwidacja kontrapasa na ul. Kapucynskiej

27. Wyr6zni¢ wjazd do Patacu Paca w posadzce ulicy

28. Ustawic latarnie tak, aby nie Swiecity w okna budynkdéw

29. Nie stosowac przyciskéw dla pieszych

30. Zastosowac cichg nawierzchnie asfaltowg

31. Wyrézni¢ wkaz do kanatow na skrzyzowaniu z ul. Dlugg

32. Zachowac pasy rowerowe — ograniczenie predkosci to ,mit”

33. Wprowadzi¢ radar wskazujgcy kierowcom predkos¢ z jakg jadq

34. Wprowadzi¢ wpusty kanalizacji deszczowej wtopione w krawezniki

35. Zastosowac czerwony asfalt na pasach rowerowych

36. Zlikwidowa¢ zatoki autobusowe na pl. Krasifskich, jako szkodliwe dla autobusdw

27. nie
uwzgledniono

28. uwzgledniono
29. uwzgledniono
30. nie
uwzgledniono

31. uwzgledniono
32. nie
uwzgledniono

33. nie
uwzgledniono

34. uwzgledniono
35. nie
uwzgledniono

36. uwzgledniono w

czesci

kosciota: bytby on zbyt
krétki. Odwrdcenie ruchu
na ul. Podwale jest
podyktowane brakiem
miejsca na pas do skretu
w lewo w ul. Senatorskg
(w kierunku Podwala).
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Opracowanie raportu oraz wykazu uwag wraz z odpowiedziami:
Zespdt ds. komunikacji spoteczne;
Zarzad Drog Miejskich

E-mail: konsultacje@zdm.warszawa.pl

konsultacje
spoteczne
Warszawa

wiecej informacji na stronie


https://pl-pl.facebook.com/konsultacjespolecznewarszawa
http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/

