X
OPIS TECHNICZNY
do projektu akomodacyjne] sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Powstaricow Slgskich — Synow Pulku — Borowej Gory

W opracowaniu przedstawiono projekt skoordynowane] sygnalizacji $wietlnej
typu akomodacyjnego.
Projekt zawiera:
o lokalizacje sygnalizatorow, petli indukcyjnych i przyciskéw dla pieszych;
o schemat faz ruchu;
o opis rodzaju i funkcji detektorow;,
e warunki logiczne;
e warunki czasowe;
o obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych oraz tablice czasow
migdzyzielonych bedaca jednoczesnie tablica kolizji;
o bazowe programy sygnalizacji, pracujace rowniez jako programy awaryjne;
e obliczenia przepustowosci;
o zestaw przej$¢ migdzyfazowych;
o algorytm sterowania sygnalizacja $wietlna.

Algorytm sterowania akomodacyjnego realizuje zmienne czasy wyswietlania
sygnatow zezwalajacych w poszczegdlnych fazach w zaleznosci od rejestrowanych
zgloszen pojazdow lub pieszych. Przewidziano mozliwo$é wystapienia pigciu faz.

Na wilotach skrzyzowania zlokalizowano indukcyjne detektory przejazdu
i detektory obecnosci. Wlotami priorytetowymi sa oba wloty ul. Powstancéw
Slaskich wraz z torowiskiem tramwajowych (dla tramwajow przewidziano priorytet
warunkowy dwustopniowy). Detektory kolowe przejazdu D1, D2, D4 maja za
sadanie badanie luk czasowych (powyzej 4 ) wskazujacych na brak
zapotrzebowania na kontynuowanic fazy gléwnej (nr 1), po uptywie czasu
minimalnego. Do sprawdzania zapotrzebowania na przediuzanie czasu fazy 1 (lub
weze$niejszego do niej powrotu) stuza detektory tramwajowe DT1, DT2,...., DT6.

Na przejsciu dla pieszych przez ul. Powstancow Slaskich zaprojektowano
przyciski (P1, P2, ... P{3) dla grup pieszych 11P, 12P,..., 16P. Sygnal zielony dla
tych grup (faza 3) wyswietlany jest tylko w przypadku wzbudzenia co najmniej
jednego z wiw przyciskow.

Zajeto$¢ zlokalizowanego na wydzielonym pasie dla skretu w lewo detektora
obecnoéei D6 nznacza potrzebe realizacji fazy 2 (wydzielona faza w lewo na wlocie
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od strony ul. Cztuchowskiej). O potrzebie kontynuacji fazy 2 decyduje zajgtosc
detektora D6 lub brak luk czasowych powyzej 4 sekund na detektorach D1, D2.

Zajeto$é zlokalizowanego na wydzielonym pasie dla skretu w lewo detektora
obecnosci D7 oznacza potrzebe realizacji fazy 5 (wydzielona faza w lewo na wlocie
od strony skrzyzowania z ul. Polczynska). O potrzebie kontynuacji fazy 5 decyduje
zajeto$é detektora D7 lub brak luk czasowych wigkszych od 3 sekund na detektorze
przejazdu DS.

Zapotrzebowanie na wystapienie fazy 4 (sygnal zielony dla pojazdéw na
wlotach podporzadkowanych) badaja detektory D8, D10. W czasie trwania fazy 3
lub fazy 4 zajeto$¢ co najmniej jednego z detektoréw D9, D1l oznacza
zapotrzebowanie na wydtuzenie sygnahu zielonego.

Uwaga:

A) faza 2, 3, 4 lub 5 moze by¢ skrdcona po stwierdzeniu obecnosci tramwaju,
ktéry podlega kryterium przydzielenia priorytetu nizszej wagi (opoznienie ponad 130
sekund w stosunku do rozktadu jazdy);

B) faza 1 zostaje wydluzona o warto$¢ ,Tomax” po stwierdzeniu
zapotrzebowania na wydtuzenie swiatta zielonego dla tramwajow w czasie trwania
fazy 1 (priorytet wyzszej wagi dla tramwaju op6znionego ponad 240 sekund w
stosunku do rozkladu jazdy), co powoduje zaburzenie koordynacji;

c) wartoéé ,,Tomax” wynika z przyjetego Sredniego czasu wymiany pasazerow
na przystanku przez pojazd szynowy;

d) jezeli opéznienie tramwaju przekracza warto$¢ 600 sekund w stosunku do
rozktadu jazdy, wtedy nastepuje rezygnacja z priorytetu, bez wzgledu na wage tego

priorytetu.

Fazg podstawowa jest faza 1.
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NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

Grupa 1K — sygnalizator nr 1

Grupa 2K — sygnalizator nr 4 i 3

Grupa 3K - sygnalizator nr 5

Grupa 4K — sygnalizator nr 8 1 7

Grupa 5T — sygnalizator nr 9

Grupa 6T — sygnalizator nr 10

Grupa 7P — sygnalizator nr 11 lub 12

Grupa 8P — sygnalizator nr 13 lub 14

Grupa 9K — sygnalizator nr 151 16

Grupa 10K — sygnalizator nr 17118

Grupa 11P - sygnalizator nr (20 i 20a)lub 19
Grupa 12P — sygnalizator nr 21 lub 23
Grupa 13P — sygnalizator nr (24 i 24a)lub 25
Grupa 14P — sygnalizator nr 26 lub (27 1 27a)
Grupa 15P — sygnalizator nr 28 lub 29
Grupa 16P — sygnalizator nr (30 i 30a) lub 31

UWAGA:

o i” oznacza, ze zabezpieczenie zadziala (przejscie na sygnat zélty pulsujqcy),
w chwili przepalenia sie ostatniej z zaréwek potgczonych spéjnikiem ,,i”;

o, lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na sygnat z6tty pulsujqcy),
w chwili przepalenia sie ktdrejkolwiek z zaréwek potaczonych spdjnikiem ,,lub”.
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WARUNKI CZASOWE; CZASY MINIMALNE I MAKSYMALNE

Prog 1 Prog2 | Prog3
C=100 | C=100 | C=90

warto$¢ | warto$¢ | wartos$¢

[s] [s] [s]

Warunek | Opis warunku

TIMIN Minimalny czas trwania fazy 1 (najwczesniejsze zakonczenie fazy 1) 16 14 6
T2 Pé6zniejsze zakonczenie fazy 1 16 14 6
Ti12 Najp6zniejsze zakoficzenie fazy 1 przed przejéciem do fazy 2 16 14 6

Najp6zniejsze zakonczenie fazy 1 przed przejsciem do fazy 2 przy
TI12T 18 16 8
stwierdzeniu koniecznosci nadania priorytetu tramwajom

T13 Najpézniejsze zakonczenie fazy 1 przed przejsciem do fazy 3 32 30 22
T14 Najpdzniejsze zakoniczenie fazy 1 przed przej$ciem do fazy 4 58 56 48
T1S Najpozniejsze zakonczenie fazy 1 przed przejéciem do fazy S 66 64 56
T21 Najp6zniejsze zakonczenie fazy 2 przed przejsciem do fazy 1 67 65 51
T23 Najp6zniejsze zakonczenie fazy 2 przed przejsciem do fazy 3 34 32 24
T24 Najp6zniejsze zakonczenie fazy 2 przed przejsciem do fazy 4 34 32 24
T25 Najp6zniejsze zakonczenie fazy 2 przed przejsciem do fazy § 65 63 55
T31 Najp6zniejsze zakoficzenie fazy 3 przed przejéciem do fazy 1 66 64 56
135 Najp6zniejsze zakonczenie fazy 3 przed przejsciem do fazy 5 66 64 56
T41 Najp6zniejsze zakonczenie fazy 4 przed przejsciem do fazy 1 68 66 58
T43 Najp6zniejsza mozliwo$¢ przejscia z fazy 4 do fazy 3 41 39 31
T45 Najp6zniejsze zakonczenie fazy 4 przed przejsciem do fazy 5 68 66 58
T51 Najpdzniejsze zakoniczenie fazy 5 przed przejéciem do fazy 1 88 88 78

Maksymalne wydluzenie fazy 1 po stwierdzeniu koniecznosci
Tomax 18 18 18
przydzielenia priorytetu wyzszej wagi (Q = 1)

T2min Minimalny czas trwania fazy 2 5 5 5

Maksymalny czas trwania fazy 2 bez koniecznodci przydzielenia
T2max 20 20 20

priorytetu tramwajom
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Maksymalny czas trwania fazy 2 po stwierdzeniu koniecznosci

T2Tmax 10 10 10
przydzielenia priorytetu tramwajom

T3min Minimalny czas trwania fazy 3 27 2 22

Maksymalny czas trwania fazy 3 bez koniecznosci przydzielenia
T3max 26 26 24

priorytetu tramwajom

Maksymalny czas trwania fazy 3 po stwierdzeniu koniecznosci

T3Tmax 22 22 22
przydzielenia priorytetu tramwajom

T4min Minimalny czas trwania fazy 4 5 5 5

Maksymalny czas trwania fazy 4 bez koniecznosci przydzielenia
T4max 30 30 25
priorytetu tramwajom

Maksymalny czas trwania fazy 4 po stwierdzeniu koniecznosci
T4Tmax 20 20 20
. przydzielenia priorytetu tramwajom

T5min Minimalny czas trwania fazy 5 3 3 3

Maksymalny czas trwania fazy 5 bez koniecznosci przydzielenia
TSmax 18 18 15
priorytetu tramwajom

Maksymalny czas trwania fazy 5 po stwierdzeniu koniecznosci

TS5Tmax 7 7 7
przydzielenia priorytetu tramwajom

Tc Ostatnia sekunda realizacji cyklu 100 100 90

Uwaga: przydzielenie priorytetu tramwajom oznacza wydluzenie czasu realizacji fazy 1
(w ktorej obslugiwane sa pojazdy szynowe) lub wczesniejszy do niej powrét (poprzedzony

skroceniem wczesniej realizowanych faz).
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WARUNKI LOGICZNE

e L1 — wystepujace jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na detektorach
przejazdu D1, D2 oznaczajgace mozliwos¢ zakonczenia fazy 1 lub 2;

o L2 — wystepujace jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na detektorach
przejazdu D4, D3 oznaczajace mozliwos¢ zakonczenia fazy 1,

e L3 — =zajeto$¢ detektora obecnosci D6 oznaczajaca zapotrzebowanie na
wystgpienie fazy 2 lub na kontynuacje fazy 2;

o L4 — zajeto$¢ detektora D7 oznaczajaca zapotrzebowanie na wystapienie fazy 5
lub na kontynuacje fazy 5;

o L4A — wystepujaca luka czasowa powyzej 3 sekund na detektorze przejazdu DS
oznaczajaca mozliwo$¢ zakonczenia fazy 5;

e L6 — zajeto$¢ co najmniej jednego z detektorow D10, D8 oznaczajaca
zapotrzebowanie na wystapienie fazy 4;
e L9 — zajeto$é co najmniej jednego z detektorow D9, D11 oznaczajaca

zapotrzebowanie na kontynuacje¢ fazy 3 lub 4;

o LP — wzbudzenie co najmniej jednego z detektoréw dla pieszych P1, P2, ...P43
oznaczajace zapotrzebowanie na fazg 3;

e LTA - zajeto$¢ co najmniej jednego z detektoréow tramwajowych DTI, DT4
oznaczajaca zapotrzebowanie na wydtuzenie fazy 1 lub wezesniejszy powrot do
fazy 1;

e LTB - zajctos¢ detektora tramwajowego DTS5 oznaczajaca zapotrzebowanie na
wydtuzenie fazy 1 lub wczesniejszy do niej powrdt poprzedzony skroceniem
wczeéniej realizowanych faz;

e LT1 - zajetos¢ detektora tramwajowego DT1 oznaczajaca zapotrzebowanie na
wydtuzenie fazy 1 lub na weczesniejsze zalaczenie fazy 1, poprzedzone
skréceniem wezesniej realizowanych faz;

e LT2 - brak luk czasowych wigkszych od 4 sekund wystgpujacych jednoczesnie
na detektorach tramwajowych DT2 i DT3 oznaczajacy zapotrzebowanie na
wydhuzenie fazy 1;

o LT3 - zajeto$¢ co najmniej jednego detektora tramwajowego DT3 lub DT2
oznaczajaca zapotrzebowanie na wczesniejsze zataczenie fazy 1, poprzedzone
skroceniem wczesniej realizowanych faz;

o LT4 - zajeto$¢ przez co najmniej 15 sekund detektora tramwajowego DT4
oznaczajaca zapotrzebowanie na wydluzenie fazy 1 lub na wczesniejsze
zalaczenie fazy 1, poprzedzone skroceniem wezedniej realizowanych faz;

o LTS5 - zajeto$é przez co najmniej 15 sekund detektora tramwajowego DTS5
oznaczajaca zapotrzebowanie na wydtuzenie fazy 1;

e LT6 - zajeto$¢ detektora tramwajowego DT6 oznaczajaca zapotrzebowanie na
wczesniejsze  zalaczenie fazy 1, poprzedzone skréceniem — wczesnie]
realizowanych faz;
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e P — ZMIENNA OKRESLAJACA KONIECZNOSC PRZYDZIELENIA
PRIORYTETU NIZSZEJ WAGI DLA POJAZDU SZYNOWEGO po
uzyskaniu informacji o opdznieniu tramwaju wynoszacym ponad 130 sekund
wzgledem ustalonego rozkladu jazdy. W przypadku koniecznosci nadania
priorytetu nizszej wagi zmienna ,P” przyjmuje warto$¢ 1; przy braku
koniecznosci nadania priorytetu nizszej wagi lub po stwierdzeniu opdéznienia
tramwaju powyzej 600 sekund, zmienna ,,P” przyjmuje wartos¢ 0);

e Q — ZMIENNA OKRESLAJACA KONIECZNOSC PRZYDZIELENIA
PRIORYTETU WYZSZEJ WAGI DLA POJAZDU SZYNOWEGO po
uzyskaniu informacji o opdznieniu tramwaju wynoszacym ponad 240 sekund
wzgledem ustalonego rozktadu jazdy. W przypadku koniecznosci nadania
priorytetu wyzszej wagi zmienna ,Q” przyjmuje wartoS¢ 1; przy braku
koniecznosci nadania priorytetu wyzszej wagi lub po stwierdzeniu opdznienia
tramwaju powyzej 600 sekund, zmienna ,Q” przyjmuje wartos¢ 0). Uwaga:
nadanie priorytetu wyZszej wagi oznacza zaburzenie koordynacji

sygnalizaciji.

Uwaga:

- kasowanie pamigci zajetosci detektorow tramwajowych nastgpowaé powinno
zawsze w chwili zjazdu tramwaju z obszaru detekeji danego detektora;

- w celu wyeliminowania falszywych wzbudzen, badanie przez sterownik
wystapienia kazdego warunku logicznego powinno odpowiada¢ chwili czasu
przewidzianej w algorytmie sterowania.
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RODZAJE DETEKTOROW 1 ICH FUNKCJE

s D1, D2 — detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczone do
badania odstepéw czasu pomiedzy pojazdami w grupie 3K i przedtuzania sygnatu
zielonego dla fazy 1 lub 2;

o D3, D4 — detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczone do
badania odstepéw czasu pomiedzy pojazdami w grupie 1K i przediuzania sygnatu
zielonego dla fazy 1;

o D5 — detektor przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczony do badania
odstepéw czasu pomiedzy pojazdami w grupie 2K i przedtuzania sygnatu
zielonego w fazie 5;

e D6 - detektor obecnosci o wymiarach petli 20x1 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na wystapienie fazy 2 (dla grupy 4K) oraz do
przedtuzania sygnatu zielonego w fazie 2; :

o D7 - detektor obecnosci o wymiarach petli 20x1 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na wystapienie fazy 5 (dla grupy 2K) oraz do
przedhuzania sygnatu zielonego w fazie 5;

o D8 — detektor zajetosci o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczony do sprawdzania
zapotrzebowania na realizacje fazy 4 (dla grupy 9K);

e D9 — detektor zajetoéci o wymiarach petli 20x1 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na wydtuzenie sygnatu zielonego w fazie 3 lub 4
(dla grupy 9K);

o D10 — detektor zajetosci o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na realizacjg fazy 4 (dla grupy 10K);

e D11 - detektor zajetosci o wymiarach petli 20x1 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na wydtuzenie sygnatu zielonego w fazie 3 lub 4
(dla grupy 10K);

e P1, P2, ... P43 — detektory dla pieszych w formie przyciskéw, przeznaczone do
wykrywania zapotrzebowania na realizacj¢ fazy 3 (dla grup 11P, 12P, 13P, 14P,
1510 16P);

o DTI1 - detektor zajetosci dla pojazdéw szynowych (grupa 5T) o wymiarach petli
2x1 [m], przeznaczony do sprawdzania zapotrzebowania na wezesniejszy powrot
do fazy 1 (poprzedzony skréceniem wczedniejszych faz) oraz do przedtuzania

sygnatu zielonego dla fazy 1;
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» DT2 — detektor zajetosci badz przejazdu (w zaleznosci od aktualnie realizowane]

fazy) dla pojazdow szynowych (grupa 5T) o wymiarach petli 2x1 [m],
przeznaczony do przediuzania sygnatlu zielonego dla fazy 1 lub do sprawdzania
zapotrzebowania na wezedniejszy powrdt do fazy 1;

e DT3 — detektor zajgtosci badZ przejazdu (w zalezno$ci od aktualnie realizowane;
fazy) dla pojazdéw szynowych (grupa 5T) o wymiarach petli 2x1 [m],
przeznaczony do sprawdzania zapotrzebowania na wezesniejszy powr6t do fazy 1
(poprzedzony skroceniem  wczedniejszych faz) lub do sprawdzania
zapotrzebowania na wydtuzenie fazy 1,

e DT4 — detektor zajetosci dla pojazddw szynowych (grupa 6T) o wymiarach petli
2x1 [m], przeznaczony do sprawdzania zapotrzebowania na wczesniejszy powrot
do fazy 1 (poprzedzony skréceniem wczesniejszych faz) oraz do przedtuzania
sygnalu zielonego dla fazy 1;

e DTS5 — detektor zajetosci dla pojazdéw szynowych (grupa 6T) o wymiarach petli
2x1 [m], przeznaczony do przedtuzania sygnatu zielonego dla fazy 1;

o DT6 — detektor zajetosci dla pojazdow szynowych (grupa 6T) o wymiarach petli
2x1 [m], przeznaczony do sprawdzania zapotrzebowania na wczedniejszy powrot

do fazy 1 (poprzedzony skroceniem wczesniejszych faz).

Uwaga: lokalizacja  wszystkich  detektoréw zgodnie z  rysunkiem

z rozmieszczeniem sygnalizatorow i detektoréw w skali 1:500.
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ALGORYTM DZIALANIA SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ - ARKUSZ 1/5
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dla tramwaju?
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJ! AKOMODACYJNEJ — ARKUSZ 1A/5

e e
( X2
ta=0
v
o= to + 1
t = t (constans)
to= ot 1 i
t = t (constans)
‘s T (ta < TQmax) N

Uwaga.

(LTAULTB U LT2)

= t” oznacza zatrzymanie cyklu, zmianie ulega tylko czas tq

- czas cyklu ,,t” zostaje ponownie odli
kolejnego przejScia migdzyfazowego.

iczany w momencie rozpoczgcna
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ — ARKUSZ 1B/5

X3
ta= 0
v
tag=tqg+1
t = t (constans)
tq=tqg+ 1
t = t (constans)

T T (ta < TQmax) N

(LTA U LTB U LT2)

Uwaga:
-,,t = t” — oznacza zatrzymanie cyklu, zmianie ulega tylko czas tq
- czas cyklu ,t” zostaje ponownie odliczany w momencie rozpoczecia

kolejnego przejscia migdzyfazowego.
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJi AKOMODACYJNEJ — ARKUSZ 1C/5

v
ta=tag +1
t = t (constans)
ta=tag +1
t =t (constans)
1 T (ta < TQmax) N

(LTAULTBULT2)

Uwaga:
- ,t = t” — oznacza zatrzymanie cyklu, zmianie ulega tylko czas tq
- czas cyklu ,,t” zostaje ponownie odliczany w momencie rozpoczecia

kolejnego przejscia migdzyfazowego.
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ - ARKUSZ 1D/5

X5
tQ =0
v
ta=tqg+1
t = t (constans)
ta= ot 1
t = t (constans)
A T

(ta < TQmax) N
(LTAULTBULT2)

Uwaga:

- ,,t = t” — oznacza zatrzymanie cyklu, zmianie ulega tylko czas t,

- czas cyklu ,,t” zostaje ponownie odliczany w momencie rozpoczgcia
kolejnego przejscia migdzyfazowego.
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LGORYTM PRACY SYGNALIZACJ!I AKOMODACYJNEJ - ARKUSZ 2/3

SeeRpfecL o t=t+1
e i 5
| Czy ,P=1"? i-iAEé % i 'bz:t_'g +1

{ Cazyli, czy
| konieczny priorytet /’\
L dla tramwaju? -9 5 e I

(LTA A (P=1)) U (LTB ~ (P=1))
U (LT3 A (P=1)) U (LT6 A (P=1)

-

PF 2,3

PF 2, 4

N

N (NOTL3)
U (LTA N (P=1))
V(LT3 (P=1

PF 2,5

£

Pra2 FEL

®

Projekt sygnalizacji $wictlnej akomodacyjnej na krzyz iu ulic: P Slqskich — Borowej Gdry — Synow Pulku



TM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ - ARKUSZ 3/8
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Czy ,P=1"?
Czyli, czy
konieczny priorytet
dla tramwaju?
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ — ARKUSZ 5/5
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OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASOW
Powstancéw Slaskich - Borowej Gory - Synéw Pulku
pojazd - pojazd
Vi t. Sq
13,88 2,88 32

pojazd - pojazd
Ve te Sd
11,11 4,41 18

pojazd - pojazd
V. t. Sd
13,88 2,74 16

pojazd - pojazd
Ve te Sd
13,88 2,38 22

pojazd - pojazd
Ve te Sd
13,88 2,45 38

pojazd - pojazd
Ve te Sd
13,88 4,03 16

pojazd - pieszy
Ve te Sd
13,88 3,60 0

pieszy - pojazd
Ve te Sd
1,4 7,14 3

pojazd - pieszy
Ve te Sd
13,88 137 0

pieszy - pojazd

b 1 Sq

1,4 6,43 2
pojazd - poja

Ve te Sd

11,11 4,32 15

pojazd - pojazd
Ve te Sd
13,88 2,95 28




pojazd - tramwaj
V. = Sq A\
11,11 2,88 12 16,7

tramwaj - pojazd
V. te Sa Vu
10 5,30 18 16,7

pojazd - tramwayj
V. t. Sq V4
11,11 3,69 13 16,7

tramwaj - pojazd
Y. t. Sy Vy
10 5,40 23 16,7

pojazd - pieszy
V. t. Sq Vq
11,11 5,49 0 1,4

pieszy - pojazd
Ve te Sa V4
1,4 4,64 45 16,7

pojazd - pojazd
Ve te Sd Vd
11,11 4,23 22 16,7

pojazd - pojazd
V. t. Sa
13,88 331 15

pojazd - pojazd

Y. t. Sq

11,11 4,23 17
pojazd - pojazd

Ve te Sd

13,88 3,60 15

pojazd - pieszy
Ve te Sd
11,11 1,71 0

pieszy - pojazd
Ve te Sd
1,4 6,43 2




pojazd - pieszy
V. t. Sq
10 5,20 0

pieszy - pojazd

Ve te Sd

1,4 5,36 36
pojazd - poja

Ve te Sd

13,88 2,52 39

pojazd - poja
\'A te Sq
13,88 4,11 15

pojazd - pojazd
V. t. S
13,88 2,88 16

pojazd - poja
Y. t. Sq
13,88 2,38 22

pojazd - pieszy
¥, t Sa
13,88 1,37 0

pieszy - pojazd
Ve te Sd
1,4 6,43 2

pojazd - pieszy
Ve te Sd
13,88 3,60 0

pieszy - pojazd
V. te Sq A/
1,4 5,36 32 16,7

pojazd - tramwaj
\’e te Sd Vd
11,11 3,24 12 16,7

tramwaj - pojazd
Se Ve te Sd Vd
26 10 5,30 26 16,7

I

6,74




pojazd - tramwaj

Ve te Sd Vd
11,11 3,60 13 16,7
tramwaj - pojazd
V. t. S Vi
10 5,40 20 16,7

pojazd - pieszy
V. t. S
11,11 5,58 0

pieszy - pojazd
N i Sa
1,4 4,64 47

pojazd - poja
V. t. Sq
11,11 4,77 17

pojazd - pojazd
V. t. Sq
13,88 3,60 15

pojazd - pojazd
Ve te Sd
11,11 3,78 22

pojazd - poja
V. t, Sa
13,88 3,96 15

pojazd - pieszy
Ve te Sd
11,11 1,71 0

pieszy - pojazd
Ve t. Sq
14 6,43 2

pojazd - pieszy
V. t Sa
10 5,60 0




pieszy - pojazd

VC te Sd Vd
14 7,14 38 16,7
tramwaj - pojazd
V. t. Sa Vi
10 5,30 28 16,7
pojazd - tramwayj
V. : Sq Vy
13,88 2,88 12 16,7
tramwayj - pojazd
V. t. Sq A
10 5,10 29 16,7
pojazd - tramwaj
V. te Sa Vi
13,88 3,10 12 16,7
tramwaj - pieszy
V. t. Sq \Z
10 3,70 0 1,4
pieszy - tramwayj
Y. | 7% Sq Vi
1,4 4,29 0 16,7
tramwaj - pieszy
V. te Sq \f
10 6,60 0 1,4
pieszy - tramwaj
\'A £ Sq Va
1,4 4,29 31 16,7
tramwaj - pojazd
Se Ve te Sa Va
24 10 5,10 32 16,7
pojazd - tramwaj
S, Ve te Sd Vq
34 13,88 3,17 13 16,7
tramwaj - pojazd
Se Ve te Sd Vd
27 10 5,40 27 16,7




pojazd - tramwayj

V. t. Sq V4
13,88 2,81 13 16,7
tramwayj - pieszy
Ve te Sq Vu
10 6,60 0 14
pieszy - tramwaj
Ve te Sd
1,4 4,29 31
tramwaj - pieszy
Ve te Sd
10 3,70 0
pieszy - tramwayj
V. t. Sq
1,4 4,29 0
pieszy - pojazd
Ve te S
1,4 4,64 3
pojazd - pieszy
V. t. Sq
13,88 1,30 0
pieszy - pojazd
V. t. Sq
1,4 4,64 53
pojazd - pieszy
Ve te Sd
13,88 4,97 0
pieszy - pojazd
Ve te Sd
1,4 4,64 53
pojazd - pieszy
Ve te Sd
13,88 4,97 0
pieszy - pojazd
Ve te Sd
1,4 4,64 2




pojazd - pieszy
Se Ve te Sd Vd
8 13,88 1,30 0 14

pojazd - pojazd
Se Ve te Sd Vd
35 11,11 4,05 16 16,7

pojazd - poja
Se Ve te Sd
36 11,11 4,14 15




OBLICZENIA I,’RZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWANIE
Powstancéw Slaskich — Synéw Pulku — Borowej Gory

Przepustowo$é obliczono dla programu o dtugo$ci cyklu 100 sekund. Obliczenia wykonano
metoda oceny przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja S$wietlng zamieszczong
w opracowaniu zatytutowanym ,,Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan

z sygnalizacja $wietlna — Instrukcja obliczania” wydana przez Generalna Dyrekcj¢ Drog
Krajowych i Autostrad w 2004 roku.

Oceny przepustowosci poszczegélnych wlotéw dokonano w oparciu o przedstawione ponizej
wartosci lub wzory obliczania natezenia nasycenia (w pojazdach umownych na godzing
sygnatu zielonego — E/hz).

Rodzaj relacji Natezenie nasycenia relacji (S)
bezkolizyjna w lewo 1750
bezkolizyjna w prawo 1600

kolizja z pieszymi relacja
skretna na  skrzyzowaniu
potozonym w :

- centrum, ulice handlowe 200

- poza centrum i przy malym 1300
ruchu pieszym

Przepustowos¢ obliczono ze wzoru :
C=S*G,/T

gdzie :

C — przepustowos¢ ;

S — nat¢zenie nasycenia dla relacji;
Ge — efektywny sygnat zielony dla danej relacji



1. Powstancéw Slaskich (wlot od strony ulicy Polczynskiej).

Relacja na wprost i w prawo : (grupa 1K 178)

Szczyt poranny Szczyt
popoludniowy
Natezenie ruchu Q [E/h] 608 1076
Natezenie nasycenia 3595 3598
Przepustowos¢ 1546 1547
Wspotczynnik X = Q/C 0,40 0,70
Relacja w lewo : (grupa 2K)
Szczyt poranny Szczyt
popoludniowy
Natezenie ruchu Q [E/h] 36 120
Natezenie nasycenia 1750 1750
Przepustowos¢ 193 228
Wspotczynnik X = Q/C 0,19 0,53

2. Powstancéw Slaskich (wlot od strony ulicy Czluchowskiej).

Relacja w prawo i na wprost: (grupa 3K i 18S)

Szczyt poranny Szczyt
popoludniowy
Natezenie ruchu Q [E/h] 1328 1024
Natezenie nasycenia 3594 3590
Przepustowosé 1474 1400
Wspotezynnik X = Q/C 0,9 0,74




Relacja w lewo : (grupa 4K)

Szczyt poranny Szczyt
popoludniowy
Natezenie ruchu Q [E/h] 48 76
Natezenie nasycenia 1750 1750
Przepustowosé 193 193
Wspotczynnik X = Q/C 0,25 0,40
3. Wiot ulicy Synéw Pulku
Relacja w prawo, na wprost i w lewo: (grupa 9K i 195)
Szczyt poranny Szcezyt
popoludniowy
Natezenie ruchu Q [E] 140 96
Natezenie nasycenia 1267 1337
Przepustowos¢ 330 348
Wspotezynnik X = Q/C 0,43 0,28
4. Wiot ulicy Borowej Gory
Relacja w prawo, na wprost i w lewo: (grupa 10K i 20S)
Szczyt poranny Szczyt
popoludniowy
Natezenie ruchu Q [E] 116 72
Natezenie nasycenia 1323 1288
Przepustowos¢ 344 335
Wspotczynnik X = Q/C 0,34 0,22




