
OPIS TECHNICZNY
do projektu sygnalizacji Swietlnej na skrzyZowaniu ulic:
BAZYLIAÑSKA _ OGIÑSKIEGO - SW. HIERONIMA

W opracowaniu przedstawiono projekt sygnalizacji éwietlnej typu
akomodacyjnego na sk<rryZowaniu Bazylianska - Ogiúskiego - Sw. Hieronima.
Sl<rryhowanie powyísze pracowaó bgdzie w koordynacji z ci4giem sl<rzyhowan
w zdluL ulicy Kondrato wicza.

Projekt zawiera:
o }okalizacjg sygnalizatorów, pEtli indukcyjnych i przycisków dla pieszych;
. schemat faz ruchu;
o opis rodzaju i funkcji detektorów;
¡ warunki logiczne;
o warunki czasowe;
¡ obliczenia minimalnych czasów mípdzyzielonych oraz tablica czasów

migdzy ziel onych b E d4cE j e dno cze Énie tablic 4 ko I izj i ;
o bazowe programy sygnalizacji, pracui4ce równieZ, jako programy awaryine;
t obliczenia przepustowoéci;
r zestaw przejÉó migdryfazowych;
o algorytm sterowania sygnalizaciqSwietln4.

Algorytm sterowania akomodacyj nego realintje zmienne czasy wyÉwietlania
sygnalów zezwalajqcych w poszczególnych fazachw zalehnoóci od rejestrowanych
zgloszei pojazdów lub pieszych. Przewidziano mo2liwoSó wyst4lienia cztercch
faz.

Na wlotach sl<rzyhowania zlokalizowano indukcyjne detektory przejazdu
i detektory obecnoSci. Wlotami priorytetowymi s4 oba wloty uI. Bazyliariskiej.
Detektory przejazduDl,Dz, D3 maj4 zazadanie badanie luk czasolvych (powyzej
4 sekund) wskazuj4cych na brak zapotrzebowania na kontynuowanie fazy glównej,
po uplywie czasu minimalnego T1.

Na przejéciu dla pieszych (przejazdach rowerowych) przez uI. Bazyliariskq
zaprojektowano przyciski dla pieszych Pl, P2,P3,P4,P5,P6 oraz detektory dla
rowerzystów DR1, DR2, DR3, DR4. Sygnal zielony dla tych grup (faza 2)
wyÉwietlany jest tylko w przypadku wzbudzenia co najmniej jednego z wlw
przycisków lub detektorów rowerolvych.

Zajgtoió zlokalizowanego na wydzielonym pasie dla skrEtu w lewo detektora
obecnoéci D4 oznacza potrzebE rcalizacji fazy 4 (wydzielona faza w lewo). O



potrzebie konfynuacji fazy 4 decyduj e zajgtoíó detektora D4 lub tez brak luk
czasowych wigkszych od 4 sekund na detektorach DI,DZ.
' Zapotrzebowanie na wystqpienie fazy 3 (sygnal zielony dIa pojazdów na
wlotach podporzqdkowanych) badaja detekfory obecnoéci D5, D6, Dg, DlO (w
ptrypadltt detektorów D6 i D9 zajgtoéó powyZsza musi wynosió minimum ci4gle
8 sekund). W czasie trwania fazy 2 lub fazy 3 zqqfoíó co najmniej jednego z
detektorów D7, D8, Dl l, D 12 oznacza zapotrzebowanie na wydluaenie sygnafu
zielonego.

NAD ZOROWANIE SYGNAL OW CZNRWONYCH

Grupa lK - sygnalizator nr L i2
Grupa 2K - sygnalizator nr 3
Grupa 3K - sygnalizator nr 4 i 5
Grupa 4PlR - sygnalizator ff (6 i 9) lub (7 i l0)
Grupa sPlR - sygnalizafor ff (11 i 13) lub (12 i L4)
Grupa 6K - sygnalizator nr 15 i 16
Grupa 7K- sygnalizator nr 17 i 18
Grupa 8P/R- sygnalizator nr (19 i2I) lub (20 i22)
Grupa 9PlR - sygnali zator w (23 i 25) lub (24 I 26)

(TWAGA:
.,,i" oznacza, 2e zabezpieczenie zadziala (przejície na sygnal Zótty pulsujqcy),

w chwili przepalenia siq ostatniego z áródel sygnalu polqczonych spójnikie* ,,ii';
t,,lub" oznacze, áe zabezpieczenie zadziala (przejície na sygnal Zótty pulsujqcy),

w chwili przepalenia siq któregokolwiek z áródet sygnalu polqczonych spójnikie:m
,,luh ".



WARUNKI CZASOWE; CZASY MINIMALNE
BAZYLIAÑSTA - OGIÑSKIEGO - SW. HIERONIMA

Prog I
C : 8 8

Warunek Opis warunku wartoSó
lsl

TI Naj wczeíniej s ze zakoñczenie fo,ry | 1.8

T2 PóZniejsze zakoiczenie fazy I 32

Tt2 Najpóániejsze zakoúczenie fazy 1 pned przejSciem do fazy 2 36

T13 Najpóániejsze zakoñczenie fazy I pned przejSciem do fazy 3 38

Tt4 Najpóániejsze zakoiczeniefazy I przed.przejSciem do fazy 4 59

T2l NajpóZniejsze zú<oficzeníe fazy 2 przed przejSciem do fazy 1 7l

T24 Najpózniejsze zakoiczenie fazy 2 przed przej5ciem do fazy 4 56

T24X
Najwczeéniejsze zakofczetie fazy 2 przed przejSciem do fary 4,

przy zapotrzebowaniu na kontynuacjp fazy 2
53

T31 NajpóZniejsze zakoúczenie fazy 3 przed przejSciem do fazy I 78

T34 Najpózniejsze zakoiczenie fary 3 przed, przejÉciem do fazy 4 63

T34X
NajwczeSniejsze zakoírczenie fazy 3 przed przejíclem do fazy 4,

prry zapotrzebowaniu na kontynuacjg fazy 3
60

T4l Najpóániejsze zakoúczenie fazy 4 przedprzejíciem do fazy I 78

T32 Najpózniejsza moZtiwoSe przejtcia z fazy 3 do fazy 2 4 l

T3MIN

T2MTN

Mlnimnlnl'czos trwoflio fbzy 3

Minimalny czas trwania fazy 2 przy wzbudzeniu przycisków lub

detektora rowerowego

J

11

T4MIN Minimalny czas trvtania fazy 4 5

T2MAX Maksymalny czas trw ania fazy 2 t2

T3MAX Maksymalny czas'lrwania fazy 3 l8

T4MAX Maksymalny cza.s trwania fazy 4 8

Tc Ostatnia sekunda realizacji cyklu 88



WARUNKI LOGICZNE
BLzyLr,rñsra - ocrñsKIEGo - Sw. HTERONTMA

¡ LL - wystgpuj4ce jednoczeénie luki czasowe powyzej 4 sekund na detektorach
przejazdu Dl, D2 oznaczajqce mo2liwo6ó zakoficzenia fary 1 (warunek
logiczny powiqzany z grup4 1K);

o L2 - lvystQpuj4ca luka czasowa powyZej 4 sekund na detektorze przejazduD3
oznaczajqca moZliwo (;é zakonczenia fazy | (warunek logiczny powiqzany z
grup4 3K);

o L3 - zajgtoíó detektora obecnoóci D4 oznaczajqca zapotrzebowanie na fazg 4
lub jek kontynuacjg (warunek logiczny powi qzany z grupq2K);

o L4.,- zajgtoÉó co najmniej jednego z detektorów D5, D6, D9, Dl0 (w przypadku
detekforów D6 i D9 zajEtoíé powyhsza musi wynosió minimum ciqgle 8
sekund) oznaczajqca zapotrzebowanie na fazg 3 (warunek logiczny powiqzany z
srupe6K i 7K);

o L5 - zajgtoító co najmniej jednego z detektorów D7, D8, D11, Dl2 oznaczajqca
zapotrzebowanie na kontynuacjg fazy 2 lub 3 (warunek logiczny powiqzarry z
grupq6K i 7K);

r LP - wzbudzenie co najmniej jednego z detektorów dla pieszych PI, P2, P3,
P4, P5, P6 lub detektora rowerowego DRl, DR2, DR3, DR4 oznaczqqce
zap otrzebowanie na r ealízacjg fary 2 .



RODZAJE DETEKTORÓW I ICH F'UNKCJE
BlzyLr¿.ñsr.t - ocrñsKrnco - Sw. HTERoNTMA

Dl, D2 - detektory przejazdu o wymiarach pEtli 2x2 lm], przeznaczone do
badania odstEpów czastr pomigdzy pojazdami w grupie lK, 2K i przedluaania
sygnalu zielonego dlafazy 1 lub 4;
D3 - detektor przejazdu o wymiarach pEtli 2x2 lm.f, przeznaczony do badania
odstgpów czasv pomigdzy pojazdami w grupie 3K i przeüuzania sygnalu
zielonego dlafazy l;
D4., - detektor obecnoóci o wymiarach pgtli 20xr [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na fazg 4 lubjej kontynuacjp;
D5, D6, D9, D10 - detektory obecnoéci o wymiarachpgtli2x2 [m], slu24ce do
wykrywania zapotrzebowania na realizacjg fazy 3 (w przypadku detektorów D6
iD9 zajEtoió powy2sza musi wynosió minimum ciryle 8 sekund);
D7, D8, D11, Dlz - detektory obecnoóci o wymiarach pAtli 20xl [m],
przezrlrrczone do przedLuLania sygnalu zielonego w fazie 2lub fazie 3;
Pl, P2, P3, P4, P5, P6 - przyciski dla pieszych, ptzeznaczone do wykrywania
zap off zebowania na r ealizacj g fazy 2;
DRl, DR2, DR3, DR4 detektory dla rowerzystów, przeznaczone do,
wykrywan ia zap otrzeb owania na realizacj E fary 2 .
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SCHEMAT FAZ RUCHU
BAZYLTAÑSKA * oGIÑSKIEGo - Sw. HIERoNIMA
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; ' ALGoRyTM DztAtANtA sycNALrzAcJr AKoMoDAcyJNEJ - ARKUSZ l/4
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I FAZA 1

t = t + l
t 1 = l r + 1

I
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Pro¡en svonaii



ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ - ARKUSZ 214

f r r r r I .

t = t + 1
t2= l r+  1

I  FAZA2 I
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P F  2 , 1P F  2 , 1

Proield svqnal¡ac¡¡ sw¡etlne¡ akomodacv¡ne¡ na skw^owan¡u ulic: BAZYLIAñSM- OGIñSKIEGO - SW. HIERON|MA



ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODAGYJNEJ - ARKUSZ 3/4

r - - r r -

I  FAZA3 I

t = t + 1
t 3 = f r + 1
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ - ARKUSZ 414

t = t + 1
t + - t 4 + 1
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