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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego przebudowy skrzyzowania ul. Vogla
z ul. Syta w dzielnicy Wilanéw na skrzyzowanie z wyspa objazdowa tzw. Rondo
w Warszawie.

1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr NDZP/54/PN/39/07 z dnia 26.11.07 r.
pomiedzy Zarzadem Drog Miejskich, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa a AZET
Sp. z 0.0, ul. Szwolezerow 2A, 00-464 Warszawa na opracowanie projektu
budowlano-wykonawczego na przebudowe skrzyzowania ul. Vogla z ul. Sytg w
dzielnicy Wilanow na skrzyzowanie z wyspg objazdowg tzw. Rondo w Warszawie
oraz zlecenie firmy Arch Magic na aktualizacje projektu organizacji ruchu.

2. Celizakres opracowania

2.1. Cel opracowania

Projekt wykonawczy przebudowy skrzyzowania ul. Vogla z ul. Sytg w dzielnicy
Wilanow na skrzyzowanie z wyspg objazdowg tzw. Rondo w Warszawie.

Aneks do projektu sporzadzono w zwigzku z aktualizacjg projektu wywotang
powstajgcym po podtnocno wschodniej stronie skrzyzowania zespotem budynkow
handlowo-ustugowych.

2.2. Zakres opracowania:

Pas drogowy ul. Vogla na odcinku 235 m przed i za skrzyzowaniem z ul. Sytg. Pas
drogowy ul. Sytej na odcinku 180 m przed i za skrzyzowaniem z ul. Vogla, pas
drogowy ul. Zasciankowej na odcinku 100m.

2.3. Lokalizacja inwestycji
Projektowana inwestycja znajduje sie na terenie dzielnicy Wilanéw, w Warszawie.

2.4. Wykaz nieruchomoS$ci objetych inwestycjg

Lp. Numer ewidencyjny Obreb
1. 2 1-06-21
2. 3/1 1-06-21
3. 1/50 1-06-21
4. 1/52 1-06-21
5. 6/25 1-06-22
6. 6/22 1-06-22
7. 2/2 1-06-22
8. 1/1 1-06-30
9. 3/1 1-06-30

3. Materiaty wyjsciowe

Przy opracowywaniu projektu budowlanego przebudowy skrzyzowania ul. Vogla z
ul. Syta w dzielnicy Wilanéw na skrzyzowanie z wyspg objazdowg tzw. Rondo w
Warszawie, wykorzystano nastepujgce materiaty:

- mapa do celdéw projektowych - wykonana przez GRADUS Spdétka jawna.



- niwelacje terenu - wykonana przez GRADUS Spodtka jawna.

- opinia geotechniczna wykonana przez OLCZAK GEOL.

- prognozy ruchu na 2025 rok wykonane przez TransEko Sp. j.

- projekt drog i parkingbw osrodka ustug lokalnych przy ul. Vogla / Syta —
opracowanie Arch Magic

4. Stan istniejacy

4.1. ul. Vogla - odcinek 100 m przed skrzyzowaniem z ul. Syta.

Jezdnia z asfaltobetonu o szerokosci 7 m na catej dtugosci odcinka. W rejonie
skrzyzowania zlokalizowano 2 przystanki autobusowe, z zatrzymywaniem autobusu
na jezdni. Chodniki z kostki betonowej po obu stronach ulicy o szerokosci 2 m.
Szeroko$¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajgcych wynosi 38 m i zweza sie do
28 m w rejonie skrzyzowania.

4.2. ul. Syta - odcinek 90 m przed skrzyzowaniem z ul. Vogla i 70 m za
skrzyzowaniem.

Jezdnia z asfaltobetonu o szerokosci 7 m na catej dtugosci odcinka.

Chodnik z kostki betonowej o szerokosci 2 m po jednej stronie ulicy.

Szeroko$¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajgcych wynosi 21 m i poszerza sie
do 24 m w rejonie skrzyzowania.

W stanie istniejgcym, skrzyzowanie ulic Vogla i Sytej jest skrzyzowaniem
tréjwlotowym, jednopoziomowym, funkcjonujgcym jako skrzyzowanie drég
rownorzednych.

Skrzyzowanie odwadniane jest do rowdw przydroznych. Teren przylegty do inwestycji
jest nie zagospodarowany, po stronie wschodniej znajdowat sie budynek
jednorodzinny, obecnie rozebrany.




Rys. 01. Istniejgce skrzyzowanie ulic Vogla i Sytej
5.  Powiazanie inwestycji z innymi projektami

5.1. Zabudowa mieszkaniowa

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, tereny wokot
przedsiewziecia przeznaczone sg pod zabudowe mieszkaniowg i ustugowa.

Po potnocno wschodniej stronie skrzyzowania przewidziano realizacje zespotu
budynkéw handlowo — ustugowych. Obstuga komunikacyjna realizowana bedzie od
ul. Vogla oraz poprzez odcinek ul. Zasciankowej objety niniejszym opracowaniem.

5.2.  Przebudowa ulicy Vogla w dzielnicy Warszawa — Wilanow
W ramach powyzszej inwestycji planowana jest przebudowa ulicy Vogla na
odcinku od rejonu skrzyzowania z ul. Sytq do ul. Przyczétkowej oraz budowa
ul. Zasciankowej od skrzyzowania ulic Vogla — Syta do istniejgcego odcinka
ul. Zasciankowe;j.

5.3.  Przebudowa linii napowietrznej wysokiego napiecia 110 kV

W zwigzku z planowanym zagospodarowaniem terendw po potnocnej stronie
skrzyzowania, przewidziane jest skablowanie linii napowietrznej wysokiego napiecia i
przeprowadzenie jej przez zachodni i pétnocny wlot projektowanego skrzyzowania.

6. Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne w rejonie skrzyzowania ulic Vogla z ul. Sytg przedstawiono
w ,,Opinii geotechnicznej * wykonanej przez firme OLCZAK GEOL w lutym 2008 r.

W wyniku badan nalezy stwierdzi¢, ze warunki wodne sg przecietne. Grunty
wystepujgce w podtozu zaliczono do watpliwych, jezeli chodzi o wysadzinowosé
(wystepowanie glin piaszczystych, piaskow gliniastych i pytéw piaszczystych).

Grupe nosnoéci podtoza nalezy okreslic na G4 (wg Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U.
1999 nr 43 poz. 430).

7. Natezenia ruchu

Wielkosci prognozowanych natezen ruchu przyjeto na podstawie prognozy ruchu
opracowanej przez TransEko Sp. |.

Zgodnie z prognozami ruchu wykonanymi na rok 2025, w godzinie szczytu
porannego przez rondo przejezdza¢ bedzie ok. 940 p/h. Szacuje sie udziat pojazdéw
ciezarowych i autobuséw w prognozowanym strumieniu ruchu nie wiekszy niz 3%, z
czego wynika kategoria natezenia ruchu KR 3.



8. Rozwiazania projektowe

8.1. Geometria projektowanych ulic

8.1.1. Skrzyzowanie

Przebudowa wezta komunikacyjnego polega na zastgpieniu klasycznego
skrzyzowania tréjwlotowego rondem o czterech wlotach i srednicy zewnetrznej 30.0
m, z wyspg o Srednicy 15.0 m i pierscieniem o szerokosci 2.0 m. Jezdnia na rondzie
ma szerokos¢ 5.5 m. ( z pierscieniem 7,5m). Szeroko$¢ pasa wylotowego wynosi 4.0
m a wlotowego 3.5m, za wyjagtkiem wlotu wschodniego, ktéry w wyniku
przeprowadzonej analizy przejezdnosci poszerzono do 4,0m.

Z jezdni ronda przewidziano zjazd na istniejgcg droge gruntowg do poses;ji
przylegtej do skrzyzowania. Zjazd ten funkcjonowaé bedzie do czasu realizacji
docelowej zabudowy mieszkaniowe.
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Rys. 02. Wizualizacja projektowanego ronda.

8.1.2. Budowa ul. Zasciankowej

W ramach inwestycji przewidziano wykonanie odcinka ul. Zasciankowej o
szerokosci jezdni 7,0m i dlugosci ok. 100m. Cigg dalszy ulicy Zasciankowej
zrealizowany zostanie na podstawie odrebnego opracowania.

8.2. Komunikacja zbiorowa

Zaprojektowano trzy przystanki autobusowe w zatokach zlokalizowanych na pasach
wylotowych ul. Sytej w kierunku wschodnim oraz ulicy Vogla w kierunku
potudniowym. Na przystankach nalezy ustawi¢ wiaty przystankowe aluminiowe, wg
typu uzgodnionego z Zarzadem Transportu Miejskiego.

8.3. Budowa chodnikéw
Wokot ronda zaprojektowano uktad chodnikdéw o szerokosci 2.0 m.



Po stronie wschodniej ul. Vogla i ul. Zasciankowej zaprojektowano chodnik o
nawierzchni asfaltowej o szerokosci 3,0 m, mogacy spetnia¢ w przysztosci role ciagu
pieszo-rowerowego. W obecnym etapie nie zostat on oznakowany jako cigg pieszo
rowerowy ze wzgledu na brak kontynuacji w kierunku zarowno potudniowym jak i
potnocnym.

Chodnik wzdtuz ul. Sytej po stronie pétnocnej zaprojektowano o szerokosci 3,0m.

8.4. Uksztaftowanie wysokosciowe

Rozwigzanie wysokosciowe zakfada podniesienie niwelety drog tworzacych
skrzyzowanie. Srodek ronda jest najwyzszym punktem krzyzujacych sie niwelet

ul. Vogla i ul. Sytej. Uzyskano w ten sposéb sptyw wody od ronda w kierunku wlotow.
Plan warstwicowy skrzyzowania przedstawiono w zatgczniku.

Na granicach opracowania rzedne dowigzano do rzednych i spadkéw istniejgcych
ulicy Sytej. Na granicy opracowania ul. Vogla i ul. Zasciankowej rzedne przyjeto
zgodnie z projektem firmy ALEX - PROJEKT Biuro Projektow Inwestyciji
wykonujgcej projekt przebudowy ul.Vogla i ul. Zasciankowej na dalszych odcinkach.
Projektowane spadki podtuzne ul. Vogla wynoszg od 0,4% do 1,3%, a ul. Sytej od
0,35% do 1,3%, spadki poprzeczne jezdni: przekréj jednospadowy wartosci 2%.

8.5. Odwodnienie

Z powodu braku kanalizacji deszczowej na obszarze inwestycji zaprojektowano
odwodnienie ulic do rowow odparowanych oraz na pobocza.

Ulica Vogla bedzie odwadniana do istniejgcego rowu. Wzdtuz ul. Zasciankowej
planuje sie wykonanie rowu po wschodniej stronie ulicy. Ulica Syta bedzie
odwadniana do projektowanego rowu oraz na pobocze.

Wody opadowe z bedg odprowadzane z jezdni Sciekami odwodnienia liniowego
tworzgcymi przepusty pod chodnikami, a nastepnie sciekami otwartymi do rowéw
odparowalnych. Chodniki oraz cigg pieszo- rowerowy zaprojektowano ze spadkiem w
kierunku poboczy.

8.6. Zabezpieczenie skarp

W zwigzku ze zwiekszeniem nachylenia skarpy nasypu przy przystanku w ul. Vogla
nalezy wykonac jej stabilizacje poprzez utozenie azurowych ptyt betonowych typu
EKO.

8.7. Konstrukcja nawierzchni

8.7.1. Zatozenia do konstrukcji nawierzchni

Na podstawie prognozy natezeh ruchu obliczono kategorie ruchu KR3. Grubosé
warstw konstrukcji nawierzchni przyjeto na podstawie Katalogu Typowych
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

8.7.2. Szczegoty konstrukcyjne
Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni:
a) Jezdnia (wg szczegétu A, B, )
e warstwa Scieralna z SMA 0/12,8 gr. 5¢cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 z polimerami gr. 11 cm,
podbudowa z chudego betonu gr. 20 cm,
grunt dowieziony stabilizowany cementem Rm = 2,5 MPa gr. 15 cm,
grunt rodzimy stabilizowany cementem Rm = 1,5 MPa gr. 15 cm



Na potaczeniu jezdni asfaltowej istniejacej z jezdnig projektowang zastosowano
geosiatke (wg szczegétu O)

b) Naktadka asfaltowa na jezdnie istniejgcg (wg szczegétu P)
e warstwa Scieralna z SMA 0/12,8 gr. 5¢cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 z polimerami gr. zmienna,
e nawierzchnia jezdni istniejgcej po frezowaniu na gtebokosé Srednio 7 cm

c) Chodnik (wg szczegdétu D)
e kostka betonowa szara gr. 6 cm,
e podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
e grunt dowieziony stabilizowany cementem Rm = 2,5 MPa gr. 15cm,
e grunt rodzimy zageszczony do 1s=0,97

d) Przejscie dla pieszych (wg szczegotu H)
o ptyta chodnikowa 35x35x5 z wypustkami gr. 5 cm,
e podsypka cementowo-piaskowa gr. 4 cm
e grunt rodzimy stabilizowany cementem Rm = 1,5 MPa gr. 15cm,
e grunt rodzimy lub nasypowy zageszczony do 1s=0,97

e) Ciag pieszo-rowerowy (wg szczegotu J)
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/8 gr. 4 cm,
e grunt dowieziony stabilizowany cementem Rm = 2,5 MPa gr. 15 cm,
e grunt rodzimy zageszczony do 1s=0,97

f) Ciag pieszo-rowerowy wzmocniony (wg szczegétu S)
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/8 gr. 4 cm,
e podbudowa z chudego betonu gr. 15 cm
e grunt dowieziony stabilizowany cementem Rm = 2,5 MPa gr. 15 cm ,
e grunt rodzimy zageszczony do 1s=1,00

g) Wjazd bramowy (wg szczeg6tu N)
e kostka betonowa czerwona gr. 8 cm,
podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm,
podbudowa z chudego betonu gr.15 cm,
grunt dowieziony stabilizowany cementem Rm = 2,5 MPa gr. 15 cm,
grunt rodzimy lub nasypowy zageszczony do 1s=1,0

h) Zatoka przystanku autobusowego (wg szczegétu F)
e beton B-35 dylatowany gr. 20 cm
warstwa poslizgowa z folii 2x
podbudowa z chudego betonu gr. 16 cm
grunt dowieziony stabilizowany cementem Rm = 2,5 MPa gr. 15 cm
grunt rodzimy stabilizowany cementem Rm = 1,5 MPa gr. 15 cm

i) Pierscien ronda i przejezdnego naroznika (wg szczegétu L)
e kostka kamienna 10x12 obsadzana w mokrym betonie gr. 10 cm,
e podbudowa z chudego betonu gr. 29 cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm,
e grunt rodzimy lub nasypowy zageszczony do 1s=0,97.



]) Opaska pomiedzy jezdnig ronda a ciggiem pieszo-rowerowym (wg szczegotu
M)

kostka betonowa grafitowa gr. 6 cm,

podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm

grunt dowieziony stabilizowany cementem Rm = 2,5 MPa gr. 15 cm

grunt rodzimy zageszczony do 1s=0,97.

k) Przepust pod chodnikiem (wg szczegotu R)
e odwodnienie liniowe klasa obcigzen B125 gr. 26 cm,
e fawa z betonu B-15 gr. 10 cm.

Obramowania:

- jezdni - z kraweznikdéw betonowych o wymiarach 20 x 30 cm , na
podsypce cementowo-piaskowej i tawie betonowej wg BN-80/6775-03.03
(wg szczegbtu) A, B, C).

- zewnetrznego pierscienia ronda - z kraweznikow kamiennych o wymiarach
20 x 30 cm ukfadanych na ptask , na podsypce cementowo-piaskowej i
tawie betonowej wg BN-80/6775-03.03 (wg szczegotu L).

- chodnikow i ciggdéw pieszo-rowerowych - z obrzezy betonowych 8 x 30 cm,
na podsypce piaskowej wg BN-80/6775-03 (wg szczegétu D, J).

- przejscia dla pieszych - 2 rzedy ptyt bet. 35x35x5 cm z wypustkami (wg
szczegotu H).

- krawedz przystankowa - 1 rzad ptyt bet. 35x35x5 cm z wypustkami oraz
1 rzad ptyt bet. 30x30x5 cm uszorstnionych (wg szczegotu F).

- wzmocnienie skarpy - azurowe ptyty betonowe typu EKO (wg szczegétu
T
Rozmieszczenie oraz wielkosci projektowanych nawierzchni przedstawiono w
zatgczniku 02 ,Schemat rozmieszczenia nawierzchni”.

8.8. Rozbiorki

Budowa ronda wymagaC bedzie rozebrania fragmentu istniejgcego ukfadu
drogowego : jezdni i chodnikdw. Na odcinkach projektowanych jezdni ul. Vogla i Syte]
pokrywajagcych sie z istniejacymi przewidziano frezowanie istniejgcych warstw
asfaltowych na gtebokos¢ 7cm i wykorzystanie istniejgcej podbudowy z kruszywa.

Z uwagi na dobry stan techniczny, przewidziano ponowne wykorzystanie 80% kostki
betonowej z rozbidrek istniejgcych nawierzchni.

8.9. Wykonanie rowow

Wzdtuz ul. Zasciankowej zaprojektowano wykonanie rowu trojkgtnego o gtebokosci
0,5m. Po pétnocnej stronie ronda zaprojektowano wykopanie rowu trapezowego o
gtebokosci 1,0m i szerokosci dna 1,5m. Po potudniowo-wschodniej stronie ronda
przewidziano wyostrzenie skarpy i wykonanie u jej podnéza rowu o gt. 0,5m.



9. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone programem ULICA.

Rzedne stanu istniejacego zostaty przyjete wedtug niwelacji technicznej wykonanej
przez GRADUS spodtka jawna w dn. 04.04.2008 r. Poza terenem niwelacji przyjeto
rzedne wg mapy zasadnicze;.
Na podstawie zakresu wykorzystania istniejgcej nawierzchni dokonano podziatu
skrzyzowania na odcinki do rozebrania starej nawierzchni i wykonania nowej
nawierzchni oraz na odcinki do wykonania naktadki asfaltobetonowej na istniejgcej
nawierzchni.
Wykonanie nakfadki przewidziano na ul. Vogla na odcinku ( od pik. 00,00 do pik.
77,00) oraz na ul. Sytej na odcinku ( od pik. 130,00 do pik. 178,00). Pozostate
odcinki skrzyzowania przewidziano do rozbiorki .
Projektowana nakfadka sktada sie z 5 cm warstwy Scieralnej z SMA oraz warstwy
wyréwnawczej o zmiennej grubosci — srednio 15,5cm. Przewiduje sie frezowanie

istniejacych warstw nawierzchni na gtebokos¢ 7 cm.
Przyjeto grubosc istniejgcej konstrukcji nawierzchni rowng 32 cm.

Do obliczen roboét ziemnych na podstawie dokumentacji geotechnicznej przyjeto
usuniecie warstwy humusu o grubosci 15 cm dla catej szerokosci pasa drogowego.
Na zielencach zaprojektowano roztozenie warstwy humusu grubosci 15 cm.

Obliczenia robét ziemnych uwzgledniajg korytowanie pod jezdnie, chodniki,

, wykonanie wykopow pod rowy oraz uksztattowanie poboczy.
W obliczeniach nie uwzgledniono robot ziemnych wynikajgcych z budowy nowych lub
przetozenia istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego.

W ponizszej tabeli zestawiono wielkosci obliczonych robdt ziemnych za pomocg
przekrojéw poprzecznych.

Przebudowa skrzyzowania ulic Vogla — Syta

ZESTAWIENIE ROBOT ZIEMNYCH

Gruz Humus Roboty ziemne
Odcinek [me] [m?] m?]
Zebranie | Natozenie Bilans | Wykop | Nasyp | Bilans
ul. Syta 410 275 92 183 473 455 18
ul. Vogla -odc. | 23 92 37 55 35 98 - 63
ul. Vogla - odc. Il 0 249 72 177 578 24 554
RAZEM 433 616 201 415 1086 577 509
Nadmiar WYKOP = 509 m®
Nadmiar HUMUSU = 415 m®
ZESTAWIENIE NAKLADEK
Nakfadki
Odcinek [m?]

Warstwa Warstwa Frezowanie

wyréwnawcza Scieralna
ul. Syta 27 18 25




ul. Vogla -odc. | 106 26 46

ul. Vogla - odc. Il 0 0 0

RAZEM 133 44 71

Wielkos¢ nasypow przyjeto przy zatozeniu, ze grunt do nasypu i podtoza
pod wykopem zageszczono do wskaznika Is = 1,0. pod zielencami do Is = 0,97.

Przed przystgpieniem do wykonywania docelowych roboét ziemnych wykonawca
powinien przeprowadzi¢ kontrolng niwelacje istniejgcego terenu.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na:

- technologie wykonywania robot ziemnych w niesprzyjajacych warunkach
atmosferycznych

- zageszczanie przekopdéw po robotach instalacyjnych do wartosci zgodnych z
normami

- przygotowanie koryta pod podbudowe

- prace ziemne powinny by¢ prowadzone tak, aby nie dopusci¢ do nawodnienia
gruntow spoistych wystepujacych w dnie wykopow.

10. Organizacja ruchu

Koniecznos¢ wprowadzenia zmian do organizacji ruchu wynika z zastgpienia
klasycznego skrzyzowania trojwylotowego rondem, przeniesienia przystankow
autobusowych oraz budowie ul. Zasciankowe;.

Projektowana organizacja ruchu polega na ustawieniu na wlotach znakow
informujacych o rondzie, znakéw ustgp pierwszenstwa przejazdu oraz na
oznakowaniu przejs¢ dla pieszych i przystankéw autobusowych. Projektowane znaki
pionowe wykonac jako odblaskowe Il kategorii wielkosci srednie;j.

Zgodnie z zapisami opinii ZDM, nalezy wymieni¢ na nowe tablice znakow
zaznaczone w projekcie jako do przestawienia.

Znaki poziome na jezdniach nowoprojektowanych nalezy wykona¢ w
technologii trwatej. Oznakowanie na jezdni istniejacej jako malowanie farbg
chlorokauczukowa.

10.1. Zestawienie projektowanych znakow.
10.1.1. Znaki pionowe

Konie | Rodzaj znaku llos¢
czno [szt.]
$¢.p.
1. A-7 6
2. C-9 8
3. C-12 4
4. D-1 2
5. D-2 2
6. D-6 10
7. D-15 3
8. U-3c 4
9. U-5a 8
10. MSI 4
RAZEM 51




Stupki do znakéw 32
U-12c 81
U-12b 6m
PEO 46
10.1.2. Znaki poziome w technologii trwatej — kolor biaty
L.p. Rodzaj znaku llos¢ Jednostkowa tacznie
[ied])/ powierzchnia powierzchnia
oznakowania oznakowana
[m?/jed.] [m?]
1. linia przerywana P-1b 71 0,04 2,84
2. linia podwojna P-4 103 0,24 24,72
3. linia krawedziowa P-7a 194 0,12 23,28
4. linia krawedziowa P-7b 67 0,24 16,08
5. przejscia dla pieszych P-10 116 0,5 58,00
6. linia zatrzymania P-13 23 0,2625 6,04
7. linia zatrzymania P-14 19 0,375 7,125
8. powierzchnie wytagczone z ruchu | 31,3 0,38 11,89
P-21a
RAZEM 149,975
10.1.3. Znaki poziome malowane farbg chlorokauczukowg — kolor biaty
L.p. Rodzaj znaku llos¢ Jednostkowa tacznie
[ied])/ powierzchnia powierzchnia
oznakowania oznakowana
[m?/jed.] [m?]
1. linia przerywana P-1e 14 0,12 1,68
2. linia podwdjna P-4 6 0,24 1,44
3. linia krawedziowa P-7b 22 0,24 5,28
4. przejécia dla pieszych P-10 28 0,5 14,00
5. linia zatrzymania P-13 8 0,2625 2,1
6. linia zatrzymania P-14 3 0,375 1,125
RAZEM 25,625

11. Przebudowa ogrodzenia

Przebudowa skrzyzowania ulic Vogla i Sytej, wigze sie koniecznoscig przebudowy istniejacego
ogrodzenia poza teren objety projektowanym rondem. Przebudowa ogrodzen polega¢ bedzie na
rozbiorce istniejgcego ogrodzenia wokot dziatki 1/51 i 1/53 z obrebu o tacznej dlugosci 72.0 m i
budowie nowego o diugosci 44.0 m wysokosci 1.80 m i parametrach zblizonych do pozostawione;j
czesci.

Elementy ogrodzenia istniejacego

Ogrodzenie istniejgce wykonano z siatki metalowej rozpietej na stupkach metalowych o rozstawie 1.5
m, ogrodzenie ma wysokos¢ 190 cm, z czego 40 cm stanowi Zzelbetowy cokdt, a pozostate 150 cm
siatka.

Elementy ogrodzenia projektowanego

Przesto. Zastosowano przesta o wysokosci 140 cm i rozpietosci w osiach stupéw 200 cm,.
Elementami konstrukcji przeset sg katowniki 20x20x2 mm i siatka zgrzewana z pretdw g5 mm o oczku
siatki 50x150, katownik jest przyspawany do siatki, siatke mocujemy do stupéw za pomocg $rub
nierdzewnych M10.

Stup. Zastosowano stupy z rury stalowej o Srednicy 880 mm i dtugo$ci 2600 mm

Fundament. Fundament pod stupy zostat zaprojektowany w postaci prostopadtoscianu 35x35 cm i
dtugosci 110 cm.



Cokét. Zaproponowano o wymiarach 20x50 cm (30 cm nad poziom terenu).
Cokot bedzie wylewany z betonu B30.

Elementy ogrodzenia nalezy wykonac¢ ze stali malowanej proszkowo. Beton na fundament - B20, cokoét
- B30. Izolacja fundamentu i cokotu — Abizol 2R+P.

Bramy i furtki. Bramy i furtki nalezy wykonaé tak aby ich wyglad nawigzywat do wykonanego
ogrodzenia. Zaprojektowano brame dwuskrzydiowg o swietle 3.0 m oraz furtke o $wietle 1.5 m.
Szczegotowe dane odnosnie sposobu mocowania i prowadzenia bramy (furtki) poda producent.

Warunki bhp. W _czasie wykonywania wyzej opisanych robét nalezy przestrzegaé przepiséw bhp.
Wszyscy zatrudnieni powinni by¢ przeszkoleni w zakresie technologii robét i podstaw bhp. Roboty
budowlane powinny by¢ prowadzone zgodnie z Rozporzadzeniem Nr 93 Min. Bud. i P.M.B. z dn.
28.03. 1972r (Dz. U. Nr 13 z dnia 10.04. 1972 r).




Zestawienie elementow ogrodzenia do rozbiorki

o . Wysokosc Diugosé Stupki Przesta Fundament Cokét
L.p. Lokalizacja Rodzaj [m] [m] [sztuki] [sztuki] [sztuki] im] Brama Furtka
1 |1/51, 1/53 Siatka na stupach 1.90 72 49 48 49 72 1 1
Zestawienie elementow projektowanego ogrodzenia z elementéw metalowych
Stupki 880 mm Przesta Fundament Cokot B
WysokosE — [sztuki] [sztuki] 35x35x110 cm bowierzchni [m] rama Furtk
L.p. Lokalizacja YSOKOSC ugosc V=013 m3 owierzc r;la urtka
fml fml 230 | 260 | 280 | 330 | 140 | 160 | den P=154m* cokolimT 1 03 1 08 | o0l Lem
i [sztuki] (05 | o | M| A
1 |1/51, 1/53 1.8 44 - 23 - - 22 - - 23 44 44 - 1 - 1
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12. Uwagi ogodlne

- przebieg uzbrojenia podziemnego nalezy ustali¢ na podstawie zatacznika
graficznego do protokotu ZUD

- roboty ziemne nalezy wykonywac zgodnie z normg PN-B-06050 i PN-S-02205

- poszczegolne elementy konstrukcji nawierzchni powinny byC¢ realizowane
zgodnie z polskimi normami

- realizacje prowadzi¢ w oparciu o projekt organizacji budowy

- przepusty kablowe uktadaC¢ zgodnie z dokumentacjg na budowe urzadzen
energetycznych i teletechnicznych

- materiaty uzyte powinny posiadac atesty
przed przystgpieniem do prac budowlanych wszystkie wymiary nalezy sprawdzic¢
w naturze. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci nalezy zwréci¢ sie do
projektanta.
roboty ziemne przy skrzyzowaniu z sieciami uzbrojenia podziemnego wykonywac
recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci

14



