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Zespol autorski oswiadcza, ze dokumentacja projektowa o wyzej podanej
zawartosci zostala sporzadzona zgodnie z obowigzujacymi przepisami i
zasadami wiedzy technicznej, ma wymagane opinie 1 zatwierdzenie, jest
kompletna i nadaje sie¢ do wdrozenia, a jej wdrozenie nie spowoduje pogorszenia
stanu srodowiska.
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Opis techniczny

I. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu do projektu
przebudowy ulicy Ostrobramskiej w dzielnicy Praga Poludnie w Warszawie. na
odcinku od ulicy Fieldorfa do ulicy Rodziewiczdéwny. polegajacej na przebudowie
chodnikow z urzadzeniem $ciezek rowerowych. Dlugos¢ odcinka objetego
opracowaniem wynosi okofo 1050 m. Ulica Ostrobramska lezy w ciagu drogi krajowej
nr 2. Jej zarzadcea jest Prezydent m. st. Warszawy. a instytucja zarzadzajaca jest Zarzad
Drog Miejskich. ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa. ktéry jest inwestorem
przebudowy ulicy i jednostka zamawiajaca projekt.
Przebudowa nie ingeruje w jezdnie ulicy. Obejmie w szczegdlnosei:
©  urzadzenie tras rowerowych po obu stronach ulicy Ostrobramskiej (po stronie
potudniowej na czesci odcinka).
o polaczenia z istniejgeq infrastruktura rowerowg przy skrzyzowaniach z ulicami
Fieldorfa i Rodziewiczoéwny,
o przebudowe istniejacych chodnikow w  zakresie wynikajacym z potrzeby
urzadzenia tych tras rowerowych, w tym rozbiorke fragmentow istniejacych
nawierzchni chodnikowych i zastgpienie ich $ciezkami rowerowymi o
nawierzchni asfaltowej. a w niewielkim zakresie zielencami. oraz dobudowe
niewielkich nowych fragmentéw chodnikow.
remont istniejacych chodnikéw z wymiang nawierzchni na kostke brukowa.
uporzadkowanie zielencow (w niewielkim potrzebnym zakresie),
aktualizacje stalej organizacji ruchu.
Chodniki. przejscia dla pieszych i przystanki autobusowe beda dostepne dla 0sdb
niepetnosprawnych.

o O O

2. Zrodha informacii

Opracowanie wykonano na podstawie nastepujacvch zasadniczych zrodel
informacji:

a) mapa geodezyjna do celow projektowyvch terenu objetego projekiem w skali
1:500.  zaktualizowana staraniem Biura Prac Inzynierskich przez firme
geodezyjna pani Aldony Kadzieli z Warszawy.

b)  wlasna inwentaryzacja uzupelniajaca terenu objetego projekiem.

¢) uzgodnienia w zainteresowanych instvtucjach. w tvm w Zarzadzie Drog
Miejskich. w Komendzie Stolecznej Policji. u Inzyniera Ruchu m. st. Warszawy i
w Zarzadzie Transportu Miejskiego.

d)  Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. Dz. U. 19/2007. poz.
L5, 7z pdzniejszymi zmianami.
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¢) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. Dz. U. 156/2006, poz. 1118,
z pOzniejszymi zmianami,

f)  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. 108/2005.
poz. 908, z pdzniejszymi zmianami,

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie: Dz. U. 43/1999. poz. 430,

h)  Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw  Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw 1 svgnatéw drogowych.
Dz. U. 170/2002. poz. 1393, z po6zniejszymi zmianami,

1)  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szezegdtowveh warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem, Dz. U. 177/2003. poz. 1729,

1) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szezegotowyceh warunkéw technicznyeh dla znakdw i sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach. Dz. U. 220. poz. 2181, wraz z zalacznikami. z pozZniejszymi zmianami.

k)  Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st
Warszawie. Urzad Miasta Stolecznego Warszawy, 2009.

3. Stan istniejacy

Ulica Ostrobramska ma dwie jezdnie z szerokim pasem dzielacym. W stanie
istniejacym odcinek ulicy objety opracowaniem nie obsluguje ruchu rowerowego
w sposob  zorganizowany. Po obu stronach jezdni znajduja sie chodniki z pivt
betonowych 1 z kostki brukowej. oddzielone pasem zieleni od jezdni (po stronie
poinocnej) lub przylegle do jezdni (po poludniowej stronie ulicy).

4. Rozwigzanie projektowe

Po stronie polnocnej ulicy Ostrobramskiej zaprojektowano przeprowadzenie
wydzielonej $ciezki rowerowej o podstawowej szerokosci 2.5 m. o nawierzchni
asfaltowej. przylegajacej do chodnika o szerokosci min. 2.0 m o nawierzchni z kostki
betonowej (na krotkim odcinku jest to sciezka oddzielona od chodnika). Szerokos¢
tego ciagu jest ograniczona przez szpalery drzew. Sciezka rowerowa jest
poprowadzona od strony jezdni. tvlko przy przvstankach autobusowvch przechodzi
7 tvhu wiat przyvstankowvch.

Po poludniowe] stronie jezdni poprowadzono sciezke rowerowa tvlko na
dlugosci okolo 500 m od skrzvzowania z ulicag Fieldorfa. gdvz dalej odleglos¢ od
krawedzi jezdni do granicy pasa drogowego jest niewystarczajaca. W zaleznosci od
mozliwosct terenowveh jest to najpierw (liczac od ulicy Fieldorfa) sciezka przyiegla
do chodnika. a potem cigg pieszo-rowerowy o ruchu mieszanym.
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W niektorych miejscach przewidziano parkingi dla roweréw ze stojakami tvpu
odwrécone U. Zlokalizowano je tam. gdzie moze wystepowac zapotrzebowanie na
parkowanie rowerow.

Projektowane trasy rowerowe dowiazano do istniejacych i projektowanych tras
rowerowych przy skrzyzowaniach z ulica Fieldorfa i ulicg Rodziewiczowny.

Przebudowa skrzyzowan =z sygnalizacja $wietlng ani zmiana programdéw
sygnalizacji nie wchodzi w zakres zleconego nam zadania.

5. Organizacja ruchu

Projektowane zmiany w organizacji ruchu sa wynikiem niewielkich zmian
w geometrii chodnikow i wprowadzenia $ciezek rowerowych. Zakres zmian wigze sie
sciSle z lokalizacja tych chodnikéw i Sciezek. Do oznakowania $ciezek nalezy
zastosowac¢ znaki pionowe male z folii typu 1. tylko znaki D-6b powinny by¢
wykonane jako srednie z folii typu 2. Znaki pionowe odnoszace sie do ruchu
ogolnego. jezeli mialyby by¢ wymieniane lub uzupelniane, powinny odpowiadaé
rozmiarem i typem folii kategorii drogi. ktdrej dotvezg. zgodnie z zasadami podanymi
w rozporzgdzeniu wymienionym w punkcie 2i. Znaki male powinny by¢ przynajmnie;j
raz giete krawedziowo, a znaki wigksze od malych — dwa razy.

Znaki nalezy przytwierdzaé¢ na stupkach stalowych o srednicy okolo 70 mm.
zaSlepionych od géry. ocynkowanych. réwno przycietych. w kolorze ocynku lub
pomalowanych na szaro. a znaki ustawiane na chodnikach - na slupkach
pomalowanych w bialo-czerwone pasy (ze wzgledu na wymagania o0s6b slabo
widzacych). Przed przystapieniem do ustawiania nalezy wyznaczy¢é  zgodnie
z przepisami i projektem organizacji ruchu lokalizacje znaku. tj. jego polozenie
i odleglos¢ od krawedzi jezdni oraz wysokos$¢ zamocowania tarczy. Shupki nalezy
wkopa¢ na glebokos¢ przynajmniej 1.0 m 1 zabezpieczy¢ przez obroceniem lub
wyciggnigciem za pomoca przyspawanych poprzeczek. umieszezonych ponizej
poziomu terenu. lub przez obetonowanie w gruncie. Wszystkie ocynkowane ltaczniki
metalowe stuzace do mocowania znakow. jak srubv. listwy. wkrety. nakretki. powinny
by¢ czyste. gladkie, bez peknigé. naderwan. rozwarstwien i wypuklych karbow. Znaki
nalezy przymocowaé¢ w sposdb utrudniajacy ich zdjecie. obrocenie. wygiecie itp.
Dopuszcza sie przymocowywanie znakow do latarn lub slupow. z zachowaniem
powyzszych wymagan co do sposobu przymocowania.

Oznakowanie poziome S$ciezek nalezy zastosowa¢ malowane. odblaskowe.
Nalezy przestrzegac¢ zalecen producentéw materialow i sprzetu do znakowania.

Tryb wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu i jej odbioru powinien

speinia¢ wymagania rozporzadzenia wymienionego w punkcie 2h.

Biuro Prac Inzvnierskich sp. z 0.0 5



& s
: 3
aig Yiin,
3 Ve L F 0 FE T,
Ed & 2
” . b 2
B s
o, e
%, 5
»1‘;.
N ?;;‘
R, ; £
5 0 £

Rys. 1. Orientacja. Skala 1:10.000
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