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I. CZESC OPISOWA

Nazwa obiektu budowlanego
Kiadka dla pieszych nad ul. Marymoncka przy ul. Przy Agorze w Warsza-
wie,

Nazwa inwestora
Zarzad Drég Miejskich w Warszawie, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa,

Nazwa jednostki projektowej — prowadzacej
ARDANUY INGENIERIA S.A. Av. Europa 34, 28023 Madryt, Hiszpania,
oddziat firmy w Polsce: ul. Morelowa 2a, 03 — 192 Warszawa.

Podstawa opracowania

Podstawg formalng niniejszego opracowania jest Umowa nr
DZP/30/PN/24/10 wraz z jej zatgcznikami, zawarta w dn. 16.06.2010 roku w
Warszawie pomigdzy: Miastem Stolecznym Warszawa — Zarzad Drég
Miejskich w Warszawie, ul. Chmielna 120 00-801 Warszawa, a firmg
ARDANUY INGENIERIA S.A. Av. Europa 34, 28023 Madryt, Hiszpania,
oddziat firmy w Polsce: ul. Morelowa 2a, 03 - 192'Warszawa.

Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu tymczasowej organizacji ruchu
na czas rozbiorki ktadki dla pieszych ul. Marymoncka przy ul. Przy Agorze
w Warszawie.

Uzasadnienie wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu
Z uwagi na rozbiérke kiadki dla pieszych niezbedne jest wprowadzenie
tymczasowej organizaciji ruchu, zgodnie z zatgczonymi rysunkami.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu
W ciggu dwoch lat od momentu zatwierdzenia.

Materialy wyjsciowe

- Dane techniczne.

- Aktualne mapy sytuacyjno-wysokosciowe do celéw projektowych

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03-07-2003 r. w sprawie
znakéw i sygnatoéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, Zatgcznik do
Dziennika Ustaw nr 220, poz. 2181 z dn. 23-12-2003 r.

- 1729 - Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 r w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych (Dz. U. R. P. Nr 177
poz.1729).

- Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetniajace



10.

6. Ogdlna charakterystyka obiektu

Istniejgca kiadka dla pieszych potozona jest w Warszawie, przy skrzyzowa-
niu ul. Marymonckiej z ul. Przy Agorze i umozliwia przejscie nad obydwoma
jezdniami ul. Marymonckiej i torami linni tramwajowej. Ulica Marymoncka
stanowi fragment drogi wojewédzkiej nr 637, ktéra na terenie Warszawy bie-
gnie ulicami: Putkowa, Marymoncka, Stowackiego, Popieluszki, Jana Pawia
Il, Stominskiego, mostem Gdariskim, Starzynskiego, Jagielloriska, $w. Cyryla
i Metodego (w przeciwnym kierunku Ratuszowa), Targowa, Zamoyskiego,
Grochowska, Marsa, Cyrulikéw, Okuniewska. Kat skrzyzowania z osig trasy
drogowej ~90°.

Istniejgcy obiekt wybudowano w latach 1981+84 na podstawie dokumentacji
technicznej opracowanej przez Centralny Osrodek Badawczo-Projektowy
Konstrukcji Metalowych ,Mostostal” w Warszawie. Wykonawcg robét bylo
Centralny Osrodek Badawczo-Projektowy Konstrukcji Metalowych Mosto-
stal”

Obiekt istniejacy jest trzyprzestows, ktadka dla pieszych, o schemacie sta-
tycznym ramowym i rozpietosci przeset 14,90m+18,45m+18,05m oraz
trzech klatek schodowych, dwoéch usuwanych na koricach pomostu ktadki,
prostopadtych do osi podiuznej przejScia, jednej posredniej z dwoma spo-
cznikami stuzacej jako dojscie do przysmaku tramwajowego oraz autobuso-
wego.

Zasadnicze parametry istniejgcego obiektu przedstawiajg sie nastepujaco:

- rozpietosci teoretyczne przeset 14,90m+18,45m+18,05m

- rozpietosci w Swietle podp6r 14,60m+18,15m+17,75m

- diugos¢ catkowita obiektu 62,00 m

- szerokosé catkowita obiektu 4,50 m

- kat skrzyzowania osi obiektu z przeszkodg 90°

- Swiatlo poziome pod obiektem 5,90 m

- nawierzchnia ktadki asfaltowa

- rzedna niwelety na obiekcie 27,80

- konstrukcja nosna ramowa, tréjnawowa

- podpory stalowe na fundamentach betonowych

- posadowienie posrednie (wg dokumentagciji archiwalinej )

- Istniejgca kiadka znajduje si¢ na dziatach ewidencyjnych nr 10, 20/6 Obreb
7-09-01 oraz dz. ew. 53 Obreb 7-07-01

Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Ulica Marymoncka na dtugosci rozpatrywanego odcinka sktada sie z dwoch
jezdni i z pasa dzielgcego. Kazda z jezdni ma pasy ruchu o szerokosci
2x3,50m. Dodatkowo jezdnia pétnocna posiada pas wylaczenia do zjazdu
technicznego o szerokosci 3,0m. Na przediuzeniu w/iw pasa zlokalizowany
jest przystanek autobusowy. Szeroko$¢ pasa dzielgcego wynosi 10m.
Wzdtuz ulicy, przylegajac do niej przebiega linia tramwajowa oraz $ciezka
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rowerowa. Niweleta ulicy §cisle zwigzana z terenem przylegajacym ( w jego
poziomie). Istniejgce przejscie dla pieszych, w poziomie terenu zapewnia
przejscie przez jezdnie. Na skrzyzowaniu z ul. Przy Agorze znajduje sie
czynna sygnalizacja swietina.

Ze wzgledu na zakres opracowania szczegotowe pomiaru ruchu drogowego
nie byly przeprowadzane. Zaobserwowano jednak iz ruch na przedmioto-
wym odcinku jest zmniejszony ze wzgledu na wyznaczone objazdy z uwagi
na budowang w poblizu Trase Mostu Pétnocnego.

11. Etapowanie robét rozbiérkowych

Etap | - Prace przygotowawcze
- wyznaczy¢ granice zajetosci terenu dla prowadzonych prac zgodnie z pozwo-
leniem na rozbiorke.
- dla infrastruktury komunalnej, kabli energetycznych, teletechnicznych, Swiatto-
wodow, gazociagow i wodociggdéw, kanalizacji nalezy:
o ustali¢ przebieg tras
o ustali¢ gleboko$¢ zalegania
o wykona¢ zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury
- wyznaczy¢ miejsce sktadowania i kruszenia zelbetu
- wyznaczy¢ miejsca na postdj maszyn roboczych i koniecznego innego wypo-
sazenia
- zabezpieczenie samochodéw i pieszych przed gruzem i innymi demontowa-
nymi elementami za pomocg szczelnych pomostow
- zabezpieczy¢ miejsce rozbidrki zgodnie z projektem organizacii ruchu i przepi-
sami BHP
- na czas budowy istniejgce kable zostang przetozone na konstrukcje tymcza-
sowg
- konstrukcja tymczasowa dla przeprowadzenia kabli pod ktadka dla pieszych
oraz spos6b zabezpieczenia kabli zostanie zaprojektowane i uzgodnione z
gestorami sieci przez Wykonawce robét.

Etap Il - Rozbiérka wyposazenia obiektu

Rozbiérka wyposazenia obiektu tj. rozebrane zostanie porecze na plycie pomostu
oraz na schodach przy uzyciu palnika acetylenowo-tlenowego.
Nie bedzie wymagane zaweZenie jezdni, a jedynie oznakowanie prac.

Etap lll - Rozbiérka ustroju nosnego

W pierwszej kolejnosci nalezy prace rozbiérkowe polegajace na demontazu prze-
sta centralnego i zachodniego ktadki.

Ruch samochodowy zostanie poprowadzony tg samg jezdnig przy ewentuainym
jej zawezeniu. W przypadku jej zawezeniu, prace mogg by¢ wykonywane jedynie
pora nocng od godziny 23-ej do 4 rano. Kolejnym krokiem analogiczny demontaz
przesta wschodniego. Ruch odbywa¢ sie bedzie w sposéb identyczny jak na pasie
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zachodnim. Przy wszystkich pracach demontazowych nalezy utrzymaé ruch po-
jazdow na jezdni przynaleznej kierunkowi. Nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ te-
ren pod konstrukcja, aby uniemozliwi¢ dostep 0séb postronnych pod ktadka. Ro-
boty mozna prowadziC przy uzyciu dowolnego typu sprzetu.

Etap IV — Rozbiérka podpor i fundamentéw

Na poczatku nalezy zdemontowaé podpory. Nastepnie nalezy odkopac
fundamenty kiadki z jednoczesnym wykonaniem zabezpieczenia toru drogowego i
tramwajowego nasypu przy pomocy écianek szczelnych. W tak zabezpieczonym
wykopie nalezy przeprowadzi¢ rozbiérke fundamentu. Roboty mozna prowadzi¢
przy uzyciu dowolnego typu sprzetu

Etap V — Uporzadkowanie terenu

Po usunigciu podpor, nalezy odpowiednio zasypaé powstate wykopy, usung¢ ele-
menty zabezpieczajace (&cianki szczelne) oraz uporzadkowac teren dostosowujac
go to otocznia.

Elementy wyposazenia, gruz i urobek pochodzacy z rozbiérki nalezy zatadowac na
samochody i przetransportowac na miejsce wskazane przez Inwestora.

12. Oznakowanie
Projektowane elementy oznakowania oraz urzadzenia bezpieczeistwa ru-
chu drogowego wraz z ich lokalizacja znajduja si¢ na planie sytuacyjnym
oraz na zatgczonym schemacie oznakowania robot poza jezdnia.

421 Oznakowanie pionowe

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kieru-
jacych pojazdami w jednakowym stopniu, zarébwno w dzien jak i w nocy.

42.2 Oznakowanie poziome

Przyjeta minimalna szerokosé pasa ruchu wynosi 3,0m.

Szczegblowe wymagania dotyczace widzialnoéci oznakowania w dzief, w
nocy, jego szorstkosci i trwatosci rodzaju znakow i sposobu wykonania zna-
koéw podano w Warunkach technicznych dia znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umiesz-
czania na drogach’”.



12.3 Sygnalizacja Swietina

. Przy przyjetej organizacji ruchu, nie ma potrzeby zmiany programu sygnalizaciji
$wietinej Zakiada sie pozostawienie programu jak w stanie istniejgcym.

13. Dokumentacja fotograficzna stanu istniejacego
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Il. UMIESZCZANIE ZNAKOW

1. Zasady ogdine

Znaki nalezy umieszczaé zgodnie z lokalizacjg podang na planie sytuacyjnym z
uwzglednieniem nastepujgcych czynnikédw wplywajacych na mozliwosé ich za-
uwazenia i odczytania przez uczestnikéw ruchu:

— obecnos$é obiektéw budowlanych, drzew, krzewdw i urzgdzen w pasie drogowym
mogacych zastaniaé znaki;

— widocznosé poprzeczng na skrzyzowaniach i na fukach poziomych.

W sytuacjach koniecznych przeszkody ograniczajgce widocznoS¢ znakoéw nalezy

usuwac.
2. Sposéb umieszczania znakow

Znaki umieszcza sie na stalowych, ocynkowanych konstrukcjach wsporczych, {j.
stupkach, ramach, wysiegnikach, konstrukcjach bramowych itp. wykonanych z
materiatéw trwatych. Dopuszcza sie tez wykorzystanie stupow linii telekomunika-
cyjnych, latari, stupéw trakcyjnych i masztéw sygnalizatoréw oraz Scian budynkéw
i elementéw konstrukcyjnych obiektéw inzynierskich do umocowania na nich kon-
strukcji podtrzymujgcych tarcze znakéw a nawet bezposrednio tarcz znakéw. Spo-
soby umieszczenia znakéw podano w ,Warunkach technicznych dla znakéw i sy-
gnatéw drogowych oraz urzgadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach
ich umieszczania na drogach”.

3. Lokalizacja znakéw w przekroju poprzecznym

1. Na odcinkach drég z poboczami pionowg krawedz znaku (wewnetrzng w stosunku
do drogi) nalezy odsungé na zewnatrz krawedzi korony drogi na odlegfo$¢ minimum
0,50m. W razie potrzeby nalezy usunaé gatezie.

2. Na odcinkach drég z chodnikami lub przy braku widocznosci znaku (np. drzewa
zastaniajgce znak) dopuszcza sie odlegtos¢ pionowej krawedzi znaku od krawedzi
pasa ruchu, minimum 0,50m, przy czym podstawowe odlegtosci wynosza:

— na drogach z kraweznikami - 0,50 + 2,00m od krawedzi jezdni,

- na pasie dzielagcym jezdnie drég dwujezdniowych - 0,50 m od krawedzi jezdni
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Szczegbtowe informacje lokalizacji znakéw podano w ,Warunkach technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go i warunkach ich umieszczania na drogach”.

4. Wysokosé umieszczania znakéw

Wysoko$¢ umieszczenia znakéw, mierzona od poziomu pobocza lub chodnika do
dolnej krawedzi znaku ustala sie na:

— 2,20 m przy wystepujacym ruchu pieszym

— 2,00 m w pozostatych przypadkach.

Szczegbtowe informacje dotyczgce wysokosci umieszczanych znakéw podano w
~Warunkach technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”.

5. Widoczno$é znakéw

Znaki i urzgdzenia bezpieczeristwa ruchu powinny byé widoczne dia kierujgcych

pojazdami w jednakowym stopniu, zaréwno w dzien jak i w nocy.

Do wykonywania lic znakéw stosowanych do oznakowania robé6t prowadzo-

nych w pasie drogowym stosuje sie foli¢ odblaskowa typu 2 lub foli¢ pry-

zmatyczng niezaleznie od obowigzujacych standardéw oznakowania.

Przy lokalizowaniu znakow nalezy:

1) w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograni-
czenia widocznosci na wlotach gtéwnych i podporzadkowanych;

2) sprawdzi¢, czy znaki istniejace nie zastaniajg lub nie sg zastaniane przez mon-
towane, a w razie koniecznosci dokona¢ korekty ich lokalizacji;

3) dokona¢ wyciecia gatezi, jezeli powodujg one zastonigcie znaku.

6. Warunki wykonania znakéw

6.1. Folie odblaskowe

Folie zastosowane do wykonania lic odblaskowych znakéw  muszg byé
dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym stosownymi i waznymi

Aprobatami Technicznymi, wydanymi przez Instytut Badawczy Drég i Mostow.
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W szczegoélnosci w.w. Aprobaty Techniczne potwierdzg zgodnos$é wartosci foto-
metrycznych i kolorymetrycznych folii wybranych do wykonania lic odblaskowych
wg kryteriow wymienionych wyzej, z normg PN EN 12899-1 i odpowiednimi Wa-
runkami Technicznymi IBDiM wraz z Warunkami Technicznymi ITS. Wymagania
dotyczace parametrow technicznych folii odblaskowych podano w ,Warunkach
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa
ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”.

6.2. Obrébka barwna lic znakéw

Dopuszcza si¢ naklejanie napiséw, na znakach tymczasowych {j. tablicach kierun-
kowych i tablicach objazdu wykonanych z folii typu 2 i pryzmatycznych.

7. Tolerancje ustawienia znaku pionowego

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

— odchytka od pionu, nie wiecej niz + 1°,

— odchytka w wysokos$ci umieszczenia znaku, nie wiecej niz + 2cm,

— odchytka w odlegtosci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobo-
cza lub pasa awaryjnego postoju, nie wiecej niz + 5¢cm, przy zachowaniu minimal-
nej odleglosci umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcjg o znakach drogowych pio-

nowych.

8. Mozliwosé kilkakrotnego uzycia znaku do tymczasowego oznakowania

Z uwagi na znaczne koszty zakupu nowych znakéw nalezy przewidzie¢ mozliwosé
ich wielokrotnego ustawienia po spetnieniu nastepujacych warunkéw:

- lico znaku powinno by¢ czyste i nie powinno mie¢ zadnych uszkodzen i zaryso-
warn folii,

- tylna tarcza znaku powinna by¢ czysta i nie powinna mieé zadnych uszkodzen i
zarysowan .

Znaki po wykonaniu zadania powinny zosta¢ ostroznie zdemontowane i zabezpie-
czone przed uszkodzeniem w czasie transportu i skiadowaniu.

Nie dopuszcza sie powtérnego ustawienia znaku posiadajacego obnizong
Jjakosé.
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9. Zastanianie znakéw, ograniczenie informaciji na tablicy

Istniejgce znaki drogowe zwigzanie na trwate z gruntem /fundamenty o gtebokosci
1m/ w przypadku wykonywania tymczasowego oznakowania na okres roboét dro-
gowych powinny zosta¢ zastoniete workami z materiatu lub grubej folii koloru sza-
rego lub czarnego badz zdemontowane.

W przypadku tablic kierunkowych E informacje czasowo nieaktualne powinny by¢
przekreslone lub zastoniete czarng tasma fatwo odkiejajacg sie nie niszczacy lica

znaku.

10. Badanie wykonania oznakowania pionowego
Wymagania dotyczace widzialno$ci znakéw w dzien oraz w nocy, rodzajéw zna-
kéw oraz sposobu wykonania podano w ,Warunkach technicznych dla znakéw i

sygnalizacji”

Projektant
Rafat Ebing
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lll. CZESC RYSUNKOWA
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