OPIS TECHNICZNY
SLOWACKIEGO - POPIELUSZKI

W opracowaniu przedstawiono projekt sygnalizacji $wietlnej typu akomodacyjnego.
Przez calg dobe sygnalizacja bedzie pracowa¢ jako izolowana.

Projekt zawiera:

— lokalizacje sygnalizatoréw, petli indukcyjnych i przyciskdw dia pieszych;

— opis rodzaju i funkcji detektordw;

— schemat faz ruchu;

— algorytmy sterowania sygnalizacjq $wieting w koordynacii;

— warunki logiczne i czasowe;

— obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych oraz matryce czasow
miedzyzielonych;

— programy awaryjne; .

~ zestaw przej$¢ miedzyfazowych.

Algorytm sterowania akomodacyjnego realizuje zmienne czasy wyswietlania
sygnatéw zezwalajacych w poszczegéinych fazach, w zaleznosci od rejestrowanych
zgloszeri pojazdéw Ilub tramwajoéw lub pieszych lub rowerzystéw. Przewidziano
mozliwo$é wystapienia dziesieciu faz ruchu. Fazy te, wraz z mozliwymi przejsciami
miedzy nimi, przedstawiono na schematach.

Na wlotach skrzyzowania zlokalizowano indukcyjne detektory przejazdu oraz
detektory obecnosci. Wiotami priorytetowymi sg oba wloty ul. Stowackiego w relacjach
na wprost tacznie z torowiskiem tramwajowym wzdtuz ul. Stowackiego. Detektory
przejazdu D2, D3, D4, D6, D7 — zlokalizowane okofo 50 metréw od linii ,P-14" maja za
zadanie badanie luk czasowych (powyzej 4 sekund) wskazujacych na brak
zapotrzebowania na kontynuacie fazy 1 (gtéwnej), przed uplywem czasu
maksymalnego i mozliwo$¢ przejcia do innych faz. Faze 1 wydtuzajg rowniez detektory
obecnosci dla pojazdéw D23, D24, D25 a takze detektory w torowisku tramwajowym
DT3, DT2, DT11, DT12. Uwaga: przewidziano mozliwo$¢ wczedniejszego powrotu do
fazy 1 przy zgloszeniu op6znionego tramwaju w relacji wzdtuz ul. Stowackiego.

Faza 2 realizowana jest w sytuacji wzbudzenia co najmniej jednego z detektorow
ha pasie dla skretu w lewo na wlocie ul. Stowackiego od strony ul. Marymonckiej
(detektory D9 lub D10). Faze te¢ wydluzaja: detekior dla relacji w lewo D10 oraz
detektory przejazdu na wprost D6, D7.

Faza 3 (zezwolenie na ruch m. in. dla pojazdéw od strony ul. Gdanskiej oraz dla
pojazdéw skrecajacych w prawo na wlocie ul. Stowackiego od strony Pl. Wilsona)
odbywa sie w sytuacji stwierdzenia zajgtoéci co najmniej jednego z detektoréw D8, D18,
D19, D20, D21, D26, D27. Faze te wydtuzajg detektory D8, D1, D18, D19, D20, D21.

Faza 4 (zezwolenie na ruch m. in. dla tramwajéw w relacji skretnej w (z) ul.
Popietuszki) odbywa sie w sytuacji stwierdzenia zajetosci co najmniej jednego z
dedykowanych detektorow tramwajowych DT13, DT14, DT15, DT7, DT8. Uwaga: faza 4
moze byé skrécona po stwierdzeniu zablokowania przystanku tramwajowego w
kierunku ul. Marymonckiej; ponadto przy braku zapotrzebowania na wystapienie fazy 4
(lub fazy 4A) bezposérednio po fazie 2 lub fazie 1 istnie¢ bedzie mozliwos¢ realizacji
fazy 4B w tym samym cyklu po obstudze fazy 5A lub fazy 6A.
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Faza nr 4A moze nastgpic jedynie w sytuagji, gdy oprocz zgloszenia framwaju w
relacji skretne] z (w) ul. Popieluszki nastapi zgioszenie zapotrzebowanie na obstuge
przez pieszych lub rowerzystéw w grupach 20P/R lub 21P/R lub 22P/R. Po zakornczeniu
fazy 4A sygnalizacja przechodzi zawsze do fazy 5 aby przynajmnigj ,dokoriczy¢” sygnat
zielony dla w/w grup pieszo-rowerowych. Uwaga: faza 4 lub faza 4A moze byé skrécona
po stwierdzeniu zablokowania przystanku tramwajowego w kierunku ul. Marymonckiej.

Faza 5 (opcjonalnie faza 5A) realizowana jest po stwierdzeniu zapotrzebowania na
sygnat zielony dia pieszych lub rowerzystéw (grupy: 20P/R, 21P/R, 22P/R) na przejéciu
(przejezdzie) przez ul. Stowackiego cd strony Pi. Wilsona. Faze 5 (opcjonalnie faze 5A)
wydiuzajg detektory kotowe nr D14, D15, D16 a takze D17 i D5. (Uwaga: faza 5A
stanowi uzupetnienie fazy 5 o grupe 24P).

Faza 6 (opcjonalnie faza 6A) realizowana jest po stwierdzeniu zapotrzebowania na
sygnat zielony dla pieszych pojazdéw w grupie 17K (zajetos¢ co najmniej jednego z
detektoréw D11, D12, D13, D14, D15, D16). Faze 6 (opcjonalnie faze 6A) wydituzajg
detektory kotowe nr D14, D15, D16 a takze D17 i D5. (Uwaga: faza 6A stanowi
uzupetnienie fazy 6 o grupe 24P).

W przypadku braku zgtoszen z przyciskdw dla pieszych (stref detekcji rowerowej)
lub zgtoszen z detektoréw .dla pojazddw na wilotach podporzadkowanych (w tym
szynowych) lub wydzielonym pasie ruchu w lewo, sygnalizacja realizuje ciggle faze 1.
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OZNACZENIA

t4, b, ....tsg — Zmienne pomocnicze (realizacja czaséw minimalnych lub maksymalnych
fazy 1, 2, .... BA)

y.-

ciaglosé czasu (t=t + 1)

watr. log.

NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

Grupa 1K — sygnalizator nr 1 i 39

Grupa 2K - sygnalizator nr 11 35

Grupa 3P/R — sygnalizator nr (80 i 37) lub (81 i 38)
Grupa 4P/R - sygnalizator nr (83 i 21) lub (82 i 22)
Grupa 5P/R — sygnalizatory nr (79 i 23) lub (24 178)
Grupa 6P/R — sygnalizatory nr (77 i 25) lub (26 i 76)
Grupa 7P/R — sygnalizatory nr (27 i 73) lub (28 i 72)
Grupa 8T - sygnalizator nr 34

Grupa 9T — sygnalizator nr 32

Grupa 10T — sygnalizator nr 30

Grupa 11T - sygnalizator nr 33

Grupa 12K - sygnalizator nr 16

Grupa 13K — sygnalizator nr 40 i 41

Grupa 14K - sygnalizator nr 3 i 3a

Grupa 15T - sygnalizator nr 29

Grupa 16T - sygnalizator nr 31

Grupa 17K - sygnalizator nr6i 5

Grupa 18K — sygnalizator nr 14

Grupa 19P/R — sygnalizatory nr (42 i 75) lub (43 i 74)
Grupa 20P/R — sygnalizatory nr (60 i 66) lub (59 1 67)
Grupa 21P/R - sygnalizatory nr (56 i 70) lub (551 71)
Grupa 22P/R — sygnalizatory nr (68 i 58) lub (57 1 69)
Grupa 23P - sygnalizatory nr 61 lub 62

Grupa 24P — sygnalizatory nr (64 i 64a) lub (63 i 63a)

UWAGA:

o ,i” 0znacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na sygnat zofty pulsujgcy),
w chwili przepalenia sig ostatniej z zaréwek pofgczonych spéjnikiem ,i";

o lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejScie na sygnat Zotty pulsujacy),
w chwili przepalenia sie ktérejkolwiek z Zaréwek pofgczonych spojnikiem ,Jub’;

« kontroli podlega réwniez przepalenie sie zielonej strzatki skretu warunkowego
w prawo przy sygnalizatorze nr 14 (grupa 27s)!
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RODZAJ | FUNKCJE DETEKTCROW

Detektory kofowe

D1 — detektor przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m.], przeznaczony do badania
odstepow czasu pomiedzy pojazdami w grupie 14K (przediuzanie fazy 3);

D2, D3, D4 — detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m.], przeznaczone do
badania odstepéw czasu pomiedzy pojazdami w grupie 1K (przediuzanie fazy 1),

D5 — detektor przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m.], przeznaczony do badania
odstepdw czasu pomiedzy pojazdami w grupie 18K (przedtuzanie fazy 5 lub fazy 5A
lub fazy 6 lub fazy 6A);

D6, D7 — detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m.], przeznaczone do badania
odstepow czasu pomiedzy pojazdami w grupie 2K i 25K (przedtuzanie fazy 1 lub 2);
D8 — detektor obecnosci o wymiarach petli 20x1 [m], przeznaczony do sprawdzania
zapotrzebowania na realizacje oraz kontynuacje fazy 3 (zwigzany z grupa 14K);

D9 — detektor obecnosci o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczony do sprawdzania
zapotrzebowania na realizacje fazy 2 (zwigzany z grupg 25K);

D10 -~ detektor obecno$ci o wymiarach petli 20x1 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na realizacje oraz kontynuacje fazy 2 (zwigzany z
grupa 25K);

D11, D12, D13 — detektory obecnosci o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczone do
sprawdzania zapotrzebowania na realizacje fazy 6 lub fazy 6A (zwigzane z grupg
17K);

D14, D15, D16 — detektory obecnosci o wymiarach petli 20x1 [m], przeznaczone do
sprawdzania zapotrzebowania na kontynuacje fazy 5 lub fazy SA lub fazy 6 lub fazy
BA (zwigzane z grupg 17K);

D17 - detektor obecno$ci o wymiarach petli 20x2 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na kontynuacje fazy 5 lub fazy 5A lub fazy 6 lub fazy
6A (zwigzany z grupg 18K);

D18, D19, D20 - detektory obecnosci o wymiarach petli jak na rysunku,
przeznaczone do sprawdzania zapotrzebowania na wystgpienie oraz przedtuzenie
fazy 3 (zwigzane z grupa 12K),

D21, D22 - detektory obecnosci o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczone do
sprawdzania zapotrzebowania na wystapienie oraz kontynuacje fazy 3 (zwigzane z
grupq 12K); .

D23, D24, D25 ~ detektory obecnosci o wymiarach petli 20x1 [m], przeznaczone do
sprawdzania zapotrzebowania na kontynuacje fazy 1 (zwigzane z grupg 1K),

D26, D27 - detektory obecnoséci o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczone do
sprawdzania zapotrzebowania na wystapienie fazy 3 (zwigzane z grupg 13K),

Detektory pieszo-rowerowe

DR1, DR2, DR3, DR4, DR5 - strefy detekcji automatycznej rowerzystéw
przeznaczone do sprawdzania zapotrzebowania na realizacje fazy 4A lub fazy 5 lub
fazy 5A (zwigzane z grupg 20P/R, 21P/R, 22P/R);

P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P10 — przyciski dla pieszych (ew. rowerzystow)
przeznaczone do wykrywania zapotrzebowania na wystapienie fazy 4A lub fazy 5
lub fazy 5A (zwigzane z grupg 20P/R, 21P/R, 22P/R);
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s P43, P14, P15, P16 — przyciski dla pieszych (ew. rowerzystow) przeznaczone do
wykrywania zapotrzebowania na obstuge grupy pieszej 24P/R (wystgpienie fazy 2).

Detektory tramwajowe

e DT1 — daleki detektor tramwajowy o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczony
do badania zapotrzebowania na wczesniejszy powrét do realizacji fazy 1,

s DT2 — detektor tramwajowy o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczony do
badania zapotrzebowania na wczesniejszy powrét do realizacji fazy 1 lub na
wydtuzanie fazy 1,

e DT3 — detektor tramwajowy o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczony do
badania zapotrzebowania na wczesniejszy powrét do realizacji fazy 1 lub na
wydituzanie fazy 1;

s DT4, DT5, DT6, DT9, DT10 — detektor tramwajowe rezerwowe;

o DT7 — detektor tramwajowy o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczony do
badania zapotrzebowania na wydtuzenie fazy 4 lub 4A;

e DT8 — detektor tramwajowy o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczony do
badania zapotrzebowania na wystapienie fazy 4 lub fazy 4B lub na wydtuzanie fazy

. 4 lub fazy 4A,

e DT11 — detektor tramwajowy o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczony do
badania zapotrzebowania na wydtuzenie fazy 1;

o DT12 — detektor tramwajowy o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczony do
badania zapotrzebowania na wcze$niejszy powrot do realizacji fazy 1 lub na
wydiuzanie fazy 1,

e DTA13 — daleki detektor tramwajowy o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczony
do badania zapotrzebowania na realizacje fazy 4 lub fazy 4B;

e DT14 - detektor tramwajowy o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczony do
badania zapotrzebowania na wystapienie fazy 4 lub fazy 4B lub na wydiuzanie fazy
4 lub fazy 4A;

e DT15 — detektor tramwajowy o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczony do
badania zapotrzebowania na wystapienie fazy 4 lub fazy 4B lub na wydtuzanie fazy
4 lub fazy 4A;

o DT16, D17 — detektory tramwajowe o wymiarach petli jak na rysunku, przeznaczone
do badania zapotrzebowania na zakoriczenie fazy 4 lub fazy 4A przed uptywem ich
czasu maksymalnego.
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WARUMKI LOGICZNE

Dia grup kofowych:

L1 — wystepujaca luka czasowa powyzej 4 sekund na detektorze D1 (dia grupy 14K) -
mozliwoéé zakonczenia realizacji fazy 3;

L2 — wystepujgca jednoczesnie luka czasowa powyzej 4 sekund na detektorach D2, D3,
D4 (dla grupy 1K) - mozliwoé¢ zakoriczenia realizacji fazy 1,

L3 — zajeto$é co najmniej jednego z detektoréw D23, D24, D25 (dla grupy 1K) -
zapotrzebowanie na wydiuzenie fazy 1;

L4 — zajetos¢ detektora D8 (dia grupy 14K) - zapotrzebowanie na wystgpienie lub
kontynuacje fazy 3;

L5 — wystepujgca jednoczeénie luka czasowa powyzej 4 sekund na detektorach D6 i D7
(dla grupy 2K i 25K) — mozliwos¢ zakonczenia fazy 1 lub fazy 2;

- L6 — zajeto$¢ detektora D10 (dla grupy 25K) - zapotrzebowanie na wystapienie fazy 2
lub na kontynuacje fazy 2,

L7 ~ zajetoéé detektora D9 (dla grupy 25K) - zapotrzebowanie na wystapienie fazy 2;

L8 — luka czasowa powyzej 4 sekund na detektorze D5 (dla grupy 18K) - mozliwos¢
zakoriczenia fazy 5 lub fazy 5A lub fazy 6 lub fazy 6A;

L9 — zajeto$¢ detektora D17 (dla grupy 18K) - zapotrzebowanie na kontynuacje fazy 5
lub fazy 5A lub fazy 6 lub fazy 6A;

.10 — zajeto$¢ przez co najmniej 3 sekundy co najmniej jednego z detektoréw D26,
D27 (dla grupy 13K) - zapotrzebowanie na wystgpienie fazy 3;

L11 — zajeto$¢ co najmniej jednego z detektoréw D18, D19, 20 (dla grupy 12K) -
zapotrzebowanie na wystgpienie fazy 3 lub na wydtuzenie fazy 3;

L12 - zajeto§¢ co najmniej jednego Z detektorow D21, D22 (dla grupy 12K) -
zapotrzebowanie na wydiuzenie fazy 3;

L13 — zajeto$é co najmniej jednego Zz detektorow D11, D12, D13 (dla grupy 17K) -
zapotrzebowanie na wystapienie fazy 6 lub fazy 6A;

L14 — zajetosé co najmniej jednego Zz detektoréw D14, D15, D16 (dla grupy 17K) -
zapotrzebowanie na wystapienie fazy 6 lub fazy BA lub na wydtuzenie fazy 5 lub fazy
5A lub fazy 6 lub fazy 6A;

Dla qrup pieszych i pieszo-rowerowych:

LP1 — wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskow dla pieszych P1, P2, P3, P4, P5,
P6, P7, P8, P9, P10 lub co najmniej jednej ze stref detekgji automatycznej rowerzystéw
DR1, DR2, DR3, DR4, DR5 - zapotrzebowanie na wystapienie fazy 4A lub fazy 5 lub
fazy 5A;

LP2 — wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskow dla pieszych P13, P14, P15, P16 -
zapotrzebowanie na obsituge grupy 24P w fazie 2 (Uwaga: warunek badany tylko
w czasie trwania fazy 1),

Dla qrup tramwajowych:

LT1 - zajeto$¢ co najmniej jednego z detektorow tramwajowych DT1 lub DT2 (dla grupy
8T) — mozliwo$¢ wezeéniejszego powrotu do fazy 1;

LT2 — wystepujaca luka czasowa powyzej 3 sekund na detektorze DT2 (dla grupy 8T) -
mozliwoéé zakonczenia realizacji fazy 1;
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pTu, P12 ;9T
LT3 - zajetost detektora tramwajowego DT3 (dla grupy 8T) ~ mozliwosc
wozesniejszego powrotu do fazy 1 lub zapotrzebowanie na wydiuzenie fazy 1;
LT4 — zajetosé co najmniej jednego z detektoréw tramwajowych DT7, DT8 (dla grupy
16T) ~ zapotrzebowanie na wystapienie fazy 4 lub fazy 4B iub na wydiuzenie fazy 4 lub
fazy 4A,;
LTS5 — wystepujaca luka czasowa powyzej 2 sekund na detektorze DT7 (dla grupy 167)
— mozliwos¢ zakoriczenia realizacji fazy 4 lub fazy 4A; o p7s0 177
LT6 - =zajetos¢ detekiora tramwajowego DT12 zﬂg grupy 10T) — mozliwosé
wczeénieiszego powrotu do fazy 1 lub zapotrzebowanie na wydiuzenie fazy 1;
LT7 — wystepujgca luka czasowa powyzej 2 sekund na detektorze DT11 (dla grupy
10T) — mozliwoé¢ zakonczenia realizacji fazy 1;
LT8 — zajeto$¢ detektora tramwajowego DT15 (dla grupy 15T) — zapotrzebowanie na
rozpoczecie fazy 4 lub fazy 4B lub zapotrzebowanie na wydtuzenie fazy 4 lub fazy 4A,
LT9 — wystepujaca luka czasowa powyzej 3 sekund na detektorze DT14 (dla grupy
15T) — mozliwos$¢ zakoriczenia realizacji fazy 4 lub fazy 4A;
LT10 - zajeto$é co najmniej jednego z detektoréw tramwajowych DT13 lub DT14 (dla
grupy 15T) — zapotrzebowanie na realizacje fazy 4 lub fazy 4B;
LT11 - zajetosé (z przedziatu od 1 do 15 sekund) co najmniej jednego z detektorow
tramwajowych DT16, DT17 oznaczajace koniecznos¢ skrocenia czasu trwania fazy 4
lub fazy 4A;

UWAGA: -
1. W ALGORYTMIE STEROWANIA WYSTEPOWANIE WYRAZENIA ,P=1"
OZNACZA, 1Z W RELACJI WZDLUZ UL. SLOWACKIEGO WYKRYTO CO
NAJMNIEJ JEDEN TRAMWAJ OPOZNIONY PONAD DOPUSZCZALNA
ODCHYLKE OD ROZKLADU JAZDY — (PROPOZYCJA: OPOZNIENIE OD 2
MINUT DO 10 MINUT PODLEGA PRIORYTETOWI);

2 W ALGORYTMIE STEROWANIA WYSTEPOWANIE WYRAZENIA ,R=1"
OZNACZA, 1Z W RELACJI SKRETNEJ Z UL. SLOWACKIEGO W UL.
POPIELUSZK! (I ODWROTNIE) WYKRYTO TRAMWAJ OPOZNIONY PONAD
DOPUSZCZALNA ODCHYLKE OD ROZKLADU JAZDY - (PROPOZYCJA:
OPOZNIENIE OD 2 MINUT DO 10 MINUT PODLEGA PRIORYTETOWI);

3. W PRZYPADKU BRAKU MOZLIWOSCI IDENTYFIKACJI, CZY DANY
TRAMWAJ PRZYJEZDZA OPOZNIONY, ZMIENNE ,,P” LUB ,R” PRZYJMUJA
WARTOSC 0; o

4. GDY TRAMWAJ PRZYJEZDZA PRZED CZASEM LUB GDY JEST
OPOZNIONY DO 2 MINUT LUB OPOZNIENIE JEGO PRZEKRACZA 10
MINUT, WOWCZAS ZMIENNA ,P” LUB ,R” ROWNIEZ PRZYJMUJE
WARTOSC 0.
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WARUNK] CZASOWE; CZASY MINIMALNE

Prog. | Prog. | Prog.
AK1 AK2 AK3
Warunek |Opis warunku wartoéé | wartos¢ | wartosc
[s] [s] [s]
Timin |Minimalny czas trwania fazy 1 6 6 6
Timax |Maksymalny czas trwania fazy 1 8 w10
T2min |Minimalny czas trwania fazy 2 1 1 1
T2max |Maksymalny czas trwania fazy 2 4 /8/0, 4
Maksymalny czas trwania fazy 2
T2maxT |przy zapotrzebowaniu na 2 4 4
obstuge op6znionego tramwaju
Maksymalne wydiuzenie fazy 2
N1 y Wy i 4 4 4
ponad warto§¢ T2max
T3min |Minimalny czas trwania fazy 3 1 1 1
T3max |Maksymalny czas trwania fazy 3 6 B9 5
Maksymalny czas trwania fazy 3
T3maxT |przy zapotrzebowaniu na 4 4 5
obstuge op6znionego tramwaju
Maksymalne wydiuzenie fazy 3
N2 Y L y 4 4 5
ponad warto§¢ T3max
T4min |Minimalny czas trwania fazy 4 7 7 7
T4max |Maksymalny czas trwania fazy 4 10 7 7
Czas trwania fazy 4 po przejéciu
T4T § EO RIS 3 3 3
z fazy 3
T4Amin |Minimalny czas trwania fazy 4A 7 7 7
T4Amax |Maksymalny czas fazy 4A 7 7 7
Czas trwania fazy 4A po
T4AT o 2 2 2
przejéciu z fazy 3
T4BM | Czas trwania fazy 4B 7 7 7
T5min |Minimalny czas trwania fazy 5 20 20 20

Projekt akomodacyjnej sygnalizacji gwietlnej na skrzyzowaniu ulic: SLOWACKIEGO ~ POPIELUSZKI




. Minimalny czas trwania fazy 5
TSmin2 g 5 5 5
po przeisciu z fazy 4A

TSmax |Maksymalny czas trwania fazy 5 20 20 20
T5Amin |Minimalny czas trwania fazy 5A 20 20 20
Maksymalny czas trwania fazy
TSAmax 22 24 20
5A
Témin |Minimalny czas trwania fazy 6 5 5 5
Témax |Maksymalny czas trwania fazy 6 22 24 22
T6Amin |Minimalny czas trwania fazy 6A 5 5 5

Maksymalny czas trwania fazy
T6Amax oA 22 24 22

Uwaga: powyzsze warto$ci opracowano na podstawie programéw przej§é
miedzyfazowych. .

GODZINY PRACY PROGRAMOW AKOMODACYJNYCH AK1, AK2, AK3:

PROGRAM AK1 — 10:00-14:00 ORAZ 20:00-23:00;
PROGRAM AK2 — 6:00-10:00 ORAZ 14:00-20:00;
PROGRAM AK3 — 23:00-6:00.

Projekt akomodacyjnej sygnalizacii éwietinej na skrzyzowaniu ulic: SLOWACKIEGO - POPIELUSZKI
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Obliczenia czaséw miedzyzielonych: SLOWACKIEGO - POPIELUSZKI

i-j pojazd - pojazd
i S.[m] | V.[ms] t,[s] Se[m] | Vlm/s] t, [s] t [S]
83 13,88 6,70 35 16,7 2,096 8,0
i-j pojazd - pojazd
1-17 S, [m] V. [m/s] t. [s] Sy [m] V4 [m/s] ty Is] t,, [s]
50 13,88 4,32 49 16,7 2,934 5,0
i-j pojazd - tramwaj
1-15 S, [m] V. [m/s] t [s] S [m] Vg [m/s] ty ls] tn [s]
52 13,88 4,47 49 16,7 2,934 5,0
i-j pojazd - tramwaj
1-16 S, [m] vV, [m/s] t. [s] S, [m] V4 [m/s] t, [s] t, [s]
64 13,88 5,33 23 16,7 1,377 7,0
i-j pojazd - pieszy/ROWER
1-22 S, [m] V, [m/s] t. [s] Sy [m] V4 [m/s} ty {s] t [s]
12 13,88 1,59 0 1,4 0,000 5,0
i-} pojazd - pojazd
1-25 S, [m] V., [m/s] t. [s] S4[m] V4 [m/s] tq 1s] t, [s]
28 13,88 2,74 43 16,7 2,575 4,0
i-j pojazd - pojazd
2-12 S, [m] V., [m/s] t, [s] Sq[m] Vg [m/s] ty [s] to [s]
23 13,88 2,38 68 16,7 4,072 2,0
i-j pojazd - pojazd
2-17 S, [m] V., [m/s] t. [s] Sq [m] Vg [m/s] tq [s] t [s]
47 13,88 4,11 15 16,7 0,898 7,0
i-j pojazd - pieszy/ROWER
2-21 S, [m] V. [m/s] t [s] S4[m] V, [m/s] ty [s] t 5]
59 13,88 4,97 0 1,4 0,000 8,0
i-j pojazd - tramwaj
515 S, [m] V., [m/s] t. [s] S4[m] V, [m/s] tqIs] t, [s]
28 13,88 2,74 19 16,7 1,138 5,0
i-j pojazd - tramwaj
516 S. [m] V. [m/s] t.[s] Sy [m] V4 [m/s] ty Is] t [s]
20 13,88 2,16 59 16,7 3,533 2,0

arkusz 1




Obliczenia czasow migdzyzielonych: SLOWACKIEGO - POPIEL

USZKI

i-j pieszy/ROWER - pojazd
3-14 S [m] V., [m/s] te1s] S4[m] Vg4 [m/s] ty [s] ty [s]
7 1,4 5,00 30 16,7 1,796 4,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
3.17 S, [m] V. [m/s] t [s] 84[m] V,[m/s] t [s] ty [s]
7 1,4 5,00 63 16,7 3,772 2,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
3-25 S, [m] V. [m/s] t. [s] S4[m] V4 [m/s] ty Is] t [s]
7 1,4 5,00 70 16,7 4,192 1,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
4-12 S, [m] V. [m/s] t.[s] S, [m] V4 [m/s] ty [s] tn, [s]
8 1,4 5,71 2 16,7 0,120 6,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
5.18 S, [m] V., [m/s] t, [s] Sy [m] Vg4 [m/s] ty [s] tm [s]
7 1,4 5,00 ? 16,7 0,120 5,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
6-13 S, [m] | V.[m/s] t. [s] Sq[m] Vq[m/s] tq[s] t [8]
8 1,4 571 2 16,7 0,120 6,0
i-j pieszy/ROWER - tramwaj
19-15 S, [m] V. [m/s] t.[s] Sgqlm] V4[m/s] ty [s] tn [s]
7 1,4 5,00 0 16,7 0,000 5,0
i-j pieszy/ROWER - tramwaj
19-16 S, [m] V. [m/s] t, [s] Sg[m] | Val[m/s] ty[s] to [S]
L_ 7 1,4 5,00 79 16,7 4,731 1,0
i-j tramwaj - pojazd
8-17 S, [m] V, [m/s] t. [s} Sy [m] Vg4 [m/s] ty [s] t, 8]
28 10 5,50 58 16,7 3,473 6,0
i-] tramwaj - pojazd
8.25 S [m] V. [m/s] t. [s} Sq[m] Vg [m/s] ty[s) t, Is]
| 28 10 5,50 66 16,7 3,952 5,0
i-]j tramwaj - pieszy/ROWER
2.3 S, [m] | V.Ims] t.[s] S.ml | Velmssl || tals) £, [s)
11 10 3,80 0 1,4 0,000 7,0
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Obliczenia czaséw migdzyzielonych: SLOWACKIEGO - POPIELUS

ZKIl

i-j pieszy/ROWER - pojazd
7.17 S, [m) V. [m/s] t.[s] S4[m] Vg [m/s] t[s] tm 8]
11 1,4 7,86 2 16,7 0,120 8,0
i-j tramwaj - pieszy
9-24 S, [m] V. [m/s] t. [s] Sq [m] Vg [m/s] ty [5] ty (8]
21 10 4,80 0 1,4 0,000 8,0
i-j tramwaj - pojazd
9-12 S, [m] V. [m/s] t. [s] S4[m] V4 [m/s] ty [s] tn [s]
11 10 3,80 15 16,7 0,898 6,0
i-j tramwaj - tramwaj
9-15 S, fm] V. [m/s] t. [s] Sy [m] Vg4 [m/s] ty [s] t,, [s]
21 10 4,80 92 16,7 5,509 3,0
i-j tramwaj - pojazd
10-12 S, [m] V. [m/s] t. [s] Sy [m] V4 lm/s] ty[s] t,, [s]
20 10 4,70 19 16,7 1,138 7,0
i-j tramwaj - pieszy
S, [m] V. [m/s] t.[s] S4[m] V4 [m/s] ty[sl ty, [s]
10-24
9 10 3,60 0 1,4 0,000 7,0
i-j tramwaj - tramwaj
S, [m] V. [m/s] t. [s] S4[m] V4 [m/s] ty [s] t, [8]
10-15
13 10 4,00 83 16,7 4,970 3,0
i-j tramwaj - pojazd
S, [m] V., [m/s] t[s] Sq[m] V4 [m/s] tq [s] ty [8]
11-17
10 10 3,70 54 16,7 3,234 4,0
i-j tramwaj - pojazd
11-25 S, [m] V. [m/s] t. [s] Sq[m] V4 [m/s] ty [s] t [S]
\— 10 10 3,70 61 16,7 3,653 4,0
i-j tramwaj - pieszy/ROWER
11 20 Se [m] Ve [m/S] t. [5] Sd [m] Vd [m/s] ty [S] tm [S]
B 29 10 5,60 0 14 0,000 9,0
i-j pojazd - pojazd
12-1 S, [m] V., [m/s] t.[s] Sy (m] Vq[m/s] ty [s] t 5]
L 47 13,88 4,11 59 16.7 3,533 4,0
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Obliczenia czaséw migdzyzielonych: SLOWACKIEGO - POPI

ELUSZKI

i-j pojazd - pojazd
12-2 S, [m] V. [m/s] t. sl Sq [m] V4 [m/s] tq [s] t,, [s]
76 13,88 6,20 7 16,7 0,419 9,0
i-j pojazd - tramwaj
12-15 S [m] V. [m/s] t.[s] Sq[m] Vg4 [m/s] ty [s] ty 5]
82 13,88 6,63 20 16,7 1,198 9,0
i-j pojazd - tramwaj
12-16 S, [m] V., [m/s] t. [s] Sq[m] Vy[m/s] tq [s] t (8]
30 13,88 2,88 8 16,7 0,479 6,0
i-j pojazd - pieszy/ROWER
-4 S, [m] V. [m/s] t. [s] S4[m] V4[m/s] tq [s] tm [s]
10 13,88 1,44 0 1,4 0,000 5,0
i-j pojazd - tramwaj
12-9 S, [m] V. [m/s] t.[s] Sy[m] V4 [m/s] tq [s] tn [s]
17 13,88 1,95 1 16,7 0,060 5,0
i-} pojazd - tramwaj
12-10 S, [m] V, [m/s] t.[s} Sq[m] Vg [n/s] ty[s] ty [s]
20 13,88 2,16 10 16,7 0,599 5,0
i-j pojazd - pojazd
12 -25 S, [m] V. [m/s] t. [s] Sqlm] | Valm/s] t4 s} t 8]
67 13,88 5,55 7 16,7 0,419 9,0
i-j pojazd - pieszy/ROWER
13-6 S, [m] V. [m/s] t. [s] Sy [m] V4 [m/s] ty(s] t, Is]
14 13,88 1,73 0 1,4 0,000 5,0
i-j pojazd - pieszy
14-22 S, [m] V. [m/s] t, [s] Sqm] Vg [m/s] ty [s] t ]
L 12 11,11 1,98 0 1,4 0,000 5,0
i-j pojazd - pojazd
14-17 S, [m] V. [m/s] t. [s] S4[m] V4 [m/s] ty [s] to 8]
26 11,11 3,24 51 16,7 3,054 4,0
L
- j pojazd - pieszy/ROWER
4.3 S, [m] vV, [m/s] t. [s] S, [m] V, [m/s] tqls] to, [s]
| 43 11,11 4,77 0 1,4 0,000 8,0
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Obliczenia czaséw migdzyzielonych: SLOWACKIEGO - P

OPIELUSZKI

i-j pojazd - tramwaj
14-8 S, [m] V. [m/s] t. ] Sy[m] V4 [m/s] ty [s] tn [s]
29 11,11 3,51 19 16,7 1,138 6,0
i-j pojazd - tramwaj
S.[m] | Velm/s] t. [s] Sq [m} V4 [m/s] ty [s] tw 8]
14-11 _mi?]
29 11,11 3,51 1 16,7 0,060 7,0
i-j pojazd - pojazd
14 - 25 Se[m] | Ve[m/s] t. sl Sy [m] Vg [m/s] ty s} t sl
28 11,11 3,42 58 16,7 3,473 3,0
i-j tramwaj - pojazd
15-1 S, [m] V. [m/s} t. [s] Sq [m] Vg [m/s] tq [s] t 8]
63 10 9,00 52 16,7 3,114 92,0
i-j tramwaj - pojazd
15-2 S [m] V. [m/s] t. [s] Sq[m] | Valm/s] ty [s] t [S]
30 10 5,70 22 16,7 1,317 8,0
i-j tramwaj - pojazd
15-12 S, [m] V. [m/s] t.[s] Sy [m] V4 [m/s] tq [s] t, [s]
85 10 11,20 20 16,7 1,198 14,0
i-j tramwaj - pojazd
15-17 S, [m] V. [m/s] t. [s] S4 [m] Vy[m/s] t, {s] t [s]
64 10 9,10 53 16,7 3,174 9,0
i-j tramwaj - pieszy/ROWER
15-19 S, [m] V. [m/s] t.[s] Sam] | Valm/s] tq {s}] tn I8
12 10 3,90 0 1,4 0,000 7,0
i-j tramwaj - pieszy
15-24 S, [m] V. [m/s] t.[s] Sgm] | Vg[m/s] ty [s] t,, [s]
99 10 12,60 0 1,4 0,000 16,0
i-j tramwaj - tramwaj
15-9 S, [m] V. [m/s] t.[s] S4[m] Vy[m/s] ty[s] t, [S]
L 96 10 12,30 15 16,7 0,898 15,0
r i-j tramwaj - tramwaj
15-10 S, [m] V. [m/s] t.[s] Sa[m] V, [m/s] tqls) to [S]
' 86 10 11,30 10 16,7 0,599 14,0
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Obliczenia czas

6w miedzyzielonych: SLOWACKIEGO

- POPIELUSZKI

i-j tramwaj - pojazd
g5 | Sml [ Verws) | tist L S ] | Valwis) || talsl | tnlS]
) 34 10 6,10 22 16,7 1,317 8,0
i-j tramwaj - pojazd
S, [m] V. [m/s] t.[s] Sq [m] Vg [m/s] ty [s] tm [s]
16-1
39 10 6,60 55 16,7 3,293 7,0
i-j tramwaj - pojazd
16 -2 S, [m] V, [m/s] t, [s] S4 [m] V4[m/s] t 18] ty [S]
68 10 9,50 21 16,7 1,257 12,0
i-j tramwaj - pojazd
16-12 Sefm] | V.[m/s] t, [s] Sqfm] | Vq[m/s] ty [s] tw [s]
68 10 9,50 68 16,7 4,072 9,0
i-j tramwaj - pojazd
16-17 S, [m] V., [m/s] t. [s] Sqlm] | Valm/s] ty [s) t Is]
39 10 6,60 57 16,7 3,413 7,0
i-j tramwaj - pieszy/ROWER
16 - 19 S, [m] V. [m/s] t. [s] S4 [m] V4 [m/s] ty [s] t [S]
90 10 11,70 0 1,4 0,000 15,0
i-j tramwaj - pojazd
16 -25 S [m] V. [m/s] t. [s] Sq[m] | Valm/s] tq [s] tn Is]
61 10 8,80 18 16,7 1,078 11,0
i-] pojazd - pieszy/ROWER
177 S.[m] | V.[ms) t. [s] Sqfm] | V4lm/s] ty (5] ty [s]
13 11,11 2,07 0 1.4 0,000 6,0
i-j pojazd - pojazd
17-1 S, [m] V. [m/s] t. {s] Sq[m] V[m/s] ty[s] tm [S]
45 11,11 4,95 20 16,7 1,198 7,0
i-] pojazd - pojazd
17 2 Sc [m] Ve [m/s] te [S] Sd [11’1] Vd [m/s] td [S] t|1| [S]
30 11,11 3,60 27 16,7 1,617 5,0
i-j pojazd - pojazd
712 S, [m] V. [m/s] t, [s] S4[m] V4 [m/s] 1 18] t 8]
- 95 11,11 9,45 33 16,7 2,096 11,0
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Obliczenia czas6w miedzyzielonych: SLOWACKIEGO - POPIELUSZKI

i-} pojazd - pojazd
17 - 14 Se [ln] Ve [m/s] te [S] Sd [m] Vd [m/S] td [S] tm [S]
56 11,11 5,94 21 16,7 1,257 8,0
i-j pojazd - tramwaj
17-15 S [m] V. [m/s] t [s] Sq[m] V4 [m/s] ty [s] t [s]
70 11,11 7,20 57 16,7 3,413 7,0
i-j pojazd - tramwaj
17-16 Se [m] V. [m/s] t. [s] Sq [m] V4 [m/s] ty [s] ty [S]
75 11,11 7,65 24 16,7 1,437 10,0
i-j pojazd - tramwaj
17-8 S [m] V. [m/s] t. [s] Sq[m] Vg [m/s] ty [s] t [s]
60 11,11 6,30 19 16,7 1,138 9,0
i-j pojazd - tramwayj
17-11 S, [m] V. [m/s] t. [s] S4 [m] V [m/s] tq [s] ty 5]
58 11,11 6,12 1 16,7 0,060 10,0
i-j pojazd - pieszy/ROWER
17-3 S, [m] V. [m/s] t. [s] S, [m] V4 [m/s] ty[s] tn [s]
75 11,11 7,65 0 1,4 0,000 11,0
i-]) pojazd - pojazd
17-25 S, [m] V. [m/s] t, [s] S4[m] V4 [m/s] tq [s] to [S]
34 11,11 3,96 27 16,7 1,617 6,0
i-j pojazd - pieszy/ROWER
18-5 S, [m] V. [m/s] t.Is] Sa[m] V4 [m/s] tq [s] ty [s]
12 11,11 1,98 0 1,4 0,000 5,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
21-2 S, [m] V. [m/s] te[s] Sq[m] V4 [m/s] ty [s] t [8]
9,5 1,4 6,79 48 16,7 2,874 4,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
2.1 S, [m] V. [m/s] te[s] Sq[m] Vq[m/s] ty {s] t 8]
14 1.4 10,00 2 16,7 0,120 10,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
22 - 14 S, [m] V. [m/s] t. [s] S, [m]) Vo [m/s] t41s] t, s
’ 14 | 14 10,00 2 16,7 0.120 10,0
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Obliczenia czasow migdzyzielonych: SLOWACKIEGO - POPI

ELUSZKI

i-j pieszy - tramwaj
24 -15 S [m] V. [m/s] t.[s] S4 [m] Vg4 [m/s] t [s] ty [s]
7 1,4 5,00 89 16,7 5,329 0,0
i-j pieszy - tramwaj
24 -10 S [m] V. [m/s] t [s] Sq[m] V4 [m/s] ty [s] t [s]
7 1,4 5,00 0 16,7 0,000 5,0
i-j pieszy - tramwaj
24-9 S, [m] V. [m/s] t. [s] S4[m] V4 [m/s] tq [s] ty, [s]
7 1,4 5,00 12 16,7 0,719 5,0
i-j pojazd - pojazd
25 -1 S, [m] V. [m/s] t. [s] S¢[m] V4 [m/s] ty [s] t, [s]
55 11,11 5.85 20 16,7 1,198 8,0
i-j pojazd - pieszy/ROWER
253 S [m] V. [m/s] t.[s] Sq[m] Vg [m/s] ty [s] to [s]
81 11,11 8,19 0 14 0,000 12,0
i-j pojazd - tramwaj
5.8 S, [m] V, [m/s] t. [s] S4[m] Vg [m/s] ty 8] t 8]
69 11,11 7,11 19 16,7 1,138 9,0
i-j pojazd - tramwaj
2511 S, [m] V. [m/s] t. [s] Sq [m] Vq[m/s] ty[s] t [s]
65 11,11 6,75 1 16,7 0,060 10,0
i-j pojazd - pojazd
2514 S, [m] V., [m/s] t. [s] Sy[m] V4 [m/s] tq [s} tn [s]
63 11,11 6,57 21 16,7 1,257 9,0
i-j pojazd - tramwaj
o S [m] | Velm/s] t. [s] Sq(m] | Va[m/s] t, [s] t [s]
26 11,11 3,24 28 16,7 1,677 5,0
i-j pojazd - ramwaj
25-16 S, [m] V. [m/s] t.|sl S4[m] V4 [m/s] ty [s] ; [s]
20 11,11 2,70 54 16,7 3,234 3,0
i-j pojazd - pojazd
2517 S. [m] V. [m/s] t. [s] Sq[m] V4 [m/s] ty {s] ty 18]
40 11,11 4,50 26 16,7 1,557 6,0
e
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Obliczenia czasdéw miedzyzielonych: SLOWACKIEGO - POPIELUSZKI

i-] tramwaj - pojazd
8- 14 S, [m] V. [m/s] t. [s] Sq[m] Vg [m/s] ty [s] to [S]
27 10 5,40 26 16,7 1,557 7.0
i-j tramwaj - pojazd
11-14 S, [m] V, [m/s] t. [s] Sy [m] Vg4 [m/s] ty [s] tm [5]
14 10 4,10 18 16,7 1,078 7,0
i-j pojazd - pojazd
12 -17 S.[m] | V.[m/s] t.[s] Sq[m] | Valm/s] t4 [s] t [S]
100 11,11 9,90 15 16,7 0,898 13,0
i-j pieszy/ROWER - tramwaj
20-8 S, [m] V, [m/s] t.[s] S4[m] V4 [m/s] ty[s] tn [s]
7 1,4 5,00 0 16,7 0,000 5,0
i-j pieszy/ROWER - tramwaj
20-11 S, [m] V. [m/s] t. [s] S, [m] vV, [m/s] ty [s] tw [s]
7 1,4 5,00 18 16,7 1,078 4,0
i-j pojazd - pojazd
25-12 Se[m] | V.[m/s] t. [s] Sq[m] | Vglm/s] t [s] tm 8]
20 11,11 2,70 63 16,7 3,772 2,0
i-j pieszy - tramwaj
23-16 Se[m] | V.[m/s] t, [s] S¢m] | Vq[m/s] ty {s] tn [S]
4 1,4 2,86 0 16,7 0,000 3,0
i-) tramwaj - pieszy
16 - 23 S.[m] | V.[m/s] t. [s] Sq[m] | Vq[m/s] ty [s] t [s]
8 10 3,50 0 1,4 0,000 7,0
i-j pojazd - pieszy/ROWER
12-21 S.[m] | V.[m/s] t. [s] S¢[m] | Vg[m/s] tq [s] ty [s]
115 11,1 11,26 0 1,4 0,000 15,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
21-12 S.[m] | V.[m/s] t. [s] Se[m] | Vg[m/s] tq [s] to [S]
9,5 1,4 6,79 100 16,7 5,988 1,0
i-j pojazd - pojazd
- S,[m] | V.[mis] t. [s] Sy(m] | V4[m/s] ty [s} t,, [s]
' 33 11,1 3,87 33 16,7 1,976 5.0
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Obliczenia czaséw migdzyzielonych: SLOWACKIEGO - POPIELUSZKI

i

pojazd - pojazd

13-18

S, [m]

V. [m/s]

t.[s]

Sa[m]

V4 [m/s)

ty sl

tlll [S]

33

13,88

3,10

31

16,7

1,856

5,0




OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI
SEOWACKIEGO — POPIELUSZKI

Obliczenia wykonano dla Programu nr 2 0 dhugosci cyklu 120s.

1. Wiot ul. Stowackiego od strony P Wilsona — relacja na wprost (gr. 1K)

Szczyt ]
Szczyt poranny popoludniowy

Natezenie ruchu Q [E/h] 200 280
Natezenie nasycenia S 4000 4000
[E/h.s.z.]
Efektywny sygnat 21 21
zielony Ge[s]
Przepustowos¢ C [E/h] 700 700
Wsp6tczynnik
X =Q/C 0,29 0,40 J

2. Wiot ul. Slowackiego od strony Pl Wilsona — relacja w prawo (gr. 14K)

Szczyt

Szczyt poranny popoludniowy T
Natezenie ruchu Q [E/h] 48 88
Natgzenie nasycenia S 1600 1600
[E/h.s.z.]

Efektywny sygnat 17 17

zielony Ge [s]

Przepustowo$é C [E/h] 226 226
Wspotczynnik

X=Q/C 0,21 0,39

3. Wlot ul. Stowackiego od strony Trasy AK — relacja w prawo (gr. 11K)

Szczyt poranny popts)lzucgi:owy

Natgzenie ruchu Q [E/h] 1044 684
Natezenie nasycenia S 1900 1900
(E/h.s.z.]

Efektywny sygnal 42 42

zielony Ge [s]

Przepustowos¢ C [E/h] 665 665
Wspblczynnik .
X =QIC 36 103 |

SLOWACKIEGO - POPIELUSZKE: OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI
ARKUSZ 1/3



4. Wiot ul. Stowackiego od strony Trasy AK — faza w lewo (grupa 25K)

Szezyt
SZeyipoanny popoludniowy |

Natezenie ruchu Q [E/h] 288 328
Natezenie nasycenia S 1750 1750
[E/h.s.z.]
Efektywny sygnat 21 21
zielony Ge [s]
Przepustowos¢ C [E/h] 306 306
Wspotczynnik
X =QIC 0,94 1,07

5. Wiot ul. Stowackiego od strony Trasy AK — relacja prosto (grupa 2K)

Szczyt
Szczyt poranny popoludniowy

Natezenie ruchu Q [E/h] 572 412
Natezenie nasycenia S 2500 2500
[E/h.s.z.]

Efektywny sygnat 46 46
zielony Ge [s]

Przepustowos¢ C [E/h] 958 958
Wspotczynnik

X=Q/C 0,60 0,43
6. Wlot ul. Popieluszki (grupa 17K)

Szczyt
Szczyt poranny popoludniowy

Natezenie ruchu Q [E/h] 748 1228
Natezenie nasycenia S 5400 5400
[E/h.s.z.]

Efektywny sygnat 25 25
zielony Ge [s]

Przepustowo$¢ C [E/h] 1125 1125
Wspotczynnik

X = QIC 0,66 1,09

SEOWACKIEGO - POPIELUSZKL OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSC

ARKUSZ 2/3



7. Wlot ul. Gdanskiej (grupa 12K)

Szezyt poranny popflz:sﬁo wy
Natezenie ruchu Q [E/h] 372 436
Natezenie nasycenia S 2600 2600
[E/h.s.z.]
Efektywny sygnat 15 15
zielony Ge [s]
Przepustowos¢ C [E/h] 325 325
Wspétezynnik
X = QIC 1,14 1,34

SLOWACKIEGO - POPIELUSZKI: OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSC
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OZNACZENIA

ty, ty, ....tes — ZMienn 2 pomocnicze (realizacja czasoéw minimalnych lub maksymalnych
fazy 1,2, .... 6A)

ciagtos¢ czasu (t=t+ 1)
war. log.

NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

Grupa 1K — sygnalizator nr 1 i39

Grupa 2K — sygnalizator nr 11135

Grupa 3P/R — sygnalizator nr (80 i 37) lub (811 38)
Grupa 4PIR — sygnalizator nr (83 i21) lub (82 22)
Grupa 5P/R — sygnalizatory nr (79 23) lub (241 78)
Grupa 6P/R — sygnalizatory nr (77 125) lub (26 1 76)
Grupa 7P/R — sygnalizatory nr (27 173) lub (28 1 72)
Grupa 8T — sygnalizator nr 34

Grupa 9T — sygnalizator nr 32

Grupa 10T — sygnalizator nr 30

Grupa 11T — sygnalizator nr 33

Grupa 12K — sygnalizator nr 16

Grupa 13K — sygnalizator nr 4041

Grupa 14K — sygnalizator nr 3i3a

Grupa 15T — sygnalizator nr 29

Grupa 16T — sygnalizator nr 31 .

Grupa 17K — sygnalizator nrg i 5) bub>

Grupa 18K — sygnalizator nr 14

Grupa 19P/R — sygnalizatory nr (421 75) lub (431 74)
Grupa 20P/R — sygnalizatory nr (60 i 66) lub (59 i 67)
Grupa 21P/R — sygnalizatory nr (561 70) lub (551 71)
Grupa 22P/R - sygnalizatory nr (68 i 58) lub (57 i 69)
Grupa 23P — sygnalizatory nr 61 lub 62

Grupa 24P — sygnalizatory nr (64 i 64a) lub (63 1633)

UWAGA:

e i’ oznacza, ze zabezpieczenie zadziafa (przejécie na sygnat 26Hty pulsujacy),
w chwili przepalenia sig ostatniej z zarowek pofgczonych spojnikiem s

e lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziafa (przejscie na sygnat 26ty pulsujgcy),
w chwili przepalenia sig ktérejkolwiek z zaréwek potgczonych spojnikiem lub”

« kontroli podlega réwniez przepalenie si¢ zielonej strzatki skretu warunkowego
W prawo przy sygnalizatorze nr 14 (grupa 27s)!

Projekt skomodacyjnej sygnalizacj! swietlnej na skrzyzowaniu ulic SEOWACKIEGC ~ POPIELUSZKY
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