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PROJEKT WYKONAWCZY NAPRAWY GZYMSOW
WIADUKTOW DROGOWYCH
w ciagu Al. Jana Pawia Il nad Al. Jerozolimskimi

w Warszawie

OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa formalna opracowania

Podstaw formalm opracowania stanowi umowar ZUWM/04/2014 zawarta w dniu
31.01.20014r. pomadzy:
o Zarzdem Drog Miejskich, ul. Chmielna 120, 00-801 Wavsza
a firma:
» Warszawskie Przeddiiorstwo Mostowe ,MOSTY” Spotka z 0.0.
Spotka Komandytowo-Akcyjna, ul. Marywilska 38/4@B-228 Warszawa.

2. Podstawa merytoryczna opracowania
[1] Dokumentacja powykonawcza wiaduktow drogowych,
opracowanie: Transprojekt-Warszawa, siardie98r.;
[2] Dz. U. nr 63/2000 w sprawie warunkéw technicazmyjakim powinny odpowiada
drogowe obiekty isynierskie i ich usytuowanie, z pdiejszymi zmianami;
[3] Opis przedmiotu zamowienia;
[4] Normy i literatura z zakresu budownictwa moségw oraz wizja lokalna.

3. Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest przygotowanie projektu wykeczego haprawy gzymsow
wiaduktow drogowych w agu Al. Jana Pawia Il nad Al. Jerozolimskimi w Waaze.
Opracowanie obejmuje trzy koncepcje sposobu napgaysmnsow:
» dopuszczajc mazliwosé przebudowy istniegcej bariery energochtonnej na obiekcie,
* bez maliwosci naruszania istniggej bariery energochtonnej na obiekcigyinierskim,

* inne rozwizanie.



Zakres opracowania obejmuje:
» opis prac potrzebnych do wykonania oraz rysunliZsgo6towe i montaowe),
* o0szacowanie kosztow robot budowlanych — kosztoryestorski i przedmiar robot.
4. Opis stanu istniej acego
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ORTOFOTOMAPA

4.1. Lokalizacja wiaduktow drogowych
Analizowane wiadukty drogowe zlokalizowang @ scistym Centrum miasta stotecznego
Warszawy, w ¢igu Al. Jana Pawia Il nad Al. Jerozolimskimi. W begednim gsiedztwie znajduje

si¢ Dworzec Centralny, charakterystyczny kompleks hamd-ustugowy Ziote Tarasy oraz liczne
zabudowania hotelowe i biurowe.

Omawiane obiekty usytuowaneg 13a dziatkach o numerach ewidencyjnych:

dzielnicaSrodmieicie dzielnica Wola
29/1 w obebie 50308 31/3 w obebie 60110
35 w obebie 50308 dzielnica Ochota
1 w obebie 50501 40/4 w obebie 20102
2 w obebie 50501 41 w obebie 20102



4.2. Uktad komunikacyjny

Wiadukty zapewniaj bezkolizyjny przejazd Al. Jana Pawta Il w kierundétmielnicy Zoliborz i

Mokotow. Wzdhi estakad biegnie linia tramwajowa ozglm natzeniu ruchu. Teren pod obiektami

zostal wykorzystany na przystanki tramwajowe, ulmoajac pieszym bezpieczne oczekiwanie i

zabezpieczenie przed warunkami atmosferycznymi. iedegle do pasow drogowych estakad, w

poziomie terenu, ggnie sk droga umaliwiajaca dojazd do skrzpwania ulic.

Pod wiaduktem przebiegajAl. Jerozolimskie dczace dzielnice Ochota i Praga. Ruch w tych

kierunkach umgliwia linia tramwajowa wraz z rozbudowasiech drogows.

Uktad komunikacyjny:

jezdnia Al. Jana Pawta Il prowagta ruch w kierunku pétnocnym (kierungkliborz) o

dwoch pasach ruchu,

jezdnia Al. Jana Pawla Il przechada w ul. Tytusa Chatuhskiego prowadaca ruch w

kierunku potudniowym (kierunek Mokotow) o dwdch pels ruchu,

jezdnia Al. Jerozolimskich prowasgiza ruch w kierunku wschéd-zachdd o trzech pasach

ruchu w kadym z kierunkow,

linia tramwajowa prowadica ruch wzdta Al. Jana Pawta I,

linia tramwajowa prowadiza ruch wzdta Al. Jerozolimskich.

4.3. Konstrukcja obiektu

Istniejace wiadukty drogowe wybudowane zostaty w 1976 roku,postaci zelbetowej konstrukciji

monolitycznej o dtugéci 293,55m kady. Konstrukcja 13-prstowa obiektow oparta zostata na schemacie

ramownicy, o rozpitosci przeset od 19,25 do 24 metréw. Ustroj niog stanowd zelbetowe piyty z pustk

powietrzry (rury SPIRO), grubici 1,32m i szerokixi 5,26m, z dwoma wspornikami diugd 1,77m i

zmiennej grubgci.

Parametry jednego obiektu:

dhugas¢ catkowita

szerokdc¢ catkowita

rok budowy

szerokd¢ jezdni (dwa pasy ruchu)
liczba przset

powierzchnia

293,55m
9,40m
1976
7,00m
13
2759,37m



4.4. Wyposa zenie techniczne oraz elementy bezpiecze nstwa ruchu
Skrzyzowanie znajdujce s¢ pod obiektem posiada rozbudowasiel trakcyjra. Cz$¢ z niej
zamocowana jest bezgrednio w gzymsach obiektu i nam z dua sih. Do estakad zamocowano
rowniez elementy bezpiecastwa ruchu, takie jak sygnalizatory. 8sza¢ z nich zamontowana jest

za pomog lin stalowych, oprécz dwoch sygnalizatorow zamargoych bezpg&rednio do obiektu.

5. Analizowane rozwi gzania
W opracowaniu przedstawiono kilka wariantow ragginia przebudowy istnigjych gzymsow.
Remont gzymsow dulzie whzat sk z tymczasowym przeseniem lub zaprojektowaniem
dodatkowych tymczasowych konstrukcji utrzyamych elementy trakcji tramwajowych i elementy

bezpieczastwa ruchu.

5.1. Wariant W-I

Wariant | przedstawiony zostat na rysunku 1.

Rozwizanie zaktada przeprowadzenie gruntownej wymiany karaz z gzymsami i
kraweznikami. W opisywanym wariancie przewidziano wynwgastniepcej bariery energochtonnej
na barie¢ typu H2W2. Standardowy gzyms zostatby wyprofilowaako przedtaenie wspornika
ptyty i zakaiczony desk polimerobetonow o grubdci 8cm. Odlegté¢ od lica odbojnicy stalowej

do krawedzi obiektu wynosi bedzie po przebudowie minimum 80cm.

5.2. Wariant Il

Wariant Il przedstawiono na rysunku 2.

W tym rozwhzaniu, zgodnie z zamoéwieniem, wykluczono Aiwos¢é wymiany bariery
energochionnej, zaktada@ jednak jej] demonfai ponowny monta Przewiduje s wymiarg
krawgznika oraz reprofilag gzymsow. Wariant nie przewiduje momtadeski gzymsowe;.

Ze wzgkdu na wgébma penetrag wody, naleéatoby rozebré istniepca barieg i skut
powierzchn¢ zniszczonego i stabego betonu. Ponowny mohgaiery odbytby & w przesungciu o
okoto 50cm, przy zyciu kotew wklejanych. Wykluczy siprzy tym maliwosé korozji pochodace]
od starego kotwienia barier.



5.3. Wariant Il

Wariant Il przedstawiono na rysunku 3.
Wariant Il stanowi rozwizanie najtasze. Rozwjzanie to zaklada monta deski
polimerobetonowej bez koniecZw demontau kraweznikOw, barier i gornej powierzchni kapy.

Wariant ten okréi¢ mazna jako remont zachowaweczy.

6. WyboOr wariantu - szczegoOty rozwi gzania

Wedtug autoréw opracowania najlepszym ragaaniem jest wariant .
Jest to wariant zapewnigly najwicksz trwatcsé.

Prace rozbiorkowe obejmugdemonta bariery energochtonnej, wykucie kreimika i betonu
kap. Zniszczona izolacja Trebolit, pod kazostanie wymieniona na nawszczeln izolacg. Na
podlewce niskoskurczowej, wzdtdrogi, potazony zostanie nowy kraginik granitowy o wymiarach
20x20cm, kotwiony w betonie kapy. Deski gzymsowestam powiazane pgtami z gidwnym
zbrojeniem kap. Zabetonowana kapa pokryta zosteaweerzchnio-izolagj z zywic poliuretanowych
do stosowania na mokro. Po uzyskaniu wytrzyg@tbetonu, przewiduje simonta nowych barier
energochtonnych H2W2. Uszczelnione zost@olaczenia krawznika z betonem i asfaltem oraz
betonu z deskgzymsovd.

W przypadku obiektow zlokalizowanych nad sieciamaktyjnymi zaleca si wykonanie

ochrony katodowej konstrukciji.

Do wariantow | i Il wykonano wgpny kosztorys.
Opracowali:
mgr inz. Andrzej Kurytowicz mgr in. Cezary Witas
(luty 2014)



