OPIS TECHNICZNY
do projektu sygnalizacji swietinej na skrzyzowaniu ulic:
Ciszewskiego - Dereniowa w Warszawie

W opracowaniu przedstawiono projekt skoordynowanej sygnalizacji $wietlnej typu
akomodacyjnego. Skrzyzowanie powyzsze skoordynowane bedzie z skrzyzowaniem Pileckiego
- Ciszewskiego. Koordynacje dowigzano do rozwigzania projektowego zwigzanego z

przebudowa ulicy Pileckiego.

Opracowanie zawiera:
e lokalizacje sygnalizatoréw, detektoréow kotowych, rowerowych i przyciskow dla
pieszych;
e schemat faz ruchu;
e opis rodzaju i funkcji detektorow;
e warunki logiczne;
e warunki czasowe;
e obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych;
e tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych bedacg réwniez tablicg kolizji;
e bazowe programy sygnalizacji, o dtugosci cykli 112 i 98 sekund;
e obliczenia przepustowosci;
e zestaw przejs¢ miedzyfazowych;
e algorytm sterowania sygnalizacjg swietlng - przystosowany do pracy w koordynacji i

izolowany.

Algorytm sterowania akomodacyjnego realizuje zmienne czasy wyswietlania sygnatow
zezwalajacych w poszczegdlnych fazach w zaleznosci od rejestrowanych zgtoszen pojazdow
lub pieszych. Przewidziano mozliwo$¢ wystgpienia pieciu faz (w tym jedna tzw. ,wirtualna”
zwigzana z opdznieniem wyswietlania strzatki skretu warunkowego wzgledem grupy pieszej
9P).

Na wlotach skrzyzowania zaprojektowani detektory przejazdu i detektory obecnosci.
Wilotami priorytetowymi sg oba wloty ul. Ciszewskiego. Detektory przejazdu D1, D2, D5, D6
majg za zadanie badanie luk czasowych (powyzej 4s) wskazujacych na brak zapotrzebowania
na kontynuowanie fazy gtéwnej, po uptywie czasu minimalnego T1MIN.

Na przejsciu dla pieszych (przejezdzie dla rowerzystédw) przez ul. Ciszewskiego
zaprojektowano detektory dla grup pieszych w formie przyciskéw: PP1, PP2, PP3, PP4, PPS,WG&
PP6, PP7, PP8, PP9, PP10, PP11, PP12, PP13. Dodatkowo przewidziano dodatkowa detekcje

dla rowerzystéw w formie detektoréw DR1, DR2 i DR3. Sygnat zielony (faza 2) dla tych grup
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pieszych (9P i 10P) i pieszo-rowerowych (7P/R i 8P/R) wyswietlany jest tylko w przypadku
wzbudzenia co najmniej jednego z w/w przyciskéw lub detektoréw dla rowerzystow.

Zajetos¢ detektora D4 oznacza potrzebe realizacji fazy 4 (wydzielona faza ruchu w lewo
dla grupy 2K). Do wydtuzania fazy 4 stuzy detektor obecnosci D4. Detektor przejazdu D3 ma
za zadanie badanie luk czasowych (powyzej 4 s) wskazujacych na brak zapotrzebowania na
kontynuowanie fazy 4.

Zapotrzebowanie na wystgpienie fazy 3 (sygnat zielony dla pojazdéw na wlocie
podporzadkowanym w grupie 6K) badajg detektory D7 i D8. W przypadku detektora D7
zajetos¢ powyzsza musi wynosi¢ minimum ciggte 8 sekund. W czasie trwania fazy 2 lub 3
zajetos¢, co najmniej jednego z detektorédw D9 lub D10 oznacza zapotrzebowanie na
wydtuzenie sygnatu zielonego w tych fazach.

Stanem podstawowym jest realizacja fazy 1.

WARUNKI LOGICZNE

e L1 - wystepujgce jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na detektorach D1, D2 -
mozliwos¢ zakonczenia fazy 1;

e L2 - wystepujace jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na detektorach D5, D6 -
mozliwos$¢ zakonczenia fazy 1;

e L3 - zajetos¢ detektora D4 - zapotrzebowanie na realizacje lub kontynuacje fazy 4;

e L4 - zajetos¢, co najmniej jednego z detektoréw D7 lub D8 - zapotrzebowanie na
realizacje fazy 3 lub kontynuacje fazy 2 lub 3. W przypadku detektora D7 przy badaniu
zapotrzebowania na realizacje fazy 3 zajetos¢ powyzsza musi wynosi¢ minimum ciggte 8
sekund;

e L5 - wystepujaca luka czasowa powyzej 4 sekund na detektorze D3 - mozliwosé
zakonczenia fazy 4;

e L6 - zajetos¢, co najmniej jednego z detektoréw D9 lub D10 - zapotrzebowanie na
kontynuacje fazy 2 lub 3.

e LPZ - wzbudzenie co najmniej jednego z detektoréw dla pieszych PP1, PP2, PP7, PPS,
PP13 lub detektora dla rowerzystow DR1 lub DR3 - zapotrzebowanie na faze 3
(przejscie/przejazd przez dwie jezdnie ulicy Ciszewskiego).

e LPW - wzbudzenie co najmniej jednego z detektoréw dla pieszych PP4, PP5, PP6, PP9,¥%* (Fr6a
PP10, PP11, PP12 lub detektora dla rowerzystow DR2 - zapotrzebowanie na faze 3
(przejscie przez jedng jezdnie ulicy Ciszewskiego - przy braku zgtoszen z tzw.

zewnetrznych przyciskéw lub detektoréw dla rowerzystow).
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RODZAJE DETEKTOROW I ICH FUNKCJE

e D1, D2 - detektory przejazdu o wymiarach 2x2 [m], przeznaczone do badania odstepow
czasu pomiedzy pojazdami w grupie 1K i przedtuzania sygnatu zielonego dla fazy 1,
zlokalizowane 50 metréw od linii zatrzymania;

e D3 - detektor przejazdu o wymiarach 2x2 [m], przeznaczony do badania odstepéw czasu
pomiedzy pojazdami w grupie 2K i przediuzania sygnatu zielonego dla fazy 4,
zlokalizowany 50 metréw od linii zatrzymania;

e D4 - detektor obecnosci o wymiarach 20x1 [mj, przeznaczony do sprawdzania
zapotrzebowania na realizacje lub kontynuacje fazy 4 zlokalizowany 1 metry od linii
zatrzymania;

e D9, D10 - detektory obecnosci o wymiarach 20x1 [m], przeznaczone do sprawdzania
zapotrzebowania na kontynuacje fazy 2 lub 3, zlokalizowane 4 metry od linii zatrzymania;

e D7, D8 - detektory obecnosci o wymiarach 2x2 [m], przeznaczone do sprawdzania
zapotrzebowania na realizacje fazy 3 lub kontynuacje fazy 2 lub 3, zlokalizowane 1 metr
od linii zatrzymania;

e D5, D6 - detektory przejazdu o wymiarach 2x2 [m], przeznaczone do badania odstepéw
czasu pomiedzy pojazdami w grupie 3K i przedtuzania sygnatu zielonego dla fazy 1,
zlokalizowane 50 metrow od linii zatrzymania;

« PP1, PP2, PP3, PP4, PP5, PP6, PP7, PP8, PP9, PP10, PP11, PP12, PP13,%'yciski
dla pieszych, przeznaczone do wykrywania zapotrzebowania na realizacje fazy 2.

e DR1, DR2, DR3 - detektory dla rowerzystéw, przeznaczone do wykrywania

zapotrzebowania na realizacje fazy 2.
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WARUNKI CZASOWE; CZASY MINIMALNE I MAKSYMALNE

Prog 1 Prog 2
C=112 C =98
: wartosé wartosé
Warunek Opis warunku
? [s] [s]
T1 Najwczesniejsze zakonczenie fazy 1 20 18
T2 Pdzniejsze zakonczenie fazy 1 34 22
T1MIN |Minimalny czas trwania fazy 1 20 18
T1MAX |Maksymalny czas trwania fazy 1 36 24
Najpdzniejsze zakonczenie fazy 1 przed
T12 ) 36 24
przejsciem do fazy 2
Najpdzniejsze zakonczenie fazy 1 przed
T13a 46 34
przejsciem do fazy 3A
Najpdzniejsze zakonczenie fazy 1 przed
T14 66 62
przejsciem do fazy 4
Najpdzniejsze zakonczenie fazy 2 przed
T21 98 84
przejsciem do fazy 1
Najpdzniejsze zakonczenie fazy 2 przed
T24 ) 66 62
przejsciem do fazy 4
Najwczesniejsze zakonczenie fazy 2 przed
T24X przejsciem do fazy 4, przy zapotrzebowaniu 64 60
na kontynuacje fazy 2
Najpodzniejsze zakonczenie fazy 3 przed
T31 104 90
przejsciem do fazy 1
Najpdzniejsze zakonczenie fazy 3 przed
T34 ) 71 67
przejsciem do fazy 4
Najwczesniejsze zakonczenie fazy 3 przed
T34X przejsciem do fazy 4, przy zapotrzebowaniu 69 65
na kontynuacje fazy 3
Najpdzniejsze zakonczenie fazy 4 przed
T41 i 101 87
przejsciem do fazy 1
Najpdzniejsza mozliwosé przejscia z fazy 3A
T3a2 47 35
do fazy 2
T3aMIN |Minimalny czas trwania fazy 3A 1 1
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T3MIN |Minimalny czas trwania fazy 3 5 5
Minimalny czas trwania fazy 2 przy
T2ZMIN 16 16
wzbudzeniu przyciskéw tzw. ,zewnetrznych”
Minimalny czas trwania fazy 2 przy
T2WMIN |wzbudzeniu tylko przyciskéw tzw. 8 8
~wewnetrznych”
T4MIN |Minimalny czas trwania fazy 4 5 5
T2MAX | Maksymalny czas trwania fazy 2 16 24
T3MAX |Maksymalny czas trwania fazy 3 20 28
T4MAX |Maksymalny czas trwania fazy 4 23 13
Tc Ostatnia sekunda realizacji cyklu 112 98
UWAGA:
Warunki czaséw minimalnych i maksymalnych okreslono dla wszystkich

programéw sygnalizacji. Wykorzystanie w/w warunkéw zalezy od wyboru
realizowanego algorytmu sterowania tj. izolowanego lub przystosowanego do
pracy w koordynacji.

NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

Grupa 1K - sygnalizator nr Piub2 &

Grupa 2K - sygnalizator nr &4 U

Grupa 3K - sygnalizator nr 5 lub 6

Grupa 4P/R - sygnalizator nr (7 i 9) lub (8 i 10)
Grupa 5P/R - sygnalizator nr (11 i 13) lub (12 i 14)
Grupa 6K - sygnalizator nr 15 lub 16

Grupa 7P/R - sygnalizator nr (17 i 19) lub (18 i 20)
Grupa 8P/R - sygnalizator nr (21 i 23) lub (22 i 24)
Grupa 9P - sygnalizator nr 25 lub 26

Grupa 10P - sygnalizator nr 27 lub 28

UWAGA:

e ,i” oznacza, Ze zabezpieczenie zadziata (przejScie na sygnat zoity pulsujacy), w chwili
przepalenia sie ostatniego z zrodet $wiatta sygnatu potaczonych spoéjnikiem ,i”;

e ,lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejécie na sygnat zoétty pulsujacy), w chwili

przepalenia sie ktéregokolwiek z zrédet $wiatta sygnatu potaczonych spdjnikiem ,lub”.
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SCHEMAT FAZ RUCHU

FAZA 4
FAZA 3

FAZA 3A
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ALGORYTM DZIALANIA SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ SKOORDYNOWANEJ

r—_ L= =

| FAZA1 :

ARKUSZ 1/5

t=t+1
=t +1
<@

PF 1, 3a
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ SKOORDYNOWANEJ
ARKUSZ 2/5

R t=t+1
| FAZA2 | P

PF 2,4
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ SKOORDYNOWANEJ

ARKUSZ 4/5

7 s
R
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t; > T3MIN
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PF 3, 4

4
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ SKOORDYNOWANEJ
ARKUSZ 3/5

t=t+1
t3a=t3a+1

PF 3a, 3
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ SKOORDYNOWANEJ

ARKUSZ 5/5

N
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PF 4, 1
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t=t+1
ta=t,+1
<—@
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ALGORYTM DZIALANIA SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ IZOLOWANEJ

ARKUSZ 1/5

e, g
| FAZA1 :

n
y

t1=0;t1=0;t2=0t:=0; t4=0

\

t1=t1+1
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ IZOLOWANEJ
ARKUSZ 2/5

b=t +1
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PF 2,1

®
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ IZOLOWANEJ
ARKUSZ 4/5

r—--—-—

| FAZA 3 :
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ IZOLOWANEJ
ARKUSZ 3/5

t3a=t3a+1
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ IZOLOWANEJ
ARKUSZ 5/5
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OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASOW MIEDZYZIELONYCH

CISZEWSKIEGO - DERENIOWA

Arkusz 1/2
i-]j pojazd - pojazd
1-6 Se [m] Ve [m/s] to [s] Sy [m] Vg [m/s] ty[s tm[s]
28 13,88 2,74 32 16,7 1,916 4,0
i-j pojazd - pojazd
6-1 Se m] Ve m/S] te [S] Sd [m] Vd [m/S] td [S] tm [S]
40 11,11 4,50 22 16,7 1,317 7,0
i-j pojazd - pieszy/rowerzysta
1.7 S, [m] Ve [m/s] t[s Sq[m] Vg [m/s] ty [s] tm[s]
10 13,88 1,44 0 1,4 0,000 5,0
i-j pieszy/rowerzysta - pojazd
7.1 Se [m] Ve [m/s] t [s] Sq[m] Vg4 [m/s] tq[s] tm[s]
10,5 1,4 7,50 2 16,7 0,120 8,0
i-j pojazd - pieszy
= Soml_|_V.Ims] LIS | So(ml [ Ve[m/s] T[] T [s]
55 13,88 4,68 0 1,4 0,000 8,0
i-j pieszy - pojazd
e SeIml_| Ve [mis] LISl | Solml | Ve[mis] G 1] T [S]
7 1,4 5,00 49 16,7 2,934 3,0
i-]j pojazd - pojazd
2.6 Se [m] V, [m/s] t, [s] Sq[m] Vg4 [m/s] tqls tm[s]
33 11,11 3,87 19 16,7 1,138 6,0
i-]j pojazd - pojazd
6-2 Se [m] Ve [m/s] t. [s] Sq[m] Vg [m/s] ty[s] tm [s]
31 11,11 3,69 23 16,7 1,377 6,0
i-j pojazd - pojazd
2.3 Se [m] Ve [m/s] te [s] Sg[m] Vg [m/s] tq[s tm[s]
45 11,11 4,95 17 16,7 1,018 7,0
i-j pojazd - pojazd
3.2 Se [m] Ve [m/s] te [s] Sy [m] Vg [m/s] ty[s tm [S]
40 13,88 3,60 20 16,7 1,198 6,0
i-j pojazd - pieszy/rowerzysta
2.7 S, [m] Ve [m/s] te [s] Sy [m] Vg [m/s] ty [s] tm[S]
10 11,11 1,80 0 1,4 0,000 5,0
i-j pieszy/rowerzysta - pojazd
7.2 S [m] Ve [M/s] te [s] Sg[m] Vg [m/s] tq [s] tm[s]
10,5 1,4 7,50 2 16,7 0,120 8,0
i-j pojazd - pieszy/rowerzysta
- SoIm]_| Vo [mis] Tl S AGE! PIONN S
56 11,11 5,94 0 1,4 0,000 9,0
i-j pieszy/rowerzysta - pojazd
5.2 Se [m] Ve [m/s] te [s] Sq[m] Vg [m/s] ty[s] tm [s]
10 1,4 7,14 43 16,7 2,575 5,0
i-j pojazd - pojazd
3.6 S, [m] Ve [m/s] t. [s] Sy [m] Vg [m/s] ty [s] tm[S]
44 13,88 3,89 19 16,7 1,138 6,0




OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASOW MIEDZYZIELONYCH

CISZEWSKIEGO - DERENIOWA

Arkusz 2/2
i-j pojazd - pojazd
s SoIml_|_ Velms] LIl So[m] Tils T S]
27 11,11 3,33 18 1,078 6,0
i-]j pojazd - pieszy/rowerzysta
. S AGE LIl [ S.m i[5 T ls]
54 13,88 4,61 0 0,000 8,0
i-j pieszy/rowerzysta - pojazd
ook SeIm]_| Ve[mis] Ll | Sem] LISl _| twlS]
9 1,4 6,43 47 2,814 4,0
i-j pojazd - pieszy
- SN AGE TSl Se[m] LS| twlS)
9 13,88 1,37 0 0,000 5,0
i-j pieszy - pojazd
9.3 Se [m] Ve [m/s] te [s] Sq[m] tq [s] tm [s]
9,5 1,4 6,79 2 0,120 7,0
i-]j pojazd - pieszy/rowerzysta
6.4 ScIml_| Ve [mis] L[ S sl | il
10 11,11 1,80 0 0,000 5,0
i-j pieszy/rowerzysta - pojazd
i Solml | Ve[mis] tls] | Sylm] tals] | tuls]
1,4 6,43 2 0,120 7,0

of Opasinski



CISZEWSKIEGO - DERENIOWA
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CISZEWSKIEGO - DERENIOWA RANO
Volumes Program 2 - 98 sekund
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CISZEWSKIEGO - DERENIOWA
Volume to Capacity Ratios

RANO
Program 2 - 98 sekund
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Lanes, Volumes, Timings

5: Dereniowa & Ciszewskiego

SZCZYT PORANNY

"SR BV
Lane Group WBL WBR NBT NBR SBL SBT
Lane Configurations % o S L
Volume (vph) 394 167 706 98 104 805
Ideal Flow (vphpl) 1750 1600 1900 1600 1750 1900
Storage Length (m) 0.0 0.0 00 550
Storage Lanes 1 1 0 1
Taper Length (m) 75 7.5 7:5 7.5
Lane Util. Factor 100 100 095 09 100 09
Frt 0.850 0.982
Flt Protected 0.950 0.950
Satd. Flow (prot) 1630 1333 3476 0 1630 3539
Fit Permitted 0.950 0.950
Satd. Flow (perm) 1630 1333 3476 0 1630 3539
Right Turn on Red Yes Yes
Satd. Flow (RTOR) 167 17
Link Speed (k/h) 50 50 50
Link Distance (m) 182.3 255.0 242.9
Travel Time () 13.1 18.4 17:5
Peak Hour Factor 1.00 1.00 100 1.00 100 1.00
Adj. Flow (vph) 394 167 706 98 104 805
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 394 167 804 0 104 805
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(m) 3.6 3.6 3.6
Link Offset(m) 0.0 0.0 0.0
Crosswalk Width(m) 48 4.8 48
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 111 124 100 124 111 1.00
Turning Speed (k/h) 25 15 15 25
Turn Type Perm Prot
Protected Phases 8 2 1 6
Permitted Phases 8
Minimum Split (s) 240 240 240 120 240
Total Split (s) 380 380 410 00 190 60.0
Total Split (%) 38.8% 38.8% 41.8% 0.0% 194% 61.2%
Maximum Green (s) 310 310 330 1.0 520
Yellow Time (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
All-Red Time (s) 4.0 4.0 5.0 5.0 5.0
Lost Time Adjust (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 7.0 7.0 8.0 4.0 8.0 8.0
Lead/Lag Lag Lead
Lead-Lag Optimize? Yes Yes
Walk Time (s) 5.0 5.0 5.0 5.0
Flash Dont Walk (s) 1.0 110 1.0 1.0
Pedestrian Calls (#/hr) 0 0 0 0
Act Effct Green (s) 310 310 330 1.0 520
Actuated g/C Ratio 032 032 034 0.11 053
v/c Ratio 076 031 068 057 043
Control Delay 415 54 2517 542 149
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 415 57 - 257 542 149
LOS D A C D B
Approach Delay 30.9 25.7 19.4

Page 1



Lanes, Volumes, Timings SZCZYT PORANNY
5: Dereniowa & Ciszewskiego

¢« St

Lane Group WBL WBR NBT NBR SBL SBT
Approach LOS C C B
Queue Length 50th (m) 704 0.0 495 200 4838
Queue Length 95th (m) #1150 145 mb4.2 #381 632
Internal Link Dist (m) 158.3 231.0 218.9
Turn Bay Length (m) 55.0

Base Capacity (vph) 516 536 1182 183 1878
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 076 031 0.68 057 043
Intersection Summary

Area Type: Other

Cycle Length: 98
Actuated Cycle Length: 98
Offset: 44 (45%), Referenced to phase 2:NBT, Start of Green
Natural Cycle: 60
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0.76
Intersection Signal Delay: 24.4 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 71.8% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: Dereniowa & Ciszewskiego
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CISZEWSKIEGO - DERENIOWA POPOLUDNIE
Volumes Program 1 - 112 sekund
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CISZEWSKIEGO - DERENIOWA POPOLUDNIE

Volume to Capacity Ratios Program 1 - 112 sekund
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Lanes, Volumes, Timings SZCZYT POPOLUDNIOWY
5: Dereniowa & Ciszewskiego

AR T .

Lane Group WBL WBR NBT NBR = SBL  SBT
Lane Configurations ® ol & S LI
Volume (vph) 152 119 921 172 166 570
Ideal Flow (vphpl) 1750 1600 1900 1600 1750 1900
Storage Length (m) 0.0 0.0 00 55.0

Storage Lanes 1 1 0 1

Taper Length (m) 79 yEts, 7:5 75

Lane Util. Factor 1.00 100 095 095 100 095
Frt 0.850 0.976

Flt Protected 0.950 0.950

Satd. Flow (prot) 1630 1333 3454 0 1630 3539
FIt Permitted 0.950 0.950

Satd. Flow (perm) 1630 1333 3454 0 1630 3539
Right Turn on Red Yes Yes

Satd. Flow (RTOR) 119 22

Link Speed (k/h) 50 50 50
Link Distance (m) 182.3 255.0 242.9
Travel Time (s) 13.1 18.4 17.5
Peak Hour Factor 1.00 100 100 100 100 1.00
Adj. Flow (vph) 152 119 921 172 166 570
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 152 119 1093 0 166 570
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left Right Left Right Left Left
Median Width(m) 3.6 3.6 3.6
Link Offset(m) 0.0 0.0 0.0
Crosswalk Width(m) 4.8 4.8 4.8
Two way Left Turn Lane

Headway Factor 1.11 124 100 124 111 1.00
Turning Speed (k/h) 25 15 15 25

Turn Type Perm Prot
Protected Phases 8 2 1 6
Permitted Phases 8

Minimum Split (s) 240 240 240 120 240
Total Split (s) 300 300 51.0 00 310 820
Total Split (%) 26.8% 268% 455% 0.0% 27.7% 73.2%
Maximum Green (s) 230 230 430 230 740
Yellow Time (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
All-Red Time (s) 4.0 4.0 5.0 5.0 5.0
Lost Time Adjust (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 7.0 7.0 8.0 4.0 8.0 8.0
Lead/Lag Lag Lead
Lead-Lag Optimize? Yes Yes

Walk Time (s) 5.0 5.0 5.0 5.0
Flash Dont Walk (s) 1.0 1.0 110 11.0
Pedestrian Calls (#/hr) 0 0 0 0
Act Effct Green (s) 230 230 430 230 740
Actuated g/C Ratio 021 021 038 021 066
v/c Ratio 045 032 082 050 024
Control Delay 441 93 453 45.2 8.0
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 441 93 453 452 8.0
LOS D A D D A
Approach Delay 28.8 453 16.4
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Lanes, Volumes, Timings SZCZYT POPOLUDNIOWY
5: Dereniowa & Ciszewskiego

v Xt 22 |

Lane Group WBL  WBR NBT = NBR-: SBL = SBT
Approach LOS C D B
Queue Length 50th (m) 30.9 0.0 1355 341 254
Queue Length 95th (m) 519 157 m115.8 5.3 335
Internal Link Dist (m) 158.3 231.0 218.9
Turn Bay Length (m) 55.0

Base Capacity (vph) 335 368 1340 335 2338
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 045 032 082 050 0.24

Intersection Summary

Area Type: Other

Cycle Length: 112

Actuated Cycle Length: 112

Offset: 60 (54%), Referenced to phase 2:NBT, Start of Green

Natural Cycle: 75

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.82

Intersection Signal Delay: 33.0 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 69.2% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: Dereniowa & Ciszewskiego
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