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1. Oświadczenie projektantów i sprawdzającego z art. 20 
ust. 4 Prawa budowlanego 

 

Na podstawie art. 20. ust. 4 z ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo Budowlane, 

projektant i sprawdzający oświadcza, że projekt pt.:  

 

„Remont nawierzchni z kostki kamiennej w ulicy Kłopotowskiego  

na odcinku między ul. Jagiellońską a ul. Targową” 

 

został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami, normami i zasadami wiedzy 

technicznej. 

 

 

Projektant  

(branża drogowa): 

 

 

 

 

inż. Maciej Kryński 

Projektant  

(branża drogowa): 

 

 

 

 

inż. Grzegorz Dąbrowski 

Sprawdzający  

(branża drogowa): 

 

 

 

 

mgr inż. Andrzej Czapski 
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2. Dokumenty projektantów – branża drogowa 
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3. Dokumenty sprawdzającego – branża drogowa 
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1. PRZEDMIOT INWESTYCJI 
Przedmiotem inwestycji jest wykonanie analizy istniejącej konstrukcji jezdni 

wykonanej z kostki kamiennej oraz zaprojektowanie remontu tej konstrukcji wraz z 

odtworzeniem nawierzchni drogowych w postaci przyległych chodników oraz zjazdów w ulicy 

Kłopotowskiego na odcinku między ulicą Jagiellońską a ulicą Targową. 

Teren objęty remontem znajduje się na działkach  

 nr 71 z obrębu 4-15-04 i działce nr 8 z obrębu  4-15-03 przy ul. Jagiellońskiej 

stanowiącej pas drogi powiatowej klasy L, 

 38 z obrębu  4-15-03 w ulicy Kłopotowskiego stanowiącej pas drogi 

powiatowej klasy L, 

 45/2 z obrębu 4-15-03 przy ul. Towarowej stanowiącej pas drogi wojewódzkiej 

klasy G. 

W ramach inwestycji nie planuje się zmiany układu geometrycznego w planie 

istniejących nawierzchni a jedynie regulację wysokościową zapewniającą przywrócenie 

pierwotnego układu zapewniającego właściwe warunki odwodnienia oraz wymianę zużytych 

elementów konstrukcyjnych z ewentualną wymianą na elementy o wyższych parametrach 

użytkowych z dostosowaniem do obowiązujących przepisów. 

Przewiduje się pozostawienie lub odtworzenie istniejącego układu ułożenia 

nawierzchni z kostki kamiennej w jezdni oraz wymiana nawierzchni zjazdów i chodników. 

W ramach inwestycji nie planuje się wykonywania żadnych robót związanych z 

przebudową infrastruktury uzbrojenia podziemnego i naziemnego terenu. Przewidziano 

jedynie regulację i ewentualną wymianę istniejącej zniszczonej armatury licującej z 

nawierzchnią. 

W ramach inwestycji przewiduje się również odtworzenie istniejącego oznakowania 

pionowego i poziomego, które ulegną zniszczeniu w wyniku prowadzonych robót lub będą 

wymagały demontażu na czas robót. Dokumentacja opisuje jedynie sposób odtworzenia tego 

oznakowania. Zakres rzeczowy i ilościowy będzie objęty dokumentacją wykonawcy robót. 

Dodatkowo przewidziano również odtworzenie istniejących mis drzew, budowę 

nowych mis w miejscach, gdzie nie występuje infrastruktura podziemna. Misy zostaną 

wyposażone w kraty żeliwne umożliwiające ruch pieszych. Projekt nie przewiduje wykonania 

nowych nasadzeń. Nasadzenia zostaną przeprowadzone w ramach odrębnych działań 

inwestycyjnych. 

Szczegółowy zakres prac został przedstawiony na rysunku planu sytuacyjno-

wysokościowego (Rys. PT.D.01). 
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2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
Obszar objęty remontem znajduje się w pasie drogowym ulicy Kłopotowskiego oraz 

częściowo w pasie drogowym ulicy Jagiellońskiej i ulicy Targowej w zakresie chodników. 

Istniejąca jezdnia ma szerokość około 12,8 m. Na całym odcinku jezdnia jest prowadzona w 

linii prostej. 

Po stronie północnej znajduje się chodnik o szerokości od 3,5 m do 4,4 m z kilkoma 

drzewami oraz pustymi misami drzew. Po północnej stronie znajdują się również dwa zjazdy 

o parametrach zbliżonych do zjazdu indywidualnego. Po stronie południowej znajduje się 

chodnik o szerokości od 4,00 m do 6,75 m z kilkoma drzewami oraz dwa zjazdy, z czego 

jeden ma parametry zbliżone do zjazdu indywidualnego a drugi zjazdu publicznego. Po obu 

stronach jezdni chodniki graniczą z budynkami powiązanymi z ciągami pieszymi za pomocą 

schodów lub bezpośrednio łączących wejścia z nawierzchnią chodników. W chodnikach 

występują również doświetlacze piwniczne, częściowo wyposażone w kraty a częściowo 

płyty stalowe. 

Nawierzchnia jezdni podlegającej remontowi jest wykonana z kostki kamiennej 

rzędowej prostopadłościennej o wymiarach około 0,10x0,15x0,20 m ułożonej we wzór 

„jaskółczy ogon” na całej długości objętej remontem. Jezdnia jest oddzielona od chodników 

krawężnikami kamiennymi o wymiarach zbliżonych do 0,15x0,30x1,00 m.  

Nawierzchnie chodników podlegających remontowi są zróżnicowane. Częściowo 

chodniki wykonane są z kostki betonowej, z płyt kamiennych (wejście do hotelu „Hetman” 

przy ul. Kłopotowskiego 36) oraz z płyt betonowych 50x50x7 po stronie południowej na 

długości nieruchomości nr 26 z uzupełnieniami z kostki kamiennej szarej. 

Zjazdy wykonane są z kostki kamiennej rzędowej oraz z kostki betonowej. 

Misy drzew oddzielone są od przyległych ciągów pieszych obrzeżami betonowymi. 

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

3.1. Założenia ogólne 

Przyjęto, że zaprojektowane rozwiązania konstrukcyjne powinny spełniać warunki 

przejezdności dla samochodów osobowych, ciężarowych i pojazdów awaryjnych i odznaczać 

się dużą trwałością eksploatacyjną. 

Przewiduje się odtworzenie istniejącej geometrii jezdni z dostosowaniem do 

obowiązujących przepisów oraz odtworzenie elementów konstrukcyjnych z materiałów 

istniejących oraz materiałów nowych z zachowaniem istniejącego wzoru ułożenia kostki w 

jezdni. 
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3.2. Projektowany układ geometryczny 

Zaprojektowany układ geometryczny został przedstawiony w rysunku planu 

sytuacyjno-wysokościowego (rys. nr PT.D.01). 

Przewidziano odtworzenie istniejącej geometrii, która na całym odcinku jest w linii 

prostej. Szerokość jezdni nie jest równa na obu końcach opracowania. W ramach prac 

remontowych przewiduje się włączenie krawędzi jezdni w istniejące krawędzi na granicach 

opracowania i zastosowanie odcinków prostych między tymi granicami zarówno dla krawędzi 

północnej, jak i południowej. Wyjątkiem jest fragment krawędzi południowej, gdzie z uwagi na 

lokalizację komory ciepłowniczej konieczne jest zachowanie obejścia włazu do komory 

poprzez krawężnik ułożony w łuku zgodnie ze stanem istniejącym. 

Zjazdy odtworzono wg istniejącego układu z korektą ich geometrii i dostosowaniem do 

obowiązujących przepisów stosując parametry jak dla zjazdów indywidualnych, tj.  

 zjazd w pikietażu 0+34,19 o szerokości jezdni 3,00 m połączono z jezdnią główną za 

pomocą skosów 1:1, 

 zjazd w pikietażu 0+39,44 o szerokości jezdni 3,70 m połączono z jezdnią główną za 

pomocą skosów 1:1, 

 zjazd w pikietażu 0+68,45 o szerokości jezdni 3,30 m zachowano pod względem 

geometrii w stanie istniejącym z uwagi na występujący zabytkowy krawężnik 

kamienny wyprofilowany. Krawężnik będzie polegał regulacji wysokościowej, 

 zjazd w pikietażu 1+02,57 o szerokości jezdni 3,00 m połączono z jezdnią główną za 

pomocą skosów 1:1 

3.3. Projektowany układ wysokościowy 

Zaprojektowany układ wysokościowy został przedstawiony w rysunku planu 

sytuacyjno-wysokościowego (rys. nr PT.D.01), w rysunku profilu podłużnego (rys. nr 

PT.D.02) oraz w rysunku planu warstwicowego (rys. nr PT.D.06). 

Przewidziano odtworzenie pierwotnie zaprojektowanej niwelety drogi z 

uwzględnieniem dowiązania do istniejących jezdni na graniach robót oraz do przyległego 

zagospodarowania terenu przy założeniu uzyskania możliwie sprawnego odprowadzenia 

wód powierzchniowych i doprowadzenia do obowiązujących przepisów. 

Pochylenia podłużne jezdni przyjęto w zakresie od 0,3 % do 0,5%. Pochylenia 

poprzeczne wynoszą od 2% do 3%. Założono, że minimalne pochylenie skośne będzie nie 

mniejsze niż 0,7%. 

Pochylenia podłużne chodników przyjęto w zakresie od 0,3 % do 0,5%. Pochylenia 

poprzeczne wynoszą od 0,7% do 4,6%, co jest uwarunkowane stanem istniejącym. 



Strona 16 
Civil Transport Designers s.c. 

Remont nawierzchni z kostki kamiennej w ulicy Kłopotowskiego 
na odcinku między ul. Jagiellońską a ul. Targową 

Projekt Techniczny

3.4. Odwodnienie nawierzchni 

Odwodnienie jezdni i chodników zaprojektowano jako powierzchniowe poprzez 

odpowiednio dobrane pochylenia nawierzchni. 

Wody opadowe z chodników i jezdni będą w całości do istniejących wpustów 

ulicznych zlokalizowanego wzdłuż krawędzi jezdni, zgodnie ze stanem istniejącym. 

3.5. Rozwiązania konstrukcyjne 

W ramach inwestycji przewidziano wykorzystanie istniejących materiałów, których parametry 

będą odpowiadały wymaganiom niniejszej dokumentacji. W pozostałym zakresie będzie 

należało wykorzystać nowe elementy konstrukcyjne.  

Rozwiązania konstrukcyjne przedstawiono w rysunkach przekrojów konstrukcyjnych (rys. nr 

PT.D.03), szczegółów konstrukcyjnych (rys. nr PT.D.04). Sposób ułożenia nawierzchni 

przedstawiono w rysunku schemat układania nawierzchni (rys. nr PT.D.07) oraz rysunku 

szczegółów układania nawierzchni (rys. nr PT.D.05). 

Z uwagi na konieczność minimalizacji prac inwestycyjnych przewidziano odtworzenie jedynie 

górnych warstw konstrukcji nawierzchni, tj. warstwy ścieralnej, warstwy wiążącej oraz 

podbudowy zasadniczej. 

Niżej przedstawiono zastosowane w projekcie konstrukcje. 

Nawierzchnia jezdni składa się z: 

 podbudowy z betonu cementowego C35/45 o grubości warstwy 0,20 m, 

 warstw mocujących kostkę brukową o łącznej grubości 0,02 m, 

 warstwy ścieralnej z kostki kamiennej rzędowej pochodzącej z rozbiórki  w wymiarach 

w przybliżeniu 10x15x10 cm o grubości średniej 0,15 m, z wypełnieniem fug 

cementową zaprawą mocującą. 

Krawędzie jezdni przy chodniku składają się z: 

 krawężnika kamiennego istniejącego wtopionego lub wyniesionego 15x30 

istniejącego lub nowego 15x30 lub 15x25 z fazą 2x2 przy zjazdach, 

 podsypki cementowo-piaskowej o grubości 0,03 m, 

 ławy betonowej z betonu cementowego C16/20 o grubości 0,15 m. 

Nawierzchnia zjazdów składa się z: 

 warstwy mieszanki kruszyw mineralnych 0/31,5 o grubości warstwy 0,15 m. 

 podbudowy z betonu cementowego C35/45 o grubości warstwy 0,20 m, 
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 warstw mocujących kostkę brukową o łącznej grubości 0,02 m, 

 warstwy ścieralnej z kostki kamiennej szarej nieregularnej 9/11 surowołupanej o 

grubości średniej 0,10  m, z wypełnieniem fug cementową zaprawą mocującą. 

Krawędzie zjazdów przy chodniku składają się z: 

 krawężnika kamiennego wtopionego lub wyniesionego 15x25 nowego lub 15x30 z 

fazą 2x2, 

 podsypki cementowo-piaskowej o grubości 0,03 m, 

 ławy betonowej z betonu cementowego C16/20 o grubości 0,15 m. 

Nawierzchnie chodników składają się z: 

 podbudowy z mieszanki kruszyw mineralnych 0/31,5 o grubości warstwy 0,15 m. 

 podsypki cementowo-piaskowej 1:4 o grubości 0,03 m, 

 warstwy ścieralnej z: 

o płyt betonowych z wypustkami 35x35x5 cm przy przejściach dla pieszych, 

o płyt betonowych chodnikowych 50x50x7 cm w chodnikach 

o płyt kamiennych 50x50 w chodniku przy wejściu do hotelu „Hetman” 

Konstrukcja mis drzew składa się z: 

 Obramowania misy z obrzeża betonowego 8x30 cm na podsypce cementowo-

piaskowej 1:4 o grubości 0,03 m i ławie z betonu cementowego C16/20 z oporem o 

grubości 0,15 m, 

 Kraty żeliwnej typowej lub wykonanej indywidualnie (przy drzewach rosnących blisko 

krawędzi jezdni lub o dużej średnicy pnia) układanej na stelażu i podsypce z 

mieszanki kruszyw mineralnych 0/31,5 o grubości warstwy 0,05 m. 

3.6. Sieci uzbrojenia podziemnego terenu 

 

W pasie drogowym przeznaczonym pod planowaną inwestycję znajduje się szereg 

sieci uzbrojenia podziemnego terenu, w większości niezwiązanych z infrastrukturą drogową. 

W obrębie inwestycji zidentyfikowano następujące sieci uzbrojenia podziemnego: 

 sieć gazowa, 

 sieć elektroenergetyczna NN, SN i WN, 

 sieć teletechniczna, 
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 sieć kanalizacji burzowej, sanitarnej, 

 sieć ciepłownicza, 

 sieć wodociągowa 

Ze względu na prace jedynie w górnych warstwach nawierzchni nie przewiduje się 

wystąpienia kolizji z uzbrojeniem podziemnym.  

W przypadku odkrycia sieci należy je odpowiednio zabezpieczyć na czas budowy. 

Wszystkie sieci przechodzące pod projektowanymi jezdniami należy obudować rurami 

osłonowymi dwudzielnymi z PVC. Po zasypaniu wstępnym przewodów należy oznaczyć ich 

trasę taśmą lokalizacyjno-ostrzegawczą z wtopionym drutem miedzianym. Przewody należy 

zasypać piaskiem i zagęścić. 

Prace w obrębie sieci należy wykonywać ze szczególną ostrożnością tak, aby nie dopuścić 

do ich uszkodzenia. Prace należy prowadzić pod nadzorem zarządcy infrastruktury. 

W ramach inwestycji przewiduje się regulację i ewentualną wymianę istniejącej 

armatury uzbrojenia podziemnego licującą z projektowaną nawierzchnią. Po zdemontowaniu 

istniejącej konstrukcji należy przeprowadzić ocenę istniejących urządzeń i w porozumieniu z 

Inwestorem dokonać regulacji tej armatury lub wymiany armatury i dostosowania jej do 

projektowanych rzędnych nawierzchni. 

Sposób obudowania armatury kostką brukową przedstawiono w rysunkach detali (rys. 

nr PT.D.05). Sposób wykonania płyt betonowych i szczelin konstrukcyjnych w pobliżu 

armatury przedstawiono w rysunku szczegółów konstrukcyjnych (rys. nr PT.D.04). 

W przypadku konieczności wykonania podbudowy pod kołnierze lub elementy 

stalowe, należ tą podbudowę wykonać z betonu cementowego klasy co najmniej C30/37 lub 

zapraw cementowych wysokosprawnych lub gotowych elementów prefabrykowanych 

przeznaczonych do tego celu. Nie dopuszcza się murowania podbudów z cegieł żadnego 

typu. 

3.7. Urządzenia organizacji ruchu 

Niniejsza dokumentacja nie zawiera projektu stałej organizacji ruchu. W ramach inwestycji 

należy w porozumieniu z Inwestorem pozyskać dane o istniejącej organizacji ruchu lub 

zinwentaryzować istniejące oznakowanie poziome i pionowe i odtworzyć je z nowych 

materiałów lub materiałów istniejących w uzgodnieniu z Inwestorem. 

Dla oznakowania poziomego należy odtworzyć oznakowanie z materiałów nowych 

przeznaczonych do aplikacji na kostce kamiennej. 
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Szczegółowe wymagania dotyczące parametrów, jakie powinny spełniać materiały 

przeznaczone do oznakowania zostały zamieszczone w specyfikacjach technicznych 

wykonania i odbioru robót. 

3.8. Zieleń przydrożna 

Na terenie objętym inwestycją znajdują się elementy zieleni ulicznej. W ramach 

inwestycji nie przewiduje się nasadzeń nowych roślin a jedynie zabezpieczenie zieleni 

istniejącej na czas robót oraz wykonanie mis drzew, które zostaną posadzone w ramach 

odrębnej inwestycji i odrębnej dokumentacji. 

W misach należy zastosować kraty z wzorem wskazanym w rysunku szczegółów 

ułożenia nawierzchni (rys. nr PT.D.05). Należy stosować kraty typowe z żeliwa 

lakierowanego w kolorze grafitowym RAL 7021 kraty wykonane indywidualnie na podstawie 

inwentaryzacji lokalizacji i średnicy pnia w przypadku drzew istniejących, dla których nie ma 

możliwości zastosowania kraty typowej. 

Misy, w których znajdują się drzewa istniejące oraz nowe misy, w których w ramach 

inwestycji nie planuje się posadzenia drzew, należy wypełnić żwirem 2-8 mm. 
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Niżej przedstawiono spis mis drzew (numeracja wg planu sytuacyjno-

wysokościowego, rys. nr PT.D.01) ze wskazaniem rozwiązań, jakie należy zastosować dla 

danej misy. 

Nr misy Drzewo 
Misa 

nowa/przesunięcie/istniejąca
Krata 

typowa/indywidualna 

M1 brak przesunięcie istniejącej typowa 
M2 brak nowa typowa 
M3 brak istniejąca typowa 

M4 istnieje istniejąca 
indywidualna 

(duża średnica pnia) 
M5 brak istniejąca typowa 

M6 istnieje istniejąca 
indywidualna 

(drzewo blisko jezdni) 
M7 istnieje istniejąca typowa 
M8 istnieje istniejąca typowa 
M9 brak nowa typowa 

M10 brak istniejąca typowa 
M11 brak nowa typowa 
M12 istnieje istniejąca typowa 
M13 brak istniejąca typowa 
M14 brak nowa typowa 
M15 brak nowa typowa 
M16 brak nowa typowa 
M17 brak nowa typowa 
M18 brak nowa typowa 
M19 istnieje istniejąca typowa 

M20 istnieje istniejąca 
indywidualna 

(drzewo blisko jezdni) 
M21 brak nowa typowa 
M22 brak istniejąca typowa 
M23 istnieje istniejąca typowa 

M24 istnieje istniejąca 
indywidualna 

(drzewo blisko jezdni) 

 

3.8.1. Zabezpieczenie drzew na czas robót budowlanych 

Wykonawca robót budowlanych jest zobowiązany do zabezpieczenia wszystkich pni drzew 

znajdujących się w odległości 1,5 m od granicy robót budowlanych oraz wszystkich drzew 

znajdujących się na terenie wykonywania robót budowlanych. W szczególności należy 

zabezpieczyć te egzemplarze, przy których planowana jest tymczasowa komunikacja 

służąca budowie. 

Przewiduje się zabezpieczenie pni odeskowaniem. Pień przed założeniem desek należy 

owinąć matą trzcinową lub słomianą. Przy zakładaniu zabezpieczenia należy pamiętać, aby 

deski przylegały jak najdokładniej do zabezpieczanej powierzchni.  Rozmiar desek należy 

dobrać indywidualnie do każdego z drzew. Zabezpieczenie powinno obejmować całą 
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wysokość pnia. Jeżeli korona jest wyniesiona wysoko należy zabezpieczyć, co najmniej 3 m 

wysokości. Zabezpieczenia powinny być tak zainstalowane, aby nie uszkadzały drzewa. 

Deski związać, najlepiej linami włókiennymi lub drutem. Nie stosować gwoździ i nie wiercić 

dziur w drzewie. 

Systemy korzeniowe dojrzałych drzew są bardzo rozległe, dlatego należy dołożyć wszelkich 

starań, aby zminimalizować uszkodzenia korzeni, do których może dojść podczas 

wykonywania prac ziemnych. W pobliżu drzewa należy zrezygnować z wykonywania robót 

ciężkim sprzętem, a wykonywać je wyłącznie ręcznie. Minimalna granica przeprowadzania 

robót ciężkim sprzętem dla drzew z nieformowaną koroną jest równa średnicy korony 

danego drzewa. Dla drzew z koroną ciętą granica wynosi półtora długości obecnej średnicy 

korony.  

Podczas wykonywania prac odsłaniających korzenie należy zadbać o jak najszybsze 

przykrycie ich gruntem lub zabezpieczyć je przed przysychaniem matami jutowymi. Najlepiej 

wykonywać takie zabiegi podczas pochmurnej i wilgotnej pogody. 

Jeżeli wystąpi konieczność uszkodzenia korzeni to należy je ucinać ostrym narzędziem.  

Jeżeli masa korzeni uległa znacznemu zmniejszeniu trzeba przeprowadzić, proporcjonalnie 

zmniejszenie ilości części  organów asymilujących (korony).  Koronę należy ciąć pod ścisłą 

kontrolą inspektora nadzoru. Najdogodniejszą porą na przeprowadzanie tego typu robót 

ziemnych jest pora spoczynku drzew (od listopada do początku marca). Po wykonaniu 

zabiegów wokół strefy korzeniowej roślinę należy obficie podlać (podlanie jest obowiązkowe i 

niezależne od panującej w trakcie prac aury). 

Wszelkie prace odsłaniające bryłę korzeniową, w tym przesadzenie, należy wykonywać 

wyłącznie ręcznie. 

3.9. Urządzenia dodatkowe 

W obszarze objętym inwestycją znajdują się dwa doświetlacze piwniczne z zabezpieczeniem 

na poziomie nawierzchni chodników w postaci krat lub blachy stalowej. Oba doświetlacze 

należy zachować w stanie istniejącym z ewentualnym odtworzeniem konstrukcji mocującej 

kraty lub blachę. 
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4. WARUNKI GEOTECHNICZNE PODŁOŻA 
GRUNTOWEGO, KATEGORIA GEOTECHNICZNA 
OBIEKTU BUDOWLANEGO 

4.1. Warunki geotechniczne podłoża gruntowego i sposób posadowienia 
obiektu budowlanego 

Na potrzeby inwestycji wykonano badania geotechniczne podłoża gruntowego, które 

w następujący sposób charakteryzuje warunki posadowienia projektowanego obiektu 

budowlanego: 

 warunki gruntowe można opisać jako proste, 

 nie stwierdzono występowania zwierciadła wody gruntowej do głębokości 2,0 m, 

 W analizowanym rejonie od powierzchni terenu do głębokości 0,5m zalegają nasypy 

niebudowlane lub grunty piaszczyste - piasek średni. W niższych warstwach 

występują również piaski i lokalnie warstwy Gliny.  

 Określono, że wierzchnia warstwa, na której przewiduje się posadowienie nowej 

konstrukcji jest nośna i charakteryzuje się dobrymi parametrami nośności. Badania 

sondą dynamiczną wykazały moduły odkształcenia Evd na poziomie min. 74,7 MPa, 

co w przeliczeniu na wtórny moduł odkształcenia daje wartość minimum 150 MPa. 

Powyższe oznacza, że podłoże jest w pełni nośne i nadaje się do posadowienia na 

nim bezpośrednio nowej konstrukcji. 

4.2. Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego 

W odniesieniu do rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki 

Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 

posadawiania obiektów budowlanych, obiekt budowlany zaliczony został do pierwszej  

kategorii geotechnicznej, która obejmuje posadawianie wykopów do głębokości 1,2 m 

i nasypów budowlanych do wysokości 3,0 m wykonywanych w szczególności przy budowie 

dróg. 

5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGÓLNYCH 
CZĘŚCI ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

 

Projekt obejmuje: 

 korytowanie i wykonanie nowej nawierzchni jezdni z kostki kamiennej z rozbiórki na 

powierzchni 1555 m2, 
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 korytowanie i wykonanie nowej nawierzchni chodników z płyt betonowych lub 

kamiennych na powierzchni 915 m2, 

 korytowanie i wykonanie nowej nawierzchni i zjazdów z nowej kostki kamiennej na 

powierzchni 51 m2, 

 wbudowanie krawężników kamiennych nowych lub regulacja istniejących o długości 

309 mb, 

 wbudowanie 24  szt. mis drzew. 

6. DANE UZUPEŁNIAJĄCE O WPISANIU OBIEKTÓW DO 
REJESTRU ZABYTKÓW ORAZ OCHRONIE NA 
PODSTAWIE USTALEŃ MIEJSCOWEGO PLANU 
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO 

6.1. Informacje o wpisaniu obiektu do rejestru zabytków lub gminnej ewidencji 
zabytków 

Obiekt podlegający remontowi jest częściowo wpisany do rejestru zabytków decyzją nr 

538/2009 z dnia 25 maja 2009 r. jako fragment układu urbanistycznego ulicy Targowej na 

odcinku od Placu Wileńskiego do wiaduktu kolejowego wraz z zabudową. 

Do pasa drogowego przylegają następujące obiekty znajdujące się w gminnej ewidencji 

zabytków oraz obiekty wpisane do rejestru zabytków: 

 Żydowska łaźnia rytualna (wraz z otoczeniem i ogrodzeniem), obecnie 

wykorzystywana jako wielokulturowe Liceum Humanistyczne im. Jacka Kuronia przy 

ul. Kłopotowskiego 31, nr w rejestrze zabytków A-940; 

 Hotel „Hetman” przy ul. Kłopotowskiego 36; 

 Dom Izraela Galberga i Synów (wraz z terenem posesji) przy ul. Kłopotowskiego 38, 

nr w rejestrze zabytków A-755. 

6.2. Informacje o ochronie na podstawie ustaleń MPZP 

Obszar będący przedmiotem opracowania znajduje się na terenie objętym obowiązującym 

planem zagospodarowania przestrzennego terenu „Pragi Centrum”. 

Zgodnie z zapisami planu miejscowego obszar inwestycji jest objęty ochroną polegającą na 

konieczności zachowania w obecnym historycznym kształcie i uzupełnieniem istniejących 

zabytkowych kamiennych nawierzchni brukowych ze skandynawskiej granitowej kostki 

rzędowej w układzie na „jaskółczy ogon” w rzędach zbiegających się pod kątem 45 (§9, Pkt. 

30. MPZP). 
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Ponadto MPZP przewiduje odtworzenie kamiennych nawierzchni brukowych na terenie ulicy 

Kłopotowskiego i Jagiellońskiej w uzgodnieniu z właściwym konserwatorem zabytków, przy 

czym należy adoptować istniejące granitowe obrzeża i zjazdy uliczne oraz dopuszcza się 

nawierzchnie z kostki granitowej lub bazaltowej, w układzie rzędowym lub wachlarzowym. 

Zakres remontu nie obejmuje obszaru przewidzianego do odtworzenia kamiennych 

nawierzchni brukowych. 

MPZP przewiduje również strefę ochrony istotnych parametrów historycznego układu 

urbanistycznego (oznaczenie KZ-B). 

Po obu stronach jezdni ul. Kłopotowskiego MPZP wskazuje zachowanie lub nakazuje 

zaprojektowanie szpaleru drzew. 

7. INFORMACJE I DANE O CHARAKTERZE I CECHACH 
ISTNIEJĄCYCH I PRZEWIDYWANYCH ZAGROŻEŃ W 
TYM WPŁYW OBIEKTU NA ŚRODOWISKO 

Projektowane obiekty budowlane nie powodują zagrożeń dla środowiska oraz higieny 

i zdrowia ich użytkowników ani ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrębnymi. 

8. INNE KONIECZNE DANE WYNIKAJĄCE ZE SPECYFIKI, 
CHARAKTERU I STOPNIA SKOMPLIKOWANIA 
OBIEKTU BUDOWLANEGO LUB ROBÓT 
BUDOWLANYCH 

 Podczas wykonywania robót budowlanych należy zachować szczególną ostrożność z 

uwagi na możliwość wystąpienia niezinwentaryzowanego uzbrojenia terenu. Jeżeli 

podczas wykonywania robót ziemnych dojdzie do przypadkowego odkrycia lub 

naruszenia instalacji, należy niezwłocznie przerwać pracę i ustalić z właściwą 

jednostką zarządzającą daną instalacją dalszy sposób wykonywania robót. 

 Poszczególne warstwy kruszywa muszą zostać zagęszczone do wartości modułów 

wtórnego odkształcenia (E2,v) wskazanych na przekrojach konstrukcyjnych 

odpowiednio dla każdej z warstw. Powierzchniom poszczególnych warstw konstrukcji 

chodników należy nadać spadki poprzeczne, zgodnie z rysunkami przekrojów 

konstrukcyjnych, 

 W przypadku lokalnego braku możliwości uzyskania na podłożu zakładanych w 

dokumentacji wartości modułów wtórnego odkształcenia  (E2,v), należy wymienić 

warstwę podłoża na grubość 0,15 m na warstwę z mieszanki kruszyw mineralnych 

0/31,5. 
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 Szczegółowe wymagania odnośnie parametrów materiałów oraz wykonawstwa robót 

zamieszczono w specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robót 

budowlanych (STWiORB), 
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