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Jednostka Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji Tomasz Kordjak 
projektowa:  00-877 Warszawa 
 Al. Solidarności 161/130 
 
 

 



Projekt techniczny 

Zawartość dokumentacji projektowej 
 

 Niniejszy projekt techniczny przebudowy ul. Rosochatej w Warszawie 

składa się z następujących części: 

Część Branża Tytuł Tomu 
A Inżynieria ruchu Projekt stałej organizacji ruchu 
B Mostowa Projekt przebudowy przepustu 

 
 



Projekt techniczny 

 
 

Część A 
Branża: Inżyniera ruchu 

Projekt stałej organizacji ruchu 

















Część B 
Branża: Mostowa 

Projekt przebudowy przepustu 
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Projektanci:   
Projektant:  mgr inż. Tomasz Kordjak 
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Część 1. Podstawa prawna oraz uzgodnienia i decyzje   
I. Podstawa prawna         

II. Klauzula i oświadczenia        
III.  Kopie uprawnień projektowych       
IV. Uzgodnienia i decyzje         

 

Część 2. Projekt zagospodarowania terenu     
I. Część opisowa          

II. Część rysunkowa          
Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych  
Rys. 1. Projekt zagospodarowania terenu     

 
Część 3. Projekt architektoniczno – budowlany     

I. Opis techniczny          
II. Załączniki rysunkowe         

- Rys. 1. Plan orientacyjny       
- Rys. 2. Widok z góry        
- Rys. 3. Przekrój podłużny      
- Rys. 4. Przekrój poprzeczny    
- Rys. 5. Widok z boku od strony północnej    
- Rys. 6. Profil podłużny         
- Rys. 7. Inwentaryzacja geometryczna    
      Widok z góry        
- Rys. 8. Inwentaryzacja geometryczna     
      Przekrój podłużny. Widok z boku    
      
 

Część 4. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i 
      ochrony zdrowia na placu budowy     

 

 
Część 5. Załączniki          

Opinia geotechniczna wraz z dokumentacją badań podłoża gruntowego 
określająca warunki gruntowo- wodne na potrzeby przebudowy przepustu 
w ciągu ul. Rosochatej nad ciekiem wodnym łączącym Jezioro Lisowskie 
z Jeziorem Pod Morgami w Warszawie, dz. Wilanów  
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Część 1 

 
PODSTAWA PRAWNA ORAZ UZGODNIENIA 

I DECYZJE. 
  
I. Podstawa prawna 
II. Klauzula o sprawdzeniu opracowania 
III. Kopie uprawnie ń projektowych 
IV. Uzgodnienia i decyzje 



 

 

 

 

 

 

I. Podstawa prawna 



 

1. PODSTAWA PRAWNA 

Opracowanie niniejsze wykonane zostało zgodnie z umową numer 

DZP/206/A/14/ZUWM/32/14 z dnia 25.07.2014 r. zawartą pomiędzy Zamawiającym (Zarząd 

Dróg Miejskich w Warszawie; ul. Chmielna 120; 00-801 Warszawa), a firmą Diagnostyka i 

Naprawy Konstrukcji z siedzibą w Warszawie przy Al. Solidarności 161/130 (00-877 

Warszawa) – adres do korespondencji ul. Jagiellońska 76 lok. 607 , 03-301 Warszawa. 

Przy opracowaniu niniejszego projektu korzystano z następujących pozycji 

piśmiennictwa, norm oraz materiałów archiwalnych: 

[1]. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst ujednolicony Dz.U. 2013 poz. 

1409). 

[2]. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z późn. zm.). 

[3]. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 

inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z późn. zm.). 

[4]. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst ujednolicony Dz.U. 2012 poz. 145 

z późn. zm.). 

[5]. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym 

(Dz.U. 2003 nr 80 poz. 717 z późn. zm.). 

[6]. Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej z dnia 25 

kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego 

(Dz.U. 2012 nr 0 poz. 462 z późn. zm.). 

[7]. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst ujednolicony Dz.U. 2013 

poz. 627). 

[8]. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, 

jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub ziemi, oraz w sprawie 

substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz.U. 2006 nr 137 poz. 

984). 

[9]. Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania 

na środowisko (tekst ujednolicony Dz.U. 2013 poz. 1235). 

[10]. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. 2010 nr 2013 poz. 1397 z 

późń. zm.). 

[11]. PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obciążenia. 



 

[12]. PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. 

[13]. PN-S-02205:1998. Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 

[14]. PN-EN 13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych 

utrwaleń stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach 

przeznaczonych do ruchu. 

[15]. Katalog powtarzalnych elementów drogowych (Warszawa 1979 i 82). 

[16]. Katalog detali mostowych (Warszawa 2002). 

[17]. Wytyczne Stosowania Drogowych Barier Ochronnych na Drogach Krajowych – 

GDDKiA, kwiecień 2010 r. 

[18]. Katalog „Przepusty Drogowe z elementów prefabrykowanych”, BP-BDiM 

Transprojekt Warszawa Sp. z o.o., Warszawa 2007. 

[19]. Opinia geotechniczna wraz z dokumentacją badań podłoża gruntowego określająca 

warunki gruntowo- wodne na potrzeby przebudowy przepustu w ciągu ul. Rosochatej 

nad ciekiem wodnym łączącym Jezioro Lisowskie z Jeziorem Pod Morgami w 

Warszawie, dz. Wilanów (Listopad 2014). 

[20]. Obliczenie przepływu miarodajnego wraz z wyznaczeniem światła przepustu dla 

przebudowywanego przepustu w ciągu ul. Rosochatej nad ciekiem wodnym łączącym 

Jezioro Lisowskie z Jeziorem Pod Morgami w Warszawie wykonane przez biuro 

projektowe Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji (Warszawa, Wrzesień 2014). 

[21]. Pismo w sprawie warunków technicznych przebudowy przepustu w ciągu ul. 

Rosochatej nad ciekiem wodnym łączącym Jez. Lisowskie z Jez. Pod Morgami w 

Warszawie wydane przez Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w 

Warszawie Oddział Warszawa Inspektorat Warszawa (ul. Ksawerów 8; 02-656 

Warszawa). Pismo z dnia 02.12.2014r. (znak pisma W/IWA-4105.401.u.178/14). 
 

Zgodnie z art. 71. ust. 2 ustawy [9] oraz z rozporządzeniem [10] zamierzenie 

budowlane polegające na przebudowie przepustu nie wymaga uzyskania decyzji o 

środowiskowych uwarunkowaniach ponieważ nie klasyfikuje się do przedsięwzięć mogących 

znacząco oddziaływać na środowisko zgodnie z rozporządzeniem [10]. W związku z 

powyższym zgodnie z art. 59. ust. 1 ustawy [9] dla niniejszego zamierzenia budowlanego nie 

ma konieczności przeprowadzania oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.   

Przebudowywany przepust znajduje się na terenie, dla którego nie wykonano 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z Art. 50 ust. 2 pkt 1 ustawy 

[5] roboty budowlane polegające na przebudowie przepustu nie wymagają uzyskania decyzji o 

ustaleniu lokalizacji celu publicznego, ponieważ nie powodują zmian sposobu 

zagospodarowania terenu i użytkowania obiektu budowlanego oraz nie zmieniają jego formy 



 

architektonicznej, a także nie są zaliczone do przedsięwzięć wymagających przeprowadzenia 

postępowania w sprawie oceny oddziaływania na środowisko, w rozumieniu przepisów o 

ochronie środowiska. 

Zgodnie z art. 28. ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst ujednolicony 

Dz.U. 2013 poz. 1409) niniejsze przedsięwzięcie budowlane wymaga pozwolenia na budowę.  

Wszystkie dane dotyczące właścicieli i numerów działek znajdują się w części 2 

niniejszego projektu budowlanego. 



 

 

 

 

 

 

II. Klauzula i o świadczenia 



 

 
 

KLAUZULA  
 

o sprawdzeniu opracowania 
 

Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst 
ujednolicony Dz.U. 2013 poz. 1409) firma Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji Tomasz 
Kordjak oświadcza, że niżej wymieniona dokumentacja,  
 
Projekt Budowlany pn. „Przebudowa przepustu w ciągu ul. Rosochatej nad ciekiem wodnym 
łączącym Jezioro Lisowskie z Jeziorem Pod Morgami w Warszawie” 
 
została wykonana zgodnie z umową, została sprawdzona i uznana za sporządzoną 
prawidłowo, zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi i normami oraz, że jest 
kompletna z punktu widzenia celu, któremu ma służyć i może być przekazana do realizacji.  
 
    
 
 

Projektant:                Sprawdzający: 
         
 

 
 
 

Właściciel firmy: 
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Warszawa, dnia 09.03.2015. 
 
 

mgr inż. Tomasz Kordjak 
nr. ewid. Upr. Bud. MAZ/0183/POOM/04 
do projektowania bez ograniczeń 
w specjalności mostowej  

   

 
 

OŚWIADCZENIE 
 

Projektanta 
 

 Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst 
ujednolicony Dz.U. 2013 poz. 1409) jako projektant zamierzenia budowlanego pod nazwą: 

Przebudowa przepustu w ciągu ul. Rosochatej nad ciekiem wodnym łączącym Jezioro 
Lisowskie z Jeziorem Pod Morgami w Warszawie, 
 
oświadczam, że niniejszy projekt został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami 
techniczno-budowlanymi i zasadami wiedzy technicznej oraz, że jest kompletny z punktu 
widzenia celu, któremu ma służyć i może być przekazany do realizacji.  

 Oświadczenie załączam do wszystkich egzemplarzy projektu budowlanego. 
 
    
         Projektant:  
     
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
Warszawa, dnia 09.03.2015. 

 
 

dr inż. Agnieszka Halicka 
nr ewid. Upr. Bud. MAZ/0200/POOS/08 
do projektowania bez ograniczeń 
w specjalności instalacje sanitarne  
   

 
 

OŚWIADCZENIE 
 

Projektanta 
 

 Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst 
ujednolicony Dz.U. 2013 poz. 1409) jako projektant zamierzenia budowlanego pod nazwą: 

Zabezpieczenie sieci wodociągowej w ramach zadania: Przebudowa przepustu w ciągu ul. 
Rosochatej nad ciekiem wodnym łączącym Jezioro Lisowskie z Jeziorem Pod Morgami w 
Warszawie, 
 
oświadczam, że niniejszy projekt został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami 
techniczno-budowlanymi i zasadami wiedzy technicznej oraz, że jest kompletny z punktu 
widzenia celu, któremu ma służyć i może być przekazany do realizacji.  

 Oświadczenie załączam do wszystkich egzemplarzy projektu budowlanego. 
 
    
         Projektant:  
     
 

 



 

Warszawa, dnia 09.03.2015. 
 
 

mgr inż. Michał Wąsek 
nr. ewid. Upr. Bud. MAZ/0432/PWOM/10 
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi 
bez ograniczeń w specjalności mostowej   

   

 
 

OŚWIADCZENIE 
 

Sprawdzającego 
 

Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst 
ujednolicony Dz.U. 2013 poz. 1409) jako sprawdzający zamierzenie budowlane pod nazwą: 

Przebudowa przepustu w ciągu ul. Rosochatej nad ciekiem wodnym łączącym Jezioro 
Lisowskie z Jeziorem Pod Morgami w Warszawie, 

oświadczam, że niniejszy projekt został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami 
techniczno-budowlanymi i zasadami wiedzy technicznej oraz, że jest kompletny z punktu 
widzenia celu, któremu ma służyć i może być przekazany do realizacji.  

 Oświadczenie załączam do wszystkich egzemplarzy projektu budowlanego. 
 
    
          Sprawdzający: 
 
 
       
 

 



 

Warszawa, dnia 09.03.2015. 
 
 

mgr inż. Mariusz Jarząbek 
nr ewid. Upr. Bud. MAZ/0236/POOS/11 
do projektowania bez ograniczeń 
w specjalności instalacje sanitarne  
   

 
 

OŚWIADCZENIE 
 

Sprawdzającego 
 

Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst 
ujednolicony Dz.U. 2013 poz. 1409) jako sprawdzający zamierzenie budowlane pod nazwą: 

Zabezpieczenie sieci wodociągowej w ramach zadania: Przebudowa przepustu w ciągu ul. 
Rosochatej nad ciekiem wodnym łączącym Jezioro Lisowskie z Jeziorem Pod Morgami w 
Warszawie, 
 

oświadczam, że niniejszy projekt został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami 
techniczno-budowlanymi i zasadami wiedzy technicznej oraz, że jest kompletny z punktu 
widzenia celu, któremu ma służyć i może być przekazany do realizacji.  

 Oświadczenie załączam do wszystkich egzemplarzy projektu budowlanego. 
 
    
          Sprawdzający: 
 
 
 

 



 

 

 

 

 

 

III.  Kopie uprawnie ń projektowych 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 



 

 
 

 

 

 



 

 

 

 



 



 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

IV. Uzgodnienia i decyzje 
 
 



 

 
 



 

 
 
 



 

 
 



 

 
 



 

 
 



 

 
 
 
 



 

 
 



 

 
 



 

 

 
 



 

 



 

 
 

Opinia komunikacyjna-Zał. rysunkowy 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 



 

 
 

Wodociąg – Warunki tech. MPWiK - Zał. rysunkowy 
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I. Część opisowa 
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1. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO 

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy przepustu w ciągu ul. Rosochatej 

(droga powiatowa nr 5559W) nad ciekiem wodnym łączącym Jezioro Lisowskie z Jeziorem 

Pod Morgami w Warszawie. Celem wykonania przebudowy jest zapobiegnięcie postępującej 

degradacji przeprawy, zapewnienie odpowiedniej nośności obiektu odpowiadającej klasie A 

wg PN-85/S-10030 oraz poprawa bezpieczeństwa. Droga powiatowa w ciągu, której znajduje 

się obiekt jest klasy Z. 

 

2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA 

 W miejscu projektowanej inwestycji w chwili obecnej znajduje się żelbetowy przepust 

o konstrukcji ramowej o świetle poziomym 200 cm oraz świetle pionowym około 231 cm 

licząc do dna cieku. Na końcach przelotu wykonane są głowice w postaci ścian czołowych, 

żelbetowych, prostopadłych do przelotu przepustu. Długość całkowita przepustu wynosi 7,31 

m. Obiekt wyposażony jest w jezdnię o nawierzchni bitumicznej o szerokości ~5,60 m, bez 

krawężników z obustronnymi nieregularnymi poboczami. Zabezpieczenie ruchu stanowią 

balustrady wykonane w większości z żelbetowych słupków oraz stalowych poziomych 

przeciągów. Na dojazdach do obiektu nawierzchnia ulicy jest bitumiczna. Na dojazdach 

znajdują się od strony północnej chodniki o nawierzchni z kostki betonowej, a od strony 

południowej nieregularne pobocza. 

Nośność obiektu jest zaniżona. Obecnie odpowiada ona klasie D. Zgodnie z [3]  dla 

obiektu w  ciągu tej klasy drogi nośność powinna odpowiadać klasie co najmniej B wg PN-

85-S10030. 

Uszkodzenia elementów wyposażenia oraz niewystarczająca szerokość jezdni oraz brak 

chodników sprawiają, iż na obiekcie występują bezpośrednie zagrożenia bezpieczeństwa dla 

uczestników ruchu.  Widoczne są również rozmycia gruntu na skarpach, stożkach oraz w 

korycie cieku. Od strony południowej do ścianki czołowej przytwierdzona jest zastawka, 

która ma za zadanie regulację przepływu wody w cieku. W planie obiekt jest wpisany w łuk 

poziomy drogi o nieregularnym promieniu. Przekrój poprzeczny jezdni jest jednostronny, 

bardzo nieregularny. 

 Obiekt znajduje się w pasie drogowym drogi powiatowej na działce o numerze 

ewidencyjnym nr 1 i 56. Ciek wodny po stronie północnej znajduje się na działce o numerze 

ewidencyjnym 50, a jezioro po stronie południowej na działce o numerze 3. 
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Podstawowe parametry geometryczne istniejącego przepustu: 

• długość przepustu ~7,31 m; 

• światło pionowe ~2,31m; 

• światło poziome ~2,00 m; 

• szerokość jezdni ~5,60 m; 

• kąt skrzyżowania osi cieku względem osi jezdni: 90o; 

• ukształtowanie jezdni w planie na obiekcie: łuk poziomy drogi o nieregularnym 

promieniu.  

 

 Stan techniczny przepustu jest niedostateczny.  Obiekt nie kwalifikuje się do naprawy. 

W związku z powyższym przepust zostanie rozebrany, a w jego miejsce zostanie wykonany 

żelbetowy przepust skrzynkowy o wymiarach wewnętrznych 250 x 250 cm z prefabrykatów 

typowych wykonanych wg katalogu „Przepusty drogowe z elementów prefabrykowanych” 

firmy Transprojekt Warszawa Sp. z .o., Warszawa, 2007. 

 

3. OPIS ROZWIĄZAŃ PROJEKTOWYCH 

Istniejący przepust zostanie rozebrany, a w jego miejsce zostanie wykonany nowy przepust 

żelbetowy, skrzynkowy z typowych prefabrykatów. Wymiary wewnętrzne prefabrykatu to 

250x250 cm Grubość ścianek prefabrykatu wynosić będzie 22 cm. Obiekt dostosowany 

będzie do przenoszenia obciążenia klasy „A” wg PN-85/S-10030. Spadek podłużny części 

przelotowej wynosić będzie 0,5 %. Elementy prefabrykowane zostaną zespolone poprzez 

wykonanie monolitycznej płyty żelbetowej o gr. od 18-30 cm. Połączenie płyty nadbetonu z 

prefabrykatami zostanie zrealizowane poprzez zastosowanie prętów wklejanych w górny 

rygiel prefabrykatu. W płycie zespalającej zostaną ukształtowane odpowiednie spadki 

podłużne i poprzeczne. Na płycie nadbetonu zostanie wykonana izolacja termozgrzewalna 

wraz z drenażem. Łącznie z płytą nadbetonu wykonane zostaną wsporniki pod podparcie płyt 

przejściowych. Płyty przejściowe będą miały długość L=4 m. Wykonanie zostaną żelbetowe 

ściany czołowe po obu stronach obiektu. Ściany czołowe zostaną połączone z elementami 

prefabrykowanymi części przelotowej poprzez połączenie stalowymi prętami umieszczonymi 

w prefabrykacie. Projektowana jezdnia będzie miała  szerokość 6,00 m oraz dodatkowo po 

obu stronach opaski szerokości 0,50 m każda, na których umieszczone zostaną ścieki 

przykrawężnikowe. Na obiekcie zostaną wykonane chodniki o szerokości całkowitej 

wynoszącej 2,60 m licząc od lica krawężnika od strony jezdni do zewnętrznej krawędzi 

prefabrykowanego gzymsu. Nawierzchnię chodników stanowić będzie nawierzchniolzolacja 
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żywiczna gr. 0,50 cm. Nawierzchnia jezdni na obiekcie będzie bitumiczna i stanowić ją 

będzie warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm oraz warstwa wiążąca gr. 5-6 cm z 

betonu asfaltowego. Na dojazdach zostanie natomiast wykonana warstwa ścieralna z betonu 

asfaltowego gr. 5 cm, warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 6 cm, podbudowa zasadnicza 

z betonu asfaltowego gr. 9 cm oraz podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie. Wykonane zostanie nawiązanie projektowanych elementów 

drogi na obiekcie do istniejących elementów drogi na dojazdach na długości 5,10 m z każdej 

strony licząc od końca ścian czołowych. Od strony ul. Rosy, korekcie, frezowaniu a następnie 

odtworzeniu w odpowiednich spadkach poddane będzie kolejne 15 m warstwy ścieralnej 

nawierzchni. Na nowym obiekcie zostaną zamontowane urządzenia bezpieczeństwa ruchu w 

postaci barieroporęczy (H1/B/W7/D≤0,55 m) na krawędziach obiektu oraz krawężnika po obu 

stronach. Barieroporęcze będą zamontowane do zabudowy chodnikowej. Przed i za obiektem 

barieroporęcze będą kontynuowane barierami drogowymi H1/A/W5. Ponadto reprofilacji, 

odpowiedniemu ukształtowaniu zostaną poddane stożki, skarpy. Dno cieku i jeziora na 

długości przepustu oraz po 2,5 m licząc od krawędzi obiektu zostanie umocnione narzutem 

kamiennym. Umocnienie stożków oraz skarp wykonane będzie z płyt EKO. Przy ściance 

czołowej południowej w miejsce istniejącej zastawki zostanie wykonana nowa zastawka.   

 

Podstawowe parametry projektowanego przepustu: 

• przekrój skrzynkowy części przelotowej o wymiarach wewnętrznych 250 x 250 cm; 

• długość całkowita przepustu 12,20 m; 

• najniższa rzędna spodu konstrukcji: 7,96 m n p W; 

• projektowany spadek podłużny przepustu 0,5 %; 

•  współrzędne geograficzne środka przepustu mierzone w osi niwelety wynoszą: 

� szerokość geograficzna:  52 st., 7 min., 50,1 sek. N;  

� długość geograficzna: 21 st., 7 min., 14,4 sek. E. 

 

3.1. Przekrój normalny drogi  powiatowej na przepuście po przebudowie 

Przekrój normalny drogi powiatowej na obiekcie po planowanej przebudowie będzie 

się składał z następujących elementów: 

• pasy ruchu: 2 x 3,00 m = 6,00 m; 

• chodnik dla pieszych po stronie północnej:  2,60 m; 

• chodnik dla pieszych po stronie południowej:  2,60 m; 

• opaski zewnętrzna po obu stronach jezdni:  po 0,5 m; 
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• spadek poprzeczny jezdni daszkowy – 2 %; 

• spadek poprzeczny chodników – 3 %. 

 

3.2. Przekrój normalny drogi powiatowej na dojazdach do przepustu po przebudowie 

Szerokość jezdni oraz przekrój normalny jezdni na dojazdach będzie zmienny, tzn. od 

końca nowej zabudowy chodnikowej będzie dostosowany do szerokości jezdni w miejscu 

rozpoczęcia wykonania korekty niwelety. W podobny sposób będą dostosowane chodniki i 

pobocza na dojazdach. Należy zwrócić uwagę na zachowanie odpowiednich spadków 

nawierzchni jezdni, chodników i poboczy co zapewni skuteczne odwodnienie drogi. 

Nawiązanie projektowanych elementów drogi na obiekcie do istniejących elementów drogi na 

dojazdach zostanie wykonane na długości 5,10 m licząc od końca ścian czołowych po obu 

stronach obiektu. Od strony ul. Rosy, korekcie, frezowaniu a następnie odtworzeniu w 

odpowiednich spadkach poddane będzie kolejne 15 m warstwy ścieralnej nawierzchni, 

chodników oraz poboczy. 

3.3. Konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej na przepuście i na dojazdach  

 Droga powiatowa nr 5559W zaklasyfikowana jest do kategorii ruchu KR1-2. Nowa 

nawierzchnia drogi zaprojektowana została do przenoszenia natężeniu ruchu 

odpowiadającego górnej granicy kategorii ruchu KR2 i składa się z następujących warstw: 

• podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

(0-31,5mm) na dojazdach o zmiennej grubości, 

• podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubości 9 cm, 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr.5-6 cm, 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 5 cm. 

3.4. Zabezpieczenie wodociągu  

Projektowany obiekt koliduje w planie z istniejącą siecią wodociągową PE Dz180mm. 

Z analizy dostępnych materiałów  wynika, że nowy przepust nie jest w kolizji wysokościowej 

z wodociągiem. Jeżeli jednak, po dokonaniu odkrywki, okaże się, że kolizja ta występuje, 

wodociąg  należy przebudować po istniejącym śladzie, do rzędnej osi rurociągu równej 4,25 

m poniżej poziomu projektowanej nawierzchni mierząc w osi podłużnej przepustu. Do 

przebudowy wodociągu należy zastosować rury żeliwne sferoidalne DN200. 

Jeżeli, po dokonaniu odkrywki wodociągu, okaże się, że nie koliduje on z 

przebudowywanym przepustem ale nie ma on założonej rury osłonowej, wtedy należy 

zamontować rurę osłonową. Projektuje się stalową rurę osłonową, dwudzielną, o średnicy 

DN400. 
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Szczegółowy sposób postępowania z wodociągiem został opisany w odrębnym 

projekcie wykonawczym branży sanitarnej pn. Zabezpieczenie sieci wodociągowej.  
 

4. DANE DOTYCZĄCE TERENU 

Przebudowywany obiekt znajduje się w m. st. Warszawa, w dzielnicy Wilanów, w 

województwie mazowieckim.  

Przepust jest budowlą o charakterze komunikacyjnym przeprowadzającą ruch pieszy i 

kołowy przez ciek wodny łączący Jezioro Lisowskie z Jeziorem pod Morgami. Obiekt ten 

został zaprojektowany w taki sposób, aby realizacja inwestycji nie przyczyniła się do 

negatywnego oddziaływania na środowisko naturalne.  

 Teren, na których położony jest przebudowywany przepust znajduje się w granicach 

Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. 

Planowane przedsięwzięcie nie znajduje się na obszarze Natura 2000. Najbliższe 

obszary wchodzące w skład Natury 2000 znajdują się względem planowanej inwestycji: 

– na wschodzie, w odległości około 3,2 km, zaczyna się obszar specjalnej ochrony 

ptaków - Dolina Środkowej Wisły (kod: PLB140004); 

– na północnym-zachodzie, w odległości około 2,5 km,, zaczyna się specjalny 

obszar ochrony siedlisk – Las Natoliński (kod: PLH140042). 

Planowane przedsięwzięcie nie pogorszy stanu środowiska naturalnego (fauny i flory). 

 
 

5. WARUNKI GEOTECHNICZNE POSADOWIENIA 

 W celu określenia warunków geotechnicznych posadowienia w sąsiedztwie 

przebudowywanego obiektu wykonano dwa małośrednicowe otwory badawcze do głębokości 

8,0 m p.p.t oraz jedno sondowanie dynamiczne DPL do głębokości 8,0 m p.p.t. Wiercenia 

wykonano systemem mechaniczno- obrotowym przy użyciu urządzenia typu WH-5. Cechy 

gruntów określono na podstawie wyników badań polowych, w ich zakres wchodziło: 

- makroskopowa analiza rodzaju gruntów,  

- określenie stanu gruntów 

- pomiary położenia zwierciadła wody gruntowej.  

 Na podstawie badań polowych wydzielono sześć warstw geotechnicznych dla których 

określono wartości parametrów geotechnicznych.  

 W wyniku wykonywanych wierceń stwierdzono złożone warunki gruntowe wg 

Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych 
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(Dz.U. 2012 nr 81 poz. 463). Planowaną inwestycję zalicza się do pierwszej kategorii 

geotechnicznej wg ww. Rozporzadzenia. 

 

6. DANE DOTYCZĄCE EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 

 Obiekt nie znajduje się w granicach terenu górniczego. 

 

7. URZĄDZENIA OBCE 

Nie przewiduje się instalacji urządzeń obcych na obiekcie. W obrębie obiektu oraz nad 

nim znajdują się napowietrzne linie energetyczne oraz teletechniczne. W pobliżu obiektu 

znajduje się również urządzenia teletechniczne oraz sieć wodociągowa, która koliduje w 

planie z przebudowywanym przepustem. Z analizy dostępnych materiałów wynika, że 

przepust nie jest w kolizji wysokościowej z wodociągiem. Sposób postępowania z 

wodociągiem został opisany w odrębnym projekcie wykonawczym branży sanitarnej pn. 

Zabezpieczenie sieci wodociągowej. 

Należy zachować ostrożność podczas wykonywania prac związanych z rozbiórką 

istniejącego obiektu oraz budową nowego przepustu. Przed przystąpieniem do robót należy 

ręcznie dokonać odkrywki urządzeń obcych, w szczególności wodociągu i określić jego 

rzeczywistą rzędną. 

 

8. INNE DANE 

Przebudowa będzie realizowana w miejscu istniejącego obiektu na zlecenie 

Zamawiającego - Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie; ul. Chmielna 120; 00-801 Warszawa. 

Administratorem wód Jeziora Lisowskiego i Jeziora Pod Morgami, które przepływają 

przez przebudowywany przepust, jest Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w 

Warszawie – Oddział Warszawa – Inspektorat Warszawa (ul. Ksawerów 8; 02-656 

Warszawa). 

Przewidziany do przebudowy przepust znajduje się na następujących działkach: 

• 1 (droga powiatowa nr 5559W); Obręb nr: 0682, Warszawa; właściciel: 

nieustalony, władający: Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie, ul. Chmielna 120, 

00-801 Warszawa; 

• 56 (droga powiatowa nr 5559W); Obręb nr: 0669, Warszawa; właściciel: 

nieustalony, władający: Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie, ul. Chmielna 120, 

00-801 Warszawa. 

Działki w sąsiedztwie planowanej przebudowy to: 
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• 50; Obręb nr: 0669, Warszawa; właściciel: Skarb Państwa; użytkownik: Miasto 

Stołeczne Warszawa, Pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa; 

• 3 (Jezioro Lisowskie); Obręb nr: 0682, Warszawa; właściciel: Wspólnota 

gruntowo- wodna osad: Powsin, Zamość, Lisy i Latoszki, 02-968 Warszawa, ul. 

Przyczółkowa 69,  władający: Spółka dla zagospodarowania wspólnoty gruntowo- 

wodnej osad: Powsin, Zamość, Lisy i Latoszki, 02-968 Warszawa, ul. 

Przyczółkowa 69;   

• 48; Obręb nr: 0669, Warszawa; właściciel: Młotek Robert Dominik (Leonard, 

Elżbieta), Latoszki 10, Warszawa; 

• 51; Obręb nr: 0669, Warszawa; współwłaściciel: Baran Zenon Ryszard (Ryszard, 

Marianna), Puławska 111 m. 51, 02-707 Warszawa; współwłaściciel: Bielińska 

Henryka (Stanisław, Eugenia), Kaspijska 6 m. 21, 02-760 Warszawa; 

współwłaściciel: Sokół Romana Teresa (Ryszard, Marianna), Pod Lipą 8 m. 82, 

02-798 Warszawa. 
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II. Część rysunkowa  
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Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych w skali 1:1000 
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Rys. 1. Projekt zagospodarowania terenu 
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PROJEKT BUDOWLANY  
 

Przebudowa przepustu w ciągu ul. Rosochatej nad ciekiem 
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z Jeziorem Pod Morgami w Warszawie 
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1. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO 

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy przepustu w ciągu ul. Rosochatej 

(droga powiatowa nr 5559W) nad ciekiem wodnym łączącym Jezioro Lisowskie z Jeziorem 

Pod Morgami w Warszawie. Celem wykonania przebudowy jest zapobiegnięcie postępującej 

degradacji przeprawy, zapewnienie odpowiedniej nośności obiektu odpowiadającej klasie A 

wg PN-85/S-10030 oraz poprawa bezpieczeństwa. Droga powiatowa w ciągu, której znajduje 

się obiekt jest klasy Z. 

 

2. STAN ISTNIEJĄCY 

2.1 Opis istniejącego obiektu  

 W miejscu projektowanej inwestycji w chwili obecnej znajduje się żelbetowy przepust 

o konstrukcji ramowej o świetle poziomym 200 cm oraz świetle pionowym około 231 cm 

licząc do dna cieku. Na końcach przelotu wykonane są głowice w postaci ścian czołowych, 

żelbetowych, prostopadłych do przelotu przepustu. Posadowienie obiektu nie jest znane. 

Długość całkowita przepustu wynosi 7,31 m. Obiekt wyposażony jest w jezdnię o nawierzchni 

bitumicznej o szerokości ~5,60 m, bez krawężników z obustronnymi nieregularnymi 

poboczami. Zabezpieczenie ruchu stanowią balustrady wykonane w większości z żelbetowych 

słupków oraz stalowych poziomych przeciągów. Na dojazdach do obiektu nawierzchnia ulicy 

jest bitumiczna. Na dojazdach znajdują się od strony północnej chodniki o nawierzchni z 

kostki betonowej, a od strony południowej nieregularne pobocza. 

Nośność obiektu jest zaniżona. Obecnie odpowiada ona klasie D. Zgodnie z [3]  dla obiektu w  

ciągu tej klasy drogi nośność powinna odpowiadać klasie co najmniej B wg PN-85-S10030. 

Uszkodzenia elementów wyposażenia oraz niewystarczająca szerokość jezdni oraz brak 

chodników sprawiają, iż na obiekcie występują bezpośrednie zagrożenia bezpieczeństwa dla 

uczestników ruchu.  Widoczne są również rozmycia gruntu na skarpach, stożkach oraz w 

korycie cieku. Od strony południowej do ścianki czołowej przytwierdzona jest zastawka, która 

ma za zadanie regulację przepływu wody w cieku. W planie obiekt jest wpisany w łuk 

poziomy drogi o nieregularnym promieniu. Przekrój poprzeczny jezdni jest jednostronny, 

bardzo nieregularny. 

 Obiekt znajduje się w pasie drogowym drogi powiatowej na działce o numerze 

ewidencyjnym nr 1 i 56. Ciek wodny po stronie północnej znajduje się na działce o numerze 

ewidencyjnym nr 50 a jezioro po stronie południowej znajduje się na działce o numerze 3. 
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Podstawowe parametry geometryczne istniejącego przepustu: 

długość przepustu ~7,31 m; 

światło pionowe ~2,31m; 

światło poziome ~2,00 m; 

szerokość jezdni ~5,60 m; 

kąt skrzyżowania osi cieku względem osi jezdni: 90 o; 

ukształtowanie jezdni w planie na obiekcie: łuk poziomy drogi o nieregularnym promieniu.  

 

 Obiekt nie kwalifikuje się do naprawy. W związku z powyższym przepust zostanie 

rozebrany, a w jego miejsce zostanie wykonany żelbetowy przepust skrzynkowy o wymiarach 

wewnętrznych 250 x 250 cm z prefabrykatów typowych wykonanych wg katalogu „Przepusty 

drogowe z elementów prefabrykowanych” firmy Transprojekt Warszawa Sp. z .o., Warszawa, 

2007. 

  

2.2 Opis istniejących warunków drogowych na przepuście i dojazdach 

Obiekt zlokalizowany jest w ciągu drogi powiatowej klasy Z. Stan nawierzchni jezdni 

na obiekcie i na dojazdach jest niedostateczny. W przekroju poprzecznym i podłużnym spadki 

są zaburzone. Oznakowanie poziome nie występuje. Pobocza w obrębie obiektu są znacznie 

zaniżone. Pobocze poza obiektem po stronie południowej jest na znacznym obszarze 

zdeformowane, zawyżone, co uniemożliwia odprowadzenie wody opadowej. Balustrady na 

obiekcie są w stanie przedawaryjnym, nie stanowią zabezpieczenia dla użytkowników. 

Szerokość jezdni na obiekcie wynosi ~5,60 m.    

Droga na obiekcie i dojazdach wpisana jest w nieregularny łuk poziomy. 

 

2.3. Charakterystyka przeszkody 

 Ciek wodny stanowi połączenie Jeziora Lisowskiego usytuowanego po południowej 

stronie obiektu z Jeziorem pod Morgami znajdującym się po północnej stronie (w odległości 

ok. 200 m) od obiektu. Powierzchnia Jeziora Lisowskiego wynosi około 6 ha. Powierzchnia 

zlewni do w przekroju hydrometrycznym znajdującym się w miejscu przepustu wynosi około 

6,5 km2. Na terenie zlewni Jeziora Lisowskiego występują również cztery inne jeziora o 

łącznej powierzchni około 17 ha, co stanowi wraz z Jeziorem Lisowskim około 3,5% 

powierzchni zlewni tego jeziora.  
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 Przepływ wód pomiędzy Jeziorem Lisowskim a Jeziorem Pod Morgami jest 

regulowany przez zastawkę zlokalizowaną na południowej ścianie czołowej przepustu. W 

momencie podniesienia się zwierciadła wody Jeziora Lisowskiego ponad poziom zastawki, 

woda przelewa się przez nią i przepływa przepustem przez korpus drogowy ul. Rosochatej. 

Następnie 200 metrowym rowem melioracyjnym woda dociera do Jeziora Pod Morgami. 

 Administratorem wód Jeziora Lisowskiego i Jeziora Pod Morgami, które przepływają 

przez przebudowywany przepust, jest Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w 

Warszawie – Oddział Warszawa – Inspektorat Warszawa (ul. Ksawerów 8; 02-656 

Warszawa). 

 

3. ZAKRES PRZEBUDOWY 

3.1. Roboty rozbiórkowe 

Robotom rozbiórkowym podlegają następujące elementy: 

• nawierzchnia jezdni na obiekcie i dojazdach; 

• balustrady oraz zastawka przy ściance czołowej; 

• ustrój niosący w postaci żelbetowego, monolitycznego przepustu skrzynkowego; 

• fundamenty; 

• nasypy korpusu drogi; 

Podczas robót rozbiórkowych należy zachować szczególną ostrożność z uwagi na to, że nad 

obiektem oraz w niewielkiej odległości od obiektu przebiegają urządzenia obce w postaci 

napowietrznych linii energetycznych i teletechnicznych, urządzeń teletechnicznych oraz 

wodociągu. 

Szczególnie ważne jest by kolejność wykonywania prac rozbiórkowych nie powodowała 

możliwości zawalenia się innych elementów oraz zagrożenia pracujących ludzi. Należy 

zwrócić uwagę na odpowiednie oznakowanie, zabezpieczenie oraz wygrodzenie terenu robót. 

 

3.2. Warunki geotechniczne 

W celu określenia warunków geotechnicznych posadowienia w sąsiedztwie 

przebudowywanego obiektu wykonano dwa małośrednicowe otwory badawcze do głębokości 

8,0 m p.p.t oraz jedno sondowanie dynamiczne DPL do głębokości 8,0 m p.p.t. Wiercenia 

wykonano systemem mechaniczno- obrotowym przy użyciu urządzenia typu WH-5. Cechy 

gruntów określono na podstawie wyników badań polowych, w ich zakres wchodziło: 
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- makroskopowa analiza rodzaju gruntów,  

- określenie stanu gruntów 

- pomiary położenia zwierciadła wody gruntowej.  

 Na podstawie badań polowych wydzielono sześć warstw geotechnicznych dla których 

określono wartości parametrów geotechnicznych.  

 W wyniku wykonywanych wierceń stwierdzono złożone warunki gruntowe wg 

Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych 

(Dz.U. 2012 nr 81 poz. 463). Planowaną inwestycję zalicza się do pierwszej kategorii 

geotechnicznej wg ww. Rozporządzenia. 

 

3.3. Światło poziome i pionowe przepustu 

 Wymiary przekroju poprzecznego przepustu zostały dobrane na podstawie obliczeń 

hydrologiczno-hydraulicznych. W tym celu wyznaczono powierzchnię zlewni i wielkość 

przepływu w przekroju hydrometrycznym znajdującym się w miejscu przepustu. Ponieważ 

Jezioro Lisowskie połączone jest z innymi jeziorami rowami melioracyjnymi, dla celów 

obliczeniowych, potraktowano je jako ciek wodny. Na podstawie powyższego założenia 

został wyznaczony przepływ miarodajny dla zlewni Jeziora Lisowskiego w miejscu przepustu.   

  Powierzchnię zlewni dla przekroju w miejscu przepustu obliczono z map 

topograficznych tej części kraju w skali 1 : 25 000. Powierzchnia zlewni wynosi około A = 

6,5 km2.   

  Droga, w poprzek której przebiega przepust trwały, jest klasy Z. W związku z tym 

prawdopodobieństwo wystąpienia przepływu miarodajnego należy obliczać dla p=1 %. 

  Wartość przepływu miarodajnego została obliczona metodą opadową na podstawie 

wzorów zawartych w książce pt. Metody obliczeń przepływów maksymalnych w małych 

zlewniach rzecznych A. Ciepielowski, S. Dąbkowski, Bydgoszcz 2006 r.  

  Z uwagi na fakt, że na terenie zlewni Jeziora Lisowskiego występują również cztery 

inne jeziora o łącznej powierzchni około 17 ha, co stanowi wraz z Jeziorem Lisowskim około 

3,5% powierzchni zlewni dla tego jeziora, przepływ miarodajny został skorygowany o 

możliwości retencyjne jezior. Skorygowana wartość przepływu wynosi Q1% = 4,0 m3/s przy 

założeniu obliczeniowym, że jezioro traktujemy jako ciek wodny.  

 Na podstawie wielkości przepływu miarodajnego oraz głębokości wody miarodajnej 

hm = 0,72 m dobrano wymiary przekroju poprzecznego przy pomocy wykresów 
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hydraulicznych z katalogu technicznego pn. Przepusty drogowe z elementów 

prefabrykowanych (Warszawa, 2007). Dobrano przekrój skrzynkowy o wymiarach 250x250 

cm, który znacznie przewyższa potrzeby przepustowe obiektu.  

 Należy zwrócić uwagę na fakt, że przepływ wód pomiędzy Jeziorem Lisowskim  

a Jeziorem Pod Morgami jest regulowany przez zastawkę zlokalizowaną na południowej 

ścianie czołowej przepustu. W momencie podniesienia się zwierciadła wody Jeziora 

Lisowskiego ponad poziom zastawki, woda przelewa się przez nią i przepływa przepustem 

przez korpus drogowy ul. Rosochatej. Następnie 200 metrowym rowem melioracyjnym woda 

dociera do Jeziora Pod Morgami. Ilość wody, która przepływa przez przepust jest ściśle 

związana z poziomem zwierciadła wody Jeziora Lisowskiego. Jezioro dzięki swojej retencji 

(powierzchnia około 6 ha) w dużym stopniu zmniejsza wielkość przepływu miarodajnego w 

przekroju hydrometrycznym tj. przez przepust. 

 Wielkość przekroju poprzecznego nowego przepustu (250x250 cm), znacznie 

przewyższa potrzeby przepustowe obiektu. Zwiększenie wymiarów przekroju poprzecznego 

przepustu zostało wykonane ze względów konstrukcyjnych.  

 

3.4. Roboty związane z przebudową 

 Po wykonaniu robót rozbiórkowych zostanie wykonany nowy przepust żelbetowy, 

skrzynkowy z typowych prefabrykatów. Wymiary wewnętrzne prefabrykatu to 250x250 cm 

Grubość ścianek prefabrykatu wynosić będzie 22 cm. Obiekt dostosowany będzie do 

przenoszenia obciążenia klasy „A” wg PN-85/S-10030. Spadek podłużny części przelotowej 

wynosić będzie 0,5 %. Przed wykonaniem ławy fundamentowej ścianek czołowych z betonu 

C25/30 oraz fundamentu betonowego z betonu C8/10 pod konstrukcją części przelotowej 

należy dokonać wymiany gruntu nienośnego na beton klasy C8/10. Następnym etapem będzie 

ustawienie elementów prefabrykowanych, które w dalszej kolejności zostaną zespolone 

poprzez wykonanie monolitycznej płyty żelbetowej o gr. od 18-30 cm. Połączenie płyty 

nadbetonu z prefabrykatami zostanie zrealizowane poprzez zastosowanie prętów wklejanych 

w górny rygiel prefabrykatu. W płycie zespalającej zostaną ukształtowane odpowiednie spadki 

podłużne i poprzeczne. Wykonanie zostaną żelbetowe ściany czołowe o grubości 40 cm po 

obu stronach obiektu, które zostaną połączone z elementami prefabrykowanymi części 

przelotowej poprzez połączenie stalowymi prętami umieszczonymi w prefabrykacie. Na 

płycie nadbetonu zostanie wykonana izolacja termozgrzewalna wraz z drenażem. Izolacja 

będzie wyprowadzona na ścianki czołowe. Łącznie z płytą nadbetonu wykonane zostaną 
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wsporniki pod podparcie płyt przejściowych. Wykonane zostaną płyty przejściowe o długości 

L=4 m. Projektowana jezdnia będzie miała  szerokość 6,00 m oraz dodatkowo po obu 

stronach opaski szerokości 0,50 m każda, na których umieszczone zostaną ścieki 

przykrawężnikowe. Na obiekcie zostaną wykonane chodniki o szerokości całkowitej 

wynoszącej 2,60 m licząc od lica krawężnika od strony jezdni do zewnętrznej krawędzi 

prefabrykowanego gzymsu. Nawierzchnię chodników stanowić będzie nawierzchniolzolacja 

żywiczna gr. 0,50 cm. Nawierzchnia jezdni na obiekcie będzie bitumiczna i stanowić ją 

będzie warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm oraz warstwa wiążąca gr. 5-6 cm z 

betonu asfaltowego. Na dojazdach zostanie natomiast wykonana warstwa ścieralna z betonu 

asfaltowego gr. 5 cm, warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 6 cm, podbudowa zasadnicza 

z betonu asfaltowego gr. 9 cm oraz podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie. Planowane jest nawiązanie projektowanych elementów drogi 

na obiekcie do istniejących elementów drogi na dojazdach na długości 5,10 m z każdej strony 

licząc od końca ścian czołowych. Od strony ul. Rosy, korekcie, frezowaniu a następnie 

odtworzeniu w odpowiednich spadkach poddane będzie kolejne 15 m warstwy ścieralnej 

nawierzchni, chodników oraz poboczy. Na nowym obiekcie zostaną zamontowane urządzenia 

bezpieczeństwa ruchu w postaci barieroporęczy na krawędziach obiektu oraz krawężnika po 

obu stronach. Barieroporęcze będą zamontowane do zabudowy chodnikowej. Przed i za 

obiektem barieroporęcze będą kontynuowane barierami drogowymi. Ponadto reprofilacji, 

odpowiedniemu ukształtowaniu i umocnieniu zostaną poddane stożki, skarpy oraz dno cieku i 

jeziora. Przy ściance czołowej południowej w miejsce istniejącej zastawki zostanie wykonana 

nowa zastawka. 

 Długość nowego obiektu zostanie zwiększona i będzie wynosiła 12,20 m. Wydłużenie 

wynika ze zwiększenia szerokości pasów ruchu oraz odseparowania ruchu pieszych od 

kołowego przez wykonanie chodników. Zwiększona szerokość elementów drogi na obiekcie 

będzie utrzymana na długości żelbetowych ścian czołowych obiektu (tj. na dł. 11,00 m). 

Natomiast na odcinku 5,10 m licząc od końca ścian czołowych po obu stronach obiektu 

będzie wykonany odcinek przejściowy pomiędzy elementami drogi na obiekcie z elementami 

drogi na dojazdach. Niweleta jezdni na obiekcie (na długości ścian czołowych) będzie 

wpisana w łuk pionowy o promieniu R=600 m i będzie dowiązana poza obiektem do 

istniejącej nawierzchni poprzez wykonanie korekty niwelety jezdni na dojazdach do obiektu. 

Korekcie ulegną również chodniki, pobocza oraz skarpy na dojazdach oraz w obrębie obiektu. 
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Należy zwrócić uwagę na zachowanie odpowiednich spadków nawierzchni jezdni, chodników 

i poboczy co zapewni skuteczne odwodnienie drogi. 

Na przepuście w obrębie żelbetowych ścian czołowych (dł. 11,00 m) zostanie 

wykonana jezdnia o szerokości 6,00 m +2 opaski szerokości 0,50 m. Szerokość jezdni wraz z 

opaskami w świetle krawężników będzie wynosić 7,00 m. Krawężniki będą kamienne 

mostowe o wymiarach 20x20 cm. Krawężniki po południowej stronie będą wykonane jako 

zanikające poza ściankami czołowymi. 

 

Podstawowe parametry projektowanego przepustu: 

• przekrój skrzynkowy części przelotowej o wymiarach wewnętrznych 250 x 250 cm; 

• długość całkowita przepustu 12,20 m; 

• najniższa rzędna spodu konstrukcji: 7,96 m n p W; 

• projektowany spadek podłużny przepustu 0,5 %. 

 

3.5. Przekrój normalny drogi  powiatowej na przepuście po przebudowie 

Przekrój normalny drogi powiatowej na przepuście po planowanej przebudowie będzie 

się składał z następujących elementów: 

• szerokość jezdni: 2 x 3,00 m = 6,00 m oraz 2 opaski o szerokości 0,5 m każda; 

• chodnik dla pieszych po obu stronach jezdni o szerokości całkowitej:  2,60 m; 

• spadek poprzeczny jezdni daszkowy – 2 %; 

• spadek poprzeczny opaski chodników – 3 %; 

• kąt skrzyżowania osi przepustu względem osi jezdni: 90o. 

 

3.6. Przekrój normalny drogi powiatowej na dojazdach do przepustu po przebudowie 

Szerokość jezdni oraz przekrój normalny jezdni na dojazdach będzie zmienny, tzn. od 

końca nowej zabudowy chodnikowej będzie dostosowany do szerokości jezdni w miejscu 

rozpoczęcia wykonania korekty niwelety. W podobny sposób będą dostosowane chodniki, 

pobocza na dojazdach. Należy zwrócić uwagę na zachowanie odpowiednich spadków 

nawierzchni jezdni, chodników i poboczy co zapewni skuteczne odwodnienie drogi. 

Nawiązanie projektowanych elementów drogi na obiekcie do istniejących elementów drogi na 

dojazdach zostanie wykonane na długości 5,10 m licząc od końca ścian czołowych po obu 

stronach obiektu. Od strony ul. Rosy, korekcie, frezowaniu a następnie odtworzeniu w 
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odpowiednich spadkach poddane będzie kolejne 15 m warstwy ścieralnej nawierzchni, 

chodników oraz poboczy. 

3.7. Wyposażenie 

3.7.1. Izolacja 

Rolę zabezpieczenia projektowanej konstrukcji przed ewentualnym przenikaniem wód 

opadowych, będzie pełnić izolacja termozgrzewalna o gr. min. 0,5 cm. Izolacja powinna być 

wyprowadzona na płytę przejściową na odcinku 50 cm oraz wywinięta na ściany czołowe. 

Pod zabudową chodnikową i ściekami przykrawężnikowymi izolacja powinna zostać 

wykonana w dwóch warstwach. Ponadto w wzdłuż jezdni, na płycie nadbetonu w miejscach 

załamania spadków pod ściekami przykrawężnikowymi należy ułożyć drenaż bezpośrednio na 

izolacji. Drenaż będzie kontynuowany również na długości płyt przejściowych i 

wyprowadzony poza ich obręb. Należy również ułożyć drenaż za krawężnikami i pod 

krawężnikami, który należy połączyć z pozostałym drenażem. 

Wszystkie powierzchnie betonowe stykające się z gruntem należy zabezpieczyć 

izolacją bitumiczną cienkowarstwową. Wszystkie zamki pomiędzy prefabrykatami na całym 

obwodzie muszą być zabezpieczone przed filtracją wody poprzez zastosowanie pasów izolacji 

szerokości min. 30 cm z papy termozgrzewalnej. 

 

3.7.2. Konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej na przepuście i w jego bezpośrednim 

sąsiedztwie 

 Droga powiatowa nr 5559W zaklasyfikowana jest do kategorii ruchu KR1-2. Nowa 

nawierzchnia drogi zaprojektowana została do przenoszenia natężeniu ruchu 

odpowiadającego górnej granicy kategorii ruchu KR2 i składa się z następujących warstw: 

• podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

(0-31,5mm) na dojazdach o zmiennej grubości, 

• podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubości 9 cm, 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr.5-6 cm, 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 5 cm. 

3.7.3. Łożyska 

Nie przewiduje się.  
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3.7.4. Dylatacje 

Nie przewiduje się.  

3.7.5. Chodniki, gzymsy i krawężniki 

 Zaprojektowano żelbetowe zabudowy chodnikowe w postaci kap chodnikowych z 

betonu C25/30. Kapy posiadają spadek o wartości 3%. Górna powierzchnia kap 

chodnikowych wykończona będzie nawierzchnioizolacją żywiczną gr. 0,5 cm.  

Na obiekcie i fragmentach dróg dojazdowych w obrębie ścian czołowych i korekty 

niwelety zaprojektowano krawężniki kamienne mostowe, o wymiarach 20x20 cm. Krawężniki 

należy wykonać po obu stronach obiektu. Krawężniki będą zanikały po stronie południowej 

na odcinku 5,10 m od końca ścianek czołowych.  

Gzyms wykonany będzie z prefabrykowanych desek gzymsowych, 

polimerobetonowych, kotwionych w kapach chodnikowych. 

 

3.7.6. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

Na nowym obiekcie zostaną zamontowane urządzenia bezpieczeństwa ruchu w postaci 

barieroporęczy (H1/B/W7/D≤0,55 m) na krawędziach obiektu oraz krawężnika po obu 

stronach. Barieroporęcze będą zamontowane do zabudowy chodnikowej. Przed i za obiektem 

barieroporęcze będą kontynuowane barierami drogowymi H1/A/W5. 

Wszystkie elementy stalowe barieroporęczy i barier będą zabezpieczone 

antykorozyjnie przez ocynkowanie. 

 3.7.7. Skarpy, dno cieku oraz stożki przyobiektowe 

Wraz z przebudową obiektu dno cieku i jeziora na długości przepustu oraz po 2,5 m 

licząc od krawędzi obiektu zostanie umocnione narzutem kamiennym. Umocnienie stożków 

oraz skarp wykonane będzie z płyt EKO.  U podnóża stożków będzie wykonana betonowa 

podwalina na której będzie oparte umocnienie stożków. Ubezpieczenie należy wykonać na 

filtrze z geowłókniny 200 g/m2. Projektowana rzędna umocnionego dna cieku tuż przy 

obiekcie po stronie wody dolnej wyniesie 5,56 m n p W, po stronie południowej 5,62 m n p 

W. Projektowany spadek dna pod obiektem wyniesie 0,5%. 

Nachylenie umocnionych skarp oraz ich wysokości należy dostosować do istniejących 

rzędnych skarp poza obszarem umocnienia, tak aby ubezpieczenie było naturalną kontynuacją 

niezabudowanego koryta. 
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3.7.8. Odwodnienie  

Woda odprowadzana z przepustu i odcinka drogi dojazdowej pochodzi z opadów 

atmosferycznych i roztopów po zimowych opadach śniegu. Zlewnia, z której spływa woda ma 

powierzchnię F = 0,0154 ha, z której będzie spływać 1,34 l/s ścieków. Zgodnie z 

Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie 

należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub ziemi, oraz w sprawie substancji 

szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz.U. z 2006 r. Nr 137 poz. 984) art.19, 

pkt. 2 wody opadowe i roztopowe pochodzące z dróg powiatowych klas niższych niż G mogą 

być wprowadzone do wód lub do ziemi bez oczyszczania.  

 Na długości zabudowy chodnikowej przewiduje się wykonanie krawężników 

kamiennych oraz ścieków przykrawężnikowych po obu stronach jezdni. Woda z obiektu 

będzie spływała ściekami przykrawęznikowymi poza obiekt a następnie prefabrykowanymi 

ściekami podchodnikowymi, które będą połączone ze ściekami skarpowymi, do systemu 

odwodnienia drogi powiatowej nr 5559W. Sytuacja, dotycząca postępowania z wodami 

opadowych wskutek wykonywania przebudowy obiektu, nie ulegnie zmianie.   

 

3.7.9. Zabezpieczenie przed korozją 

Wszystkie odkryte powierzchnie betonowe powinny spełniać najwyższe wymagania 

dotyczące jakości wykonania. Dla powierzchni bocznych ścian czołowych, zabudowy 

chodnikowej oraz części przelotowej przepustu należy zastosować zabezpieczenie w postaci 

hydrofobizacji.  

Należy również zabezpieczyć wszystkie powierzchnie betonowe, które stykają się 

bezpośrednio z gruntem. Powierzchnie fundamentów, ścian czołowych, zabudowy 

chodnikowej, płyt przejściowych oraz części przelotowej należy zabezpieczyć izolacją 

powłokową asfaltową układaną na zimno.  

3.7.10. Schody na skarpie 

Nie przewiduje się. 

3.7.11. Płyty przejściowe 

Na końcach obiektu projektuje się płyty przejściowe. Płyty będą się opierać na wspornikach w 

płycie zespalającej. Kotwienie płyty przejściowej wykonane będzie w formie stalowych 

prętów. Długość płyty wynosić będzie L=4m a grubość 25 cm. Spadek podłużny płyty będzie 
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wynosił 10%. Płyta przejściowa wykonana będzie na warstwie betonu wyrównawczego 

C12/15 gr. 10 cm.  

3.7.12. Materiały 

Podczas przebudowy obiektu zostaną wykorzystane następujące materiały: 

• stal w barieroporęczach i barierach; 

• stal zbrojeniowa klasy A-IIIN; 

• beton konstrukcyjny C35/45 do wykonania elementów prefabrykowanych części 

przelotowej 

• beton konstrukcyjny C25/30 w ławach fundamentowych, w ścianach czołowych, 

płytcie zespalającej, zabudowie chodnikowej, płytach przejściowych; 

• beton C12/15 pod płyty przejściowe, pod zabudowę chodnikową w obrębie płyt 

przejściowych oraz wykonanie podwaliny pod umocnienie stożków; 

• beton C8/10 pod ławy fundamentowe ścian czołowych oraz fundament pod 

konstrukcje części przelotowej; 

• polimerobeton (gzymsy polimerobetonowe); 

• zasypka z gruntu przepuszczalnego; 

• kruszywo łamane (0-31,5 mm) na wykonanie podbudowy pomocniczej nawierzchni; 

beton asfaltowy na podbudowę zasadniczą, warstwę 

 

Na budowie należy stosować materiały i urządzenia posiadające wymagane: 

• certyfikaty na znak bezpieczeństwa; 

• certyfikaty zgodności z PN lub aprobatami technicznymi; 

• deklaracje zgodności z PN lub aprobatami technicznymi. 

Stosowanie materiałów i urządzeń nie posiadających w/w certyfikatów i deklaracji 

zgodności zgodnie z obowiązującymi przepisami, jest niedopuszczalne. 

Przed przystąpieniem do robót kierownik budowy zobowiązany jest dostarczyć 

inwestorowi (inspektorowi nadzoru) „Program Zapewnienia Jakości” (PZJ) dotyczący 

sposobu realizacji inwestycji. 



Projekt architektoniczno-budowlany 

Technologię robót oraz wymagania dotyczące materiałów, sprzętu, transportu, 

obmiarów, badań laboratoryjnych, warunków odbioru robót przedstawiono w Szczegółowych 

Specyfikacjach Technicznych.  

3.8. Urządzenia obce 

Nie przewiduje się instalacji urządzeń obcych na obiekcie. W obrębie obiektu oraz nad 

nim znajdują się napowietrzne linie energetyczne oraz teletechniczne. W pobliżu obiektu 

znajduje się również urządzenia teletechniczne oraz sieć wodociągowa, która koliduje w 

planie z przebudowywanym przepustem. Z analizy dostępnych materiałów wynika, że 

przepust nie jest w kolizji wysokościowej z wodociągiem. Sposób postępowania z 

wodociągiem został opisany w odrębnym projekcie wykonawczym branży sanitarnej pn. 

Zabezpieczenie sieci wodociągowej. 

Należy zachować ostrożność podczas wykonywania prac związanych z rozbiórką 

istniejącego obiektu oraz budową nowego przepustu. Przed przystąpieniem do robót należy 

ręcznie dokonać odkrywki urządzeń obcych, w szczególności wodociągu i określić jego 

rzeczywistą rzędną. 

3.9. Zabezpieczenie wodociągu 

Projektowany obiekt koliduje w planie z istniejącą siecią wodociągową PE Dz180mm. 

Z analizy dostępnych materiałów  wynika, że nowy przepust nie jest w kolizji wysokościowej 

z wodociągiem. Jeżeli jednak, po dokonaniu odkrywki, okaże się, że kolizja ta występuje, 

wodociąg  należy przebudować po istniejącym śladzie, do rzędnej osi rurociągu równej 4,25 

m poniżej poziomu projektowanej nawierzchni mierząc w osi podłużnej przepustu. Do 

przebudowy wodociągu należy zastosować rury żeliwne sferoidalne DN200. 

Jeżeli, po dokonaniu odkrywki wodociągu, okaże się, że nie koliduje on z 

przebudowywanym przepustem ale nie ma on założonej rury osłonowej, wtedy należy 

zamontować rurę osłonową. Projektuje się stalową rurę osłonową, dwudzielną, o średnicy 

DN400. 

Szczegółowy sposób postępowania z wodociągiem został opisany w odrębnym 

projekcie wykonawczym branży sanitarnej pn. Zabezpieczenie sieci wodociągowej.  

 

4. ORGANIZACJA RUCHU 

Z uwagi na to, że przebudowa przepustu wiąże się z rozbiórką starej konstrukcji 

obiektu, wszelkie roboty budowlane muszą być prowadzone przy całkowitym zamknięciu 
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obiektu dla ruchu pieszego i kołowego. Ruch kołowy na czas budowy obiektu zostanie 

skierowany na objazd zgodny z zatwierdzoną tymczasową organizacją ruchu. W celu 

utrzymania ruchu pieszych planuje się wykonanie tymczasowej kładki dla pieszych. Do 

Wykonawcy robót należy też wykonanie wszystkich robót zgodnie z zatwierdzoną stałą 

organizacją ruchu. 
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II. Zał ączniki rysunkowe  
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PROJEKT BUDOWLAN Y 
 

Przebudowa przepustu w ciągu ul. Rosochatej nad ciekiem 
wodnym łączącym Jezioro Lisowskie 

z Jeziorem Pod Morgami w Warszawie 
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DZIELNICA: WILANÓW 
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Inwestor:  Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie 
ul. Chmielna 120 
00-801 Warszawa 

 
 

Część 4 
 

INFORMACJA DOTYCZ ĄCA BEZPIECZEŃSTWA I 
OCHRONY ZDROWIA NA PLACU BUDOWY  

 

Projektant sporządzający informację: 
mgr inż. Tomasz Kordjak 

     Upr. MAZ/0183/POOM/04 
 

Informację BIOZ sporządzono na podstawie Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)., oraz Rozporządzenia Ministra 
Infrastruktury z dnia 06 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas 
wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401).   
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1. KOLEJNOŚĆ WYKONYWANYCH ROBÓT 

1. zagospodarowanie placu budowy 

2. roboty rozbiórkowe 

3. roboty ziemne 

4. roboty budowlano-montażowe 

5. roboty wykończeniowe 

 

2. WSKAZANIE ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI MOG ĄCYCH 

STWARZAĆ ZAGROŻENIE BEZPIECZE ŃSTWA. 

Należy zwrócić uwagę na fakt, iż część prac będzie się odbywała na wysokości do 

około 3,5-4 m nad przepływającym pod obiektem ciekiem i dnem jeziora. Dlatego należy 

zwrócić szczególną uwagę na elementy zabezpieczające pracujących na wysokości 

robotników.  

 

3. PRZEWIDYWANE ZAGRO ŻENIA W TRAKCIE REALIZACJI ROBÓT 

Przewidywane zagrożenie mogące wystąpić w trakcie wykonywania robót ziemnych  

i mostowych stwarza prowadzenie ich bez właściwych zabezpieczeń oraz nie przestrzeganie 

przepisów BHP.  

Zagrożenia wynikające z nieprawidłowego zagospodarowania placu budowy: 

- teren budowy nie jest ogrodzony lub skutecznie zabezpieczony przed osobami postronnymi, 

co może doprowadzić do wypadku z udziałem osób nieupoważnionych do przebywania  

w obrębie prowadzenia robót, 

- instalacje rozdziału energii elektrycznej na terenie budowy nie są zaprojektowane, wykonane 

oraz utrzymywanie w sposób taki, aby nie stanowiły zagrożenia pożarowego lub 

wybuchowego i nie chronią pracowników przed porażeniem prądem elektrycznym, 

- roboty związane z podłączeniem, sprawdzaniem, konserwacją i naprawą instalacji i urządzeń 

elektrycznych są wykonywane przez osoby nie posiadające odpowiednich uprawnień, 

- przewody elektryczne zasilające urządzenia mechaniczne nie są zabezpieczone przed 

uszkodzeniami mechanicznymi, 

- teren budowy nie posiada wyznaczonego, oznakowanego, utwardzonego i odwodnionego 

miejsca do składania materiałów i wyrobów, 
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- składowisko materiałów, wyrobów i urządzeń technicznych nie jest wykonane w sposób 

wykluczający możliwość wywrócenia, zsunięcia, rozsunięcia się lub spadnięcia 

składowanych materiałów i urządzeń, 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót ziemnych: 

- upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia wykopu 

balustradami; brak przykrycia wykopu), 

- zasypanie pracownika w wykopie wąskoprzestrzennym (brak prawidłowego zabezpieczenia 

ścian wykopu przed osunięciem się; obciążenie klina naturalnego odłamu gruntu urobkiem 

pochodzącym z wykopu), 

- potrącenie pracownika lub osoby postronnej łyżką koparki przy wykonywaniu robót na placu 

budowy lub w miejscu dostępnym dla osób postronnych (brak wygrodzenia strefy 

niebezpiecznej), 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu rozbiórek i robót budowlano - montażowych: 

- upadek pracownika z wysokości (brak zabezpieczenia wykopów), 

- przebywanie osób w pobliżu strefy pracy dźwigów (podnoszenie i przenoszenie elementów 

bezpośrednio nad terenem gdzie przebywają pracownicy), 

- zwalnianie elementów przepustu z zawiesi linowych bez uprzedniego ich zamocowania  

w miejscu wbudowania, 

- brak asekuracji przy pracach, które powinny być wykonywane przez co najmniej dwie 

osoby,   

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót wykończeniowych: 

- stanowiska pracy nie stwarzają swobody ruchów niezbędnej do wykonywania określonej 

pracy, 

- nie używanie przez pracowników środków ochrony indywidualnej przy ręcznej lub 

mechanicznej obróbce elementów betonowych, 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót budowlanych przy użyciu  maszyn  

i urządzeń technicznych: 

- pochwycenie kończyny górnej lub kończyny dolnej przez napęd (brak pełnej osłony napędu) 

- potrącenie pracownika lub osoby postronnej łyżką koparki przy wykonywaniu robót na placu 

budowy w miejscu dostępnym dla osób postronnych (brak wygrodzenia strefy 

niebezpiecznej), 

- porażenie prądem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodów zasilających urządzenia 

mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi), 
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- maszyny i inne urządzenia techniczne oraz narzędzia zmechanizowane nie są montowane, 

eksploatowane i obsługiwane zgodnie z instrukcją producenta oraz nie spełniają wymagań 

określonych w przepisach dotyczących systemu oceny zgodności. 

Wykonywanie wszelkich robót budowlanych należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi 

przepisami BHP, a w szczególności z: 

Rozporządzeniem Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 11 czerwca 2002 r w sprawie 

ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 91, poz. 811) oraz 

Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 roku w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 

401). 

 

4. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU 

Kierownik budowy przed rozpoczęciem robót winien przeprowadzić instruktaż ustny 

dla pracowników odnośnie technologii robót, występujących zagrożeniach oraz określeniu 

zasad postępowania w przypadku ich wystąpienia. Zwrócić uwagę na konieczność stosowania 

przez pracowników środków ochrony osobistej, odzieży ochronnej oraz sprzętu ochronnego. 

Każdorazowo kierownik budowy winien zapoznać robotników budowlanych o zakresie 

prowadzonych robót budowlanych przed ich rozpoczęciem. Powinien wskazać sposób 

prowadzenia robót, rodzaj stosowanych narzędzi oraz sprzętu i odzieży roboczej dla danego 

rodzaju robót. Należy wskazać ewentualne powstanie zagrożenia na danym odcinku robót 

budowlanych. Objaśnić konieczność przestrzegania zasad BHP przy obsłudze maszyn  

i urządzeń oraz zabezpieczenia urządzeń elektrycznych przed możliwością porażenia. Należy 

prowadzić nadzór bezpośredni nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez osoby do tego 

celu wyznaczone i odpowiedzialne za zakres swoich obowiązków. Zabrania się spożywania 

alkoholu na budowie oraz wykonywania robót w stanie nietrzeźwym. Pracownicy powinni 

zostać przeszkoleni w zakresie BHP przez specjalistyczne służby, prowadzące tego typu 

szkolenia. Każde szkolenie pracownika należy odnotować w jego książeczce szkoleń. 

Pracownicy przed przystąpieniem do robót powinni być ubezpieczeni od nieszczęśliwych 

wypadków oraz posiadać aktualne badania lekarskie, dopuszczające do pracy na 

wysokościach.  
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5. WSKAZANIE ŚRODKÓW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJNYCH 

Przy robotach budowlanych należy stosować narzędzia i sprzęt budowlany posiadające 

atesty i świadectwa dopuszczenia do użytkowania w budownictwie. Wszyscy pracownicy 

winni być ubezpieczeni od następstw nieszczęśliwych wypadków przy pracy. Roboty ręczne 

należy wykonywać bezwzględnie systemem ręcznym i mechanicznym. Należy stosować 

zabezpieczenia wykopów przy robotach ziemnych. Dla pracowników zabezpieczyć zaplecze 

sanitarno-socjalne. Robót budowlanych nie należy wykonywać przy złej pogodzie (opady 

deszczu, śniegu, mrozie czy mgle), przy podmuchach wiatru o znacznej sile. Robotnicy 

powinni być wyposażeni w sprzęt ochrony osobistej oraz ubranie robocze stosownie do pory 

roku oraz panującej pogody. Roboty budowlane należy wykonać w sposób całkowicie 

zapewniający bezpieczeństwo pracy urządzeń elektrycznych takich jak; piła tarczowa oraz 

ręczny sprzęt elektroniczny. Na budowie winna znajdować się apteczka pierwszej pomocy z 

niezbędnym wyposażeniem, środki gaśnicze oraz tablica informacyjna budowy wraz z 

wykazem telefonów alarmowych. Inwestor lub kierownik budowy (brygadzista) winien 

posiadać sprawny telefon komórkowy oraz sprawny samochód, do wykorzystania w chwili 

wystąpienia wypadku itp. Na terenie budowy należy przestrzegać porządku, przejścia  

i dojazdy winne zapewniać bezpieczną i sprawną komunikację oraz ewentualną ewakuację. 

Teren budowy należy zabezpieczyć przed wejściem osób nieupoważnionych, wywiesić tablice 

ostrzegawcze. Miejsce przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentów 

niezbędnych dla prawidłowej eksploatacji maszyn winno być w sposób trwały zabezpieczone 

przed ich zniszczeniem, utraceniem i kradzieżą. 

 

6. PRZEPISY I ROZPORZĄDZENIA 

Przy sporządzaniu planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia na placu budowy, 

kierownik winien zapoznać się i przestrzegać n/w przepisów:  

1. Dz. U. 2003 nr 47 poz. 401 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych.  

2. Dz. U. 2002 nr 91 poz. 811 

Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 11 czerwca 2002  

w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy. 

3. Dz. U. 2001 nr 118 poz. 1263 
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Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 września 2001 w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych 

do robót ziemnych, budowlanych i drogowych. 

4. Dz. U. 1977 nr 7 poz. 30 

Rozporządzenie Ministrów Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej  

i Ochrony Środowiska z dnia 10 lutego 1977 w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy 

wykonywaniu robót drogowych i mostowych. 
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