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l. Opis techniczny

Projekt wykonawczy



1. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowegustu w cigu ul. Rosochatej
(droga powiatowa nr 5559W) nad ciekiem wodnytrdcym Jezioro Lisowskie z Jeziorem
Pod Morgami w Warszawie. Celem wykonania przebudsty zapobieggcie pos¢pujacej
degradacji przeprawy, zapewnienie odpowiednignoi obiektu odpowiadagej klasie A
wg PN-85/S-10030 oraz poprawa bezpiéstwa. Droga powiatowa wagu, ktorej znajduje
sie obiekt jest klasy Z.

2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Opis istniepcego obiektu

W miejscu projektowanej inwestycji w chwili obe¢rzeajduje s} zelbetowy przepust
0 konstrukcji ramowej dwietle poziomym 200 cm oragwvietle pionowym okoto 231 cm
liczac do dna cieku. Na kKaach przelotu wykonaneg gtowice w postacscian czotowych,
zelbetowych, prostopadtych do przelotu przepustusaBowienie obiektu nie jest znane.
Dlugos¢ catkowita przepustu wynosi 7,31 m. Obiekt wypasey jest w jezdri 0 nawierzchni
bitumicznej o szerokwi ~5,60 m, bez kragénikdbw z obustronnymi nieregularnymi
poboczami. Zabezpieczenie ruchu standvélustrady wykonane w wkszaci z zelbetowych
stupkow oraz stalowych poziomych przggw. Na dojazdach do obiektu nawierzchnia ulicy
jest bitumiczna. Na dojazdach znaplgie od strony potnocnej chodniki o nawierzchni z
kostki betonowej, a od strony potudniowej nieregudapobocza.

Nosnos¢ obiektu jest zarbna. Obecnie odpowiada ona klasie D. Dla obiektaiygu
tej klasy drogi nénos¢ powinna odpowiadaklasie co najmniej B wg PN-85-S10030.
Uszkodzenia elementow wypassia oraz niewystarczgja szerok& jezdni oraz brak
chodnikéw sprawiaj, iz na obiekcie wyspuja bezpdrednie zagrzenia bezpieczsstwa dla
uczestnikdw ruchu. Widoczne sOwniez rozmycia gruntu na skarpach, dtach oraz w
korycie cieku. Od strony potudniowej doianki czotowej przytwierdzona jest zastawka, ktora
ma za zadanie regulgcprzeptywu wody w cieku. W planie obiekt jest wpigaw tuk
poziomy drogi o nieregularnym promieniu. Przekr@ppeczny jezdni jest jednostronny,
bardzo nieregularny.

Obiekt znajduje si w pasie drogowym drogi powiatowej na dzialce o ptae
ewidencyjnym nr 1 i 56. Ciek wodny po stronie p@nej znajduje si na dzialce o numerze

ewidencyjnym nr 50 a jezioro po stronie potudnioame@jduje si ha dziatce o numerze 3.

Projekt wykonawczy 4



Podstawowe parametry geometryczne isioego przepustu:
o dlugas¢ przepustu ~7,31 m;
e S$wiatlo pionowe ~2,31m;
* $wiatto poziome ~2,00 m;
e szerokd¢ jezdni ~5,60 m;
+ kat skrzyzowania osi cieku wzgtlem osi jezdni: 90
» uksztaltowanie jezdni w planie na obiekcie: tuk ipozy drogi o nieregularnym

promieniu.

Obiekt nie kwalifikuje si do naprawy. W zwazku z powyszym przepust zostanie
rozebrany, a w jego miejsce zostanie wykonaglpetowy przepust skrzynkowy o wymiarach
wewretrznych 250 x 250 cm z prefabrykatéw typowych wydoych wg katalogu ,Przepusty
drogowe z elementow prefabrykowanych” firmy Tramgpkt Warszawa Sp. z o0.0.,
Warszawa, 2007.

2.2 Opis istniepcych warunkéw drogowych na przepgcie i dojazdach

Obiekt zlokalizowany jest w ggu drogi powiatowej klasy Z. Stan nawierzchni jazdn
na obiekcie i na dojazdach jest niedostatecznyri&lpoju poprzecznym i podtaym spadki
sa zaburzone. Oznakowanie poziome nie wysfe. Pobocza w obbie obiektu g znacznie
zanizone. Pobocze poza obiektem po stronie potudniowsf pa znacznym obszarze
zdeformowane, zawpne, co uniemdiwia odprowadzenie wody opadowej. Balustrady na
obiekcie § w stanie przedawaryjnym, nie stangwabezpieczenia dlaytkownikow.

Szerokd¢ jezdni na obiekcie wynosi ~5,60 m.

Droga na obiekcie i dojazdach wpisana jest w nideggy tuk poziomy.

2.3. Charakterystyka przeszkody

Ciek wodny stanowi pgtzenie Jeziora Lisowskiego usytuowanego po pohvagjio
stronie obiektu z Jeziorem pod Morgami znajduin st po pétnocnej stronie (w odlegid
ok. 200 m) od obiektu. Powierzchnia Jeziora Lisaegi wynosi okoto 6 ha. Powierzchnia
zlewni do w przekroju hydrometrycznym znajgltym st w miejscu przepustu wynosi okoto

6,5 knf. Na terenie zlewni Jeziora Lisowskiego veystja réwniez cztery inne jeziora o
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tagcznej powierzchni okoto 17 ha, co stanowi wraz ziqrem Lisowskim okoto 3,5%
powierzchni zlewni tego jeziora.

Przeptyw wod pomidzy Jeziorem Lisowskim a Jeziorem Pod Morgami jest
regulowany przez zastawkzlokalizowan na potudniowejscianie czotowej przepustu. W
momencie podniesieniagszwierciadta wody Jeziora Lisowskiego ponad pozipestawki,
woda przelewa siprzez na i przeptywa przepustem przez korpus drogowy ulsdRbatej.
Nastpnie 200 metrowym rowem melioracyjnym woda docidm Jeziora Pod Morgami.

Administratorem wéd Jeziora Lisowskiego i JeziBad Morgami, ktore przeptywaj
przez przebudowywany przepust, jest Wojewodzki gthielioracji i Urzadzern Wodnych w
Warszawie — Oddziat Warszawa — Inspektorat Warszguwla Ksaweréw 8; 02-656

Warszawa).

3. ZAKRES PRZEBUDOWY
3.1. Roboty rozbiérkowe

Robotom rozbiérkowym podleganastpujace elementy:

* nawierzchnia jezdni na obiekcie i dojazdach;

* balustrady oraz zastawka prajance czotowej;

e ustrdj niogcy w postacizelbetowego, monolitycznego przepustu skrzynkowego;

e fundamenty;

* nasypy korpusu drogi;
Przed przysipieniem do robot rozbiérkowych nalewykona grodze (wygrodzenie terenu
robét od Jeziora Lisowskiego), ktore unietiwia naptyw wody w miejsce prowadzenia
robot. Naley rowniez wykona tymczasowy przepust na czas wykonywania robot.
Podczas robot rozbiorkowych nayezachowd szczegoéla ostraznos¢ z uwagi na toze nad
obiektem oraz w niewielkiej odlegiol od obiektu przebiegajurzadzenia obce w postaci
napowietrznych linii energetycznych i teletechnidn urzdzex teletechnicznych oraz
wodochgu.
Szczegoblnie wae jest by kolejn& wykonywania prac rozbidrkowych nie powodowata
mozliwosci zawalenia si innych elementéw oraz zagenia pracujcych ludzi. Naley
zwrocik uwag na odpowiednie oznakowanie, zabezpieczenie orgroslyenie terenu robot.

W zwiagzku z obnkeniem niwelety jezdni na projektowanym prz&pe zostanie

wykonana korekta niwelety drogi na dojazdach w ceébpasowania nowej niwelety na
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przepycie z istniegca. W zwigzku z powyszym naley dokona& rozbiorki nawierzchni

jezdni w zakresie podanym wegzi rysunkowej.

3.2.Warunki geotechniczne

W celu okrélenia warunkébw geotechnicznych posadowienia wgsieslztwie
przebudowywanego obiektu wykonano dwa ni@dnicowe otwory badawcze dolgbkasci
8,0 m p.p.t oraz jedno sondowanie dynamiczne DPgiglmkasci 8,0 m p.p.t.

Na podstawie badapolowych wydzielono szé warstw geotechnicznych dla ktérych
okreslono wart@gci parametrow geotechnicznych.

W wyniku wykonywanych wierde stwierdzono ztéone warunki gruntowe wg
Rozporadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospoddthrskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych waranadsadawiania obiektow budowlanych
(Dz.U. 2012 nr 81 poz. 463). Planowamwestycg zalicza s do pierwszej kategorii
geotechnicznej wg ww. Rozporzadzenia.

Wykonane badania wykazaly wgpbwanie w poziomie projektowanego posadowienia
obiektu gruntéw nierimych. Dlatego po wykonaniu wykopow na odpowieduatdng, nalery
wykona wymiare gruntu nienénego na beton klasy C8/10. Przewidywany zakres amgyni
gruntu s¢ga rzdnej 3,70 m n p W. Doktadny zakres wymiany gruw{ykonawca robot
okresli w porozumieniu z Inspektorem Nadzoru po sprawdlzevarunkoéw gruntowych po

wykonaniu wykopow.

3.3.Roboty zwigzane z przebudowa

Po wykonaniu robot rozbiérkowych zostanie wykonarmwy przepustzelbetowy,
skrzynkowy z typowych prefabrykatow. Wymiary wepnzne prefabrykatu to 250x250 cm
Gruba¢ scianek prefabrykatu wynasibedzie 22 cm. Obiekt dostosowanydzie do
przenoszenia obgienia klasy ,A” wg PN-85/S-10030. Prefabrykat rglevykona wg
katalogu ,Przepusty drogowe z elementow prefabryoweh” firmy Transprojekt Warszawa
Sp. z 0.0., Warszawa, 2007. Spadek padjuczsci przelotowej wynosi bedzie 0,5 %. Po
wykonaniu wykopéw na odpowiednirzedng wraz z ich odpowiednim zabezpieczeniem i
odwodnieniem nalyy dokon& wymiany gruntu nientmego na beton klasy C8/10.
Przewidywany zakres wymiany gruntuega rzdnej 3,70 m n p W. Dokiladny zakres
wymiany gruntu Wykonawca roboét oktie w porozumieniu z Inspektorem Nadzoru po

sprawdzeniu warunkéw gruntowych po wykonaniu wykepé
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Nastpnym etapem dmzie wykonanie taw fundamentowycitianek czotowych z
betonu C25/30 oraz fundamentu betonowego z beto8({10Cpod konstrukej czgsci
przelotowej. Naspnie naley ustawt elementy prefabrykowane zi przelotowej na
Swieze] zaprawie cementowej gr.1-2 cm. Didg@ojedynczego elementu wynosi 990 mm.
Wzajemne pajczenie prefabrykatéw przewidziano poprzez wykonamiaich betonowych
zamkow przenogzych sity poprzeczne. Zamki uniemlisviajg wzajemne przemieszczenia
poziome i pionowe w ptaszcayie prostopadtej do osi poprzecznej obiektu. Uslgenie
stykbw poszczegllnych prefabrykatow na caltym obuwednaley wykona poprzez
przyklejenie paséw z papy termozgrzewalnej o sz@mknin. 30 cm. W dalszej kolejsoi
prefabrykaty zostanzespolone poprzez wykonanie monolitycznej phgibetowej o gr. od
18-30 cm. Pajczenie piyty nadbetonu z prefabrykatami zostaniealzzowane poprzez
zastosowanie ptow wklejanych w gorny rygiel prefabrykatu. Ze wadl na zjawisko
skurczu w plycie zespalgjej, na styku betondw starego (prefabrykatgwiezego (ptyta
zespalagjca), niezbdne jest wiaciwe przygotowanie powierzchni starego betonu mprpez
hydropiaskowanie, zastosowanie warstwy szczepagpdry z zasadami sztuki piginacg
swiezego betonu. W ptycie zespaleg] zostan uksztattowane odpowiednie spadki padie i
poprzeczne. Nagbnie zostasp wykonanezelbetowesciany czotowe z betonu C25/30 i stali
A-llIN o grubosci 40 cm po obu stronach obiektu, ktore zostpolaczone z elementami
prefabrykowanymi ogci przelotowej poprzez pgtzenie stalowymi gtami umieszczonymi
w prefabrykacie. W zwzku z tym skrajne elementy prefabrykowane mugmsiadé
wypuszczone od strony czotowegtyr zbrojeniowe, ktore poskg do zespolenia z&iankami
czotowymi. W nastpnej kolejndci nalery wykona zelbetowe piyty przégiowe z betonu
C25/30 i stali A-IlIN. Piyty nalgy wykona na warstwie betonu wyrownawczego C12/15.
Piyty powinny posiada spadek podiny 10%. Piyty przdciowe naley oprz€ na
wspornikach uksztattowanych w plycie zespglaj. Plyty opierd naleey na przekladce z
papy. Kotwienie plyt przewidziano poprzez zastosuwa stalowych bolcow. Piyty
przegciowe naley od gory zabezpieczyizolach cienkowarstow. Natomiast na ptycie
nadbetonu zostanie wykonana izolacja termozgrzewwiraz z drengem. Izolacja bdzie
wywinieta nascianki czotowe oraz wyprowadzona na ptyty psegjwe na diugéc 50 cm. Na
izolacji naley wykon& dren podtany w strefach zatantaptyty nadbetonu (zgodnie z
dokumentagj rysunkowy), ktéry naley poprowadzi réwniez przez plyty przéciowe & do
wyprowadzenia poza ich obrys. Drenaalery rowniez utozy¢ za kravgznikami pod kapami

chodnikowymi i padczye go poprzecznym drepam z drenzem podiinym utazonym pod
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sciekami przykrawznikowymi. Nad pltytami przégiowymi naley wykon& warstwy
podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. i bet@ial@wego.

Nastpnie naley wykona zelbetowe kapy chodnikowe po obu stronach przepustu.
Kapy chodnikowe nalsg wykona z betonu C25/30 i stali A-llIN. Kapy chodnikowel®&gy
kotwi¢ do ptyty zespalapej kotwami stalowymi wg Katalogu Detali Mostowykarta CHO4
szczegot ,A” lydz innymi o parametrach nie gorszych od zaproponoelaniozstaw kotew
zgodnie z rysunkiem nr 16. Kapy chodnikowe weble ptyt przejciowych leda polgczone
ze sciankami czotowymi, poprzez zbrojenie wypuszczore szian czotowych. Kapy
chodnikowe w strefie poza plynadbetonu ddag wykonane na podkiadzie z betonu C12/15
utozonego na ptycie przgiowej. Kapy chodnikowe natg uktad& na izolacji z pap
termozgrzewalnych. Wykomnag kag chodnikowg po stronie potudniowej natg pametac o
pozostawieniu dwoch otwordgv. 80mm o rozstawie zgodnym z rysunkiem nr 16. Qe
postuwza w dalszej kolejnéci do przeprowadzenia elementéw zastawki.

W projekcie przewidziano zamocowanie do bocznejipmehni kap chodnikowych
prefabrykowanych desek gzymsowych z polimerobemmgymiarach 60x4 cm. Kolor desek
gzymsowych naley uzgodné z Zamawiagcym. Od strony jezdni kapy chodnikowe zogtan
ograniczone kragznikiem kamiennym, kotwionym w betonie kapy. Krgmiki po
potudniowej stronie dda wykonane jako zanikgge pozasciankami czotowymi. Od strony
potnocnej na diugai 5,10 m od zak@czenia nowej zabudowy chodnikowej po obu stronach
naleey wykona& przetazenie chodnika z kostki betonowej i ograniezgo od zewstrz
obrzezem betonowym. Po stronie potudniowej w strefie kravika zanikajgcego naley
wyprofilowa¢ odpowiednio pobocze oraz ograni€zg od zewgtrz obrzéem betonowym.

Projektowana jezdniachzie miata szeroks 6,00 m oraz dodatkowo po obu stronach
opaski szeroka&i 0,50 m kada. Jezdnia zostanie ograniczona z obu stron poprze
zastosowanigcieku przykrawznikowego wg Katalogu Detali Mostowych karta ODW14.0
badz innego o parametrach nie gorszyclr miaproponowany. Nawierzcknichodnikow
stanowé bedzie nawierzchniolzolacjaywiczna gr. 0,50 cm. Nawierzchnia jezdni na obiekci
bedzie bitumiczna i stanowija bedzie warstwacieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm oraz
warstwa wjzaca gr. 5-6 cm z betonu asfaltowego. Na dojazdacktane natomiast
wykonana warstwacieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm, warstwazaga z betonu
asfaltowego gr. 6 cm, podbudowa zasadnicza z beisfaltowego gr. 9 cm oraz podbudowa
pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego arechnie. Planowane jest naganie

projektowanych elementow drogi na obiekcie do egeiych elementéw drogi na dojazdach
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na dtugdci 5,10 m z kadej strony licac od kaca scian czotowych. Od strony ul. Rosy,
korekcie, frezowaniu a nggmie odtworzeniu w odpowiednich spadkach poddagdzib
kolejne 15 m warstwycieralnej nawierzchni, chodnikdw oraz poboczy. Mavym obiekcie
zostam zamontowane ugdzenia bezpiecistwa ruchu w postaci barierogory na
krawedziach obiektu oraz kraynika po obu stronach. Barierogore lgdg zamontowane do
zabudowy chodnikowej. Przed i za obiektem barierggre lzda kontynuowane barierami
drogowymi. Ponadto reprofilacji, odpowiedniemu uk#épwaniu i umocnieniu zostan
poddane stkki, skarpy oraz dno cieku i jeziora. Priggance czotowej potudniowej w miejsce
istniejgcej zastawki zostanie wykonana nowa zastawka. Rrdgchnologiczny zastawki
wykona Wykonawca rob6t. Projektianki naley uzgodné z Nadzorem Autorskim oraz
Inspektorem Nadzoru.

Dlugas¢ nowego obiektu zostanie zkiszona i bdzie wynosita 12,20 m. Wydhenie
wynika ze zwgkszenia szerokoi pasOw ruchu oraz odseparowania ruchu pieszych od
kotowego przez wykonanie chodnikow. Zkszona szerokod elementéw drogi na obiekcie
bedzie utrzymana na diugo zelbetowychscian czotowych obiektu (tj. na di. 11,00 m).
Natomiast na odcinku 5,10 m ligz od kaca $cian czotowych po obu stronach obiektu
bedzie wykonany odcinek przsgjiowy pomedzy elementami drogi na obiekcie z elementami
drogi na dojazdach. Niweleta jezdni na obiekcie (fagcici $cian czotowych) bdzie
wpisana w tuk pionowy o promieniu R=600 m ¢dzie dowizana poza obiektem do
istniejgce] nawierzchni poprzez wykonanie korekty niwele®dni na dojazdach do obiektu.
Korekcie ulegn rowniez chodniki, pobocza oraz skarpy na dojazdach orabrabie obiektu.
Nalezy zwrécic uwag na zachowanie odpowiednich spadkéw nawierzchuinezhodnikow

I poboczy co zapewni skuteczne odwodnienie drogi.

Podstawowe parametry projektowanego przepustu:
» przekroj skrzynkowy ogci przelotowej o wymiarach wewtrznych 250 x 250 cm;
» dilugas¢ catkowita przepustu 12,20 m;
e najnizsza redna spodu konstrukcji: 7,96 mn p W,

» projektowany spadek podiny przepustu 0,5 %.

3.4. Przekréj normalny drogi powiatowej na przepucie po przebudowie
Przekréj normalny drogi powiatowej na przégie po planowanej przebudowiedzie

si¢ sktadat z nagpujacych elementow:
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* szerokd¢ jezdni: 2 x 3,00 m = 6,00 m oraz 2 opaski o szesokD,5 m kada,
e chodnik dla pieszych po obu stronach jezdni o 8o catkowitej: 2,60 m;
» spadek poprzeczny jezdni daszkowy — 2 %;

» spadek poprzeczny opaski chodnikow — 3 %;

» kat skrzyzowania osi przepustu wzglem osi jezdni: 90

3.5. Przekréj normalny drogi powiatowej na dojazdat do przepustu po przebudowie
Szerokdc¢ jezdni oraz przekrdj normalny jezdni na dojazdbegtizie zmienny, tzn. od
konca nowej zabudowy chodnikowegdrie dostosowany do szerdko jezdni w miejscu
rozpoczcia wykonania korekty niwelety. W podobny spos@lgbdostosowane chodniki i
pobocza na dojazdach. Naje zwréck uwag na zachowanie odpowiednich spadkéw
nawierzchni jezdni, chodnikbw i poboczy co zapewskuteczne odwodnienie drogi.
Nawigzanie projektowanych elementow drogi na obiekciéstiiepcych elementow drogi na
dojazdach zostanie wykonane na dikgydb,10 m licac od kaca scian czotowych po obu
stronach obiektu. Od strony ul. Rosy, korekciezdmganiu a nagpnie odtworzeniu w
odpowiednich spadkach poddanedbie kolejne 15 m warstwycieralnej nawierzchni,

chodnikéw oraz poboczy.
3.6. Wyposaenie

3.6.1. I1zolacja

Rol¢ zabezpieczenia projektowanej konstrukcji przedréwadnym przenikaniem woéd
opadowych, bdzie pelné izolacja termozgrzewalna o gr. min. 0,5 cm. Izgmwwinna by
wyprowadzona na phytprzegciowa na odcinku 50 cm oraz wywgta nasciany czotowe.
Pod zabudow chodnikowg i sciekami przykrawznikowymi izolacja powinna zosta
wykonana w dwoch warstwach. Ponadto w wzdkedni, na ptycie nadbetonu w miejscach
zatamania spadkéw padiekami przykrawznikowymi (zgodnie z dokumentaciysunkows)
nalezy utozy¢ drena bezpdrednio na izolacji. Drenabedzie kontynuowany réwniena
diugcici piyt przegciowych i wyprowadzony poza ich aftr. Nalezy rowniez utozy¢ drena
podiwzny za krawznikiem pod kapami chodnikowymi i drehapoprzeczny pod
kraweznikami w odsgpach co~1 m, ktory patzy drenae podiine.

Wszystkie powierzchnie betonowe sty@g seé z gruntem naley zabezpieczy

izolacjg bitumiczry cienkowarstwow. Wszystkie zamki ponadzy prefabrykatami na catym
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obwodzie musgby¢ zabezpieczone przed filtrgajyody poprzez zastosowanie paséw izolacji

szerokaci min. 30 cm z papy termozgrzewalnej.

3.6.2. Konstrukcja nawierzchni drogi powiatowe] naprzepuscie i w jego bezpérednim
sasiedztwie

Droga powiatowa nr 5559W zaklasyfikowana jest dtegorii ruchu KR1-2. Nowa
nawierzchnia drogi zaprojektowana zostata do przesmmia natzeniu ruchu
odpowiadajcego gornej granicy kategorii ruchu KR2 i sktadazshasgpujacych warstw:
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiinego mechanicznie
(0-31,5mm) na dojazdach o zmiennej gridoo
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gaubam,
warstwa wizaca z betonu asfaltowego gr.5-6 cm,

warstwascieralna z betonu asfaltowego grabidc cm.

W zwigzku ze zmiag niwelety jezdni na przepgoie zostanie wykonana korekta niwelety

drogi na dojazdach w celu dopasowania nowej niwelatprzepécie z istniejca.

3.6.3. Lazyska

Nie przewiduje si.

3.6.4. Dylatacje

Nie przewiduje si.

3.6.5. Chodniki, gzymsy i kravezniki

Zaprojektowanozelbetowe zabudowy chodnikowe w postaci kap chodmkbt z
betonu C25/30. Kapy posiadajspadek o wartei 3%. Gorna powierzchnia kap
chodnikowych wykéaczona ldzie nawierzchnioizolagjzywiczng gr. 0,5 cm.

Na obiekcie i fragmentach drég dojazdowych webi® scian czotowych i korekty
niwelety zaprojektowano kraxmniki kamienne mostowe, o wymiarach 20x20 cm. Kgzawiki
naleey wykona po obu stronach obiektu na podlewce w postaciazapmiskoskurczowej.
Krawezniki beda zanikaty po stronie potudniowej na odcinku 5,1000h kaaca scianek
czotowych. Od strony potnocnej na dhégp 5,10 m od zak@czenia nowej zabudowy
chodnikowej po obu stronach najewykona przetazenie chodnika z kostki betonowej i

ogranicz¢ go od zewstrz obrzeéem betonowym. Po stronie potudniowej w strefie
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kraweznika zanikajcego naley wyprofilowat odpowiednio pobocze oraz ograni€zg od
zewmntrz obrzeéem betonowym.

Gzyms  wykonany ddzie z  prefabrykowanych  desek  gzymsowych,
polimerobetonowych o wymiarach 60x4 cm, kotwionywhkapach chodnikowych. Kolor
desek gzymsowych naieuzgodné z Zamawiagcym.

3.6.6. Uradzenia bezpieczéstwa ruchu

Na nowym obiekcie zostgrzamontowane ugzlzenia bezpiecastwa ruchu w postaci
barieropo¢czy na krawdziach obiektu oraz kraynika po obu stronach. Barierogoze
(H1/B/W7/D<0,55 m) dtugéci 10 m o rozstawie stupkéw 1,0 neda zamontowane do
zabudowy chodnikowej. Na dojazdach do obiektu bapercze kda kontynuowane
odcinkami barier drogowych H1/A/W5 o diugiach zgodnych z dokumentaaysunkowvs.
Ponadto zostanwykonane odcinki pogtkowe (12 m) i kacowe (8 m). Rozstaw stupkow
barier drogowych wynosi 2,0 m.

Wszystkie elementy stalowe barierogzry 1 barier lda zabezpieczone

antykorozyjnie przez ocynkowanie.

3.6.7. Skarpy, dno cieku oraz stiki przyobiektowe

Wraz z przebudogobiektu dno cieku i jeziora na diugd przepustu oraz po 2,5 m
liczac od krawgdzi obiektu zostanie umocnione narzutem kamiennymocnienie stgkow
oraz skarp wykonanegtizie z ptyt EKO. U podniéa stakéw bedzie wykonana betonowa
podwalina o wymiarach 25x70 cm na ktoregdbie oparte umocnienie stadw.
Ubezpieczenie natg wykon& na filtrze z geowtdkniny 200 g/m2. Projektowanadrza
umocnionego dna ciekuZyrzy obiekcie po stronie wody dolnej wyniesie 56 p W, po
stronie potudniowej 5,62 m n p W. Projektowany sgqadna pod obiektem wynosi 0,5%.

Nachylenie umocnionych skarp oraz ich wysa@kmalery dostosowé do istniegcych
rzednych skarp poza obszarem umocnienia, tak aby idxzamie byto naturajnkontynuacy

niezabudowanego koryta.

3.6.8. Odwaodnienie przepustu

Woda odprowadzana z przepustu i odcinka drogi diojae] pochodzi z opaddw
atmosferycznych i roztopow po zimowych opadémiegu.

Na dlugadci zabudowy chodnikowej przewiduje ¢siwykonanie krawznikOw

kamiennych orazciekow przykrawznikowych po obu stronach jezdni. Woda z obiektu
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bedzie sptywatasciekami przykrawznikowymi poza obiekt a naginie prefabrykowanymi
sciekami podchodnikowymi, ktérestla polaczone z&ciekami skarpowymi.

Scieki podchodnikowe naty utozyé bezpdrednio za kacamizelbetowych kap.

Scieki przykraveznikowe naley wykona& wg katalogu detali mostowych Kkarta
ODW14.0 przekréj A-A i B-B. Spadek podiny scieku wynost bedzie 1%, a miejscem
przetamania é&dzie ¢ podiuzna przepustu.

Prefabrykowanysciek podchodnikowy naky wykona wg katalogu powtarzalnych
elementow drogowych karta 01.31.

Sciek skarpowy typ korytkowy naty wykona wg katalogu powtarzalnych
elementow drogowych karta 01.03.

Sciek skarpowy typ trapezowy najewykona wg katalogu powtarzalnych elementow
drogowych karta 01.25.

Wylot $cieku skarpowego natg wykona& w postaci narzutu kamiennego

zaspoinowanego betonem.

3.6.9. Zabezpieczenie przed korogj

Wszystkie odkryte powierzchnie betonowe powinnytsgé najwyzsze wymagania
dotyczice jakdci wykonania. Dla powierzchni bocznyckcian czotowych, zabudowy
chodnikowej oraz c&ci przelotowej przepustu nale zastosowa zabezpieczenie w postaci
hydrofobizacji.

Nalezy rowniez zabezpieczy wszystkie powierzchnie betonowe, ktére stykaje
bezpdrednio z gruntem. Powierzchnie fundamentdégcian czotowych, zabudowy
chodnikowej, ptyt przégiowych oraz cgci przelotowe] nalgy zabezpieczy izolach

powtokowy asfaltows uktadar na zimno.

3.6.10. Schody na skarpie

Nie przewiduje si.

3.6.11. Piyty przefciowe

Na kacach obiektu projektuje siptyty przegciowe. Piyty lgda sie opier& na
wspornikach w ptycie zespadagj. Kotwienie ptyty przéciowe] wykonane &dzie w formie
stalowych pgtow. Diugas¢ ptyty wynost bedzie L=4m a grub& 25 cm. Spadek podiny
ptyty bedzie wynosit 10%. Piyty prz&giowe zostam wykonane na szeroka pomidzy
sciankami czotowymi z tymze naley pomidzy plyla a sciankami czotowymi zastosowa

przektadki styropianowe gr. 2 cm. Plyta pézgwa wykonana ddzie na warstwie betonu
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wyrownawczego C12/15 gr. 10 cm. Rlybpier& na wspornikach za preednictwem

przektadki z papy.
3.6.12. Materiaty

Podczas przebudowy obiektu zostarykorzystane nagpujace materiaty:

» stal w barieropaiczach i barierach;

» stal zbrojeniowa klasy A-llIN;

* beton konstrukcyjny C35/45 do wykonania elementorgfgbrykowanych cgci
przelotowej

* beton konstrukcyjny C25/30 w tawach fundamentowyehscianach czotowych,
ptytcie zespalagej, zabudowie chodnikowej, ptytach prmepwych;

e beton C12/15 pod piyty przegjowe, pod zabudoyv chodnikows w obrbie phyt
przegciowych oraz wykonanie podwaliny pod umocnieniezlstov;

 beton C8/10 pod tawy fundamentowsian czotowych oraz fundament pod
konstrukcje cgsci przelotowej;

* polimerobeton (gzymsy polimerobetonowe);

» zasypka z gruntu przepuszczalnego;

» kruszywo tamane (0-31,5 mm) na wykonanie podbudp@myocniczej nawierzchni;

* beton asfaltowy na podbudewasadnicz, warstwe wigzaca i warstwe scieralrg;

» zaprawa niskoskurczowa pédeki oraz krawzniki.

Na budowie naley stosowd@ materialy i uragdzenia posiadage wymagane:
» certyfikaty na znak bezpieazstwa,
» certyfikaty zgodnéci z PN lub aprobatami technicznymi;

» deklaracje zgodrsai z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i wdzen nie posiadajcych w/w certyfikatow i deklaracji

zgodndci zgodnie z obowgizujagcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

Przed przysipieniem do robét kierownik budowy zobomany jest dostarczy
inwestorowi (inspektorowi nadzoru) ,Program Zapeswia Jakéci” (PZJ) dotycacy

sposobu realizacji inwestyciji.
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Technologé robot oraz wymagania dotygze materiatdw, spetu, transportu,
obmiaréw, bada laboratoryjnych, warunkéw odbioru rob6t przedstava w Szczegdtowych

Specyfikacjach Technicznych.

3.7. Urzadzenia obce

Nie przewiduje si instalacji uradzen obcych na obiekcie. W odlsie obiektu oraz nad
nim znajduy sie napowietrzne linie energetyczne oraz teletecheical pobliu obiektu
znajduje s roOwniez urzadzenia teletechniczne oraz &ieodochgowa, ktéra koliduje w
planie z przebudowywanym przepustem. Z analizy ¢postch materiatdw wynikaze
przepust nie jest w kolizji wysokoiowej z wodocigiem. Sposéb pogbowania z
wodochgiem zostat opisany w ogltnym projekcie wykonawczym bran sanitarnej pn.
Zabezpieczenie sieci wodagbwe).

Nalezy zachowa ostraznos¢ podczas wykonywania prac zwanych z rozbiork
istniejagcego obiektu oraz budewnowego przepustu. Przed przyseniem do robdt nahy

recznie dokoné odkrywki urzdzen obcych, w szczegoldoi wodochgu i okreli¢ jego
rzeczywisd rzedng.

3.8. Zabezpieczenie wodoggu

Projektowany obiekt koliduje w planie z istrijeg siech wodocagowa PE Dz180mm.
Z analizy dosfpnych materiatdbw wynikaze nowy przepust nie jest w kolizji wysalaiowe]
z wodocigiem. Jeeli jednak, po dokonaniu odkrywki, ak@a sk, ze kolizja ta wysipuje,
wodochg naley przebudowaé po istniegcym sladzie, do rzdnej osi rurocigu rownej 4,25
m ponie] poziomu projektowanej nawierzchni migezw osi poditanej przepustu. Do
przebudowy wodoggu naley zastosowarury zeliwne sferoidalne DN200.

Jezeli, po dokonaniu odkrywki wodoggu, okae sk, ze nie koliduje on z
przebudowywanym przepustem ale nie ma on zoaiej rury ostonowej, wtedy naig
zamontowa rure ostonows. Projektuje si stalows rure ostonows, dwudzielr, o srednicy
DN400.

Szczegbtowy sposdb pepbwania z wodoggiem zostat opisany w oglinym

projekcie wykonawczym brag sanitarnej pn. Zabezpieczenie sieci wogigaie].
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4. ORGANIZACJA RUCHU

Z uwagi na to,ze przebudowa przepustu gae St z rozbiorly starej konstrukcji
obiektu, wszelkie roboty budowlane muashky¢ prowadzone przy catkowitym zamkniu
obiektu dla ruchu pieszego i kotowego. Ruch kotomay czas budowy obiektu zostanie
skierowany na objazd zgodny z zatwierdgotymczasow organizacj ruchu. W celu
utrzymania ruchu pieszych planujes shykonanie tymczasowej ktadki dla pieszych. Do
Wykonawcy roboét naley tez wykonanie wszystkich robot zgodnie z zatwierdzmtah

organizacj ruchu.

5. SUGEROWANA KOLEJNO SC WYKONYWANIA ROBOT
Roboty budowlane zwrane z przebudayprzepustu &da wykonywane w | etapie,
przy catkowitym wyhczeniu obiektu z ruchu, po wprowadzeniu zatwier@forzasowej

organizacji ruchu.

Roboty sktadé si¢ bedg z:

1. Wprowadzenia zatwierdzonej czasowej organizacjihuwuevraz z odpowiednim
oznakowaniem, wygrodzeniem, zabezpieczeniem tenat.

2. Rozbidrki nawierzchni drogowej nad przepustem idogazdach na dtugoi 10,6 m
od osi podiane] przepustu. Dodatkowo na dtégo kolejnych 15 m w stran
wschodni nalery z frezowa warstwe scieralry.

3. Wykonanie niezbdnych przekopow.

4. Wykonanie zabezpieczenia w postaci uformowania zyroghdseparowania terenu
robot od Jeziora Lisowskiego) oraz wykonania tynsozéego przepustu.

5. Rozbidérka elementow wyposenia, zastawkiscian czotowych, oxci przelotowej
oraz fundamentu przepustu.

6. Wymiana gruntu nierimego na beton C8/10.

7. Wykonanie taw fundamentowydtian czotowych z betonu C25/30 oraz wykonanie
fundamentu z betonu C8/10 pod prefabrykatgcizprzelotowej przepustu.

8. Montaz konstrukcji ustroju nénego z prefabrykowanych elementéalbetowych.

9. Wykonanie zespalagej ptytyzelbetowe.

10. Wykonaniescian czotowych.

11.Wykonanie ptyt przeégiowych.
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12.Wykonanie izolacji wodoszczelnej na ptycie zespakgji ptytach przéciowych wraz
z utazeniem drenzu.

13.Wykonanie podbudowy z betonu asfaltowego i krusziamaanego.

14. Wykonanie kap chodnikowych i krganikow orazsciekow przykrawznikowych.

15. Odtworzenie korpusu drogowego w elie przepustu z korekt niwelety,
uformowanie skarp i stow.

16.Wykonanie nawierzchni na projektowanym przepe i dojazdach.

17.Montaz barieropogczy, barier, zastawki przyciance czotowej od strony Jeziora
Lisowskiego oraz pozostatych elementow wypessa. Roboty wykaczeniowe.

18.Umocnienie dna cieku narzutem kamiennym. Wykonao@waliny pod umocnienie
stazkdw, umocnienie skarp i stkéw plytami EKO. Ulagenie sciekow

podchodnikowych i skarpowych.

6. INNE UWARUNKOWANIA

Nalezy powiadomé Nadzor Autorski o kadej zaistniatej sytuaciji odbiegagj od przygtych
zatazen i rozwigzan konstrukcyjnych lub niezrozumiatych szczegotachszystkie wymagane
opracowania technologiczne, w tym dotyoz rozbiorek naley opracowd i przedstawd
Nadzorowi Autorskiemu do akceptacji pogtdm zgodnéci z ztazeniami projektowymi oraz

oczekiwan jakaicig i bezpieczastwem konstrukcji.
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Il. Zat aczniki rysunkowe
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