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OPIS TECHNICZNY
do projektu organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic
Zwirki i Wigury — ul. Banacha

Projekt opracowano na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich m. st. Warszawy,
ul. Chmielna 120, Warszawa.
1. MATERIALY WYJSCIOWE
- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r.),
- ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20 czerwca 1997r. (Dz. U. Nr 58, poz.
515, z 2003r. — z p6Zniejszymi zmianami).
- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach (Dz. U. Nr 177, poz.
1729, z dnia 14 pazdziernika 2003r.),
- inwentaryzacja istniejgcego oznakowania poziomego i pionowego
- opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu 820/2014
2. STAN ISTNIEJACY
Skrzyzowanie teowe, zapewnione wszystkie relacje skretne.
W uktadzie komunikacyjnym miasta ul. Zwirki i Wigury zakwalifikowana zostata jako
droga GP, droga wojewddzka. Ulica dwujezdniowa, pas dzielgcy o szerokosci ok. 15
m, wydzielony pas do skretow w lewo z kierunku potudniowego w ul. Banacha oraz
wydzielony pas do skretéw w prawo z kierunku pétnocnego w ul. Banacha.
Ul. Banacha droga powiatowa klasy Z, ulica dwujezdniowa pasem dzielgcym ok. 12
m, wydzielone dwa pasy ruchu do skretéw w lewo w ul. Zwirki i Wigury, jeden pas do
skretéw w prawo. Przej$cia dla pieszych na wszystkich wlotach, wzdtuz ul. Banacha
poprowadzona $ciezka rowerowa jednostronnie potgczona ze S$Sciezkg rowerowg
w kierunku Pola Mokotowskiego.
3.STAN PROJEKTOWANY
Zaprojektowano przebudowe uktadu drogowego w obrebie skrzyzowania oraz
przebudowe sygnalizacji $wietlej.
Zaprojektowano dwa pasy ruchu z kierunku potudniowego dla skretéw w lewo
z ul. Zwirki i Wigury w ul. Banacha, oznakowane znakami pionowymi F 10 oraz
znakami poziomymi P 8b.
Zaprojektowano przejscia dla pieszych o szerokosci 4,0 m oraz Sciezke rowerowg
przez wszystkie wloty, oznakowanie D 6b.
Lokalizacja sygnalizatorow zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Projekt organizacji ruchu przedstawiono na rysunku nr 1.
Uzgodnienie IR/10/2377/14

4. TERMIN REALIZACJI

-1V kwartat 2015r.




URZAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
Biuro Drogownictwa i Komunikacji

Inzynier Ruchu m.st. Warszawy
ul. Marszatkowska 77/79, 00-683 Warszawa, tel. 22 443 06 25, 22 443 06 26, faks 22 443 06 32

www.um.warszawa.pl
Warszawa, 03.12.2014 r.

BD-IR-1S.7223.923.2014.MBA (2.MBA.BD-IR-IS)

L.p.: 744/14
Zarzad Drog Miejskich
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa
Dotyczy: projektu organizacji wraz z sygnalizacjg Swieting na skrzyzowanie

Zwirki i Wigury - Banacha.

W zwigzku z przedtozonym w dniu 24.11.2014 do zatwierdzenia projektem
organizacji ruchu wraz z sygnalizacjg $wieting na skrzyzowanie Zwirki i Wigury —
— Banacha, zwigzanym z remontem i dostosowaniem do pracy w akomodacji
sygnalizacji $wietinej, uprzejmie informuje, ze zostat on zatwierdzony w zakresie
organizacji ruchu oraz lokalizacji sygnalizatorow (numer zatwierdzenia
IR/NO/2377/14).

Projekt sygnalizacji $wietlnej wraz z akomodacjg zostanie zatwierdzony
w terminie pbézniejszym.




URZAD MIASTA STOtECZNEGO WARSZAWY
Biuro Drogownictwa i Komunikacji

Inzynier Ruchu m.st. Warszawy
ul. Marszatkowska 77/79, 00-683 Warszawa, tel. 22 443 06 25, 22 443 06 26, faks 22 443 06 32

www.um.warszawa.pl
Warszawa, 19.12.2014 .

BD-IR-1S.7223.923.2014.MBA
(3.MBA.BD-IR-IS)

L.p.: 809/14
Zarzad Drog Miejskich
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa
Dotyczy: projektu organizacji wraz z sygnalizacjg $wieting na skrzyzowanie

Zwirki i Wigury - Banacha.

W nawigzaniu do pisma BD-IR-1S.7223.923.2014.MBA (2.MBA.BD-IR-IS)
z dnia 03.12.2014 informuje, ze projekt zostat zatwierdzony pod numerem

IR/1O/2377/14; 1S/221/14.
O planowanym terminie wdrozenia projektu w terenie nalezy powiadomic
Wydziat Sygnalizacji Swietlnej w Biurze Drogownictwa i Komunikacji.

Galas




OPIS TECHNICZNY
do projektu izolowapej, akomodacyjnej sygnalizaciji $wietinej na
skrzyzowaniu ulic: ZWIRKI | WIGURY - BANACHA w Warszawie

W opracowaniu przedstawiono projekt izolowanej sygnalizacji $wietinej typu akomodacyjnego.
Projekt zawiera:

e lokalizacje sygnalizatorow i detektorow;

e schemat faz ruchu,

e opis rodzaju i funkcji detektorow;

e warunki logiczne;

e czasy minimalne i maksymalne poszczegdlnych faz ruchu;

e obliczenia minimalnych czasbw miedzyzielonych oraz tablice czasow miedzyzielonych bedaca

jednoczesnie tablica kolizji;

o bazowe programy sygnalizacji, pracujace rowniez jako programy awaryjne;

e obliczenia przepustowosci;

o zestaw przejs¢ miedzyfazowych;

e algorytm sterowania sygnalizacjg $wieting do pracy izolowanej.

Algorytm  sterowania akomodacyjnego realizuje zmienne czasy wyéwietlania  sygnatow
zezwalajacych w poszczegoinych fazach w zaleznosci od rejestrowanych zgtoszen pojazddw, pieszych lub
rowerzystow. Przewidziano mozliwo$¢ wystapienia 11 faz, w tym 4 pomocniczych, ,oczyszczajacych'. Fazy
te wraz z mozliwymi przejéciami pomiedzy nimi przedstawiono na schemacie faz ruchu.

Na wlotach skrzyzowania zaprojektowano detektory przejazdu i obecnosci dla pojazdow oraz strefy
automatycznej detekeji dla rowerzystow oraz przyciski dla pieszych i rowerzystow. Wiotami priorytetowymi
sg 0ba wloty ul. Zwirki i Wigury (relacje na wprost i w prawo). Detektory przejazdu D1, D2, D5, D6, D7 maja
sa zadanie badanie luk czasowych (powyzej 4 s) wskazujacych na brak zapotrzebowania na
kontynuowanie fazy 1 (glownej), po uplywie czasu minimalnego T1min.

Wzbudzenie co najmniej jednego z detektorow dla pieszych lub rowerzystow w grupie 10P/R lub
11P/R oznacza potrzebe realizacji fazy 2. ZajgtoS¢ co najmniej jednego z detektorow D8, D9 lub brak luk
czasowych wigkszych od 4 sekund wystepujacych jednoczesnie na detektorach D3 i D4 $wiadczy o
potrzebie kontynuacji fazy 2 (w granicach czasu T2min — T2max lub T2Amin — T2max). W przypadku
zajetosci co najmniej jednego z detektorow D8, D9. D16, D17 i przy braku wzbudzen detektorow dla
pieszych i rowerzystow w grupach 10P/R lub 11P/R zamiast fazy 2 realizowana jest faza 3. Faze 3 -
podobnie jak fazg 2 - przediuzajg detektory D3, D4, D8, D9.

Po zrealizowaniu fazy 2, wzbudzenie co najmniej jednego detektorow dla rowerzystow (DR1, DR2,
DR3, DR4) lub dla pieszych (P1, P2, P3, ..., P7) na potudniowych przejsciach (przejazdach) przez ul.
Zwirki | Wigury oznacza zapotrzebowanie na faze 6 (do fazy 6 z fazy 2 przechodzimy poprzez realizacie
pomocniczej fazy Y). Wydiuzanie fazy 6 nastepuje dzigki detektorom D10, D11, ....., D15 zlokalizowanym
na wlocie ul. Banacha. Przy braku zapotrzebowania na sygnat zielony dla pieszych i rowerzystow na
potudniowych przejsciach (przejazdach) przez ul. Zwirki i Wigury, z fazy 2 po wzbudzeniu detektorow na
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wlocie ul. Banacha przechodzimy do realizacji fazy 7 (poprzedzone realizacjq pomocniczej fazy X). Faze 7

wydtuzajq detektory D10, D11, ....., D15, czyli te same co w fazie 6. e &

Po Z{%?@O,,W%%{ fazy 3, wzbudzenie co najmniej jednego z detektoréw dlarowerzystéw (DR1, DR2,
DR3, DR4y1ub dia pieszych (P1, P2, P3, ..., P7) na potudniowych przejéciach (przejazdach) przez ul.

Zwirki i Wigury oznacza zapotrzebowanie na realizacje fazy 5 (poprzedzone realizacjq pomocniczej
fazy Z). Wydtuzanie fazy 5 nastepuje dzieki detektorom D10, D11, ....., D15 zlokalizowanym na wlocie ul.
Banacha. Przy braku zapotrzebowania na sygnat zielony dla pieszych i rowerzystéw na potudniowych
przejéciach (przejazdach) przez ul. Zwirki i Wigury, z fazy 3 po wzbudzeniu detektoréw na wlocie ul.
Banacha przechodzimy do realizacji ,wirtualnej fazy 4A (poprzedzone realizacjg pomocniczej fazy Q).
W fazie 4A sprawdzane jest jeszcze raz, czy wzbudzone sg detektory dla pieszych lub rowerzystow
w grupach 8P/R i 9P/R. W przypadku ich wzbudzenia przechodzimy do fazy 5. W przeciwnym wypadku
z fazy 4A przechodzimy do fazy 4. Faze 4 wydiuzajg detektory D10, D11, ....., D15, czyli te same co w
fazie 5,617.

Uwaga:

1. W przypadku braku wzbudzern detektorow w na wlocie podporzadkowanym lub w relacii
bezkolizyjnej w lewo oraz na wzbudzanych przejéciach i przejazdach rowerowych sygnalizacja realizuje
ciggle faze 1,

2. Fazy X, Y, Z i Q sa fazami pomocniczymi oczyszczajacymi skrzyzowanie z pozostajacych
ewentualnie pojazdow grupy 14K (fazy doprojektowane na zadanie Zatwierdzajacego).

NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

Grupa 1K - sygnalizator nr 2

Grupa 2K - sygnalizator nr 4

Grupa 3K — sygnalizator nr 5 lub (6 i
Grupa 4PIR—sygnaIizatornr8-Lub—1?ik+b-(9ﬁ-‘l“i-}~ (8 s0) Aub (8 /'/j)r)
Grupa 5P/R - sygnalizator nr +asub-td-b={43+46) (.72 cAl) Aub (43
Grupa 6K — sygnalizator nr 16

Grupa 7K - sygnalizator nr 189419

Grupa 8P/IR - sygnalizator nr (21 i 23) lub 26u22 (20! 22)

Grupa 9P/R - sygnalizator nr (25 i 27) lub 24=ekr26 U ?6)

Grupa 10P/R - sygnalizator nr (29 i 31) lub-28ss=30 (2% 1 -39)
Grupa 11PIR - sygnalizator nr (33 i 35) lub 34=ub=32 (’3 2 (34)
Grupa 14K - sygnalizator nr 36 lub 37

UWAGA:
e . I” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejécie na sygnat zoMy pulsujgcy), w chwili
przepalenia sie ostatniej z zaréwek pofaczonych spojnikiem ,i”;
e lub” oznacza, Ze zabezpieczenie zadziafa (przejscie na sygnaf 2Ofty pulsujacy), w chwili
przepalenia sig ktorejkolwiek z zaréwek pofaczonych spojnikiem ,lub”.

Projekt akomodacyjnej sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic: Zwirki i Wigury — Banacha



WARUNKI LOGICZNE

e L1 - wystepujace jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na detektorach przejazdu D1, D2
oznaczajace mozliwos¢ zakonczenia fazy 1;
o L2 - wystepujace jednocze$nie luki czasowe powyZzej 4 sekund na detektorach przejazdu D7, D6, D5
oznaczajace mozliwosé zakoriczenia fazy 1;
e L3 - wystepujace jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na detektorach przejazdu D3, D4
oznaczajace mozliwos¢ zakonczenia fazy 2 lub 3;
o L4 - zajetosé co najmniej jednego z detektoréw obecnosci D8, D9 oznaczajgca zapotrzebowanie na
wystapienie fazy 3 lub na kontynuacije fazy 2 lub 3;
e L5 - zajetos¢ detektora obecnosci D10 oznaczajgca zapotrzebowanie na kontynuacie fazy 4, 5, 6 lub
7
e L5A - zajeto$¢ przez co najmniej 6 sekund detektora obecnosci D10 oznaczajgca zapotrzebowanie na
wystapienie fazy 4 lub 7;
e L6 - zajetos¢ co najmniej jednego z detektorow D11. D12 oznaczajgca zapotrzebowanie na
wystapienie fazy 4 lub 7 lub do przediuzania fazy 4. 5, 6, lub 7;
e L7 - zajetos¢ detektora D13 oznaczajaca zapotrzebowanie na kontynuacje fazy 4, 5, 6 lub 7;
o L8 - zajeto$¢ co najmniej jednego z detektoréw obecnosci D14, D15 oznaczajgca zapotrzebowanie na
wystapienie fazy 4 lub 7 lub na kontynuacje fazy 4, 5, 6 lub 7,
e L9 - zajetos¢ co najmniej jednego z detektorow D16; D17 oznaczajaca zapotrzebowanie na
wystapienie fazy 3 lub na wystapienie lub przediuZenie fazy X lub fazy Y lub fazy Z lub fazy Q (fazy X,
Y, Z, Q sg fazami pomocniczymi ,wyczyszczajacymi" powierzchnie skrzyzowania z pojazdow grupy
14K);
LPR1 - wzbudzenie co najmmej jednej ze stref automatycznej detekcji rowerowej DRS, DR6, DR7,DP¢ 1oPG,
Dp;m DR8 Iub wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskéw dla pieszych Iub rowerzystow P8, P9, P10,
P11, P12, P13, P14 oznaczajace zapotrzebowanie na wystapienie fazy 2;
e LPR2 - wzbudzenie co najmniej jednej ze stref automatycznej detekcji rowerowej DR1, DR2, DR3,DP4, >°Z,
PP o0, DR4 lub wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskow dia pieszych lub rowerzystow P1, P2, P3, P4,
P5, P8, P7 oznaczajace zapotrzebowanie na wystapienie fazy 5 lub 6.

Uwaga: grupa 14K (sygnalizatory nr 36, 37 a takze przynalezne jej detektory)
doprojektowana na zadanie Zatwierdzajacego!
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RODZAJE DETEKTOROW | ICH FUNKCJE

e D1, D2 - detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczone do badania odstepéw czasu
pomiedzy pojazdami w grupie 1K i przedtuzania sygnatu zielonego dla fazy 1;

e D3, D4 - detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczone do badania odstepéw czasu
pomiedzy pojazdami w grupie 2K i przediuzania sygnatu zielonego dla fazy 2 lub 3;

e D5, D6, D7 - detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczone do badania odstepéw
czasu pomiedzy pojazdami w grupie 3K i przediuZzania sygnatu zielonego dla fazy 1;

e D8, D9 - detektory obecnosci o wymiarach petli 20x1,5 [m], przeznaczone do badania
zapotrzebowania na wystapienie fazy 3 i przedtuzania sygnatu zielonego dla fazy 2 lub 3 (zwiazane z
grupa 2K);

e D10, D11, D12 - detektory obecnosci o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczone do badania
zapotrzebowania na wystapienie fazy 4 lub 7 lub do przediuzania fazy 4, 5, 6 lub 7 (detektor D10
zwigzany z grupg 6K a dwa pozostate z grupa 7K);

o D13, D14, D15 - detektory obecnosci o wymiarach petli 20x1,5 [m], przeznaczone do badania
zapotrzebowania na wystapienie fazy 4 lub 7 lub do przediuzania fazy 4, 5, 6 lub 7 (detektor D13
zwigzany z grupg 6K a dwa pozostate z grupa 7K);

e D16, D17 - detektory obecnosci (wzbudzenie i podtrzymanie kierunkowe tylko od strony najazdu z
wlotu ul. Zwirki i Wigury) o wymiarach petli 20x1,5 [m], przeznaczone do badania zapotrzebowania na
wystapienie fazy 3, X, Y, Z, Q lub do wydtuzania fazy X, Y, Z, Q (detektory zwigzane z grupg 14K);

e DR1, DR2, DR3, DR4 - strefy automatycznej detekcji rowerzystow (dla grupy 8P/R i 9P/R)
przeznaczone do sprawdzania zapotrzebowania na realizacje fazy 5 lub 6;

o DRS5, DR6, DR7, DR8 - strefy automatycznej detekcji rowerzystow (dla grupy 10P/R i 11P/R)
przeznaczone do sprawdzania zapotrzebowania na realizacje fazy 2,

e P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7 — przyciski dla pieszych i rowerzystow (dla grupy 8P/R i 9P/R)
przeznaczone do sprawdzania zapotrzebowania na realizacje fazy 5 lub 6;

e P8, P9, P10, P11, P12, P13, P14 - przyciski dla pieszych i rowerzystéw (dla grupy 10P/R i 11P/R)
przeznaczone do sprawdzania zapotrzebowania na realizacje fazy 2.

o A, DPY WP, DPY -:Jm.é‘d M#um‘%mnﬂ- dMﬁ-{ /"’lemd”b‘ (dla 3P4 Re/RVI0R)
p/rernecione oo sprevs ohawia, xaj;oh:.ebowa_mh_ ne m&‘w@g (._wa SAub G .
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ZWIRKI | WIGURY - BANACHA (OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASOW MIEDZYZIELONYCH)

i-j pojazd - pojazd
1.7 S. v, t, Sq vy t, t,
58 13,8 4,93 55 16,7 3,29 4,63 500 |
i-j pojazd - pojazd
s S, v, t, S 2 ta t,
60 11,1 6,31 48 16,7 2,87 6,43 7,00 |
i-j pojazd - pojazd
3.6 S, v, t, Sq Vs ty t,
60 10 7,40 17 16,7 1,02 9,38 10,00 |
i-j pojazd - pojazd
P S, v, t, Sq Vy t, t,
29 11,1 3,51 60 16,7 3,59 2,92 3,00 |
i-j pojazd - pieszy/rower
s S, v, t, S Vi ta t,
9 13,88 1,37 0 1,4 0,00 4,37 5,00 |
i-j pieszy/rower - pojazd
5.1 S. v, t, S Vi, ty t,
13 1,4 9,29 2 16,7 0,12 9,17 10,00 |
i-} pojazd - pieszy/rower
11 S, 2 t, Sy Vs t, t,
69 13,88 5,69 0 1,4 0,00 8,69 9,00 |
i-j pieszy/rower - pojazd
i S, Vv, t, S V, ty t,
10 1,4 7,14 62 16,7 3,71 3,43 4,00 |
i-j pojazd - pojazd
- S, v, t. S Vi, t t,
46 10 6,00 17 16,7 1,02 7,98 8,00 |
i-j pojazd - pojazd
- S, V, t, Sy V, ta t,
29 11,1 3,51 33 16,7 1,98 4,54 5,00 |
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i-j pojazd - pieszy/rower
325 S, v, t, Sy Vv, t, t
68 10 8,20 0 1,4 0,00 11,20 | 12,00 |
i-j pieszy/rower - pojazd
S, 2 t, S, Vv, ty t
9-3
12,5 1,4 8,93 61 16,7 3,65 5,28 6,00 |
i-j pojazd - pieszy/rower
S, v, t, S v t t
3 _ 10 d d d m
10 10 2,40 0 1,4 0,00 5,40 6,00 |
i-j pieszy/rower - pojazd
S, Vv, t, S v t t
10-3 : : - o
11,5 1,4 8,21 2 16,7 0,12 8,09 9,00 |
i-j pojazd - pieszy/rower
6 4 Sc ve te Sd Vd td tm
12 11,1 1,98 0 1,4 0,00 4,98 5,00 l
i-j pieszy/rower - pojazd
46 S, v, t, Sa vy t, t.
14 1,4 10,00 2 16,7 0,12 988 | 10,00 |
i-j pojazd - pieszy/rower
.4 S, v, t, S V, t, t
10 11,1 1,80 0 1,4 0,00 4,80 5,00 |
i-j pieszy/rower - pojazd
4 7 Se Ve te Sd Vd td tm
14 1,4 10,00 2 16,7 0,12 9,88 10,00 |
i-j pojazd - pieszy/rower
Se Ve te Sd Vd td tm
7-11
82 11,1 8,29 0 1,4 000 | 11,29 | 12,00 |
i-j pieszy/rower - pojazd
Se Ve te Sd Vd td tm
11-7
10 1,4 7,14 65 16,7 3,89 3,25 4,00 |
i-j pojazd - pojazd
S, \'A t, S V. t t
3-14 d d 4 m
31 10 4,50 6 16,7 0,36 7,14 8,00 |
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ZWIRKI | WIGURY - BANACHA (OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASOW MIEDZYZIELONYCH)

i-j pojazd - pojazd
S, V, t, S v t t
14-3 B d d m
21 11,1 2,79 18 16,7 1,08 4,71 500 |
i-j pojazd - pojazd
. S, v, t, Sq V, ty t,,
42 11,1 4,68 31 16,7 1,86 5,83 6,00 |
i-j pojazd - pojazd
_ S, v, t, S Vi ta t,
46 11,1 5,05 33 16,7 1,98 6,07 7,00 |
i-j pojazd - pieszy/rower
2 8 Se Ve te Sd Vd td tm
9 11,1 1,71 0 1,4 0,00 4,71 5,00 |
i-j pieszy/rower - pojazd
8.2 S, v, t, S V4 t t
13 1,4 9,29 2 16,7 0,12 9,17 10,00 |
i-j pojazd - pieszy/rower
S, v, t, S Y t t
14-5 : < - m
. 32 11,1 3,78 0 1,4 0,00 6,78 7,00 |
i-j pieszy/rower - pojazd
S, V, t, S Y% t t
5-14 - ‘ - m
13,5 1,4 9,64 19 16,7 1,14 8,51 9,00 |

Uwaga: czasy miedzyzielone dla strumienia 3K obliczono jak dla pasa

autobusowego (dtugos¢ pojazdu 14 m. i predkosc ewakuacji 10 m/s)!
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CZASY MINIMALNE | MAKSYMALNE FAZ RUCHU

PROGRAM | PROGRAM
AK1 AK2
Warunek | Opis warunku (dzien) (noc)
wartosé warto$é
[] [s]
Timin | Minimalny czas trwania fazy 1 20 18
Maksymalny czas trwania fazy 1 prz
T1max ymany _ vy 33 21
zapotrzebowaniu na inna faze
Minimalny czas trwania fazy 2 po przejsciu z
T2min Y JE el 5 )
fazy 1
] Minimalny czas trwania fazy 2 po przejsciu z
T2Amin 12 12
fazy 3
T2max | Maksymalny czas trwania fazy 2 5 5
T3min | Minimalny czas trwania fazy 3 1 1
T3max | Maksymalny czas trwania fazy 3 19 19
T4min | Minimalny czas trwania fazy 4 1 1
Tdmax | Maksymalny czas trwania fazy 4 24 24
T4AP Czas trwania fazy 4A tzw. ,wirtualnej” 0 0
TSmin | Minimalny czas trwania fazy 5 20 20
TSmax | Maksymalny czas trwania fazy 5 20 20
Témin | Minimalny czas trwania fazy 6 19 19
Témax | Maksymalny czas trwania fazy 6 19 19
T7min | Minimalny czas trwania fazy 7 1 1
TTmax | Maksymalny czas trwania fazy 7 20 20
X Maksymalny czas trwania fazy 3 po ktérym 1 3
mozliwe jest przejécie do fazy 2
TXmin | Minimalny czas trwania pomocniczej fazy X 1 1
TXmax | Maksymalny czas trwania pomochniczej fazy X 4 4
TYmin [ Minimalny czas trwania pomocniczej fazy Y 1 1
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TYmax | Maksymalny czas trwania pomocniczej fazy Y 4 4 1

TZmin | Minimalny czas trwania pomocniczej fazy Z 1 1

TZmax | Maksymalny czas trwania pomocniczej fazy Z 4 4

TQmin | Minimalny czas trwania pomocniczej fazy Q 1 1
\_TQmax Maksymalny czas trwania pomocniczej fazy Q 4 4
Uwaga:

e Godziny pracy programow akomodacyjnych AK1 i AK2 odpowiadajg godzinom pracy programow
statoczasowych nr 12,
o Czasy w tabeli uwzgledniajg wartosci sygnaléw zielonych dia poszczegblnych grup zawarte w

przejsciach miedzyfazowych.
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AKOMODACYJNEGO

(IZOLOWANEGO)
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ALGORYTM DZIALANIA SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ
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OBLICZENIA PRZEPUS TOWOSCI
SKRZYZOWANIE: ZWIRKI i WIGURY - BANACHA

Przepustowo$ci obliczono dla programéw awaryjnych o dtugosci cyklu 120 sekundy

(szczyt poranny i szczyt popotudniowy).

Obliczenia wykonano metodg oceny przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg
$wieting zamieszczong w opracowaniu zatytutowanym ,Metoda obliczania
przepustowos$ci skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng — Instrukcja obliczania” wydang

przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w 2004 roku.

Oceny przepustowosci poszczegdlnych wlotéw dokonano w oparciu o przedstawione
ponizej warto$ci lub wzory obliczania natezenia nasycenia (w pojazdach umownych

na godzine sygnatu zielonego — E/hz).

Rodzaj relacji Natezenie nasycenia relacji (S)
Na wprost 1900
Bezkolizyjna w lewo 1750
Bezkolizyjna w prawo 1600
Kolizyjna z pojazdami n=1 n>1
z przeciwnego wiotu o
- skret w lewo na 1400-1,75-Q, n
pasie wspolnym: 1500-¢7°
- skret w lewo na 1620—1.75 - —O,
pasie wydzielonym: 750, 1500-¢ 7% + 250

Q, — natezenie ruchu z przeciwleglego wlotu pojazdéw majacych pierwszenstwo przejazdu;
n - liczba paséw z potokiem nadrzednym na przeciwlegtym wiocie;

Przepustowo$¢ obliczono ze wzoru:

C=S-Ge
T

gdzie:

C - przepustowos$¢;

S - nateZzenie nasycenia dla relacji;

G, — efektywny sygnat zielony dla danej relacji (dla jednej godziny).
T — diugos$é cyklu sygnalizacji.



Dane wejsSciowe:

Dlugo$¢ cyklu T (szczyt poranny): 120 | sekund
Liczba cykli w godzinie (szyt poranny): 30 -
Dtugo$é cyklu T (szczyt popotudniowy): 120 | sekund
Liczba cykli w godzinie (szczyt popotudniowy): 30

Wiot ul. Zwirki i Wigury — grupa 1K

Relacja na wprost

Natezenie nasycenia jednego pasa: 1900 | pojh.s.z
Liczba pasow: 2 -
Dtugo$¢ sygnatu zielonego (szczyt poranny): 57 sekund
Diugos$¢ sygnatu zielonego (szczyt popotudniowy). 57 sekund
Natezenie pojazdéw Q (szczyt poranny): 1528 | poj.um./h
Natezenie pojazdéw Q (szczyt popotudniowy): 1622 |poj.um./h
Przepustowos¢ C (szczyt poranny): 1805 |poj.um./h
Przepustowos¢ C (szczyt popotudniowy): 1805 | poj.um./h
Wspétczynnik X=Q/C (szczyt poranny): 0,85 :
Wspolczynnik X=Q/C (szczyt popoludniowy): 0,90 g
Wiot ul. Zwirki i Wigury — grupa 14K

Relacja w lewo (wydzielony pas, bezkolizyjnie):

Natezenie nasycenia jednego pasa: 1750 | poj/hs.z
Liczba wydzielonych paséw w lewo: 2 .
Dtugos$¢ sygnatu zielonego (szczyt poranny): 34 sekund
Dtugo$¢ sygnatu zielonego (szczyt popotudniowy): 34 sekund
Natezenie pojazdéw w lewo Q (szczyt poranny): 596 | poj.um./h
Natezenie pojazdéw w lewo Q (szczyt popotudniowy): 566 | poj.um./h
Przepustowosé relacji w lewo C (szczyt poranny): 992 |poj.um./h
Przepustowos¢ relacji w lewo C (szczyt popotudniowy): 992 | poj.um./h
Wspétczynnik X=Q/C (szczyt poranny): 0,60 £
Wspobiczynnik X=Q/C (szczyt popotudniowy): 0,57 2




Wiot ul. Zwirki i Wigury — grupa 3K

Relacja na wprost

Natezenie nasycenia jednego pasa: 1900 | poj/hs.z
Liczba pasow: 2 5
Dtugosé sygnatu zielonego (szczyt poranny): 44 sekund
Diugo$¢ sygnatu zielonego (szczyt popotudniowy): 44 sekund
NateZzenie pojazdow Q (szczyt poranny): 1188 | poj.um./h
NateZzenie pojazdéw Q (szczyt popotudniowy): 1200 | poj.um./h
Przepustowos¢ C (szczyt poranny): 1393 | poj.um./h
Przepustowos¢ C (szczyt popotudniowy): 1393 | poj.um./h
Wspoélczynnik X=Q/C (szczyt poranny): 0,85 4
Wspolczynnik X=Q/C (szczyt popotudniowy): 0,86 -
Relacja w prawo

Natezenie nasycenia jednego pasa: 1600 | poj/h.s.z
Liczba paséw: 1 -
Diugo$¢ sygnatu zielonego (szczyt poranny): 44 sekund
Dtugo$¢ sygnatu zielonego (szczyt popotudniowy): 44 sekund
Natezenie pojazdow Q (szczyt poranny): 612 | pojum./h
Natezenie pojazdéw Q (szczyt popotudniowy): 262 | poj.um./h
Przepustowosé C (szczyt poranny): 587 |pojum.h
Przepustowosé C (szczyt popotudniowy): 587 | pojum/h
Wspolczynnik X=Q/C (szczyt poranny): 1,04 :
Wspélczynnik X=QIC (szczyt popoludniowy): 0,45 :
Wiot ul. Banacha — grupa 6K

Relacja w prawo

Natezenie nasycenia jednego pasa: 1600 | pojih.s.z
Liczba paséw: 1 -
Dlugo$¢ sygnatu zielonego (szczyt poranny): 33 sekund
Dtugo$¢ sygnatu zielonego (szczyt popotudniowy): 33 sekund
NateZzenie pojazdéw Q (szczyt poranny): 522 |poj.um./h
Natezenie pojazdéw Q (szczyt popotudniowy): 512 | poj.um./h
Przepustowos$é C (szczyt poranny): =~ 440 | poj.um/h
Przepustowosé C (szczyt popoludniowy): 440 | poj.um./h
Wspoéitczynnik X=Q/C (szczyt poranny): 1,19 -
Wspétczynnik X=Q/C (szczyt popotudniowy): 1,16 L




Wiot ul. Banacha — grupa 7K
Relacja w lewo (wydzielony pas, bezkolizyjnie):

Natezenie nasycenia jednego pasa: 1750 | pojh.s.z
Liczba wydzielonych paséw w lewo: 2 -
Dtugo$¢ sygnatu zielonego (szczyt poranny): 29 sekund
Dtugo$¢ sygnatu zielonego (szczyt popotudniowy): 29 sekund
NateZenie pojazdéw w lewo Q (szczyt poranny): 766 | poj.um./h
NatezZenie pojazdéw w lewo Q (szczyt popotudniowy): 814 | poj.um./h
Przepustowo$é relacji w lewo C (szczyt poranny): 846 | pojum./h
Przepustowos¢ relacji w lewo C (szczyt popotudniowy): 846 |poj.um.h
Wspélczynnik X=Q/C (szczyt poranny): 0,91 -
Wspélczynnik X=Q/C (szczyt popoludniowy): 0,96 .

UWAGA:

Obliczenia nie uwzgledniaja skretéw na strzatkach skretu warunkowego.
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UWAGA!

Detektory nr D16 i D17 nalezy zaprogramowaé jako

kierunkowe z badaniem najazdu wytgcznie od strony
skretu w lewo z ul. Zwirki | Wi

gury. Pojazdy jadace z wiotu
ul. Banacha, przejezdzajace przez wiw detektory nie mogg
powodowac na nich zgloszen.




