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CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

NR RYS. TEMAT RYS. REWIZJA SKALA 

01 Rozmieszczenie sygnalizatorów i detektorów A 1:500 

 

ZAŁĄCZNIKI: 

 
NR RYS. TEMAT RYS. REWIZJA 

02 Wykres koordynacji  05:00 - 09:00 B 

03 Wykres koordynacji  09:00 - 22:00 B 

04 Wykres koordynacji  22:00 - 24:00 B 
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1. DANE ADRESOWE. 

BUDINFO Zbigniew Siwek, ul. Grażyny 9/10, 31-217 Kraków 

 

Adres korespondencyjny: 

ul. Żuławskiego 11/9, 31-145 Kraków, budinfo@budinfo.strefa.pl, tel.: 605979380,  

fax.: (12)3977732   

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Tematem opracowania jest projekt techniczny sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu ul. 

Żwirki i Wigury z ul. Trojdena w Warszawie. 

3. PODSTAWA OPRACOWANIA. 

 Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia, 

 Mapa informacyjna/ mapa do celów projektowych 

 Obowiązujące przepisy i normy: 

 Ustawa z dnia 30.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 96 poz. 602 

z późniejszymi zmianami) 

 Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym 

zarządzaniem  (Dz. U. nr 177.  poz. 1729) 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. nr 43 z dnia 14.06.1999r., poz. 430) 

 Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181, Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 

3.07.2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 

sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

umieszczania ich na drogach (i późniejsze zmiany w ustawie) wraz z zał..: 1-4 

„Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki ich 

umieszczania na drogach”) (Dz. U. z dnia 23.12.2003 r.) 
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4. OPIS PROJEKTU 

4.1. Lokalizacja 

 

 
 

 Skrzyżowanie ul. Żwirki i Wigury - ul. Trojdena jest skrzyżowaniem czterowlotowym. 

Znajduje się ono w centralnej części Warszawy, na terenie zabudowanym. Ul. Żwirki i Wigury 

jest ulicą z pierwszeństwem przejazdu. Od północy posiada 2 pasy na wlocie: prosto-prawo, 

prosto. Od południa posiada również 2 pasy: prosto-prawo, prosto-lewo. Ul. Trojdena jest ulicą 

podporządkowaną. Od zachodu posiada 1 pas dla wszystkich 3 relacji. Od wschodu znadjuje 

się wyjazd z ogródków działkowych na których znajduje się tylko jeden pas dla relacji w 

prawo. Przejścia dla pieszych w zostały poprowadzone przez wszystkie ramiona skrzyżowania 

oprócz półniocnego. 
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5. ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE. 

5.1. Organizacja ruchu 

Korekty organizacji ruchu wynikają z wprowadzenia ścieżek rowerowych. Projekt zawierający 

oznakowanie stanowi odrębne opracowanie. 

5.2. Sygnalizacja świetlna 

 

Projektuje się korektę istniejących programów stałoczasowych koordynowanych. 
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6. TOPOGRAFIA.  

6.1. Plan sytuacyjny i punkty kolizji. Skala 1:500. 
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7. PARAMETRY BEZPIECZEŃSTWA. 

7.1. Lista grup sygnalizacyjnych. 

Nr 
kan. 

Nazwa 
Numery 

sygnalizatorów 
Typ Liczba komór 

Sekwencja 
sygnałów 

Minim. 
zielony 

Czas 
przejścia 

G/R 

Minim. 
czer-
wony 

Czas przej-
ścia R/G 

1 1K 1, 2, 3 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1 

2 2K 4, 5, 6 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1 

3 3K 7, 8, 9 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1 

4 4PR 
10, 11, 12, 
13 

P/R 2-kom. G-GF-R 6 4 1  

4 5PR 
14, 15, 16, 
17 

P/R 2-kom. G-GF-R 7 4 1  

5 6PR 
18, 19, 20, 
21 

P/R 2-kom. G-GF-R 8 4 1  

7 7S 4 S 1-kom G-D 5  1  

8 8S 8 S 1-kom G-D 5  1  

9 9PR 
22, 23, 24, 
25 

P/R 2-kom. G-GF-R 6 4 1  

10 10K 26 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1 

11 11S 26 S 1-kom G-D 5  1  

 

G- sygnał zielony, R- sygnał czerwony, A- sygnał żółty, RA- sygnał żółty z czerwonym, Gfl- 

sygnał zielony migający, Afl- żółty migający, D- brak sygnału 

7.2. Minimalne długości światła zielonego dla pieszych 

G V=1,4m/s G V=2,8m/s G x 0,75

p4a 7,2 5,14 - 3,86

p4b 7,12 5,09 - 3,81

r4a 7,18 - 2,56 1,92

r4b 7,45 - 2,66 2,00

p5a 9,2 6,57 - 4,93

p5b 9,68 6,91 - 5,19

r5a 9,82 - 3,51 2,63

r5b 10,05 - 3,59 2,69

p6a 9,08 6,49 - 4,86

p6b 10,58 7,56 - 5,67

r6a 10,82 - 3,86 2,90

r6b 13,22 - 4,72 3,54

p9a 7,45 5,32 - 3,99

p9b 7,5 5,36 - 4,02

r9a 7,2 - 2,57 1,93

r9b 7,22 - 2,58 1,93

6+4

2,5

4

2,5

6PR

2,5

4

5PR

6+4

8+4

4PR

G min przyjęte 
Długość 

przejścia
Grupa krawędź

Szerokość 

przejścia

7+4

4

2

4

9PR
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7.3. Macierz kolizji 

 
 

Poziomo – Grupy Ewakuujące się 

Pionowo – Grupy Dojeżdżające 

 

7.4. Obliczenia czasów międzyzielonych 

Nr. 
Ewakuacja Dojazd 

Czas 
międzyziel. 

SG Pas Rel. Ve Lp Le te Ż SG Pas Rel. Vd Ld td oblicz przyj. 

1 1K 3a ↑ 13,89 10 39,93 3,59 3 3K 4a ← 16,67 56,31 3,38 3,21 4 

2 1K 3b ↑ 13,89 10 42,27 3,76 3 3K 4a ← 16,67 54,39 3,26 3,50 4 

3 1K 3b ← 11,11 10 32,66 3,84 3 3K 4a ← 16,67 34,26 2,06 4,78 5 

4 1K 3a ↑ 13,89 10 3,23 0,95 3 4PR p4a     0 0 3,95 4 

5 1K 3a ↑ 13,89 10 7,19 1,24 3 4PR p4b     0 0 4,24 5 

6 1K 3a ↑ 13,89 10 7,7 1,27 3 4PR r4a     0 0 4,27 5 

7 1K 3a ↑ 13,89 10 10,19 1,45 3 4PR r4b     0 0 4,45 5 

8 1K 3a → 11,11 10 3,23 1,19 3 4PR p4a     0 0 4,19 5 

9 1K 3a → 11,11 10 7,19 1,55 3 4PR p4b     0 0 4,55 5 

10 1K 3a → 11,11 10 7,7 1,59 3 4PR r4a     0 0 4,59 5 

11 1K 3a → 11,11 10 10,23 1,82 3 4PR r4b     0 0 4,82 5 

12 1K 3b ↑ 13,89 10 3,07 0,94 3 4PR p4a     0 0 3,94 4 

13 1K 3b ↑ 13,89 10 7,07 1,23 3 4PR p4b     0 0 4,23 5 

14 1K 3b ↑ 13,89 10 7,56 1,26 3 4PR r4a     0 0 4,26 5 

15 1K 3b ↑ 13,89 10 10,07 1,44 3 4PR r4b     0 0 4,44 5 

16 1K 3b ← 11,11 10 3,07 1,18 3 4PR p4a     0 0 4,18 5 

17 1K 3b ← 11,11 10 7,07 1,54 3 4PR p4b     0 0 4,54 5 
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Nr. 
Ewakuacja Dojazd 

Czas 
międzyziel. 

SG Pas Rel. Ve Lp Le te Ż SG Pas Rel. Vd Ld td oblicz przyj. 

18 1K 3b ← 11,11 10 7,56 1,58 3 4PR r4a     0 0 4,58 5 

19 1K 3b ← 11,11 10 10,07 1,81 3 4PR r4b     0 0 4,81 5 

20 1K 3a ↑ 13,89 10 21,07 2,24 3 10K 2a → 16,67 19,54 1,17 4,07 5 

21 2K 1a ↑ 13,89 10 38,67 3,50 3 3K 4a → 16,67 22,89 1,37 5,13 6 

22 2K 1a ↑ 13,89 10 24,94 2,52 3 3K 4a ← 16,67 19 1,14 4,38 5 

23 2K 1b ↑ 13,89 10 38,82 3,51 3 3K 4a → 16,67 28,24 1,69 4,82 5 

24 2K 1b ↑ 13,89 10 24,37 2,47 3 3K 4a ← 16,67 22,78 1,37 4,10 5 

25 2K 1a ↑ 13,89 10 45,55 4,00 3 5PR p5a     0 0 7,00 7 

26 2K 1a ↑ 13,89 10 41,52 3,71 3 5PR p5b     0 0 6,71 7 

27 2K 1a ↑ 13,89 10 40,94 3,67 3 5PR r5a     0 0 6,67 7 

28 2K 1a ↑ 13,89 10 38,41 3,49 3 5PR r5b     0 0 6,49 7 

29 2K 1b ↑ 13,89 10 45,42 3,99 3 5PR p5a     0 0 6,99 7 

30 2K 1b ↑ 13,89 10 41,4 3,70 3 5PR p5b     0 0 6,70 7 

31 2K 1b ↑ 13,89 10 40,93 3,67 3 5PR r5a     0 0 6,67 7 

32 2K 1b ↑ 13,89 10 38,39 3,48 3 5PR r5b     0 0 6,48 7 

33 3K 4a ← 11,11 10 56,31 5,97 3 1K 3a ↑ 16,67 39,93 2,4 6,57 7 

34 3K 4a ← 11,11 10 49,33 5,34 3 1K 3b ↑ 16,67 33,46 2,01 6,33 7 

35 3K 4a ← 11,11 10 37,1 4,24 3 1K 3b ← 16,67 29,23 1,75 5,49 6 

36 3K 4a → 11,11 10 22,08 2,89 3 2K 1a ↑ 16,67 33,23 1,99 3,90 4 

37 3K 4a → 11,11 10 28,24 3,44 3 2K 1b ↑ 16,67 38,82 2,33 4,11 5 

38 3K 4a ← 11,11 10 20,09 2,71 3 2K 1a ↑ 16,67 24,16 1,45 4,26 5 

39 3K 4a ← 11,11 10 23,46 3,01 3 2K 1b ↑ 16,67 23,7 1,42 4,59 5 

40 3K 4a → 11,11 10 3,35 1,20 3 6PR p6a     0 0 4,20 5 

41 3K 4a → 11,11 10 7,32 1,56 3 6PR p6b     0 0 4,56 5 

42 3K 4a → 11,11 10 7,73 1,60 3 6PR r6a     0 0 4,60 5 

43 3K 4a → 11,11 10 10,53 1,85 3 6PR r6b     0 0 4,85 5 

44 3K 4a ← 11,11 10 3,35 1,20 3 6PR p6a     0 0 4,20 5 

45 3K 4a ← 11,11 10 7,26 1,55 3 6PR p6b     0 0 4,55 5 

46 3K 4a ← 11,11 10 7,65 1,59 3 6PR r6a     0 0 4,59 5 

47 3K 4a ← 11,11 10 10,18 1,82 3 6PR r6b     0 0 4,82 5 

48 3K 4a ← 11,11 10 56,38 5,97 3 10K 2a → 16,67 38,42 2,3 6,67 7 

49 4PR p4a   1,4 0 7,17 5,12 0 1K 3a ↑ 16,67 3,23 0,19 4,93 5 

50 4PR p4a   1,4 0 7,17 5,12 0 1K 3a → 16,67 3,23 0,19 4,93 5 

51 4PR p4a   1,4 0 7,17 5,12 0 1K 3b ↑ 16,67 3,07 0,18 4,94 5 

52 4PR p4a   1,4 0 7,17 5,12 0 1K 3b ← 16,67 3,07 0,18 4,94 5 

53 4PR p4b   1,4 0 7,04 5,03 0 1K 3a ↑ 16,67 7,19 0,43 4,60 5 

54 4PR p4b   1,4 0 7,04 5,03 0 1K 3a → 16,67 7,19 0,43 4,60 5 

55 4PR p4b   1,4 0 7,04 5,03 0 1K 3b ↑ 16,67 7,07 0,42 4,61 5 

56 4PR p4b   1,4 0 7,04 5,03 0 1K 3b ← 16,67 7,07 0,42 4,61 5 

57 4PR r4a   2,8 0 7,04 2,51 0 1K 3a ↑ 16,67 7,7 0,46 2,05 3 

58 4PR r4a   2,8 0 7,04 2,51 0 1K 3a → 16,67 7,7 0,46 2,05 3 

59 4PR r4a   2,8 0 7,04 2,51 0 1K 3b ↑ 16,67 7,56 0,45 2,06 3 

60 4PR r4a   2,8 0 7,04 2,51 0 1K 3b ← 16,67 7,56 0,45 2,06 3 

61 4PR r4b   2,8 0 7,63 2,73 0 1K 3a ↑ 16,67 10,19 0,61 2,12 3 

62 4PR r4b   2,8 0 7,63 2,73 0 1K 3a → 16,67 10,23 0,61 2,12 3 
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Nr. 
Ewakuacja Dojazd 

Czas 
międzyziel. 

SG Pas Rel. Ve Lp Le te Ż SG Pas Rel. Vd Ld td oblicz przyj. 

63 4PR r4b   2,8 0 7,63 2,73 0 1K 3b ↑ 16,67 10,07 0,6 2,13 3 

64 4PR r4b   2,8 0 7,63 2,73 0 1K 3b ← 16,67 10,07 0,6 2,13 3 

65 5PR p5a   1,4 0 9,75 6,96 0 2K 1a ↑ 16,67 45,44 2,73 4,23 5 

66 5PR p5a   1,4 0 9,75 6,96 0 2K 1b ↑ 16,67 45,42 2,72 4,24 5 

67 5PR p5b   1,4 0 9,76 6,97 0 2K 1a ↑ 16,67 41,42 2,48 4,49 5 

68 5PR p5b   1,4 0 9,76 6,97 0 2K 1b ↑ 16,67 41,4 2,48 4,49 5 

69 5PR r5a   2,8 0 9,76 3,49 0 2K 1a ↑ 16,67 40,94 2,46 1,03 2 

70 5PR r5a   2,8 0 9,76 3,49 0 2K 1b ↑ 16,67 40,93 2,46 1,03 2 

71 5PR r5b   2,8 0 10,03 3,58 0 2K 1a ↑ 16,67 38,41 2,3 1,28 2 

72 5PR r5b   2,8 0 10,03 3,58 0 2K 1b ↑ 16,67 38,39 2,3 1,28 2 

73 6PR p6a   1,4 0 9,15 6,54 0 3K 4a → 16,67 3,35 0,2 6,34 7 

74 6PR p6a   1,4 0 9,15 6,54 0 3K 4a ← 16,67 3,35 0,2 6,34 7 

75 6PR p6b   1,4 0 10,6 7,57 0 3K 4a → 16,67 7,32 0,44 7,13 8 

76 6PR p6b   1,4 0 10,6 7,57 0 3K 4a ← 16,67 7,26 0,44 7,13 8 

77 6PR r6a   2,8 0 10,98 3,92 0 3K 4a → 16,67 7,73 0,46 3,46 4 

78 6PR r6a   2,8 0 10,98 3,92 0 3K 4a ← 16,67 7,65 0,46 3,46 4 

79 6PR r6b   2,8 0 13,35 4,77 0 3K 4a → 16,67 10,2 0,61 4,16 5 

80 6PR r6b   2,8 0 13,35 4,77 0 3K 4a ← 16,67 10,18 0,61 4,16 5 

81 9PR p9a   1,4 0 7,47 5,34 0 10K 2a → 16,67 2,54 0,15 5,19 6 

82 9PR p9b   1,4 0 7,25 5,18 0 10K 2a → 16,67 6,46 0,39 4,79 5 

83 9PR r9a   2,8 0 7,12 2,54 0 10K 2a → 16,67 7,02 0,42 2,12 3 

84 9PR r9b   2,8 0 7,13 2,55 0 10K 2a → 16,67 8,99 0,54 2,01 3 

85 10K 2a → 8,33 10 19,54 3,55 3 1K 3a ↑ 16,67 21,07 1,26 5,29 6 

86 10K 2a → 8,33 10 38,42 5,81 3 3K 4a ← 16,67 56,38 3,38 5,43 6 

87 10K 2a → 8,33 10 2,54 1,51 3 9PR p9a     0 0 4,51 5 

88 10K 2a → 8,33 10 6,46 1,98 3 9PR p9b     0 0 4,98 5 

89 10K 2a → 8,33 10 7,02 2,04 3 9PR r9a     0 0 5,04 6 

90 10K 2a → 8,33 10 8,99 2,28 3 9PR r9b     0 0 5,28 6 

 

Projektował: 

Jakub Klimkiewicz Michał Strzyż 
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7.5. Macierz minimalnych czasów międzyzielonych 

Obliczona przyjęta do projektu macierz czasów międzyzielonych: 

 

 
 

Czas międzyzielony pomiędzy grupami 1K-3K został zwiększony o 3s w stosunku do 

obliczonego z uwagi na bezpieczeństwo. 

 

Poziomo – Grupy Ewakuujące się 

Pionowo – Grupy Dojeżdżające 

 

Projektował: 

Jakub Klimkiewicz Michał Strzyż 
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7.6. Nadzorowanie sygnałów czerwonych. 

Sterownik sygnalizacji świetlnej musi zapewniać pełną realizację zadań przewidywanych w 

programie sygnalizacji przy zachowaniu warunków bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

Realizację nadzoru sygnału czerwonego przez sterownik przedstawia poniższa tabela. W tabeli 

podano numery sygnalizatorów oraz warunek logiczny, przy którym sterownik przechodzi w 

stan „żółty migający”. 
 

Grupa Warunki logiczne* 

1K 1 lub 2 

2K 4 lub 6 

3K 7 lub 8 

4PR (10 i 12) lub (11 i 13) 

5PR (14 i 16) lub (15 i 17) 

6PR (18 i 20) lub (19 i 21) 

7S - 

8S - 

9PR (22 i 24) lub (23 i 25) 

10K 26 

11S - 

* i – logiczne „and” – oznacza, że zabezpieczenie zadziała (przejście na żółty migacz) w 

momencie przepalenia się ostatniej z czerwonych żarówek połączonych spójnikiem „i” 

 lub – logiczne „or” – oznacza, że zabezpieczenie zadziała (przejście na żółty migacz) w 

momencie przepalenia się którejkolwiek czerwonej żarówki połączonych spójnikiem „lub”. 
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8. OPIS PROGRAMÓW STAŁOCZASOWYCH 

8.1. Program wejściowy  

 
 

Program wejściowy musi być poprzedzony 180-s sygnałem żółtym migającym dla grup 

kołowych. 

 

8.2. Program wyjściowy 

 
 



„Droga rowerowa przy ulicy Żwirki i Wigury w Warszawie na odcinku ul.Wawelska – Lotnisko Chopina” 

Projekt inżynierii ruchu 

SK_3 ŻWIRKI I WIGURY - TROJDENA 

 

 
16 / 22 

 

SK_3 

8.3. PROGRAM P1  

 
 

 
 

Punkt przełaczeń: 10s 

 

Nadzorowanie sygnałów czerwonych w grupach zgodnie z opisem. 

 

W ciągu doby na skrzyżowaniu działają programy koordynowane stałoczasowe P1 i P2  oraz 

program rezerwowy izolowany P3, przełączane w zależności od godziny zgodnie z załączonym 

schematem.  

 

Program Długość 

cycklu [s] 

Harmonogram 

realizacji 

Offset [s] Projektował: 

Jakub Klimkiewicz Michał Strzyż 

Ż-M - 24:00 – 5:00 - 

  

P1 100 5:00 – 9:00 40 

P2 100 9:00 – 24:00 78 

P3 120 5:00 – 24:00 

rezerwowy 

0 
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8.4. PROGRAM P2 

 
 

 
 

Punkt przełaczeń: 10s 

 

Nadzorowanie sygnałów czerwonych w grupach zgodnie z opisem. 

 

W ciągu doby na skrzyżowaniu działają programy koordynowane stałoczasowe P1 i P2  oraz 

program rezerwowy izolowany P3, przełączane w zależności od godziny zgodnie z załączonym 

schematem.  

 

Program Długość 

cycklu [s] 

Harmonogram 

realizacji 

Offset [s] Projektował: 

Jakub Klimkiewicz Michał Strzyż 

Ż-M - 24:00 – 5:00 - 

  

P1 100 5:00 – 9:00 40 

P2 100 9:00 – 24:00 78 

P3 120 5:00 – 24:00 

rezerwowy 

0 
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8.5. PROGRAM P3 (REZERWOWY) 

 

 
 

 
 

Punkt przełaczeń: 10s 

 

Nadzorowanie sygnałów czerwonych w grupach zgodnie z opisem. 

 

W ciągu doby na skrzyżowaniu działają programy koordynowane stałoczasowe P1 i P2  oraz 

program rezerwowy izolowany P3, przełączane w zależności od godziny zgodnie z załączonym 

schematem.  

 

Program Długość 

cycklu [s] 

Harmonogram 

realizacji 

Offset [s] Projektował: 

Jakub Klimkiewicz Michał Strzyż 

Ż-M - 24:00 – 5:00 - 

  

P1 100 5:00 – 9:00 40 

P2 100 9:00 – 24:00 78 

P3 120 5:00 – 24:00 

rezerwowy 

0 
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9. SPRAWDZENIE WARUNKÓW RUCHU 
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Projektował: 

Jakub Klimkiewicz Michał Strzyż 
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10. ROZWIĄZANIA SPRZĘTOWE. 

Cały instalowany na skrzyżowaniu osprzęt, w zakresie budowy, funkcjonowania oraz 

warunki jego montażu, muszą spełniać wymagania zamawiającego zawarte w opisie 

przedmiotu zamówienia oraz wymagania szczegółowych warunków technicznych zał. nr 3 do 

rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r Dz.U. nr 220 p.281. 

Szczegółowe rozwiązania techniczne dotyczące infrastruktury instalowanej na 

skrzyżowaniu znajdują się w projekcie branży elektrycznej stanowiącym odrębne opracowanie.  

 

10.1. Sterownik 

Projektuje się sterowanie realizowane przy wykorzystnaniu istniejącego sterownika. 

10.2. Sygnalizatory 

 

Numer 
sygnalizat

ora 

Nazwa/ numer 
wlotu 

Grupa 
Grupa 
nadzor
owana 

Sekwencja sygnałów 
Średnica 
soczewki 

Lokalizacja 

6 

Wlot 1 
ul. Żwirki i 

Wigury 
(północ) 

2K 

Tak 

 

300 Maszt 

5 Nie 100 Maszt 

4 
Tak 

 
+ 

 

300 maszt 

S7 Nie 
 

200 maszt 

26 

Wlot 2 
Wjazd na 
ogródki 

działkowe 
(wschód) 

10K Tak 

 
+ 

 

300 Maszt 

11S Nie 200 maszt 

22 

9PR Tak  

200 maszt 

23 200 maszt 

24 

 

200 maszt 

25 200 maszt 

1 
Wlot 3 

Ul. Żwirki i Wigury 
(południe) 

1K 

Tak 

 

300 Maszt 

2 Nie 100 Maszt 

3 Tak 300 Maszt 
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Numer 
sygnalizat

ora 

Nazwa/ numer 
wlotu 

Grupa 
Grupa 
nadzor
owana 

Sekwencja sygnałów 
Średnica 
soczewki 

Lokalizacja 

10 

4PR Tak 

 

200 maszt 

11 200 maszt 

14 
5PR Tak 

200 maszt 

15 200 maszt 

12 
4PR Tak 

 

200 maszt 

13 200 maszt 

16 
5PR Tak 

200 maszt 

17 200 maszt 

7 

Wlot 4 
Ul. Księcia 
Trojdena 
(zachód) 

3K 

Tak 

 

300 Maszt 

9 Nie 100 Maszt 

8 

3K Tak 

 
 

200 maszt 

8S Nie 
 

 

200 maszt 

18 

6PR Tak 
 

200 maszt 

19 200 maszt 

20 

 

200 maszt 

21 200 maszt 

 

Sygnalizatory zlokalizowane na wysięgnikach powinny posiadać ekran kontrastowy. 


