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CZESC RYSUNKOWA
NR RYS. TEMAT RYS. REWIZJA SKALA
01 Rozmieszczenie sygnalizatorow i detektorow A 1:500
ZALACZNIKI:
NR RYS. TEMAT RYS. REWIZJA
02 Wykres koordynacji 05:00 - 09:00 B
03 Wykres koordynacji 09:00 - 22:00 B
04 Wykres koordynacji 22:00 - 24:00 B
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1. DANE ADRESOWE.
BUDINFO Zbigniew Siwek, ul. Grazyny 9/10, 31-217 Krakow

Adres korespondencyjny:
ul. Zutawskiego 11/9, 31-145 Krakow, budinfo@budinfo.strefa.pl, tel.: 605979380,

fax.: (12)3977732

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Tematem opracowania jest projekt techniczny sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ul.
Zwirki i Wigury z ul. Trojdena w Warszawie.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA.

= Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia,
= Mapa informacyjna/ mapa do celow projektowych
= Obowigzujgce przepisy i normy:

= Ustawa z dnia 30.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 96 poz. 602
Z pdzniejszymi zmianami)

* Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U.nr 177. poz. 1729)

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 z dnia 14.06.1999r., poz. 430)

= Dz. U.z 2003 r. nr 220 poz. 2181, Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
3.07.2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw 1
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow
umieszczania ich na drogach (i pdzZniejsze zmiany w ustawie) wraz z zal..: 1-4

»Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow drogowych i warunki ich
umieszczania na drogach”) (Dz. U. z dnia 23.12.2003 r.)
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SK_3
4. OPIS PROJEKTU

4.1. Lokalizacja
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Skrzyzowanie ul. Zwirki i Wigury - ul. Trojdena jest skrzyzowaniem czterowlotowym.

Znajduje sie ono w centralnej czesci Warszawy, na terenie zabudowanym. Ul. Zwirki i Wigury
jest ulica z pierwszenstwem przejazdu. Od poétnocy posiada 2 pasy na wilocie: prosto-prawo,

prosto. Od potudnia posiada rowniez 2 pasy: prosto-prawo, prosto-lewo. Ul. Trojdena jest ulica
podporzadkowang. Od zachodu posiada 1 pas dla wszystkich 3 relacji. Od wschodu znadjuje

si¢ wyjazd z ogrodkow dziatkowych na ktérych znajduje si¢ tylko jeden pas dla relacji w
prawo. Przejscia dla pieszych w zostaty poprowadzone przez wszystkie ramiona skrzyzowania

oprocz potniocnego.
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5. ZALOZENIA PROJEKTOWE.

5.1. Organizacjaruchu

Korekty organizacji ruchu wynikaja z wprowadzenia $ciezek rowerowych. Projekt zawierajacy
oznakowanie stanowi odrebne opracowanie.

5.2. Sygnalizacja swietlna

Projektuje si¢ korekte istniejacych programow statoczasowych koordynowanych.
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6. TOPOGRAFIA.

6.1. Plan sytuacyjny i punkty kolizji. Skala 1:500.
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7. PARAMETRY BEZPIECZENSTWA.
7.1. Listagrup sygnalizacyjnych.
Nr N Numery . . Sekwencja Minim. Cz.a’ls. AT Czas przej-
YT azwa | o oo slizatorow Typ Liczba komor T o przejscia | czer- <cia R/G
ygnalizatord sygna y GR wony Sc

1 1K 1,2,3 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1

2 2K 4,5,6 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1

3 3K 7,8,9 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1

4 4PR ig 11,12, P/R 2-kom. G-GF-R 6 4 1

4 5PR i;‘ 15,18, P/R 2-kom. G-GF-R 7 4 1

5 | 6Pr |20 "% PR 2-kom. G-GF-R 8 4 1

7 7S 4 S 1-kom G-D 5 1

8 8S 8 S 1-kom G-D 5 1

o | oPrR [5222% IpR 2-kom. G-GF-R 6 4 1

10 10K |26 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1

11 11S 26 S 1-kom G-D 5 1

G- sygnat zielony, R- sygnal czerwony, A- sygnat z6tty, RA- sygnat z6tty z czerwonym, Gfl-

sygnal zielony migajacy, Afl- zotty migajacy, D- brak sygnatu

7.2. Minimalne dlugosci swiatta zielonego dla pieszych
, Szeroko$¢ | Diugos¢ | GV=1,4m/s | GVv=2,8m/s| Gx0,75 , ,
Grupa krawedz Lo e G min przyjete
przejscia przejscia

pda 4 7,2 5,14 - 3,86

APR p4b 7,12 5,09 - 3,81 64
rda s 7,18 - 2,56 1,92
r4b ' 7,45 - 2,66 2,00
p5a 4 9,2 6,57 - 4,93

PR p5b 9,68 6,91 - 5,19 e
r5a s 9,82 - 3,51 2,63
r5b ' 10,05 - 3,59 2,69
p6a 4 9,08 6,49 - 4,86
7,56 - 5,67

PR p6b 10,58 g4
réa - 10,82 - 3,86 2,90
réb ' 13,22 - 4,72 3,54
p9a 4 7,45 5,32 - 3,99

9PR p9b 75 5,36 - 4,02 -
r9a ) 7,2 - 2,57 1,93
r9b 7,22 - 2,58 1,93
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7.3. Macierz kolizji

¢
n
o
£
I
c O | -
) N[ (s || O~ o | - |
clearing SG v || v clE s 7} & |2
== il I = I oS O - e =
1| 1K X | X X
2| 2K X X X
3| 3K| X | X X X X
4|4PR| X
5|5PR X
6| 6PR X
7| 78 X
8| ss X
9| 9PR X
10| 10K | X X X X
11| 118 X

Poziomo — Grupy Ewakuujace si¢
Pionowo — Grupy Dojezdzajace

7.4. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Nr Ewakuacja Dojazd mie(zizz?/iiel.
SG Pas |Rel.| Ve Lp Le te |Z| SG Pas | Rel. vd Ld td | oblicz | przyj.
1 1K 3a T 113,89 |10 | 39,93 | 3,59 [3| 3K da | « 16,67 56,31 | 3,38 | 3,21 4
2 1K 3b T 113,89 | 10 | 42,27 | 3,76 |3| 3K da | «— 16,67 54,39 | 3,26 | 3,50 4
3 1K 3b | « |11,11] 10| 32,66 | 3,84 |3| 3K da | « 16,67 34,26 | 2,06 | 4,78 5
4 1K 3a T 113,89 |10 | 3,23 | 0,95 [3| 4PR pda 0 0 3,95 4
5 1K 3a T 113,89 10| 7,19 | 1,24 |3| 4PR p4b 0 0 4,24 5
6 1K 3a T 113,89 | 10 7,7 1,27 |3| 4PR rda 0 0 4,27 5
7 1K 3a 1T 113,89 |10 | 10,19 | 1,45 |3| 4PR rdb 0 0 4,45 5
8 1K 3a | — (11,2110 3,23 | 1,19 |3| 4PR pda 0 0 4,19 5
9 1K 3a | —» (111110 | 7,19 | 1,55 |3| 4PR p4b 0 0 4,55 5
10 1K 3a | — [ 11,11 10 7,7 159 |3| 4PR rda 0 0 4,59 5
11 1K 3a | — 11,11 10| 10,23 | 1,82 |3 | 4PR rdb 0 0 4,82 5
12 1K 3b T 113,89 |10 | 3,07 | 0,94 |3| 4PR pda 0 0 3,94 4
13 1K 3b T 113,89 |10 | 7,07 | 1,23 |3| 4PR p4b 0 0 4,23 5
14 1K 3b T 113,89 10| 756 | 1,26 |3| 4PR rda 0 0 4,26 5
15 1K 3b T 113,89 | 10 | 10,07 | 1,44 |3| 4PR r4b 0 0 4,44 5
16 1K 3b | « | 11,11 | 10| 3,07 | 1,18 |3| 4PR pda 0 0 4,18 5
17 1K 3b | « | 11,1210 | 7,07 | 1,54 |3| 4PR p4b 0 0 4,54 5
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NI Ewakuacja Dojazd mie%zz?/;el.
SG Pas |Rel.| Ve Lp Le te |Z| SG Pas |Rel. vd Ld td | oblicz | przyj.
18 1K 3b | « |1111|10| 7,56 | 1,58 |3| 4PR rda 0 0 4,58 5
19 1K 3b | « | 11,11 |10 | 10,07 | 1,81 |3| 4PR r4b 0 0 4,81 5
20 1K 3a T 113,89 |10 | 21,07 | 2,24 |3| 10K 2a | — 16,67 1954 | 1,17 | 4,07 5
21 2K la T 113,89 10| 38,67 | 3,50 |3| 3K da | — 16,67 22,89 | 1,37 | 513 6
22 2K la T 1138910 | 2494 | 252 |3| 3K da | «— 16,67 19 1,14 | 4,38 5
23 2K 1b T 1138910 3882 | 351 |3| 3K da | — 16,67 28,24 | 1,69 | 4,82 5
24 2K 1b T 1138910 | 2437 | 2,47 |3| 3K da | «— 16,67 22,78 | 1,37 | 4,10 5
25 2K la T 113,89 | 10 | 4555 | 4,00 |3| 5PR p5a 0 0 7,00 7
26 2K la T 113,89 |10 | 4152 | 3,71 |3| 5PR p5b 0 0 6,71 7
27 2K la T 113,89 | 10 | 40,94 | 3,67 |3| 5PR rSa 0 0 6,67 7
28 2K la T 113,89 10| 38,41 | 349 |3| 5PR r5b 0 0 6,49 7
29 2K 1b T 113,89 |10 | 4542 | 3,99 |3| 5PR p5a 0 0 6,99 7
30 2K 1b T 1138910 | 414 | 3,70 |3| 5PR p5b 0 0 6,70 7
31 2K 1b T 113,89 | 10 | 40,93 | 3,67 |3| 5PR rSa 0 0 6,67 7
32 2K 1b T 113,89 10| 38,39 | 3,48 |3| 5PR r5b 0 0 6,48 7
33 3K da | « | 11,11 | 10 | 56,31 | 5,97 |3 1K 3a ) 16,67 39,93 24 | 6,57 7
34 3K 4a | «— | 11,11 | 10 | 49,33 | 5,34 |3 1K 3b i 16,67 33,46 | 2,01 | 6,33 7
35 3K da | « | 11,11 |10 371 | 424 |3 1K 3b | « 16,67 29,23 | 1,75 | 5,49 6
36 3K 4a | —» | 11,11 | 10| 22,08 | 2,89 |3| 2K la ) 16,67 33,23 1,99 | 3,90 4
37 3K 4a | — | 11,11 | 10| 28,24 | 344 |3| 2K 1b i 16,67 38,82 233 | 411 5
38 3K da | « |11,11 |10 20,09 | 2,71 |3| 2K la ) 16,67 24,16 | 1,45 | 4,26 5
39 3K 4a | «— |11,11| 10| 2346 | 3,01 |3| 2K 1b i 16,67 23,7 1,42 | 4,59 5
40 3K 4a | —» | 11,11 10| 3,35 | 1,20 |3| 6PR p6a 0 0 4,20 5
41 3K 4a | — | 11,11 (10| 7,32 | 156 [3| 6PR p6b 0 0 4,56 5
42 3K 4a | —» | 11,11 (10| 7,73 | 1,60 |3| 6PR réa 0 0 4,60 5
43 3K 4a | — | 11,11 | 10| 10,53 | 1,85 |3| 6PR réb 0 0 4,85 5
44 3K da | « |11,11 10| 3,35 | 1,20 |3| 6PR p6a 0 0 4,20 5
45 3K 4a | «— | 11,11 |10 | 7,26 | 1,55 |3| 6PR p6b 0 0 4,55 5
46 3K da | « | 11,11 |10 | 7,65 | 159 [3| 6PR réa 0 0 4,59 5
47 3K 4a | «~ | 11,11 |10 10,28 | 1,82 |3| 6PR réb 0 0 4,82 5
48 3K 4a | «— | 11,11 | 10 | 56,38 | 5,97 |3| 10K 2a | — 16,67 38,42 2,3 | 6,67 7
49 | 4PR pda 14 0 7,17 | 512 |0 1K 3a ) 16,67 3,23 0,19 | 4,93 5
50 | 4PR pda 1,4 0 7,17 | 512 |0 1K 3a | — 16,67 3,23 0,19 | 4,93 5
51 | 4PR pda 14 0 7,17 | 512 |0 1K 3b ) 16,67 3,07 0,18 | 4,94 5
52 | 4PR pda 1,4 0 7,17 | 512 |0 1K 3b | « 16,67 3,07 0,18 | 4,94 5
53 | 4PR p4b 14 0 7,04 | 503 |0 1K 3a 1 16,67 7,19 0,43 | 4,60 5
54 | 4PR p4b 1,4 0 7,04 | 503 |0 1K 3a | — 16,67 7,19 0,43 | 4,60 5
55 | 4PR p4b 14 0 7,04 | 503 |0 1K 3b 1 16,67 7,07 0,42 | 4,61 5
56 | 4PR p4b 1,4 0 7,04 | 503 |0 1K 3b | « 16,67 7,07 0,42 | 4,61 5
57 | 4PR rda 2,8 0 7,04 | 251 |0 1K 3a 1 16,67 7,7 0,46 | 2,05 3
58 | 4PR rda 2,8 0 7,04 | 251 |0 1K 3a | — 16,67 1,7 0,46 | 2,05 3
59 | 4PR rda 2,8 0 7,04 | 251 |0 1K 3b 1 16,67 7,56 0,45 | 2,06 3
60 | 4PR rda 2,8 0 7,04 | 251 |0 1K 3b | « 16,67 7,56 0,45 | 2,06 3
61 | 4PR rdb 2,8 0 7,63 | 2,73 |0 1K 3a i 16,67 10,19 | 0,61 | 2,12 3
62 | 4PR rdb 2,8 0 7,63 | 2,73 |0 1K 3a | — 16,67 10,23 | 0,61 | 2,12 3
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Nr Ewakuacja Dojazd miecc:jzzaiiel.
SG Pas |Rel.| Ve Lp Le te |Z| SG Pas |Rel. vd Ld td | oblicz | przyj.
63 | 4PR r4b 2,8 0 763 | 2,73 |0| 1K 3b i 16,67 10,07 06 | 2,13 3
64 | 4PR r4b 2,8 0 763 | 2,73 |0 1K 3b | « 16,67 10,07 06 | 2,13 3
65 | 5PR p5a 1,4 0] 975 |69 (0| 2K la i 16,67 4544 | 2,73 | 4,23 5
66 | 5PR p5a 14 0| 975 | 69 (0| 2K 1b i 16,67 4542 | 2,72 | 4,24 5
67 | 5PR p5h 1,4 01| 97 | 697 |0 2K la i 16,67 41,42 | 2,48 | 4,49 5
68 | 5PR p5b 14 0| 97 | 697 0| 2K 1b i 16,67 41,4 2,48 | 4,49 5
69 | 5PR rsa 2,8 0| 976 | 349 (0| 2K la i 16,67 40,94 | 2,46 | 1,03 2
70 | 5PR r5a 2,8 01| 976 | 349 |0 2K 1b i 16,67 40,93 | 2,46 | 1,03 2
71 | 5PR r5b 2,8 0 | 10,03 | 358 [0 2K la i 16,67 38,41 23 | 1,28 2
72 | 5PR r5h 2,8 0 | 10,03 | 3558 [0 2K 1b i 16,67 38,39 23 | 1,28 2
73 | 6PR p6a 14 0| 915 | 654 (0| 3K da | — 16,67 3,35 0,2 | 6,34 7
74 | 6PR p6a 14 0] 915 | 654 (0| 3K da | « 16,67 3,35 02 | 634 7
75 | 6PR p6b 14 0 106 | 7,57 |0 3K da | — 16,67 7,32 0,44 | 7,13 8
76 | 6PR p6b 14 0 106 | 7,57 |0 3K da | « 16,67 7,26 0,44 | 7,13 8
77 | 6PR réa 2,8 0 |1098 | 392 0| 3K da | — 16,67 7,73 0,46 | 3,46 4
78 | 6PR réa 2,8 0| 1098 | 392 0| 3K da | « 16,67 7,65 0,46 | 3,46 4
79 | 6PR réb 2,8 0 | 1335 | 4,77 |0 3K da | — 16,67 10,2 0,61 | 4,16 5
80 | 6PR réb 2,8 0| 1335 | 477 |0 3K da | « 16,67 10,18 | 0,61 | 4,16 5
81 | 9PR p9a 14 0 7,47 | 534 |0| 10K 2a | — 16,67 254 |015| 519 6
82 | 9PR p9b 14 0 7,25 | 518 |0| 10K 2a | — 16,67 6,46 0,39 | 4,79 5
83 | 9PR r9a 2,8 0 7,12 | 254 |0| 10K 2a | — 16,67 7,02 0,42 | 2,12 3
84 | 9PR rob 2,8 0 7,13 | 2,55 |0| 10K 2a | — 16,67 8,99 054 | 2,01 3
85 | 10K 2a | —> | 833 10| 1954 | 355 |3| 1K 3a i 16,67 21,07 | 1,26 | 5,29 6
86 | 10K 2a | — | 833 |10 | 3842 | 581 3| 3K da | « 16,67 56,38 | 3,38 | 5,43 6
87 | 10K 2a | —> [ 833 |10| 254 | 151 [3| 9PR p9a 0 0 451 5
88 | 10K 2a | —> | 833 |10| 6,46 | 1,98 3| 9PR | p9b 0 0 4,98 5
89 | 10K 2a | —> | 833 |10| 7,02 | 2,04 |3| 9PR rda 0 0 5,04 6
90 | 10K 2a | — | 833 |10| 899 | 2,28 |3| 9PR rob 0 0 5,28 6
Projektowat:
Jakub Klimkiewicz | Michat Strzyz

v/
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7.5. Macierz minimalnych czaséw miedzyzielonych

Obliczona przyjeta do projektu macierz czaséw migdzyzielonych:

Entering SG

Clearing SG

1K
5PR |5
6PR |6
7S
8S
9PR |9

o |4PR |4
u |10K |10
11S (11

1K
2K
3K| 7|5 5 4 7
4PR| 5
5PR 5
6PR 8
7S 2
8s 2
9PR 6
10K | 6 6 6 4
11S 2

2
o|w|3K (3

-
B

O I O|IN| (| =W N|=

-
(=]

-t
-t

Czas migdzyzielony pomigdzy grupami 1K-3K zostat zwigkszony o 3s w stosunku do
obliczonego z uwagi na bezpieczenstwo.

Poziomo — Grupy Ewakuujace si¢
Pionowo — Grupy Dojezdzajace

Projektowat:

Jakub Klimkiewicz | Michat Strzyz

\oZ
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7.6.Nadzorowanie sygnatéw czerwonych.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi zapewnia¢ pelng realizacj¢ zadan przewidywanych w
programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Realizacje nadzoru sygnatlu czerwonego przez sterownik przedstawia ponizsza tabela. W tabeli
podano numery sygnalizator6w oraz warunek logiczny, przy ktorym sterownik przechodzi w
stan ,,z0tty migajacy”.

Grupa Warunki logiczne*

1K 1lub2

2K 4 lub 6

3K 7lub 8

4PR (101 12) lub (111 13)

5PR (141 16) lub (151 17)

6PR (181 20) lub (191 21)

7S -

8S -

9PR (221 24) lub (23 i 25)

10K 26

11S -

* i —logiczne ,,and” — oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na zotty migacz) w
momencie przepalenia si¢ ostatniej z czerwonych zarowek potaczonych spojnikiem ,,i”
lub — logiczne ,,or” — oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na zotty migacz) w
momencie przepalenia si¢ ktorejkolwiek czerwonej zarowki potaczonych spojnikiem ,,lub”.
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4

TG

9

15

36

T4
43

43
14
38
3

T3
42

42
13
34
34

T2

13
13
41
4

T

15
48
13
45

= L

A5+

41+

13+

14-36

13-34
13-4
15-34

15/22

T2
28

28

T2

20
16
20

T1

17
13
28
28
28
12
16
28
17

=]

| = —elll T |

+17
+13
+H2
HE
+17

——

‘Zeubis
ednis

1K
2K
3K
6PR
78
&8s
10K
118

‘ZileubAs
ednio

Program wejsciowy

,Droga rowerowa przy ulicy Zwirki i Wigury w Warszawie na odcinku ul. Wawelska — Lotnisko Chopina”

‘Zlleubis
Aawnn

Program wyjsciowy

2.3
4,5.6
7.8.9

26
26

1,

‘ZleubAs
AawnN

8. OPIS PROGRAMOW STALOCZASOWYCH

8.1.

Adnub dAL

P/R |10,11,12,13] 4PR
P/R |14,15,16,17| SPR
PIR |22, 23, 24, 25| 9PR

P/R |18, 19, 20, 21

8.2.

Adnub dA )

Adnub i

4
5
6
9

10

11

Program wejSciowy musi by¢ poprzedzony 180-s sygnatem z6ttym migajacym dla grup

kotowych.

Adnub JN

1K
2K
3K

P/R |10, 11,12, 13| 4PR

P/R |14,15,16, 17| SPR
7S

85
P/R |22, 23, 24, 25| 9PR
10K
118

2,3
4,56
7,89

26
26

1,

6 | PR [18,19,20 21| 6PR [l tme | ® |

4
5
g

10

11
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Punkt przetaczen: 10s

Nadzorowanie sygnatéw czerwonych w grupach zgodnie z opisem.

SK—3 SK_3 ZWIRKI I WIGURY - TROJDENA
8.3. PROGRAM P1
a . .

&g |32 >N N

2 ) o © © ©

o | a g 5 S 5 ;

'2 ,2" zZ Z G E 0 n E 4 2 o » » w 1o GStarﬂ GE1 GT1
JAALN LAAAN RRAAN LARAN LLALN LALL ARAN LALL A RALAN ALY ALY EALL) LARLY LALLS LLAES LLLLS LLALS LALR LA

1 K 1.2.3 1K AAETE FENW FNETE ETET A -1‘0?:5\7 ...... T ‘.\.‘.‘\.I.‘lw.l‘.‘.\. s b Ly \.\."JI 100 57 57

2 [ k| ase | = 1 —————————| 100 | 5353

3 [ k| 7809 K [————[ &&= ] —| 65 |93|28

4 [PR]10.11, 1213 4PR |————————————T = li—| 62 |95 |33

5 | PR [14,15 16, 17] PR |——————— ———— & ii—| 62 | 95| 33

6 |PR[18,19,20 21| 6PR | ——— = — j———————FT| 98 |52]54

s 4 L = _>=| 66 |91|25

8 | s 8 L ——————— | 8 |52]49

o [PR|22232425) oPR T ———— ———— =ww —— —————————| 100 |100|100
R L LA LA et e s T Fr-HHH

K 2 K el e ) [0 O | O

1] s 26 11S FG! S— — ——— : |2 55 | 53
0 10 % % 0 9 @ » # ) 100

M:Czerwonoiéne D:Zielone ”II":Zielonemigaiace 1HZ s = Czerwone = Zolte E:Ciemne

W ciagu doby na skrzyzowaniu dziataja programy koordynowane statoczasowe P11 P2 oraz
program rezerwowy izolowany P3, przelaczane w zaleznosci od godziny zgodnie z zatagczonym

schematem.
Program | Dlugosc Harmonogram | Offset [s] Projektowat:

cycklu [s] | realizacji Jakub Klimkiewicz | Michat Strzyz
Z-M - 24:00 — 5:00 -
P1 100 5:00 — 9:00 40 s
P2 100 | 9:00 - 24:00 78 2// - %,—
P3 120 5:00 - 24:00 0 ~7

rezerwowy
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8.4. PROGRAM P2

=
a5 > N N
2 o o ® © ®
o [ a E S 55
= E‘ g = (3 e 10 2 ] a 5 . [} .70‘ o8 ‘ w ‘ w | Gstartl GE1|GT1
1| K 1,23 K O s — ——  J——————————4 | 100 | 57 | 57
2 K 4 5 6 2K l 1 | 1'[;0.53 | 1 1 1 1 I T I T T T T H 100 53 53
3 K 7,8,9 3K -] 8553 — 65 93 | 28
l | ] ol | ] l | P | L I
I | 1 | T 1 T T 1 1 | |
4 | PIR|10,11,12,13| 4PR = lii—| 62 | 9533
5 | PIR|14,15,16,17| 5PR ———————————— = 1li—| 62 95 | 33
6 | PR [18.19,20, 21| 6PR — % J)——————— 98 | 52|54
7| s 4 7s |l - N T == | 66 91|25
s ; g [ R S e e ey
352
9 | PR |22, 23, 24,25 9PR |l 100100 ] ] 100 100|100
1 - PP o Tolo
| | | | | | | | | | | | | |
1 1 Il 1 I 1 I I 1 [ 1 [ 1 I
11 S 26 118 M I 1 T 265\ 1 T ! 1 I 1 | ' M T 1 ‘ 2 55 53
0 IIU 2 3“0 JIU 5‘3 SIJ 0 H‘U QIJ 100
= CzerwonoZotte =Zielone =Zielone migajgce 1Hz  mmmmm = Czerwone = Zdlte |_>»<_| = Ciemne
b — (i 52

Punkt przetaczen: 10s
Nadzorowanie sygnatéow czerwonych w grupach zgodnie z opisem.
W ciagu doby na skrzyzowaniu dzialaja programy koordynowane statoczasowe P11 P2 oraz

program rezerwowy izolowany P3, przetaczane w zaleznos$ci od godziny zgodnie z zatgczonym
schematem.

Program | Dlugos¢ Harmonogram | Offset [s] Projektowat:
cycklu [s] | realizacji Jakub Klimkiewicz | Michat Strzyz
Z-M - 24:00 — 5:00 -
P1 100 5:00 — 9:00 40 )y
P2 100 | 9:00 —24:00 78 Z// = 4/'%;‘
P3 120 |5:00- 24:00 0 ~7
rezerwowy
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8.5. PROGRAM P3 (REZERWOWY)

>
z| 5 >N N
2 S O ® o ©
bt =% g =) :Z_JJ' &
‘z_ E zZ % O % " u n o 50 u " » 9 100 " L] Gstarﬂ GE1 GT1
k] 28 |k o e ———————| 120 |77 |77
2 K d 55 2K 1 I 1 1 1077:\ 1 1 I I ] T T T T T T ,J 120 73 73
Pl T P T T e i e e L e b e b e L
3 [ k[ 789 | 3 — : ———————=- 1 —| 85 [113|28
4 | pm[10, 11,12, 13] 4Pr SIS : — — 2 — 82 [115]33
5 | PR [14, 15,16, 17| 5PR — : — : EN m— 82 [115]33
6 | PR |18, 19 20, 21| 6PR S — — Jj—————————— 118 [ 7274
Tls] 4 7S —— 1 ———— T = D= 8 [111[25
"\‘ III H‘I"\‘ ”\‘ ‘\"IH‘ III ‘\ HH "I' H\ ”'\"I' H '\H'IH‘ I‘I
6 1S k ° S e KA LEaaa 3"?‘21‘ ‘l"l”‘l"‘l‘!" s AL CAAed LA LEAN LAAed Eaaas L | 3 7269
9 | PR |22 23,24,25| 9PR E— ‘ B — — — || 120 |120]120
T T T T T T T T T T T T T T T 1
oLx 2 1o s aas s i s Raand nanas AaAnARAsASRARAs) pre aa| 0 00
1] S 26 118 S B e — ] 2 75 | 73
0 1‘[ 2|J N 1‘!] 50 E!II Y‘U XIE B‘:I 10 %[ IQE:
M = CzerwonoZotte D =Zielone | | I | " =Zielone migajgce 1Hz  mmmmmm = Czerwone = Zolte x = Ciemne

Punkt przetaczen: 10s
Nadzorowanie sygnatéw czerwonych w grupach zgodnie z opisem.
W ciaggu doby na skrzyzowaniu dziataja programy koordynowane staloczasowe P11 P2 oraz

program rezerwowy izolowany P3, przelaczane w zalezno$ci od godziny zgodnie z zatagczonym
schematem.

Program | Dlugos¢ Harmonogram | Offset [s] Projektowat:
cycklu [s] | realizacji Jakub Klimkiewicz | Michat Strzyz
Z-M - 24:00 — 5:00 -
P1 100 5:00 — 9:00 40 /
P2 100 9:00 — 24:00 78 %/ - %‘
P3 120 |5:00- 24:00 0 ~7
rezerwowy
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10. ROZWIAZANIA SPRZETOWE.

Caly instalowany na skrzyzowaniu osprzet, w zakresie budowy, funkcjonowania oraz
warunki jego montazu, muszq spelnia¢ wymagania zamawiajgcego zawarte w opisie
przedmiotu zamowienia oraz wymagania szczegotowych warunkow technicznych zat. nr 3 do
rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r Dz.U. nr 220 p.281.

Szczegotowe  rozwiqgzania techniczne dotyczgce infrastruktury instalowanej na
skrzyzowaniu znajdujg sie w projekcie branzy elektrycznej stanowigcym odrebne opracowanie.

10.1. Sterownik
Projektuje si¢ sterowanie realizowane przy wykorzystnaniu istniejagcego sterownika.

10.2. Sygnalizatory

Numer |\ zwa/ numer Grupa . \ Srednica .
sygnalizat wlotu Grupa [nadzor| Sekwencja sygnatéw soczewki Lokalizacja
ora owana
6 Tak @ @ E @ @ 300 Maszt
5 Nie % % 8 % 100 Maszt
o Zwindi | 2 SEeeE
Wigury @ D @ [] @
(pdtnoc) Tak @ @ @ @ 300 maszt
4 +
S7 Nie 200 maszt
1wk | Tak | [ [ @ [@ B | 300 Maszt
@0 e)e
20 11S Nie @ @ @ @ 200 maszt
I
Wed e Olelo
2 | o @@ @] [
23 (wechod) CER® o | m
9PR Tak
24 @ O 200 maszt
25 O 200 maszt
1 Wiot 3 Tak @ @ @ @ @ 300 Maszt
2 Ul. Zwirki i Wigury| 1K Nie @ [] @ [] @ 100 Maszt
3 (pofudnie) Tak @ @ @ @ 300 Maszt

21/22



,.Droga rowerowa przy ulicy Zwirki i Wigury w Warszawie na odcinku ul. Wawelska — Lotnisko Chopina”
Projekt inzynierii ruchu

SK_3 SK_3 ZWIRKI I WIGURY - TROJDENA
N G - .
sygl:glfzrat Nazv\\:valtétrb umer Grupa nar(ljjzp(?r Sekwencja sygnatow gggggxlz Lokalizacja
ora owana
10 200 maszt
4PR Tak
i1 O @@ o | o
14 @ @ @ @ 200 maszt
5PR Tak
15 200 maszt
12 ‘ 200 maszt
4PR T
13 : @ O 200 maszt
16 cPR ok U 200 maszt
17 200 maszt
7 Tak D D @ @ @ 300 Maszt
3K olejojelo
9 Nie @ @ @ @ 100 Maszt
© E e @
3K Tak @ D @ D @ 200 maszt
g Wiot 4 OJOJOJOfO)
Ul. Ksiecia
Trojdena
(zachdd) 8S Nie C) C) 200 maszt
18 @ @ @ @ 200 maszt
19 ol
6PR Tak
20 O 200 | masz
21 200 maszt

Sygnalizatory zlokalizowane na wysiggnikach powinny posiada¢ ekran kontrastowy.
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