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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalgcznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.18).

Niniejsze opracowanie dotyczy oceny wplywu budowy Trasy Mostu Péinocnego wraz z
przeprawg mostowa w fazie eksploatacji, na odcinku od rejonu skrzyzowania z ul. Putkowg
(na terenie gminy Bielany) do rejonu skrzyzowania z ul. Modlinskg (na terenie gminy
Biatoteka) w Warszawie.
Analizowany odcinek, opisywany kodem ,odcinek 4”, jest niewielkim fragmentem dtuzszej
czesci projektowanej trasy o diugosci tacznie 12.700 m, od dzielnicy Bemowo do wschodniej
granicy Warszawy w dzielnicy Biatolgka. Termin i zakres realizacji catosci inwestycji, ktéra
stanowi¢ bedzie cze$¢ podinocnej obwodnicy Warszawy, nie sa jeszcze do konca
sprecyzowane. inwestycja polega na realizacji przeprawy mostowej, ktéra ma mie¢ diugo$¢
okoto 1400 metrow.
Inwestycja analizowana tutaj dotyczy:

- Przeprawy mostowej przez Wiste,

- Polgczen drogowych Trasy Mostu Pétnocnego z Wybrzezem Gdynskim

oraz Putkowa (wezef),

- Potgczen drogowych Trasy Mostu Pdinocnego z ulicg My$liborska (wezet),

- Polaczen drogowych Trasy Mostu Pétnocnego z ulicg Modlinskg (wezel),

- Odcinkdw trasy faczacych wymienione wezly oraz Most Péinocny.

- Budowy linii tramwajowej wzdluz osi rozpatrywanego odcinka trasy.

Najwigkszg inwestycjg w ramach calosci przedsiewzigcia bedzie budowa przeprawy mostowej
przez Wiste (Most Péinocny). Tereny doliny Wisly od skarpy przez koryto Wisty az do watu
przeciwpowodziowego po stronie Gminy Biatoleka stanowig fragment Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu, wigczonego jako migdzynarodowej rangi Kkorytarz
ekologiczny systemu ECONET-PL. Nie ma mozliwo$ci zagwarantowania nienaruszalno$ci
istniejgcego uktadu ekologicznego. Mozna natomiast - i muszg takie wytyczne powstaé w fazie
projektoéw budowlanych - zapewni¢ warunki zminimalizowania szkéd.

Dodatkowo, nowe nasadzenia roslinne w otoczeniu projektowanej trasy przyczynig sie do
przywrocenia rownowagi przyrodniczej po budowie, a takze wzbogacy istniejgce siedliska i
zrekultywujg nieuzytki. ‘

Projektowana zielert wzdiuz Wisly, musi mie¢ charakter zblizony do naturainego i harmonijnie
wtapiac sie w istniejacy, fegowy krajobraz.

Zielen na pozostatym odcinku projektowanej trasy bedzie miata charakter ozdobny. Walory
rekreacyjne tego obszaru poza urokami widokowymi praktycznie z uwagi na brak
zainwestowania, nie istniejg. Funkcje ochronng dla waloréw krajobrazowych, a wiasciwie -
tworzgcg nowe walory tego typu - waloréw krajobrazowych i rekreacyjnych bedg petnity nowe
nasadzenia roslinne. Zrekompensujg one straty spowodowane wycinkg zieleni istniejacej oraz
pozwolg na rekultywacje terendw nadwislanskich. Jezeli uda sie potaczy¢ zielen towarzyszaca
drodze z systemem zieleni wzdtuz Wisly i mozna bedzie stworzy¢ ciekawe tereny rekreacyjne
dla mieszkancow Warszawy.

W czasie realizacji przedsigwzigcia zagrozeniem dla istniejgcej fauny bedzie prowadzenie
rob6t drogowych w miesigcach maj - lipiec. W okresie tym wigkszo$é gatunkéw zwierzat
znajduje si¢ w peini sezonu lggowego, rozrodczego. Miode organizmy wykazujg mniejszg
odpornos$¢ i sg szczegobinie narazone na wszelkiego typu stresy zwigzane z przebudowg drogi
(wzmozony hatas, duze zapylenie, ruch ludzi i pojazdéw mechanicznych). W zwigzku z
powyzszym prace budowlane nalezy wykonywac w okresie od sierpnia do kwietnia.

Stwierdzono, iz jedynym rozwigzaniem projektowym budowy mostu, ktore jest do
zaakceptowania z ekologicznego punktu widzenia, jest konstrukcja ustroju nosnego podparta
na stupach zelbetowych oraz brak jakichkolwiek weziéw komunikacyjnych na obszarach

tarasow zalewowych Wisly. W projekcie technicznym nalezy zastosowaé rozwigzania
zapewniajgce utrzymanie stabilnosci skarpy wislanej. Jest to zwigzane nie tylko z
konieczno$cig wiasciwego rozwigzania technicznego konstrukcji przyczétka mostowego, ale




rowniez z wlasciwym rozwigzaniem samego, do$¢ duzego wezta drogowego z ul. Putkowa.
Ponadto nalezy do minimum ograniczy¢ zajeto$¢ terenéw taraséw zalewowych na potrzeby
budowy i nie lokalizowa¢ tam zadnych zaplecz technicznych lub socjainych oraz sktadowisk
materiatdw budowlanych.

System odwodnienia trasy powinien by¢ starannie przemyslany, tak aby w jak najwiekszym
stopniu powstate $cieki deszczowe zagospodarowaé na okolicznych terenach, bez
odprowadzania ich do istniejacej kanalizacji komunalnej. Szczegdinej uwagi wymaga
zabezpieczenie przeprawy mostowej przed skutkami ewentualnych katastrof z materiatami
niebezpiecznymi.

W bezposrednim sasiedztwie terenu opracowana znajduje sie strefa ochrony prawnej
Konserwatora Zabytkow obejmujaca teren Fortu Bielany. Nie przewiduje si¢ jednak
bezposredniego, negatywnego oddzialywania trasy na ten obiekt W zwigzku powyzszym nie
przewiduje dodatkowych zabezpieczen.

Wyznaczony zasieg 200 m oddzialywania zanieczyszczen powietrza stanowi granice zasiegu
ucigzliwosci trasy. Stwierdza sie znikome oddzialywanie innych zanieczyszczen uwalnianych
przez ruch samochodowy do powietrza na projektowanej frasie.

W ramach przeprowadzonych analiz akustycznych, dla zabudowy znajdujgcej sie na terenach
mieszkalnych przyjeto nastepujgce dopuszczalne poziomy hatasu:

- Pora dzienna — L aeq = 60 dB :

- Poranocna —L e =50 dB

Ocene wykonano gidbwnie w oparc;lu o modele obliczeniowe (badania symulacyjne).
Badania symulacyjne wskazujg, iz:

- po przyjeciu parametrow ruchu obliczonych zgodnie z danymi uzyskanymi od
zleceniodawcy, przy budynkach mieszkalnych wystapi znaczne przekroczenie poziomu
dopuszczalnego w porze dziennej w pasie do 310 m (punkt obserwacji na wysokosci
4am).

- w pasie do 600 m wystapig przekroczenia poziomu dzwieku w porze nocnej. Projekt
budowlany uwzglednia¢ wiec bedzie musiat zespot Srodkéw  ochrony
przeciwdzwigkowej. Zachodzi jednak obawa, iz nie bedzie mozliwosci wyeliminowania
wszystkich zagrozen akustycznych. Przewidywa¢ mozna potrzebe utworzenia obszrow
ograniczone uzytkowania (OOU).

Jednakze w obecnej chwili ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania jest co
najmniej przedwczesne. Nie ma bowiem wystarczajgcego, merytorycznego uzasadnienia dia
podjgcia takiej decyzji. Zaréwno koszty ustanowienia takiego obszaru jak i obecne
merytoryczne przestanki nie dajg podstawy do ustanowienia w omawianym rejonie OOU.
Dziatania te nalezy podja¢ jako rezultat analiz po realizacyjnych.




1 INFORMACJE WSTEPNE

1.4 PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

Podstawg formalna opracowania jest zlecenie Zarzadu Drég Miejskich w Warszawie
dla Biura Studidw Ekologicznych Towarzystwa WIR w Warszawie, dotyczace
wykonania zadania pt.:

Raport oddzialywania na srodowisko projekiowane] Trasy Mostu Pdinocnego na
odcinku od ul. Pultkowej do ul. Modlinskiej w Warszawie — etap ustalenia
lokalizacji inwestycji celu publicznego.

Niniejsze opracowanie stanowi raport oddzialywania na $Srodowisko projektowanej
Trasy Mostu Péinocnego na odcinku od ul. Pulkowej Warszawa - Bielany do ul.
Modlinskiej Warszawa - Biatoleka.

Konieczno$¢ wykonania Raportu do Oceny wynika bezposrednio z Postanowienie nr
33/08/2002 Starosty Powiatu Warszawskiego dnia 20.02.2002 r. orzekajgcego
obowigzek sporzadzenia raportu oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko na
etapie ustalenia warunkéw zabudowy i zagospodarowania terenu — obecnie ustalenia
lokalizacji inwestycji celu publicznego, dla przebiegu trasy Mostu Pélnocnego przez
tereny gmin Bielany i Biatolgka w zakresie projektowania od ul. Putkowej do ul.
Modlinskiej.

1.2 ZESPOL AUTORSKI |
Niniejszy Raport wykonany zostat przez zesp6t w skfadzie:

o dr inz. Radostaw J. Kucharski — kierownik pracy (Biegly Ministra Srodowiska, nr
upr. 52, 53, Biegly z listy Wojewody Mazowieckiego nr upr. 314, Ekspert Polskiej
Izby Ekologii zasw. nr 09.) - koordynator prac

Zespot realizatorow.

o mgr Zbigniew K. Szymanski, (Biegly z listy Wojewody Mazowieckiego nr upr. 324
Ekspert Polskiej Izby Ekologii zasw. nr 36, 40),

o dr Maciej Lipski (Biegly Ministra Srodowuska nr upr. 672, Biegly z listy Wojewody
Mazowieckiego nr upr. 135),

o mgr inz. Marcin Jézwiak (Blegiy Ministra Srodowiska, Biegty z listy Wojewody
Mazowieckiego nr upr. 351),

o mgr inz. Urszula Serafinska (architekt krajobrazu),

o mgr inz. Patrycja Chacinska (techniki mapowania cyfrowego, GIS).




2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zatacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.17).

Budowa analizowanego odcinka drogi — Trasy Mostu Pdinocnego — jest klasyfikowana
zgodnie z ustawg Gospodarka nieruchomosciami (Dz.U. nr 46 poz.543) art. 6, oraz
ustawg z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
(Dz.U. nr 80 poz. 717), art2 ust. 5, jako ,,inwestycja celu publicznego”.

Niniejsza ocena odnosi sig¢ w sposob bezposredni do postgpowania w sprawie 00S
dla planowanych inwestycji celu publicznego.

W kolejnych rozdziatach znajduje sie bezpos$rednie odwotanie do wymagan
ustawowych. W ramach postepowania w sprawie oceny oddziafywania na $rodowisko
planowanych przedsiewzie¢, zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 roku o
szczegbinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
krajowych w sprawie postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko,
rozdziat 4, art.25, 26 i 27, raport oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko
powinien zawierac tre$ci zgodne z (cytat):

Zatacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r (Dz.U.nr 80 poz.721).

1. Raport o oddzialywaniu planowanego przedsigwzigcia drogowego na $rodowisko powinien
uwzgledniaé fazy realizacji i eksploatacji planowanego przedsigwziecia i speiniac nastgpujace
wymagania:

1) identyfikowaé elementy $rodowiska oraz dobra kultury istniejace w sasiedztwie lub w
bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego przedsigwziecia;

2) ustala¢ wplyw planowanego przedsiewzigcia na Srodowisko, w szczegolinosci na ludzi,
zwierzeta, roéliny, powierzchnie ziemi, wode, powietrze, klimat, dobra materialne,
krajobraz oraz wzajemne oddziatywanie migdzy tymi elementami Srodowiska;

3) ustala¢ wpltywy planowanego przedsigwzigcia na dobra kultury, w tym: zasoby i walory
doébr kultury, krajobraz kulturowy oraz obszary i obiekty chronione na podstawie
odrebnych przepisow, z uwzglednieniem istniejacej dokumentaci, inwentaryzacji i
rejestru konserwatorskiego;

4) przyjmowacé za podstawe oceny istniejace dane obserwacyjne i pomiarowe oraz inne
informacje dotyczace stanu $rodowiska i débr kultury, wystepujacych ucigzliwosci, a
takze dane zawarte w istniejgcych opracowaniach dotyczgcych stanu Srodowiska;

5) przedstawia¢ zagadnienia w formie opisowej i graficznej.

2. Raport o oddzialywaniu planowanego przedsigwzigcia drogowego na srodowisko zawiera:
1) opis planowanego przedsiewzigcia drogowego, a w szczegoinosci:
a) charakterystyke planowanego przedsigwzigcia i warunki wykorzystania terenu
w fazie realizacji i eksploatacii,
b) informacje o obiektach budowlanych i urzadzeniach zwigzanych z realizacjg
~ planowanego przedsigwzigcia,
c) wplyw planowanego przedsiewzigcia na istniejace elementy sieci drogowej, z
uwzglednieniem wariantu polegajgcego na niepodejmowaniu przedsigwziecia,




d) przewidywane wielkosci emisji w trakcie eksploataciji obiektu drogowego;
2) charakterystyke Srodowiska w obszarze przewidywanego oddziatywania planowanego

przedsigwzigcia uwzgledniajgca;
a) elementy przyrodnicze Srodowiska i tendencje zmian w nim zachodzacych,
b) obszary chronione, okreslone na podstawie odrebnych przepisow,
c) walory krajobrazowe i rekreacyjne;

3) opis wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia;

4) opis wariantdw przebiegu przedsigwziecia drogowego w sgsiedztwie lub na obszarach
rezerwatow przyrody, parkdw narodowych, parkéw krajobrazowych i obszaréw
objetych ochrong przyrody na podstawie prawa migdzynarodowego oraz na obszarach
intensywnej zabudowy mieszkaniowej, wraz z uzasadnieniem wyboru wariantéw;

5) charakterystyke istniejacego zagospodarowania i uzytkowania terendéw w obszarze
przewidywanego oddziatywania przedsiewziecia;

6) syntetyczne zestawienie dobr kultury objetych ochrong na podstawie przepiséw
szczegblinych, wraz z ich wskazaniem;

7) okreslenie przewidywanych oddziatywan planowanego przedsiewzigcia na $rodowisko,
w tym réowniez w przypadku wystgpienia powaznego zagrozenia spowodowanego
wypadkiem drogowym;

8) opis przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego przedsiewziecia na
$rodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krotko-,
$rednio- i dlugoterminowe, state i chwilowe oddzialywania na $rodowisko wystepujace
w czasie realizacji i eksploatacji obiektu drogowego;

9) analize i ocene potencjainych zagrozen i szkéd dla dobr kultury, ze wskazaniem
obiektow lub stanowisk archeologicznych narazonych na zniszczenie duzych czesci
trwatych obiektow architektonicznych, fragmentow zatozen parkowych i innych doébr
kultury w obrebie planowanego terenu budowy przedsiewzigcia;

10) okreslenie potencjalnych zagrozen w poszczegoéinych fazach realizacji i eksploatacii
obiektu drogowego dia warunkéw Zycia i zdrowia ludzi, w tym prawdopodobnego
zasiggu oddziatywan ponadnormatywnych hatasu, zanieczyszczen powietrza, wody;

11) okreslenie zatozen do:
1) ratowniczych badan obiektow, stanowisk archeologicznych i historycznych

znajdujgcych sie na obszarze planowanego przedsiewzigcia, odkrywanych w
trakcie prac budowlanych,

2) programu zabezpieczenia istniejacych dobr kultury przed negatywnym
oddziatywaniem obiektu drogowego oraz ochrony krajobrazu kulturowego;

12) opis zastosowanych metod prognozowania, przyjetych zalozen i rozwigzan oraz
wykorzystanych danych, w tym o ruchu drogowym, a takze stwierdzonych brakéw i
niedoskonatosci w tym zakresie;

13) opis przewidywanych dzialan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodnicza negatywnych oddzialywan na S$rodowisko oraz oceng
efektywnosci proponowanych metod i $rodkéw;

14) wnioski dotyczace:

a) warunkdéw projektowania i realizacji planowanego przedsiewziecia, w tym
zabezpieczen srodowiska,

b) potrzeby zmian przebiegu drogi w odniesieniu do wybranych jej odcinkéw ze
wzgledu na ochrone dobr kultury i ochrone przyrody;

15) opis trudno$ci wynikajacych z niedostatkéw techniki, luk w danych i we wspolczesnej
wiedzy, jakie napotkano opracowujgc raport;

16) opracowanie zagadnier w formie graficznej, w tym map w skali 1:5000;




17) zroédia informacji stanowigce podstawe do sporzadzenia raportu;
18) streszczenie informacji zawartych w raporcie w jezyku niespecjalistycznym.

.................................. (koniec cytatu)”

Raport niniejszy odpowiada wymienionym wyzej wymagamom a ponadto szczegding
uwage zwrdcono na nastepujgce zagadnienia:

przedstawienie wynikéw badan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w
formie graficznegj (izolinie),

ustalenie zasiggu rozprzestrzeniania sie hatasu (izofony)

opis obiektéw chronionych w zasiegu oddziatywania trasy

okreslenie przewidywanego oddziatywania obiektu na $rodowisko

dyskusja na temat obszaréw ograniczonego uzytkowania

analize mozliwych konfliktéw spotecznych

oceng przedstawionych koncepcji budowy trasy 2ze szczegOlnym

uwzglednieniem oceny wptywu inwestycji na stabilno$¢ Skarpy Warszawskiej

7 Niektore fragmenty niniejszego raportu mogq stanowi¢ zamknietg, autonomiczng
cato$¢, mogaca funkcjonowac poza niniejszym tekstem; odnosi sie to przykiadowo
do propozycji ochrony $rodowiska przed hatasem, problematyki zagrozenia woed
etc. w rejonie projektowanej Trasy Mostu Pétnocnego wraz z przeprawg mostowsg
od rejonu skrzyzowania z ul. Putkowg (na terenie gminy Bielany) do rejonu
skrzyzowania z ul. Modlinska (na terenie gminy Biatoteka),

7 zakres raportu, poza wymienionymi regulacjami prawnymi, wyznaczyly zapisy w
umowie na realizacje pracy oraz wczesniejsze postanowienie wydane przez
Staroste powiatu Warszawskiego oraz wskazania TSSE,

I~ przedstawione propozycje stracg swg aktualnos$¢ i bedg musialy by¢ opracowane
ponownie w przypadku zmiany warunkéw wyjsciowych; opracowanie takie
zgdane bedzie na etapie oceny projektu budowlanego.




3 PODSTAWY PRAWNE | METODYCZNE, MATERIALY WYJSCIOWE

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.{Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.17).

3.1 AKTY PRAWNE OGOLNE ZWIAZANE Z RAPORTEM

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdinych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych. (Dz.U. nr 80 ,poz. 721).

Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo Budowiane, jednolity tekst Dz.U. 2000, nr
106, poz. 1126 wraz z pézZniejszymi zmianami,

Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. o zagospodarowaniu przestrzennym, jednolity tekst
ustawy Dz.U. 1999, nr 15, poz.139 wraz z p6zniejszymi zmianami,

Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2001, nr
62, poz. 627) wraz z pdzniejszymi zmianami.

Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. o0 odpadach (Dz.U. 2001, nr 62, poz. 628),
Ustawa z dn. 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych
(Dz.U. 2001, nr 63, poz. 638),

Ustawa z dn. 11 maja 2001 r. o obowigzkach przedsigbiorcow w zakresie
gospodarowania niektérymi odpadami oraz o oplacie produktowej i optacie
depozytowej (Dz.U. 2001, nr 63, poz. 639),

Ustawa z dn. 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym
odprowadzaniu Sciekow (Dz.U. 2001, nr 73, poz. 747),

Ustawa z dn. 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy - Prawo ochrony
srodowiska, ustawy o odpadach oraz zmianie niektérych ustaw (Dz.U. 2001, nr
100, poz. 1085),

Ustawa z dn. 18 lipca 2001 r. ,Prawo Wodne” (Dz.U. 2001, nr 115, poz. 1229),
Ustawa z dn. 23 listopada 2002 r. o zmianie ustawy Prawo ochrony $rodowiska
i ustawy Prawo wodne (Dz.U. 2002, nr 233, poz. 1957),

Ustawa z dn. 19 grudnia 2002 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz innych
ustaw (Dz.U. 2003, nr 7, poz. 78),

Ustawa z dnia 27.04.2001 r. "Prawo ochrony $rodowiska’ (Dz. U. Nr 62,
poz.627)

Ustawa z dnia 27.07.2001 r. "o wprowadzeniu ustaw — Prawo ochrony
$rodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektdrych ustaw” (Dz. U. Nr
100, poz.1085).

Ustawa z dnia 9.10.2000 r. "O dostepie do informacji o $rodowisku i jego
ochronie oraz o ocenach oddzialtywania na $rodowisko” (Dz. U. Nr 109/2000,
poz. 1157)

3.2 AKTY PRAWNE SZCZEGOLOWE ZWIAZANE Z RAPORTEM

Uktad nie pretenduje do ustalenia hierarchii waznosci danego aktu prawnego w
odniesieniu do niniejszego raportu.

Rozporzadzenie Rady Ministréow z dn. 24 wrzesnia 2002 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzigé mogacych znaczgco oddzialywaé na $rodowisko oraz
szczegolnych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do
sporzgdzania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz.U. 2002, nr 179, poz.
1490),




Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2002 w sprawie okreslenia
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywaé na $Srodowisko oraz
szczegblowych kryteribw zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewzieé¢ do
sporzadzenia raportu 0 oddziatywaniu na $rodowisko (Dz.U. Nr 179/2002, poz.
1490)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 1 pazdziernika 2002 r. w sprawie
sposobu  udostegpniania informacji o $rodowisku (Dz.U. 2002, nr 176, poz.
1453),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 26 czerwca 2002 r. w sprawie
wzoréw wykazoéw zawierajgcych informacje i dane o zakresie korzystania ze
Srodowiska i sposobu ich przedstawiania (Dz.U. 2002, nr 100, poz. 920),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw pozioméw w Srodowisku
substancji lub energii przez zarzgdzajacego drogg, linig kolejowa, linig
tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz.U. 2003, nr 35, poz. 308),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 17 stycznia 2003 r. w sprawie
rodzajéw wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii
kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny byé
przekazywane wilasciwym organom ochrony S$rodowiska oraz terminow i
sposobdw ich prezentacji (Dz.U. 2003, nr 18, poz. 164),

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dn. 19 maja 1999 r. w sprawie warunkow
wprowadzania SciekOw do urzadzen kanalizacyjnych stanowigcych mienie
komunalne (Dz.U. 1999, nr 50, poz.501),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dn. 7 wrzesénia
1999 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazddw oraz wzoréw dokumentoéw przy tym stosowanych - Dz.U. 1999, nr 81,
poz. 917,

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 29 listopada 2002 r. W spraw;e
warunkéw, jakie nalezy speinia¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd i do ziemi
oraz w sprawie substancji szczegoinie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz.U. 2002, nr 212, poz. 1799),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 01/2003, poz. 12)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 w sprawie
dopuszczalnych poziomdw niektorych substancji w powietrzu oraz marginesow
tolerancji dla dopuszczalnych poziomow niektdrych substancji (Dz.U. Nr 87,
poz. 796) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 27 wrzesnia 2001 r. w
sprawie katalogu odpadow (Dz.U. 2001, nr 112, poz. 1206),

Rozporzgdzenie Ministra Ochrony Srodomska Zasobow Naturalnych i
Lesnictwa z dnia 13 maja 1998 w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (Dz.U. Nr 66, poz. 436)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 stycznia 2002 r. w sprawie
wartosci progowych pozioméw hatasu. (Dz. U.02.8.81 z dnia 31 stycznia 2002
r.)

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
Srodowiska przed hatasem. (Dz. U. 02.179.1498 z dnia 29 pazdziernika 2002 r)




Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 9 pazdziernika 2001 r. w sprawie opiat
za korzystanie ze Srodowiska (Dz.U. 2001, nr 130, poz. 1453),

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 10 wrzes$nia 2002 r. zmieniajace
rozporzgdzenie w sprawie optat za korzystanie ze $srodowiska (Dz.U. 2002, nr
161, poz. 1335),

3.3 OGONE MATERIALY ZRODLOWE WYKORZYSTANE W NINIEJSZEJ OCENIE
(RAPORCIE)

Miejscowy Plan Ogdlny Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Stotecznego Warszawy,

Decyzja o Warunkach Zabudowy i Zagospodarowania Terenu,

Geodezyjne podktady mapowe 1:500 w liniach rozgraniczajgcych inwestycje —
zalgcznik do decyzji WZIZT,

Warstwy tematyczne w wersji elektronicznej wraz z podkladami mapowymi dia
calej inwestycji- (m.in. zagospodarowanie terenu w pasie 500m od osi
projektowanej drogi wykonane przez Instytut Gospodarki Przestrzennej i
Komunalnej),

Dodatkowe informacje od Zleceniodawcy, uzyskane w trybie roboczym

3.4 PODSTAWOWE, SZCZEGOLOWE MATERIALY ZRODLOWE ZWIAZANE Z

RAPORTEM

Postanowienie nr 33/0$/2002 Starosty Powiatu Warszawskiego dnia
20.02.2002 r. orzekajace obowigzek sporzadzenia raportu oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko na etapie ustalenia warunkéw zabudowy i
zagospodarowania terenu — obecnie w odniesieniu do Trasy Mostu Pdinocnego
- lokalizacji inwestycji celu publicznego.

Pismo Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w m.st. Warszawie
Nr VIl 44223(218)2002/1 z dnia 30.12.2002 z wnioskiem o uzupetnienie
"Raportu oddziatywania na srodowisko | odcinka projektowanej Trasy Mostu
Péinocnego na odcinku od ulicy Putkowej do ulicy Modlifiskiej",

Aktuainy stan jakosci powietrza atmosferycznego w rejonie projektowane;j
inwestycji. Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w
Warszawie - pismo: MO-6788/48/03/ET/2331 z dnia 07.06.2004 r.

Z uwagi na faze sporzadzania raportu jako podstawowe materialy merytoryczne do
analiz, postuzyly zespotowi autorskiemu nastgpujgce materiaty udostgpnione przez
zleceniodawce:

1. Urzad Miasta Stotecznego Warszawy — Biuro Naczelnego Architekta

Miasta - ,Studium Techniczno - Ekonomiczne Trasy Mostu
Péinocnego na odcinku od wezla z trasa N-S do wezla z trasg
olszynki grochowskiej — Etap | — Uwarunkowania realizacyjne” -

Warszawa, grudzien 2003.




2. Urzad Miasta Stotecznego Warszawy — Biuro Naczelnego Architekta

Miasta - ,Studium Techniczno - Ekonomiczne Trasy Mostu
Péinocnego na odcinku od wezia z trasa N-S do wezla z trasa
olszynki grochowskiej — Etap Il — zalozenia sieciowe i prognozy

ruchu” — Warszawa, styczen 2004.
3. Urzad Miasta Stotecznego Warszawy — Biuro Naczeinego Architekta

Miasta — ,Studium Techniczno — Ekonomiczne Trasy Mostu
Péinocnego na odcinku od wezla z trasa N-S do wezla z trasg
olszynki grochowskiej — Etap Ill — Studium przebiegu i rozwigzan

trasy” — Warszawa, grudzien 2003.

4. Petnomocnik Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy ds. Trasy mostu
poinocnego Witold Chodakiewicz — ,Wybor srodka komunikacji
szynowej — Tramwaj lub Metro — do przewozu pasazeréw na Trasie
mostu péinocnego” — Warszawa, maj 2004.

Powyzsze dokumenty wyznaczyly granice danych merytorycznych przyjmowanych do
analiz przez zespo6t autorski niniejszego raportu.

3.4.1

Podstawowe materialy merytoryczne i zrodlowe w zakresie ochrony przed
hafasem: ’

Norma Polska PN-87/B-02151.(ark.1-3). Akustyka budowlana. Ochrona przed
hatasem pomieszczeri w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku
w pomieszczeniach.

Oceny oddziatlywania drég na srodowisko. Cz. 1l - Aneksy. GDDP, Warszawa
1999

" Aneks Il do Oceny Oddziatywania na Srodowisko projektowanej Trasy Mostu
Pdtnocnego na terenie gmin Warszawa — Bialoleka i Warszawa — Bielany”, BSE
WIR”, Warszawa 2002, )

Raport Oddzialywania na Srodowisko projektowanej Trasy Mostu P6tnocnego na
odcinku od ul. Putkowej (w dzielnicy Bielany) do ul. Modliriskiej (w dzielnicy
Biatolgka) - Etap decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu,
WIR”, Warszawa 2003,

Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. GDDP, Warszawa 1999

Zasady prowadzenia przed- i po — inwestycyjnego monitoringu hatasu dia tras
szybkiego ruchu (pod red. R.J.Kucharskiego). Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Warszawa 1999.

Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, wyd. ASKON 1996 r.

Podstawowe materialy merytoryczne i zrodlowe w_zakresie ochrony
powietrza atmosferycznego:

ZASADY OCHRONY SRODOWISKA W DROGOWNICTWIE. Zatacznik do
zarzadzenia Nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych, z dnia 24 maja
1999 roku. Tom Ill, Dziat 10: Ochrona powietrza przed zanieczyszczeniami
drogowymi.

Wytyczne wykonywania ocen oddziatywania autostrad na Srodowisko - cze$¢ | i
Il. Agencja Budowy i Eksploatacji Autostrad. Warszawa 1998.




34.3

CORINAIR Working Group on Emission Factors for Calculating Emissions from
Road Traffic. Emission Inventory Guidebook. EEA 15 February, 1996.
Biernacki A., Jozwiak M., Szymczyk J.: Zintegrowany pakiet programow do
rutynowych obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.
ZANAT wer. 5. Instrukcja uzytkowania. Zakiad Ochrony Srodowiska,
Informatyki i Elektroniki EKO-KOM, Warszawa 2001.

Publikowane dane Inspekcji Ochrony Srodowiska.

Roczniki statystyczne GUS.

ZANAT w 6.0 - Zintegrowany pakiet programéw do modelowania poziomow
substancji w powietrzu zgodnie z metodyka referencyjna wg Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dn. 5.12.02, Dz.U. 01/03, poz. 12, materialy
eksploatacyjne; Biernacki A., Jézwiak M., Szymczyk J.; Zakiad Ochrony
Srodowiska, Informatyki i Elektroniki EKO-KOM, Warszawa 2003.
EMEP/CORINAIR; Emission Inventory Guidebook - 3rd edition October 2002
UPDATE Technical report No 30; European Environment Agency.

Klimat i bioklimat Warszawy; Instytut Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN, http:/iwww.igipz.pan.pl/klimat/Warszawy/index.html
Informacje o produktach paliwowych PKN Orlen SA; witryna
http://www.orlen.pl

Podstawowe materialy merytoryczne i zrédfowe w zakresie ochrony wod,
gospodarki odpadowej i powierzchni ziemi:

Synowiec A., Rzeszot U. Oceny oddzialywania na srodowisko - Poradnik.
Instytut Ochrony Srodowiska , Warszawa 1995.
Poradnik przeprowadzania ocen oddziatlywania na $rodowisko. Redakcja W.
Lenart i A. Tyszecki. EKO-KONSULT Gdarisk 1998.
Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég

Dziat 04. Ochrona $rodowiska w budowie drog

Dziat 07. Ochrona wod w otoczeniu drég
Generalna Dyrekcja Drog Publicznych (GDDP), Warszawa 1993.
Oceny oddziatywania drog na $rodowisko cz. I i ll. GDDP, Warszawa 1997.
Generalna Dyrekcja Drég Publicznych - Zasady Ochrony Srodowiska w
Drogownictwie (Zatgcznik do Zarzadzenia Nr 42 Generainego Dyrektora Drog
Publicznych), Tom I IV, Instytut Badawczy Drég i Mostow, Warszawa 1999.
Osmulska - Mroz B., Sadkowski K. Zanieczyszczenie sptywow opadowych z
drég szybkiego ruchu w Polsce. Ochrona Srodowiska Nr 2, 1991.
Osmulska - Mréz B. Problemy ochrony érodowiska wodnego w rejonach drog.
Ochrona Srodowiska i Zasobéw Naturalnych (1997), 11:65-83.
Fidala - Szope M. Odprowadzanie §ciekow opadowych z terenow
zurbanizowanych w aspekcie ochrony wod powierzchniowych. Ochrona
Srodowiska i Zasobow Naturalnych (1997), 11:93-115.
Fidala - Szope M., Sawicka - Siarkiewicz H., Koczyk A. Ochrona wod
powierzchniowych przed zrzutami burzowymi z kanalizacji ogoinosptawnej.
Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa 1997.
Rzeczynski B. Zanieczyszczenia nawierzchni ulic. Eko Problemy (1999), 4.13-
15.




Odprowadzanie wod opadowych z terendw zurbanizowanych — problemy
prawne, techniczne i ekologiczne. Instytut Ochrony Srodowiska — materiaty
seminaryjne. Jachranka 1999.

Seminarium  szkoleniowe -~ Wspbiczesne metody odprowadzania i
zagospodarowania wod opadowych z terendw zurbanizowanych — zasady
projektowania i przyktady obliczeniowe. COBRBI ,Hydrobudowa’, Instytut
Ochrony Srodowiska, PZITS Oddziat Warszawski. Warszawa 2001.

Lenart W. Zakres informacji przyrodniczych na potrzeby Ocen Oddziatywania
na Srodowisko. Ekokonsult Gdarisk 2002.

Sawicka ~ Siarkiewicz H. — Ograniczanie zanieczyszczeh w sptywach
powierzchniowych z drég. Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa 2003.

Wista w Warszawie (praca zbiorowa). Biuro Zarzadu m.st. Warszawy, Wydziat
Planowania Przestrzennego i Architektury, Warszawa 2000.

Edel R. — Odwodnienie drag (wydanie drugie). Wydawnictwa Komunikacji i
tgcznosci, Warszawa 2002.




4 OPIS PLANOWANEJ TRASY MOSTU POLNOCNEGO

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.{Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.2).

4.1 CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Rozdziat przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.1a).

Niniejsze opracowanie dotyczy oceny wplywu budowy Trasy Mostu Péinocnego wraz

z przeprawg mostowg w fazie eksploatacji, na odcinku od rejonu skrzyzowania z ul.

Putkowg (na terenie gminy Bielany) do rejonu skrzyzowania z ul. Modlinskg (na terenie

gminy Bialoteka) w Warszawie.

Analizowany odcinek, opisywany kodem ,odcinek 4", jest niewielkim fragmentem

dituzszej czesci projektowanej trasy o dlugosci tgcznie 12.700 m od dzielnicy Bemowo

do wschodniej granicy Warszawy w dzielnicy Biatoleka. Termin i zakres realizacji

catosci inwestycji, ktére stanowi¢ bedzie czes¢ pdtnocnej obwodnicy Warszawy, nie sg

jeszcze do konca sprecyzowane. Inwestycja polega na realizacji przeprawy mostowej,

ktéra ma mie¢ diugos¢ okoto 1400 metréw.

Inwestycja analizowana tutaj dotyczy:

-~ Przeprawy mostowej przez Wisle,

— Potgczen drogowych Trasy Mostu Pdinocnego z Wybrzezem Gdynskim oraz
Putkowg (wezel),

- Potgczen drogowych Trasy Mostu Potnocnego z ulicg Mysliborskg (wezet),

- Potfgczen drogowych Trasy Mostu Péinocnego z ulicg Modlinskg (wezet),

— Odcinkéw trasy taczacych wymienione wezty oraz Most Pétnocny.

- Budowy linii tramwajowej wzdluz osi rozpatrywanego odcinka trasy.

Docelowa ulica ma peinié funkcje ulicy glownej ruchu przyspieszonego.
Parametry techniczne Trasy na omawianym odcinku sg nastepujgce:

- liczba jezdni 2,

- liczba paséw ruchu na jednej jezdni 3;

- szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m,

- szeroko$¢ pasa dzielgcego 5 m (w tym réwniez rezerwa dla linii tramwajowej),

- predkos¢ projektowa 75 km/h,

- kategoria ruchu R6 — b. Cigzki.
Obecna ocena realizowana na etapie ustalania lokalizacji celu publicznego jest
oceng o duzym stopniu ogélnosci. Precyzyjnie oddziatywanie inwestycji mozna
okresli¢ dopiero w oparciu o projekt budowlany. Niemniej istniejgcy aparat metodyczny
pozwala na obecnym etapie i w oparciu o istniejgce dane oraz do$wiadczenie zespotu
autorskiego dokonaé peilnej oceny ucigzliwosci projektowane] inwestycji dla
Srodowiska.

Zwigzane z inwestycjg wykorzystanie terenu w fazie budowy i eksploatacji
naswietlono w rozdziale dotyczgcym charakterystyki korytarza projektowanej trasy, a
takze - w szczegbtowych rozdziatach ,branzowych”, dotyczgcych poszczegdinych
oddziatywan na srodowisko.




4.2 PRZEBIEG PLANOWANEJ INWESTYCJI — INFORMACJA O OBIEKTACH |
URZADZEN ACH ZWlAZANYCH Z REALIZACJA TRASY

Analizowany odcinek Trasy mostu Péinocnego rozpoczyna sie od skrzyzowania ulicy
Putkowej na terenie Gminy Bielany, przy ktorej znajduje sie osiedle Mtociny. Dalej
biegnie wzdtuz ul. Marymonckiej i Wybrzeza Gdyniskiego. Na tym odcinku w stanie
obecnym znajduje sie zabudowa przy ul. Putkowej i Farysa jak réwniez zabudowania
przy ul. Prozy. Planowany wezel zwigzany z trasg moze w znaczny sposob zmienié
klimat akustyczny otoczenia.

Odlegto$¢ od linii rozgraniczajacych tgcznic w wezle do najblizszej zabudowy
mieszkalnej na terenie gminy Warszawa Bielany wynosi nawet 10 — 20 m wzdiuz ul.
Farysa (stara zabudowa typu podmiejskiego).

Dalszy lewobrzezny odcinek projektowanej trasy nie bedzie przebiega¢ w poblizu
obiektéw wymagajacych ochrony.

TARCHOMN

~ MOST POENOCNY

a

Schemat przestrzennego zakresu opracowama n/me/szego raportu

Od Wisly, w kierunku wschodnim trasa prowadzi przez teren gminy Biatoleka. Po
potnocnej stronie projektowanej Trasy Mostu Pdinocnego potozone sg osiedla
mieszkaniowe z zabudowa $rednia i wysokg (nowe osiedle Picassa- zabudowa
wysoka, osiedle przy ul. Lelewitow) na poludniu znajduje sie sktadowisko odpadéw
paleniskowych i popiotéw z EC Zeran, jak réwniez Fabryka Doméw. Nastepnie Trasa
przechodzi przy skrzyzowaniu ul. Swiderskiej z Mysliborska, _gdzie projektuje sie
wezet drogowy. Dalej wzdluz trasy mamy osiedle przy ul. Sreniawitéw. Jest to
zabudowa nowa wielorodzinna $rednio wysoka. Nalezatoby zwrécié uwage na
zabudowe mieszkalna po d. Gospodarstwie rolnym znajdujgcym sie po zachodniej
stronie ul. Mysliborskiej. W dalszej czesci trasa przebiega po pdinocnej stronie ul.




Obrazkowej przechodzgc w wezel drogowy — nad ul. Modlinska. W tym rejonie
zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinnej. Obszar ten zajmuje znaczny teren i jest
bardzo blisko zlokalizowany planowanej inwestycji. Nalezy zauwazyé, ze zabudowa na
terenie gminy Bialoleka znajduje sie w bardzo bliskim sgsiedztwie pasa
rozgraniczajgcego planowang inwestycje

Rejon planowanej inwestycji wraz z najblizszym otoczeniem i zagospodarowaniem
przedstawiono na zalgczonej mapie.

4.3 WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ISTNIEJACE ELEMENTY
SIECI DROGOWEJ

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.{Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.1c).

Zespot autorski niniejszego raportu, opierat sie na materiatach i prognozach ruchu
przekazanych przez zleceniodawce oraz wiasnym wieloletnim do$wiadczeniu. Jak
bowiem wynika z tych doswiadczen, dane uzyskiwane z jednostek zajmujgcych sie
prognozowaniem ruchu na terenie Warszawy sag czesto obarczone pewnym bledem
niedoszacowania.

Dia tego typu ulic, jak tutaj analizowana (tras szybkiego ruchu) niepewnos$ci w
szacowaniu nategzen z jakimi spotkat sie zespdt, dochodzi¢ mogg nawet blisko 100 %.
Dlatego tez zmuszeni byliSmy podjaé wlasne, uzupetniejgce analizy ruchowe,
weryfikacyjne dla projektowanych ulic i tras oparte m.in. o zgromadzone wyniki
rzeczywistych badan terenowych w wielu punktach miasta.

Prognoze ruchu dla analizowanego odcinka Trasy Mostu Pétnocnego obliczono na
podstawie danych wyjSciowych otrzymanych od zleceniodawcy - ,Studium
techniczno-ekonomicznego Trasy Mostu Péinocnego na odcinku od wezta z Trasg N-
S do wezta z Trasg Olszynki Grochowskiej”. Do analizy przyjeto jedynie wariant
docelowy z uwagi, iz jest to inwestycja majaca przebiegaé po nowym $ladzie — jest to
etap uzyskania WZZIT.

Przewidywane natezenia oraz struktura ruchu przestawione sg nizej. Natezenia ruchu
w porze dziennej i nocnej, niezbedne do oceny zagrozen akustycznych, zawarte w
tabeli, obliczono na postawie metodyki Inspekcji Ochrony Srodowiska .

4.3.1 Prognoza ruchu

Natgzenia ruchu w porze dziennej i nocnej, niezbedne do oceny zagrozen
akustycznych, zawarte w tabeli, obliczono na postawie metodyki Inspekcji Ochrony
Srodowiska (vide — materialy metodyczne). Materialy Zrédiowe, wymienione wyzej
Studium, odnosi si¢ do wielu mozliwych sytuacji ruchowych, dla réznych wariantowych
koncepcji rozwoju systemu komunikacyjnego miasta. W odniesieniu do rozpatrywanej
tutaj rozpatrujemy przede wszystkim, jako bazowe, nizej wymienione warianty, z
przyjetym udziatem pojazdéw ciezkich:

e W wariancie Kl I- na rok 2008 - przyjeto 5%poj. ciezkich
¢ W wariancie Kl ll-na rok 2015 - przyjeto 20%poj. ciezkich

W wariancie nie uwzgledniono parametréw tras dla ul.Swiderskiej i ul.Mysliborskiej
jedynie za$ dla Traktu nadwislanskiego z uwagi na to, iz jest to inwestycja nowa
zaplanowana na rok 2008-2015. Operujgc w dalszej czesci tekstu numeracijg
wariantéw, zastosowano dodatkowe oznaczenia literowe z tekstu ,Studium...”:




e A -wariant qug!aniajqcy budowe przeprawy mostowej.
e B - wariant nie uwzgledniajgcy przeprawy mostowej.

W obliczeniach réwniez przyjeto rowniez linig tramwajowa. Zatozono przejazd ok. 500
pojazdow szynowych w ciggu dnia

Charakterystyke wiw wariantow zawarto w zatgczniku nr 6.Nalezy stwierdzi¢, iz
przyjete do analizy natgzenia, w krotkim okresie po uruchomieniu trasy moga

wykazywaé silng tendencjg wzrostowa,
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Rysunek — 4.1. Struktura ruchu

Przewidywane wielkos$ci emisji

Przewidywane wielkosci emisji w trakcie eksploatacji obiektu drogowego okreslono w
raportach branzowych stanowigcych dalsze rozdzialy niniejszej pracy.
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44 SYNTETYCZNA CHARAKTERYSTYKA OTOCZENIA Z UWZGLEDNIENIEM
MPZP

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.{Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.5).

4.4.1 Formalne uwarunkowania planistyczne dot. Trasy Mostu Poéinocnego ze
szczegoinym uwzglednieniem analizowanego odcinka.

4.4.1.1 Obowigzujace dokumenty planistyczne i projekty planéw:

Obowigzujgce:

» Miejscowy Plan Ogoiny Zagospodarowania Przestrzennego m. st
Warszawy (MPOZP m.st. Warszawy), zatwierdzony Uchwalg nr
XXXV/1999/92 z dnia 28.09.1992 r. (wazny do korica 2003 roku).

- Plan zagospodarowania m.st. Warszawy z okreSleniem ustaleni
wigzacych przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, po uchwaleniu w dniu 15 maja 2002 r. Ustawy o ustroju
m.st. Warszawy (Dz.U.02.41.361) pelniacy funkcje¢ studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st.
Warszawy.

o Uchwala nr XVI/145/99 z dnia 25.10.1999 roku Rady Miasta Stolecznego
Warszawy w sprawie ustalenn wiazacych gminy warszawskie przy
sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
w zakresie ustalen dla systemu parkingow strategicznych ,,Parkuj i jedz”
dla samochodéw osobowych i parkingbw dla samochodow
ciezarowych.

« Uchwala nr XX/203/2000 z dnia 20.03.2000 roku Rady Miast Stolecznego
Warszawy w sprawie ustalein wiazacych gminy warszawskie przy
sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
dia systemu fortecznego XiX- wiecznej Twierdzy Warszawa.

« Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Placéwki
Potudniowej (Uchwata R.G.W-Bielany 741/XXXII/02 z 30.08.02).

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Miociny |
(Uchwata R.G.W-Bielany 401/XVIll/00 z 08.12.00.

« Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Wezta Péinocnego
czesé | (Uchwata R.G.W-Bielany 431/11/01 z 19.01.01).

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Osiedla Piekietko
(Uchwata R.G.W-Bialolgeka XXXIX/517/01 z 30.03.01).

« Zmiana planu uproszczonego zagospodarowania przestrzennego
Henrykéw Wisniewo (Uchwata R.G.W-Bialolgka XXI/306/00 z 07.04.00).

« Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru X-71 czes¢
Il i 0-50 (Uchwala R.G.W-Bialoleka LVIil/841/02 z 27.09.02).

« Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru X-71 czesc |
(Uchwala R.G.W-Bialolgka XLI11/5652/01 z 25.05.01).

» Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
0-51 i X-71 /Lewandéw/ (Uchwala R.G.W-Bialolgka XLVil/621/01
2 26.10.01).




4.4.1.2 MPZP bedace na etapie wylozenia:

[

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Marcelin
(Uchwata R.G.W-Biatoteka XXV1/485/00 z 20.12.00).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego fragmentu obszaru
TP-41 cze§¢ pdinocno-zachodnia (Uchwata R.G.W-Biatoleka XLVI1/668/98
z 29.05.98).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego fragmentu obszaru
TP-41 cze$¢ pdinocno-wschodnia (Uchwata R.G. W-Bialoleka XLVII/669/98
229.05.98) .

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru X-71 czes¢ i
(Uchwata R.G.W-Biatoleka V/48/99 z 29.01.99).

4.4.1.3 MPZP — bedace na etapie uzqgodnien:

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Wezta Péinocnego
czesé ll (Uchwata R.G.W-Bielany 256/V1/96 z 18.04.96).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Tarchomin
(Uchwata R.G.W-Biatotgka XXXV1/448/00 z 20.12.00).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Augustéw
(Uchwata R.G.W-Biatoteka XX1/297/00 z 07.04.00).

4.4.1.4 MPZP — w trakcie opracowywania:

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Kaliszowka
(Uchwala R.G.W-Bielany 260/VI/96 z 18.04.96).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Placowki
Wschodniej (Uchwata R.G.W-Bielany 254/V1/96 z 18.04.96).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedia Miociny lli
(Uchwala R.G.W-Bielany 263/V1/96 z 17.04.96).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terendéw
Nadwislanskich (Trasa Mostu Péinocnego — Mehoffera) (Uchwala R.G.W-
Bialolgka LI11/682/02 z 01.03.02.).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru 0-51 w
rejonie wezla Trasy Mostu Pélnocnego z ul. Plochociriskg (Uchwala
R.G.W Bialoleka LVIil/769/02 z 24.09.02).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Bialoleka
wie$ iosiedla Brzeziny (Uchwala R.G.W-Bialolgka XLIX/638/01 2z
30.11.01).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru O-51 w
rejonie wezla Trasy Mostu Pélnocnego i Olszynki Grochowskiej
(Uchwala R.G.W-Bialoleka LVII/768/02 z 24.09.02).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Bialolgka
(Uchwala R.G.W-Bialolgka XV1/253/99 z 22.12.99).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego  osiedla
Chomiczéwka | (Uchwata R.G.W-Bielany 604/111/97 z 27.02.98).




4.4.2 Istniejacy stan zagospodarowania i uzytkowania terenu - zielen

4.4.2.1 Informacje ogdine i zatoZenia

Mw
MN
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Informacje o istniejacym stanie zagospodarowania terenu w korytarzu proj.
Trasy Mostu Pélnocnego oraz na terenach bezposrednio przylegajacych
sporzadzono w oparciu o wizje terenowg przeprowadzona w maju 2003r.
Inwentaryzacja objeto obszar w liniach rozgraniczajacych proj. Odcinka
Trasy Mostu Péinocnego (zwanego dalej ,korytarzem trasy”), z 150m
kolnierzem z kazdej strony (zwanego dalej ,,obszarem analizowanym”
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26.08.2003 r. w
sprawie sposobu ustalania wymagan dotyczacych nowej zabudowy i
zagospodarowania terenu w przypadku braku mpzp).

Ogdinie w analizowanym korytarzy catej Trasy Mostu Pétnocnego mamy do
czynienia z nastepujgcymi terenami o réznym sposobie uzytkowania wediug
nastepujgcych funkcji planistycznych:

— ustugowych,

~ zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;j,

- zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j,

~ zabudowy mieszkaniowej zwigzanej z gospodarstwem rolnym,
— zabudowy jednorodzinnej na dziatkach lesnych,

— rekreacyjno-wypoczynkowych — parki lesne,

— rekreacyjno-wypoczynkowych — parki miejskie, cmentarze,

— rekreacyjno-wypoczynkowych — skwery,

~ rekreacyjno-wypoczynkowych — ogrody dziatkowe,

- produkeyjnych,

~ magazynowo-sktadowych — w obiektach kubaturowych trwatych,
— magazynowo-skiadowych — na terenach otwartych i w obiektach nietrwatych
— technicznych,

— komunikacyjnych — trasy i ulice,

- komunikacyjnych — urzgdzenia komunikacji miejskiej,

— komunikacyjnych — urzadzenia transportu kolejowego,

— komunikacyjnych — urzadzenia transportu drogowego,

— inzynieryjnych — zbiorowego zaopatrzenia w wode,

— inzynieryjnych — elektroenergetycznych,

— inzynieryjnych — cieptowniczych,

— rolnych — uprawy zb6z, warzywnictwo, ogrodnictwo,

— rolnych — sady,

— rolnych — tgki trwate,

— rolnych — tereny zdegradowane,

~ le$nych — tereny lasow,

— lesnych — tereny zadrzewien nie majacych charakteru lasu,

- le$nych — tereny zadrzewiert nadwodnych,

— bezpieczenstwa i obronnosci panstwa,

- innych — wody powierzchniowe plynace,

— innych — tereny pod watami ochronnymi przeciwpowodziowymi,
— innych — teren niezagospodarowany i niefunkcjonujacy,




NN - innych - teren zdegradowany, ruderainy,
NF - innych - teren zainwestowany, aktualnie niefunkcjonujgcy.

Na terenach zurbanizowanych zostaty réwniez okreslone funkcje wykorzystania
obiekiow:

U — ustugowe 0 znaczeniu regionalnym i lokalnym:
UA - uslugowe — administracyjno-biurowe,
UH - ustugowe — handel,

UK - uslugowe — kultura,
Ukr - ustugowe — kultu religijnego,

UN - ustugowe — nauka,
UO - ustugowe — o$wiatowe,
UZ - ustugowe — zdrowie i opieka spoteczna,

Uks - ustugowe — samochodowe,

MW - mieszkaniowe wielorodzinne,

MN - mieszkaniowe jednorodzinne,

GOSP- gospodarcze/zapleczowe towarzyszgce funkcji podstawowej,

P — produkcyjne,
SM - magazynowo-skiadowe,
T — techniczne,

KM - urzadzenia komunikacji miejskiej (zajezdnie tramwajowe i autobusowe),
KK - urzgdzenia transportu kolejowego,
WK - urzadzenia wodno-kanalizacyjne,

EE - urzgdzenia elektroenergetyczne,
EC - urzgdzenia cieplownicze,
NF - obiekt nieuzytkowany o funkcji niewiadomej

4.4.3 Opisowa charakterystyka istniejaceqgo zagospodarowania korytarza trasy w
zakresie objetym niniejsza oceng.

Korytarz projektowanej Trasy Mostu Péinocnego ze wzgledéw  technicznych
podzielono na siedem odcinkéw ograniczonych poprzez projektowane i istniejgce
wezly komunikacyjne (potgczenia ukiadu ulicznego miasta z projektowanag trasa).
Przedmiotem niniejszego raportu jest — jak wspomniano - odcinek 4 — od ulicy
Putkowej w kierunku wschodnim do ulicy Modlinskiej.

Odcinek 4
Od ulicy Putkowej do ulicy Modlinskiej

Na omawianym odcinku w kierunku wschodnim do ulicy Swiderskiej korytarz
trasy przechodzi gtdwnie przez tereny niezurbanizowane tj. tereny zieleni
niezagospodarowanej i nieuzytkowanej, tereny rolne zdegradowane, dzikie
ogrody dziatkowe i rzeke Wiste wraz z watami przeciwpowodziowymi. Po lewej
stronie Wisly, na obszarze Dzielnicy Bielany, projektowana Trasa Mostu
Pétnocnego przebiega przez tereny zadrzewienn nadwodnych, zadrzewien i
zakrzewien nie majgcych charakteru lesnego itereny niezagospodarowane i
nieuzytkowane z udzialem zieleni wysokiej i bez udziatu zieleni wysokiej. Na




potudnie od ul. Farysa w korytarzu trasy znajduje sie teren o funkgiji skladowo-
magazynowej z istniejgcymi dwoma budynkami magazynowymi w dobrym
stanie technicznym, na pdéinoc — teren o funkcji produkcyjnej z warsztatem
garbarskim oraz budynkiem mieszkalnym w dobrym stanie technicznym, jedna
dziatka zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z budynkiem mieszkalnym w
srednim stanie technicznym. Pozostale tereny przylegte do ul. Farysa to dzialki
niefunkcjonujace z budynkami w ztym stanie technicznym.

Po prawej stronie Wisly, na terenie Dzielnicy Biatoleka na wysokosci
niefunkcjonujacej fabryki doméw, powyzej ulicy Swiderskiej w korytarzu trasy
Zlokalizowany jest budynek biurowy w $rednim stanie technicznym, wraz z
parkingiem, stacja obstugi samochoddéw z zakladem wulkanizacji i myjnig
samochodowg oraz teren zieleni niezagospodarowanej. W korytarzu trasy migdzy
ulicami Swiderska i MysSliborskg istnieje fragment osiedla mieszkaniowego
wielorodzinnego wraz z obstugujacymi je parkingami i kompleksem garazy, nowy
budynek komisariatu Policji w bardzo dobrym stanie technicznym, betoniarnia
i punkt sprzedazy marmuréw ,PAMIR" oraz tereny zieleni nieurzadzonej. Przy
skrzyzowaniu ulic Mysliborskiej, Swiderskiej i Obrazkowej do ulicy Modlifiskiej
w korytarzu trasy znajduje sie rozproszona zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna w ztym i $rednim stanie technicznym wraz z towarzyszacymi
ustugami handlu i bytowymi, kompleks garazy oraz hurtownie. Ponadto skiepy
i komisy samochodowe potozone przy ulicy Modlinskiej. Na wiw terenie wystepujg,
obszary uzytkowane rolniczo oraz tereny rolne zdegradowane i
niezagospodarowane. W korytarzu trasy na odcinku ,rondo” — ul. Mysliborska,
migdzy ulicami Obrazkows i Zyczliwa, wystepuje kompleks zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami usytuowanymi przy ulicy Obrazkowej
oraz niewielkie dziatki niezagospodarowane i nieuzytkowane bez udziatu zieleni
wysokiej. Na poinoc od korytarza trasy wystepuijg tereny rolne zdegradowane oraz
uzytki rolne i tereny niezagospodarowane z udziatem zieleni wysokiej.

Najblizsze otoczenie w liniach rozgraniczajacych projektowanej trasy na terenie gminy
Bielany to : stara zabudowa podmiejska — os. Miociny; obiekty sportowe — pomigdzy
Wybrzezem Gdyriskim i ul. Putkowa,

Tereny znajdujace sie w gminie Bialoleka w najblizszym otoczeniu projektowanej
Trasy stanowig :zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna — os. Tarchomin pomiedzy
Wistg a ul. Modliriskg na péinoc od trasy; osiedle Stare Swidry na potudnie od trasy;
tereny przemystowe — na potudnie od Trasy w rejonie ul. Swiderskiej. W rejonie
przyczétka mostowego na poludnie od trasy znajduje sie skiadowisko odpadéw
paleniskowych i popiotéw z EC ,Zerar’’. Nalezy zauwazyé, ze ok. 300m od trasy po
pbtnocnej stronie znajduje sie szkota przy ul. Porajow, oraz po poludniowej przy ul.
Pluznickiej jak rowniez przychodnia rejonowo-specijalistyczna przy ul. Swiderska 37.

Zgodnie z ustaleniami miejscowego planu ogdblnego zagospodarowania
przestrzennego miasta stotecznego Warszawy, teren inwestycji rezerwowany jest pod
projektowang trase gtdwnag tranzytowg [Gt] ( obecnie [GP] gidwng ruchu
przyspieszonego) — Trase Mostu Poéinocnego. Obszar rezerwy terenowej pod
realizacje Trase Mostu Pdinocnego przechodzi przez strefy funkcjonaine:




MU-35 | Osiedle Miociny przy ulicy Putkowej mieszkaniowo- ustugowe
MU-14 | Tarchomin ul. Mysliborska- Modlinska mieszkaniowo- ustugowe
TP-40 Fabryk  doméw-  ul.Swiderska gmina|ustugowo techniczno-
Biatoleka i produkeying
UM-3 | Osiedle Stare Swidry- ul. Modliska ustugowo — mieszkaniowg
0 Las Bielanski i koryto rzeki Wisly ochrona przyrodnicza miasta

Dodatkowo w pasie 600m od osi projektowanej inwestycji znajdujg sie tereny
oznaczone zgodnie z ustaleniami miejscowego planu ogo6inego zagospodarowania
przestrzennego miasta stolecznego Warszawy w nastepujgcy sposaéb:

O-68 |Rejon przy rzece Wisle — ul. Wybrzeze |obszar chronionego krajobrazu
Gdynskie
granice obszaréw zaznaczono na zalgczonych do opracowania mapach.




5 CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OBSZARZE

PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA ODCINKA 4 TRASY MOSTU
POLNOCNEGO

Rozdziat przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do usta

51 FLORA

,Trasa Mostu Pdinocnego na odcinku Putkowa - Modlinska na wiekszo$ci swojego
przebiegu przechodzi przez tereny niezainwestowane, stanowigce bardzo wazny
element struktury przyrodniczej miasta. Dotyczy to w szczegélnosci przeciecia koryta
rzeki Wisty i obszarow przylegajacych bezposrednio do koryta poro$nietych
naturalnym legiem wierzbowe - topolowym. Trasa przebiega przez teren gminy
Warszawa Bielany a po przekroczeniu Wisty - gminy Warszawa Biatoteka.

Dolina Wisty nalezy do strefy ochrony systemu przyrodniczego miasta (O). Obszar ten
petni funkcje ekologiczne jako fragment ponadregionalnego ciggu przyrodniczego oraz
funkcje zasilajgco-przewietrzajagce w systemie regeneracji i wymiany powietrza w
miescie.

W strefie ochrony systemu przyrodniczego miasta O nalezy zachowac i chroni¢
naturalng roslinno$¢ nadwodng, laséw i innych terendw biologicznie czynnych,

W granicach objetych opracowaniem nie wystepujg drzewa uznane za pomniki
przyrody oraz drzewa kwalifikujgce sie do objecia ochrong - o wymiarach
pomnikowych.

Obecny system przyrodniczy rejonu projektowanej trasy nie zachowuje ciggtosSci
funkcji biocenotycznych. Natomiast zyznos¢ siedlisk sprawia, ze sztucznie
ksztattowane ukiady roslinnosci sg czesto bogate i stosunkowo tatwo wzbogacajq sie
w elementy naturalne.

Dolina Wisty charakteryzuje sie bardzo wysokim udzialem terenéw roslinnosci
naturalnej i pdinaturalnej. Niestety zadrzewienia te (poza tggami) posiadajg niewielkie
walory przyrodniczo-krajobrazowe.

Na trasie przebiegu projektowanej inwestycji znajduje sie szereg niewielkich
powierzchni, na ktdérych wystepujg zadrzewienia o charakterze zarosli, w skladzie
ktérych dominuje klon jesionolisty i robinia. Powstaty one w wyniku naturalnej sukces;ji
ekologicznej. Terenom tym towarzysza duze powierzchnie nieuzytkdéw, pozbawione
drzew. Sg to czesto miejsca wyrobisk i sktadowania gruntéw pobudowlanych.

W bezposrednim sgsiedztwie koryta rzeki, po obu stronach znajdujg sie¢ warto$ciowe
tegi topolowo - wierzbowe z udziatem klonu jesionolistnego.

Omawiany odcinek trasy przechodzi przez obszar waldéw przeciwpowodziowych,
ktorym towarzyszy szpaler warto$ciowych kionow.

Trasa ponadto przechodzi przez tereny przewaznie stabo zabudowane, z duzym
udziatem terendw rolniczych: tj. uprawnych lub terenéw zdegradowanych i nieuzytkéw
rolnych.

Fragment terenu w sgsiedztwie ulicy Modlinskiej do niedawna uzytkowany roiniczo,
obecnie ulega przeksztaicaniu w tereny zabudowy mieszkaniowej. Znajdujg sie tu
pojedyncze zadrzewienia topolowe w wieku $rednim.




%
5.2 FAUNA

Omawiany teren charakteryzuje sie zréznicowaniem $rodowisk ze stosunkowo duzym
udziatem zadrzewien. Ma to zasadniczy wplyw na réznorodno$¢ fauny. Szczegéinym
bogactwem fauny charakteryzuje sie dolina Wisly. Na warszawskim odcinku Wisty
wystepuje 26 gatunkow ryb. W dolinie rzeki stwierdzono wystepowanie dziewigciu
gatunkow ptazoéw i czterech gatunkdw gadow.

Na Warszawskim odcinku Wisly: w jej korycie, na jej brzegach, na terenach le$nych,
zadrzewionych oraz na sgsiednich terenach pél i tgk stwierdzono wystepowanie 165
gatunkow ptakéw. Wystepujg tu ptaki zaroslowe, ptaki wodne, lesne i tgkowe.

Na terenach rolniczych wystepujg miedzy innymi: bazanty, przepiorki i skowronki. Na
taranach zarosli ptaki Spiewajace, a na terenach zurbanizowanych gatunki miejskie,
ktére przystosowaly sie do zmienionego $rodowiska.

Stwierdzono réwniez w granicach opracowania wystepowanie 15 gatunkéw ssakow w
tym: jeze, ryjowki, nornice, kuny, norki, tasice, tchérze i zajace.

5.3 ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA | TENDENCJE ZMIAN W NIM
ZACHODZACYCH.

Rozdziat przygotowano w oparciu o Zalgcznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 8¢ poz.721 pkt.2a oraz
pkt.5).

Analizowany odcinek 4 Trasy Mostu pdlnocnego przechodzi przez taras zalewowy
Wisly. Na zachodnim brzegu Wisly znajduje sie szereg niewielkich powierzchni, na
ktorych wystepujg zadrzewienia o charakterze zaro$li, w skladzie ktdérych dominuje
kion jesionolisty i robinia. Powstaly one w wyniku naturainej sukcesiji roslinne. Sg to
tereny o niskich warto$ciach biologicznych i krajobrazowych. Terenom tym towarzyszg
duze powierzchnie terenéw nieuzytkowanych pozbawionych drzew. Sg to czesto
miejsca skiadowania gruntow pobudowlanych. W bezposrednim sgsiedziwie koryta
rzeki znajdujg sie wartosciowe tegi topolowo - wierzbowe w ukladzie pasmowym.

Na wschodnim brzegu Wisty, w sasiedztwie koryta rzeki znajdujg sie wartosciowe tegi
topolowo - wierzbowe z udziatem klonu jesionolistnego.

Na kolejnym odcinku trasy znajduje sie pas terenéw nieuzytkowanych, pozbawionych
drzew. Sg to czesto miejsca wyrobisk i skladowania gruntéw pobudowlanych.

Na dalszym odcinku znajduje sie fragment zarosli topolowo — wierzbowych w wieku
miodym.

Omawiany odcinek przechodzi przez obszar watdéw przeciwpowodziowych, ktérym
towarzyszy szpaler warto$ciowych klonéw. Dalszy fragment odcinka przechodzi przez
tereny przewaznie stabo zabudowane, z duzym udzialem terenéw rolniczych: tj.
uprawnych lub terendéw zdegradowanych i nieuzytkéw rolnych.

Fragment terenu w sgsiedztwie ulicy Modlinskiej do niedawna uzytkowany rolniczo,
obecnie ulega przeksztalcaniu w tereny zabudowy mieszkaniowej. Znajdujg sie tu
pojedyncze zadrzewienia topolowe w wieku $rednim.




Na analizowanym odcinku znajdujg sie drzewostany zwarte, w skiadzie ktdrych
dominuja deby, lipy, klony i topole. Wskazane jest zachowanie tych zadrzewien.

Po prawej stronie przebiegu Trasy znajduje sie duzy kompleks powierzchni otwartych
stanowigcych tereny sportu i rekreacji na przedpolu Lasku Bielanskiego. Dominuje tu
roslinno$¢ niska, murawowa z niewielkg iloScig drzew i krzewdw w mozaice ze
sztucznie ksztaltowanym lasem z drzewostanem w wieku powyzej 40 lat.

Po przecieciu ul. Wybrzeze Gdynskie trasa biegnie obok nieuzywanej dawnej bazy
transportowej Stolecznego Przedsiebiorstwa Energetyki Ciepinej przy ul. Parysa 2, a
nastgpnie przez obszar nieuzytkdw porolnych stanowigcy obecnie miejsce
nielegalnego sktadowania gruzu i nieczystosci.

Przecigcie skarpy wislanej nastapi w miejscu, gdzie réznice wysokosci pomiedzy jej
wierzchotkiem a podnézem wynoszg ok. 6 m, a stok jest dos¢ tagodnie nachylony.

Na etapie projektowania nalezy rozwiazaé problematyke zwigzang z nalezytym
utrzymaniem stabilnosci skarpy wislane;.

Zaktada sig, ze przyczolek mostowy zostanie zZlokalizowany w obrebie brzeznej strefy
najnizszego tarasu wysoczyzny, a nie w obrgbie potozonego ponizej tarasu
zalewowego, jak réwniez ze most nie bedzie posadowiony na nasypie biegngcym
przez taras zalewowy.

Przy takim zatoZzeniu, nawet jesli w obrebie tarasu Zzalewowego zostang zlokalizowane
dodatkowe filary wspierajgce most, wptyw negatywny na przeplywy wod w korycie i na
ruchy wod gruntowych w obrebie tarasu, a takze na mozliwosci migracji fauny - bedzie
bardzo maly.

Rozwigzanie opierajgce sie na podparciu mostu nasypem w obrebie tarasu
zalewowego jest z tego punktu widzenia znacznie gorsze i moze w istotny sposéb
zmienia¢ warunki wodne w obrebie tarasu zalewowego powodujgc podtopienie
Zznacznych obszaréw, dodatkowo moze znacznie zwigkszaC zasieg ewentualnego
zalewu powyzej mostu w przypadku przechodzenia wysokiej fali powodziowe.

Po zej$ciu ze Skarpy Warszawskiej, ktdra w tym miejscu Trasa przecina koryto Wisty
oraz naturalne zbiorowiska tegowe w strefie przykorytowej na obu brzegach rzeki.
Szeroko$¢ koryta rzeki w tym miejscu wynosi okoto 250 m. natomiast szeroko$é
zbiorowiska tegowego na terenie gmin Warszawa Bielany i Warszawa Biatoteka
odpowiednio - 300 i 260 m.

Nalezy zauwazy¢, ze szeroko$¢ koryta Wisly w miejscu przej$cia trasy na drugi brzeg
ma jedng z najnizszych wartosci na terenie miasta.

Las fegowy jest jednym z niewielu naturalnych zbiorowisk ro$linnych na terenie
miasta, jednak w strukturze wida¢ wyrazne $lady antropopresji w postaci duzej ilosci
gatunkéw synantropijnych (np. klon jesionolistny) na lewym brzegu Wisly i §ladow
zagospodarowywania zieleni (lawki, sciezki spacerowe) na prawym brzegu w poblizu
osiedia Tarchomin.




Kilkadziesigt metrow w dof rzeki od miejsca przeciecia Wisly przez Trase znajduje sie
ujdcie kolektora sciekowego. Ze wzgledu na to, ze w zimie w tym miejscu woda nie
zamarza jest to jedno z niewielu miejsc bytowania na terenie miasta duzej liczby
gatunkdw ptakdéw wodno - blotnych.

Tereny doliny Wisly od skarpy przez koryto Wisly az do watu przeciwpowodziowego
po stronie Gminy Biatoleka stanowig fragment Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu, wigczonego jako miedzynarodowej rangi korytarz ekologiczny systemu
ECONET-PL

Na prawym brzegu Wisly trasa przebiega przez taras nadzalewowy poros$niety niskg
roslinnoscig trawiastg czesciowo zakrzewiony. Zaktada sie, ze przyczotek mostowy
bedzie zlokalizowany w rejonie istniejgcego watu przeciwpowodziowego o wysokosci 3
-5 m , ktérego korona potozona jest ok. 6,5-7m nad zwierciadlo wody w Wisle (wys.
wzgledna 83.9m). Miejsce to znajduje sie na granicy stref wspéiczesnego tarasu
zalewowego Wisly -wyzszej wyniesionej 3 do 4,5 metra ponad zwierciadio wody w
Wisle", i nizszego, o nieustabilizowanej rzezbie.

Podobnie jak w przypadku bielanskiego brzegu Wisly zalozono, ze przyczétek
mostowy zostanie zlokalizowany nie blizej koryta niz w rejonie walu
przeciwpowodziowego, a najlepiej w obrebie tarasu nadzalewowego. Konstrukcja
mostu nie wymagajgca nasypu w obszarze migdzywala i tarasu zalewowego za
watem nie spowoduje istotnych zmian w stosunkach wodnych i warunkach odptywu
woéd. Nasyp, zarbwno w obszarze migdzywala jak w obszarze tarasu zalewowego
chronionego watem moze spowodowac podtopienia terenu, uszkadzanie konstrukcii
watdw oraz zwiekszenie zasiegu terendw zagrozonych powodzig w przypadku
wysokich i awaryjnych stanéw waéd.

W obrebie nizszej czesci tarasu zalewowego wystepujg niewielkie zagtebienia, czesto
z wodg i roslinnoscig wodng, oraz wyerodowane obnizenia. Na znacznej powierzchni
wystepuje roslinnos¢ seminaturalna. sg to zbiorowiska wodne i state zalewane
nadwodne, a takze zakrzewienia fegowe i niewielkie ptaty seminaturainych tegowych
zbiorowisk lesnych legu wierzbowo-topolowego. Dalej na péinoc od tego terenu
rozcigga sie duzy zwarty obszar porosniety lasem tegowym. Teren ten wchodzi w
skiad Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu i migdzynarodowej rangi
korytarza ekologicznego ECONET-PL.

Teren polozony pomiedzy watem a ul. Swiderskqg jest obszarem od do§é¢ dawna
nieuzytkowanych pél i pastwisk; obecnie poro$nietym przez zbiorowiska duzych bylin,
a miejscami przez ros$linno$¢ trawiastg z zakrzewieniami. Trasa przebiegu drogi
przebiega przez $rodek tego obszaru i sgsiaduje od pétnocy z nowym osiedlem
P.Picassa z zabudowg wysokg, oddalonym od niej o ok. 150m. Na potudnie od trasy
znajduje sie dawna Fabryka Domoéw, obecnie zagospodarowana na niewielkiej
powierzchni jako teren magazynow i sktadow.

Blizej ul. Swiderskiej znajduje sie tez przychodnia zdrowia oraz posterunek policji.

Na pdtnoc od przebiegu trasy znajduje sie osiedle Tarchomin. Charakteryzuje si¢ ono
duzg intensywnoscig zabudowy wysokiej (4-12 pieter) z dos$é uboga roslinnoscig




towarzyszaca W postaci zieleni niskiej i niewielkiej ilosci drzew i krzewdw. Od strony
Trasy brak jest jakiejkolwiek zieleni izolujace).

Ostatni etap przebiegu Trasy to odcinek pomigdzy ulicami My$liborska i Modlifiskg na
wysokosci ul. Obrazkowej. Po obu stronach drogi wystgpuja nieuzytki poroine
czesciowo zadrzewione oraz blizej ul. Modliriskiej osiedla Nowy Tarchomin i Stare
Swidry - Osiedla te skladajg sie¢ z zabudowy niskiej jednorodzinnej typu podmiejskiego
z towarzyszacymi nieucigzliwymi ustugami. Na terenie kilku zabudowar prowadzona
jest produkcja rolna w postaci upraw szklarniowych. Na potudnie od przebiegu Trasy w
odlegtosci 350 m znajduje sie szkota podstawowa przy ul. Pluznickie;j.

5.4 ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA SIEC NATURA 2000

Zgodnie z Art. 6 ust.1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody, formami
ochrony przyrody, obok dotychczasowych, sg takze obszary Natura 2000. Omawiana
inwestycja przetnie obszar Natura 2000 — PLB140004 — Dolina Srodkowej Wisty.

Jest to obszar specjalnej ochrony ptakow, obejmujacy bardzo diugi odcinek doliny
Wisty — od Deblina az do Plocka. Obszar specjaine; ochrony ptakéw jest definiowany
w Ustawie o ochronie przyrody jako obszar wyznaczony, zgodnie z przepisami prawa
Unii Europejskiej do ochrony populacji dziko wystepujacych ptakéw jednego lub wielu
gatunkéw, w ktorego granicach ptaki majg korzystne warunki bytowania w ciggu
catego zycia, w dowolnym jego okresie albo w stadium rozwoju.

Projektowana przeprawa mostowa, przejdzie przez doline Wisty estakadag — w zwigzku
z tym ingerencja w naturaine zbiorowiska roslinne nie bedzie duza, inwestycja ta
jednakze moze mie¢ negatywny wplyw na ptaki zamieszkujgce te tereny.

Zgodnie z Art. 33 ust. 3 plan lub projekt przedsigwziecia o potencjalnym bezposrednim
lub posrednim wplywie na stan obszaru Natura 2000 podlega ocenie dokonywanej na
podstawie tytutu | dzialu VI ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 — Prawo ochrony
$rodowiska pod wzgledem ewentualnych skutkow przedsigwzigcia w odniesieniu do
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow rodlin i zwierzat, dla ktoérych ochrony zostat
wyznaczony obszar Natura 2000. Koszt wykonania takiej oceny ponosi Inwestor.

Art. 33 Ustawy o ochronie przyrody zabrania podejmowania dziatan mogacych w
istotny sposéb pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow roslin i
zwierzat, a takze w istotny spos6b wptynaé na gatunki, dla ktérych zostat wyznaczony
obszar Natura 2000. Jednakze zgodnie z Art. 34 tejze ustawy Wojewoda moze
zezwolié na realizacje przedsigwziecia, ktore moze mieé negatywny wptyw na
siedliska przyrodnicze oraz gatunki roélin i zwierzat, dla ktérych zostat wyznaczony
obszar Natura 2000, jezeli przemawiajg za tym konieczne wymogi interesu
publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym i gospodarczym, i wobec braku
rozwigzan alternatywnych. Zapewnione musi byé przy tym wykonanie kompensacji
przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spojnosci i wiasciwego funkcjonowania sieci
obszaréw Natura 2000.

Projektowany Most Pétnocny nalezy do inwestycji celu publicznego, jest to jedna
z priorytetowych inwestycji w Warszawie - dlatego w tym wypadku ma zastosowanie
Art. 34 Ustawy o ochronie przyrody. Nalezy brac¢ pod uwage, ze naruszany odcinek
obszaru Natura 2000 potozony jest w miescie i trudno mowié¢ w tym przypadku o
zupetnie naturalnym srodowisku. Zwierzeta (w tym ptaki) tu zyjace od dawna musiaty
przyzwyczai¢ sig¢ do bliskosci miasta, a biorac pod uwage aktualny sposob
zagospodarowania tego odcinka doliny Wisly, nie mozna przewidywa¢ duzych szkbd
w $rodowisku zwiazanych z budowg przeprawy mostowej. Mozna natomiast méwic o




potencjalnym wplywie mostu na konkretne gatunki ptakow — o czym powinni
wypowiedzieé sie specjalisci w tej dziedzinie w wyzej wspomnianej ocenie.

Informacje o obszarze Dolina Srodkowej Wisly sg dostepne w Standardowym
Formularzu Danych zataczonym do niniejszego opracowania — zatacznik nr 7.

5.5 WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE.

z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.2¢).

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zatacznik nr 1 do u

W chwili obecnej szerokie koryto Wisty w rejonie projektowanej inwestycii, czesciowo
wypelnione woda, czesciowo poros$nigte rolinnoscig dzikg i zalewane okresowo
podczas podwyzszenia stanéw wody, stanowi istotny element krajobrazu w pétnocne;j
czesci Warszawy. Nie nalezy oczekiwac iz ten stan rzeczy ulegnie gruntownej zmianie
po zlokalizowaniu w analizowanym rejonie inwestycji. Trasa w tym obszarze biegta
bedzie w wiekszosci na estakadzie i nie bedzie w efekcie narusza¢ réwnowagi
ekosystemu, poza wyjatkiem dotyczacym okresu budowy.

Walory rekreacyjne tego obszaru poza urokami widokowymi praktycznie z uwagi na
brak zainwestowania, nie istnieja,

Na catym odcinku przebiegu trasy od Wisty do ul. Modlinskiej gleby naleza do
stabszych - V i IV klasy, jedynie w niewielkich ptatach wystgpowaly gleby Il klasy, stad
zrozumialy jest trend do zmiany uzytkowania. Sporzadzone, dla wiekszosci terendw
przylegajacych do przebiegu trasy, miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego zdecydowanie preferujg w tym obszarze zabudowe jednorodzinng i
wielorodzinng oraz ustugi. Przy zbiegu Trasy Mostu Péinocnego i ul. Modlinskiej
planowany jest duzy wezet komunikacyjny. Jest to miejsce, gdzie szczegblng uwage
nalezy skupié na zaprojektowaniu zabiegéw fagodzacych niekorzystne oddzialywania
Trasy, poniewaz beda si¢ one kumulowaty z obecnym niekorzystnym oddziatywaniem
ul. Modlinskiej.

5.6 OBSZARY CHRONIONE, OKRESLONE NA PODSTAWIE ODREBNYCH
PRZEPISOW

Rozdziat przygotowano w oparciu o Zatacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz 721 pkt.2b).

Poczynajac od ul. Putkowej Trasa przecina duzy wezel komunikacyjny u zbiegu ulic
Wybrzeze Gdyriskie, Marymoncka i Putkowa. Wezet ten stanowi duze zrédio
zanieczyszczen komunikacyjnych oraz hatasu, szczeg6lnie niekorzystnie wplywajac na
warunki zycia mieszkancow os. Miociny, przy ul. Prozy.

Dla obszaru wspomnianego skrzyzowania sporzadzono i uchwalono miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego (Uchwata Rady Gminy Nr 431/11/01 z dnia
19.01.2001 r. Dla obszaru polozonego na pd - wschod od Wistostrady plan ustala
jednostke funkcjonalno - przestrzenng 81 i okresla dla niej giéwne przeznaczenie jako
tereny usiug, urzadzen sportu i rekreacji handlu, gastronomii i ustug. Dla obszarow
potozonych w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu plan ustala
gtéwne przeznaczenie jako tereny zieleni parkowej z zachowaniem funkcji ochrony
przyrodniczego systemu miasta.




5.7 OCHRONA FLORY | FAUNY — FAZA BUDOWY

5.7.1 Ochrona adaptowanej roslinnosci

Roslinno$é znajdujaca sie w granicach robot ziemnych musi zostac usunigta.
Pozostajgce jednak w bezposrednim sasiedztwie budowy drzewa, krzewy podiegajg
ochronie i powinny byé przedmiotem szczegdinej troski ekipy prowadzacej roboty
budowlane. Inspektor Nadzoru powinien zadbac¢ aby:

1. Roslinnoéé nie byta narazona na negatywne skutki uszkodzen mechanicznych:

e W czasie usuwania warstwy humusu wraz z drzewami i krzewami - istotne jest, aby
usungé roélinnos¢ w minimalnym, niezbednym zakresie oraz by upadanie
scinanych drzew i transport pni nie powodowat uszkodzen drzew, krzewow i gleby
poza przewidziang powierzchnia.

e W czasie wykonywania rob6t drogowych - nalezy zwrécié uwageg, aby pracujgce
maszyny, urzadzenia i samochody nie powodowaty mechanicznych uszkodzen pni
i koron drzew, niszczenia krzewéw | warstwy urodzajnej gleby (organizacja placu
budowy powinna eliminowaé m.in. obecno$¢ maszyn mogacych wyrzadzi¢ szkody
w okreslonej odlegtosci). '

e W czasie wykonywania wykopéw instalacyjnych - jezeli zachodzi koniecznos¢ ich
wykonywania w strefie korzeniowej adaptowanej rosélinnosci, roboty nalezy
przeprowadzaé recznie, gdyz maszyny uszkadzajg korzenie jeszcze w odlegtosci
30 - 50 cm od krawedzi wykopu; w przypadku wykonywania wykopow w czasie
sezonu wegetacyjnego konieczne jest zapewnienie specjainej ostony korzeni.
Metody zabezpieczenia roélinnosci adaptowanej powinny zostaé okresione
w projekcie wykonawczym zieleni.

2. Inspektor Nadzoru powinien przypilnowaé, aby adaptowana roslinnos¢ nie byta
narazona na negatywne skutki zageszczenia gruntu. W bezposrednim sgsiedztwie
chronionej roslinno$ci, zwtaszcza w obrebie zasiegu koron drzew nie powinny by¢é
lokalizowane place skladowe i drogi dojazdowe, a wokét kazdego zagrozonego
drzewa nalezy wydzieli¢ strefe bezpieczenstwa.

3. W czasie prowadzenia prac budowlanych nalezy zadbaé o to, aby roslinno$¢ nie
byta narazona na negatywne skutki zmian poziomu gruntu:

e Pnie drzew mozna obsypaé ziemig do wysokosci nie wiekszej niz 0,5m ponad
pierwotny poziom terenu, obsypywanie duzych drzew wigze sie jednak z
konieczno$cig zapewnienia odpowiedniej instalacji napowietrzajgcej grunt, krzewy
mozna obsypywaé ziemig do wysokosci nie wigkszej niz 0,2m ponad pierwotny
poziom terenu.

e W przypadku koniecznosci obnizenia poziomu gruntu, drzewa i krzewy nalezy
pozostawi¢ na wzniesieniach pierwotnego poziomu gruntu wzmocnionych
konstrukeyjnie w zaleznoéci od krajobrazowego kontekstu otoczenia; zasieg takich
wzniesien powinien wyznaczac¢ przynajmniej obrys korony.

- Nalezy zadbaé takze o to, aby roslinno$¢ nie byta narazona na negatywne skutki
przesuszenia. Podczas wykonywania wykopow instalacyjnych w strefie korzeniowej
- korzystne jest, aby roboty instalacyjne byly wykonywane poza okresem wegetacji
roélin, a w zadnym wypadku w czasie letnich suszy.




5.7.2 Ochrona srodowiska bytowania zwierzat

W czasie realizacji przedsiewzigcia zagrozeniem dla istniejgcej fauny bedzie
prowadzenie robét drogowych w miesigcach maj - lipiec. W okresie tym wiekszosé
gatunkéw zwierzat znajduje sie w pelni sezonu legowego, rozrodczego. Miode
organizmy wykazujg mniejszg odpornos¢ i sg szczegbinie narazone na wszelkiego
typu stresy zwigzane z przebudowg drogi (wzmozony hatas, duze zapylenie, ruch ludzi
i pojazdéw mechanicznych). W zwigzku z powyzszym prace budowlane nalezy
wykonywaé w okresie od sierpnia do kwietnia.

5.8 OCHRONA FLORY | FAUNY ~ FAZA EKSPLOATACJI

5.8.1 Ochrona swiata roslinneqgo i zwierzecego

Nowe nasadzenia ro$linne w otoczeniu projektiowanej trasy przyczynig sie do
przywrdcenia rownowagi przyrodniczej po budowie, a takze wzbogacg istniejace
siedliska i zrekultywujg nieuzytki.

Projektowana zielen wzdiuz Wisly, musi mie¢ charakter zblizony do naturalnego
i harmonijnie wtapia¢ sie w istniejacy, tegowy krajobraz.

Zielen na pozostatym odcinku projektowanej trasy bedzie miata charakter ozdobny.

5.8.2 Ochrona waloréw krajobrazowych i rekreacyjnych

Funkcje ochronng waloréw krajobrazowych i rekreacyjnych bedg petnity nowe
nasadzenia roslinne. Zrekompensujg one straty spowodowane wycinkg zieleni
istniejacej oraz pozwola na rekultywacje terenéw nadwislanskich. Jezeli uda sie
potaczy¢ zielen towarzyszacg drodze z systemem zieleni wzdiuz Wisly i mozna bedzie
stworzy¢ ciekawe tereny rekreacyjne dla mieszkancow Warszawy.




6 OPIS WARIANTU POLEGAJACEGO NA NIE PODEJMOWANIU

PRZEDSIEWZIECIA.
Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.3).
Przez obszar analizowanego odcinka 4 korytarza proj. Trasy Mostu Pdinocnego
przebiegajg nastepujgce ulice ukladu podstawowego miasta, realizujgce zaréwno
powigzania krajowe, regionaine i ogélnomiejskie oraz lokalne (zwigzane z dzielnicg i
obstugg ruchu lokalnego);

W dznelmcy Bielany na lewym brzegu Wisty:

ciag ulic Wybrzeze Gdyriskie — Pulkowa stanowi fragment drogi krajowe;j
Nr 7 (Gdansk — Warszawa - Krakéw), o klasie GP (drogi gtéwnej ruchu
przyspieszonego), przekroju zmiennym (2/4 pasy ruchu Wybrzeze
Gdynskie i 2/2 pasy ruchu ul. Pulkowa), bedgcy najwazniejszg trasg
wylotowg z miasta w kierunku poénocnym, prowadzi takze ruch z
intensywnie rozwijajacych sie terenéw podmiejskich m.in. z Lomianek;

- ul._Marymoncka o kategorii drogi wojewddzkiej Nr 637, klasie G (drogi
gtdwnej) i przekroju 2/2 pasy ruchu, realizuje powigzania ogélinomiejskie
i dzielnicowe;

w dZ|eln|cy Biatoteka na prawym brzegu Wisly:

ul. Modlinska stanowi fragment drogi krajowej Nr 61 (Warszawa —
Augustow), o klasie GP (drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego), przekroju
2/4 pasy ruchu, bedaca wazng trasg wylotowg z miasta w kierunku
péinocno-wschodnim,  prowadzi réwniez znaczny ruch ze
zurbanizowanych terenéw miast i gmin poltozonych na podinoc od
Warszawy (np.: Serock, Legionowo, Jabtonna);

- ul._Mysliborska o kategorii drogi powiatowej, klasie L (drogi lokalnej),
przekroju 1/2 pasy ruchu, realizuje powigzania wewnetrzne dzielnicy;

- ul._Obrazkowa o kategorii drogi powiatowej, klasie L (drogi lokainej),
przekroju 1/2 pasy ruchu, realizuje powigzania wewnatrz dzielnicy;

- ul._Swiderska o kategorii drogi powiatowej, kiasie L (drogi lokainej),
przekroju 1/2 pasy ruchu, realizuje powigzania wewnetrzne dzielnicy;,

Ulice te przenoszgce ruch kotowy zaréwno lokalny jak i obszarowy w wariancie nie
podejmowania przedsiewziecia, w krotkim czasie uleglyby nasyceniu i staly sie
nieprzejezdne, szczegoblnie w godzinach szczytu. Budowa Trasy mostu pétnocnego
usprawni uktad komunikacyjny analizowanego rejonu.




7 OSZACOWANIA UCIAZLIWOSCI TRASY DLA SRODOWISKA |

ZDROWIA LUDZI ORAZ MOZLIWOSC WYSTAPIENIA KONFLIKTOW
SPOLECZNYCH.

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalacznil 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.1d oraz 7 j

10).

Budowa trasy mostu péinocnego moze generowaé konflikty spoleczne zwigzane z
zajetoscig terenow do chwili obecnej nie przeksztalconych technicznie przez
cziowieka. Nalezy sie spodziewac iz okolicach skupisk zamieszkania zbiorowego w
ktorych obecnie nie wystepujg ucigzliwosci $rodowiskowe i zdrowotne pojawig sig
wywolane budowa trasy konflikty spoleczne. W rejonach tych nalezy potozy¢
szczegblny naciska na zaprojektowanie ochrony substancji mieszkaniowych przed
negatywnymi wplywami budowy trasy.

Od ul. Putkowej Trasa przecina duzy wezel komunikacyjny u zbiegu ulic Wybrzeze
Gdynskie, Marymoncka i Putkowa. Wezet ten stanowi duze Zrodio zanieczyszczen
komunikacyjnych oraz hatasu, szczegodinie niekorzystnie wplywajac na warunki zycia
mieszkancow os. Miociny, przy ul. Prozy. Osiedle to sklada sie z zabudowy niskie;
jednorodzinnej typu podmiejskiego z roslinnoscig towarzyszacg w postaci starych
ogrodéw i sadéw.

Oszacowano, ze na terenie osiedla mieszka ok. 350 osoéb i jest on obszarem bardzo
prawdopodobnych konfliktéw zwigzanych z oddzialywaniem hatasu.

Teren potozony pomiedzy watem Wisly a ul. Swiderska jest obszarem od do$¢ dawna
nieuzytkowanych pél i pastwisk. Trasa przebiegu drogi przebiega przez $rodek tego
obszaru i sagsiaduje od pdtnocy z nowym osiedlem P.Picassa z zabudowg wysoka,
oddalonym od niej o ok. 150m. Na poludnie od trasy znajduje si¢ dawna Fabryka
Doméw, obecnie zagospodarowana na niewielkiej powierzchni jako teren magazynow
i skladéw. Oszacowano, ze czasowo na tym terenie przebywa kilkaset osob.

Na péinoc od przebiegu trasy znajduje sie osiedle Tarchomin. Charakteryzuje si¢ ono
duzg intensywnoscig zabudowy wysokiej (4-12 pieter) z do$¢ ubogg roslinnoscig
towarzyszacq w postaci zieleni niskiej i niewielkiej ilosci drzew i krzewow.
Oszacowano, ze ok. 5000 mieszkarncow os. Tarchomin bedzie bezpoérednio narazona
na niekorzystne oddziatywania Trasy Mostu Pdinocnego.

Dodatkowo na terenie osiedla znajduje sie szkola podstawowa i gimnazjum. Bedzie
ona czes$ciowo izolowana od niekorzystnego wplywu Trasy ze wzgledu na zabudowe
wysokg wokot niej. '

Na potudnie od przebiegu Trasy w odlegtosci 350 m znajduje sie szkota podstawowa
przy ul. Pluznickiej. Oszacowano, ze na terenie osiedli Nowy Tarchomin i Stare Swidry
przebywa stale lub czasowo 400 - 700 os6b.

llosciowe szacunki narazenia ludno$ci na oddzialywanie Trasy mostu pétnocnego
mogg ulec zmianie. Giéwnie spowodowane jest to szybkim rozwojem infrastruktury w
okolicach trasy, szczegoéinie na terenie Gminy Biatotgka.

Wigcej danych szczegbtowych na temat oszacowania wplywu projektowanej Trasy
na mieszkancow okolicznych obszaréw znalazto sie w rozwazaniach branzowych.




8 ZAGADNIENIA OCHRONY DOBR KULTURY MATERIALNEJ

8.1 SYNTETYCZNE ZESTAWIENIE DOBR KULTURY OBJETYCH OCHRONA NA
PODSTAWIE PRZEPISOW SZCZEGOLNYCH, WRAZ Z ICH WSKAZANIEM

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy 2 dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 po2.721 pkt 6).

W granicach omawianego przedsiewziecia nie wystepujg obiekty objete ochrong

Konserwatorskg w rozumieniu Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad

zabytkami (Dz.U. Nr 162, poz. 1568).

Wg danych archiwalnych z okresu miedzywojennego, rejestry AZP (Archeologiczne Zdjgcie

Polski) sygnalizujg w omawianym rejonie mozliwos$¢ wystgpienia stanowisk archeologicznych:

a od strony Miocin — 4 stanowiska bez $cislej lokalizacji — $lady osadnictwa od epoki kamienia
po okres rzymski

a Swidry Stare kolo ul. Obrazkiwej — 3 stanowiska bez Scistej lokalizacji — cmentarzysko i $lady
osadnictwa z epoki brazu i kamienia

a Tarchomin Nowy — 3 stanowiska bez $cistej lokalizacji — $lady osadnictwa od paleolitu po XV
wiek.

Na etapie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi powinno si¢ przeprowadzi¢ badania

powierzchniowe w celu potwierdzenia istnienia, ustalenia konkretnej lokalizacji i okreslenia ilosci

substancji zabytkowej.

8.2 ANALIZA | OCENA POTENCJALNYCH ZAGROZEN | SZKOD DLA DOBR
KULTURY, __ZE___WSKAZANIEM __ OBIEKTOW _ LUB _ STANOWISK
ARCHEOLOGICZNYCH NARAZONYCH NA ZNISZCZENIE DUZYCH CZESCI
TRWAL YCH OBIEKTOW ARCHITEKTONICZNYCH, FRAGMENTOW ZALOZEN
PARKOWYCH | INNYCH DOBR_KULTURY W OBREBIE PLANOWANEGO
TERENU BUDOWY PRZEDSIEWZIECIA.

Rozdziat przygoto’ o w oparciu o Zalacznik nr 1 do usta dnia 10 kwietnia 2003 . U.nr 80 poz. kt.8).

W granicach omawianego przedsiewziecia wg obecnego stanu badan nie wystepujg obiekty
objete ochrong Konserwatorskg w rozumieniu Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. Nr 162, poz. 1568).

W bezposrednim sgsiedztwie terenu opracowana znajduje si¢ strefa ochrony prawnej
Konserwatora Zabytkow obejmujgca teren Fortu Bielany. Nie przewiduje si¢ jednak
bezposredniego, negatywnego oddziatywania trasy na ten obiekt.

Jak juz wspomniano w rozdziale 8. ,Syntetyczne zestawienie débr kultury objetych ochrong na
podstawie przepisébw szczegbinych wraz z ich wskazaniem”, w granicach planowanej
inwestycji mogg potencijalnie wystepowac obiekty archeologiczne.

W zwigzku z powyzszym nalezy koniecznie wykonaé badania powierzchniowe, a podczas
prac budowlanych niezbedny bedzie nadzér archeologiczny.

Do zabytkow, nowoodkrytych w trakcie prac budowlanych, nalezy stosowac przepisy Art.32
Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.U. Nr 162,
poz. 1568).

8.3 OKRESLENIE ZALOZEN DO RATOWNICZYCH BADAN OBIEKTOW,
STANOWISK ARCHEOLOGICZNYCH | HISTORYCZNYCH ZNAJDUJACYCH
SIE NA OBSZARZE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA , ODKRYWANYCH
W TRAKCIE PRAC BUDOWLANYCH,

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.11).




Bazujac na zalozeniach progamowo — organizacyjnych nadzorow archeologicznych nad robotami
ziemnymi przy budowie autostrady A-2 na odcinku Poznan — Wrzesnia, wyréznia sie nastepujgce
rodzaje nadzorow:

1. Nadzor biezacy nad pracami ziemnymi — jego celem jest ewentualne odnalezienie
stanowisk dotychczas nieznanych. Polega on na stalej obserwacji prac odhumusowywania
terenu na cafej trasie budowy drogi i przeprawy mostowej. WWymagana jest stata obecnosé
archeologa w kazdym miejscu realizacji robét. W wypadku odkrycia stanowiska tryb ten
przechodzi w tryb wskazany w pkt 2.

2. Nadzér towarzyszacy pracom ziemnym — dotyczy stanowisk, ktdrych warto$¢
poznawcza zostata w rozpoznaniu wstepnym (lub w trybie nadzoru biezgcego) oszacowana
jako umiarkowana. Tryb ten jest uruchamiany w momencie, gdy linia rob6t ziemnych dojdzie
do miejsca lokalizacji stanowiska i polega na szybkim wykonaniu badan interwencyjnych przez
wykwalifikowang ekipg (w czasie pomigdzy odstonigciem podioza a kolejnym etapem prac
budowianych).

8.4 OKRESLENIE ZALOZEN DO PROGRAMU ZABEZPIECZENIA ISTNIEJACYCH
DOBR_KULTURY PRZED NEGATYWNYM ODDZIALYWANIEM OBIEKTU

DROGOWEGO ORAZ OCHRONY KRAJOBRAZU KULTUROWEGO.
Rozdziat przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.11).

W bezposrednim sgsiedztwie terenu opracowana znajduje sie strefa ochrony prawnej
Konserwatora Zabytkéw obejmujaca teren Fortu Bielany. Nie przewiduje si¢ jednak
bezpoéredniego, negatywnego oddzialywania trasy na ten obiekt. W zwigzku powyzszym
nie przewiduje dodatkowych zabezpieczen.

Projektowana przeprawa mostowa nie wplywa w negatywny sposéb na krajobraz
kulturowy. Nalezyte wkomponowanie frasy w otaczajacy krajobraz stworzy dopiero
krajobraz kulturowy. Obecnie tereny przysziej inwestycji sg malo zainwestowane |
nieuporzadkowane. Sg to wyrobiska i sktadowiska oraz (z wytaczeniem nadbrzeznych
tegbéw) dosé przypadkowe tereny zieleni.

W celu ,uporzadkowania’ krajobrazu w rejonie projektowanej trasy nalezy:

o zachowaé jak najwieksza ilos¢ istniejacej zieleni, tgczac jg plynnie z nasadzeniami
projektowanymi; projekt roslinnosci wzdtuz trasy powinien byé czescig szerszego
systemu terenow zieleni,

o zadbaé o dobrg forme architektoniczng projektowanego mostu, aby mogt stac sie
punktem rozpoznawczym tej czgsci Warszawy,

o zadbaé o walory przestrzenno — krajobrazowe weztow (nadzor architektoniczny).

a zachowaé lub stworzyé osie widokowe z mostu i estakady na dalsze tereny miasta,
punkty widokowe.

8.5 WNIOSKI DOTYCZACE POTRZEBY ZMIAN PRZEBIEGU DROGI W
ODNIESIENIU DO _WYBRANYCH JEJ ODCINKOW ZE WZGLEDU NA
OCHRONE DOBR KULTURY | OCHRONE PRZYRODY

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zatacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.14b).

Wg obecnego stanu wiedzy nie zachodzi potrzeba zmiany przebiegu drogi ze wzgledu
na ochrone débr kultury i ochroneg przyrody.




9 ZAGADNIENIA WODNO - SCIEKOWE | GOSPODARKA ODPADAMI

Rozdzial przvgotowano w oparciu o Zatacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.{Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.1d, 7. 8
10).

9.1 GOSPODARKA WODNO — SCIEKOWA

9.1.1 Wprowadzenie

Projektowana inwestycja znajduje si¢ w fazie studium techniczno - ekonomicznego i
konkretne rozwigzania inZynierskie trasy mostowej nie zostaly jeszcze ustalone. W
zwiazku z tym nie jest mozliwa ocena konkretnych rozwigzan w zakresie kanalizaciji
deszczowej odwodnienia trasy mostowej i samego mostu. Duze odcinki trasy przebiegaé
beda przez tereny nie zagospodarowane, pokryte naturalnymi zespotami przyrodniczymi.
Na obszarach tych brak jest instalacji technicznego uzbrojenia terenu, w zwigzku z czym
wszystkie konieczne instalacie beda musiaty by¢ wybudowane wraz z budowa trasy.
Spowoduje to znaczacy ingerencije w $rodowisko naturaine i w konsekwenciji jego
degradacje. Dodatkowe utrudnienia techniczne zwigzane bedg z faktem, ze niektore
wezly trasy zaplanowano w trzech poziomach. W tej sytuacji, w zakresie odwodnienia
nalezaloby rekomendowaé takie rozwigzania techniczne, ktére nie beda wymagaty
budowy rozleglych systeméw kanalizacji deszczowej, za pomocag ktorych wody opadowe
i roztopowe z powierzchni szczelnych trasy (szacowane na ponad 6 ha) beda
odprowadzane do istniejgcych juz, zardwno po stronie warszawskiej jak i praskiej,
instalacji kanalizacji ogoéinosplawnej. Jest to réwniez bardzo dogodny obiekt do
zastosowania rozwigzan technicznych kanalizacji péirozdzielczej — przy maiych
splywach, kiedy wody opadowe zawierajg zazwyczaj najwyzsze stezenia
zanieczyszczen $cieki skierowane sg do kanalizacji ogéinosplawnej, natomiast w czasie
intensywnych opadow, kiedy $cieki opadowe s silnie rozcieficzone sg one kierowane w
wigkszoéci do finalnego odbiomika tj. wod powierzchniowych lub do gruntu.
Alternatywnie duza cze$é Sciekéw deszczowych moze zostaC podczyszczona i
nastgpnie skierowana do lokalnych odbiomikéw — lagun infiltracyjnych zlokalizowanych o
obrebie linii rozgraniczajacych teren przysziej inwestycji. Konkretne rozwigzania
projektowe wymagaé beda wnikliwej oceny nie tylko przez specjalistow inzynierdw ale
réwniez ekologdw i hydrobiologow.

Kanalizacja ogdinosplawna Istniejaca w okolicy wezla Putkowa skierowana jest do
duzych kolektoréw skierowanych bezposrednio do Wisly, lub do kolektoréw biegnacych
w ciggu ul. Prozy i ul. Farysa. Kolektory te skierowane sg réwniez do Wisly. Ulica
Wybrzeze Gdynskie (Wistostrada) na odcinku zej$cia do podnéza skarpy wislanej nie ma
kanalizacji deszczowej, dalej w kierunku estakad wody odbiera kanat © 200
przechodzacy w @ 300 mm. Kanal ten kontynuuje si¢ w gruncie pomigdzy dwoma
estakadami Wistostrady, aby na koricu odprowadzi¢ $cieki do Wisty.

Po obu stronach Wisly na terenach taraséw zalewowych znajdujgcych si¢ w zasiggu fali
powodziowej nie wystepuja zadne elementy sieci kanalizacji miejskiej, poza ujSciami
kolektorow do Wisty. Po stronie Praskiej istniejaca sie¢ kanalizacji ogoinosptawnej
zaczyna sie od wysokosci ul. Swiderskiej (kanat @ 1400), nastgpne kanaly znajdujg sie
dopiero w ul. Modliriskiej (kanat @ 1000).

Wyzej wymienione kolektory i kanaty drugorzedowe stanowi¢ mogg potencjaine
odbiorniki §ciek6w deszczowych z Trasy Mostu Poinocnego
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9.1.2 Opis zastosowanych metod oceny i przyjetych zafozen oraz dostepnych

danych oddziatywania na Srodowisko wodne

Do opisu zagadnienia ilosci &ciekéw deszczowych mozna postuzyé sie dwoma
metodami — oszacowaniem natezenia sptywu wyrazonego w dm®/s lub oszacowaniem
rocznej objetosci Sciekdw opadowych. Pierwsza metoda jest podstawg wymiarowania
urzadzen odwodnienia. Wymiary urzadzen odwadniajgcych dla drogi klasy GP
zgodnie z Rosporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca
1999 r. okresla sie przy zatozeniu prawdopodobieristwa pojawienia sie opadu p=20%
(c=5 lat). Poniewaz warunki jakosciowe odprowadzania $ciekow deszczowych do wod
lub do ziemi okreslone sg w wartoéciach stezen okreslonych zanieczyszczen, réwnie
wazne sg obliczenia objgtoéci $ciekow i tadunkéw w nich zawartych.

Wyliczenia objetosci Sciekow powstajacych na szczelnej powierzchni trasy mostu
pdinocnego wraz z rozjazdami dokonano za pomocg wzoru (2) zamieszczonego w
publikaciji ,Ochrona wdd w otoczeniu drég” GDDP 1993

V=81xHxA

gdzie:
-V -roczna objetosé Sciekéw opadowych [m%rok]
- H - roczna wysokos¢ opadéw [mm]
- A - powierzchnia szczelna drogi [ha]
- 81 - loczyn dwdch wspéiczynnikéw o i B oraz wspéiczynnika
przeliczeniowego jednostek
- o wspolczynnik zmniejszajacy warto$é H o wysoko$¢ opadu nie dajgcg
odptywu (parowanie, rozchlapywanie poza granice jezdni), a = 0,9
- B wspdiczynnik zmniejszajgcy wielko$é H o wysoko$¢ opadu wywolujgcego
jednostkowe natgzenie sptywu q > 5 I/s.ha, B=09
Dla H przyjeto $rednig wartosé rocznych wysokosci opadéw w Warszawie z lat 1991 -
1995 wg danych IMGW - 530 mm. Nalezy pamietaé, ze powyzszy wzér ma
zastosowanie tylko do obliczania objetosci Sciekdw opadowych splywajacych ze
szczeinej powierzchni  jezdni  lub parkingu, do projektowania systemoéw
kanalizacyjnych uzywa sie innych réwnan uwzgledniajgcych wigcej parametrow
opisujgcych dang zlewnie.

Scieki deszczowe splywajace z jezdni majg charakterystyczny skiad i zawierajg
zanieczyszczenia specyficznie zwigzane z ruchem drogowym. Do wskaznikéw tych
nalezy niewatpliwie:

* wysoka zawarto$¢ zawiesiny ogéinej (gtéwnie minerainej)

* zawartoS¢ substancji ropopochodnych (spiukane resztki paliwa, olejow i

smardw)
e stezenie wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA)
» duze ilosci chlorkéw (w $ciekach roztopowych).

Miarodajne $rednie stezenia zanieczyszczen w $ciekach deszczowych i roztopowych z
drég i obiektéw infrastruktury drogowej sg bardzo trudne do oszacowania. Wartosci
chwilowe wykazujg bardzo duzy rozrzut, czasami nawet ponad 100-krotny i zalezg
migdzy innymi od lokalnych warunkéw terenowych, stanu zagospodarowania




otoczenia drogi, parametréw opadu, czasu pobrania prébki i sezonowych zmian
pogody.

Dla wartosci natezenia ruchu przewidywanego na moscie pdtnocnym stezenie
zanieczyszczen osigga plateau i nie ma juz dalszego istotnego wzrostu
zanieczyszczen w $ciekach deszczowych ze wzrostem potoku ruchu. W zwigzku z
czym do obliczen tadunkow zameczyszczen sptywajacych z mostu nalezy przyjaé
érednie stezenie zawiesiny ogéinej 300 g/m°.

Zagadnienie zanieczyszczenia §ciekow deszczowych produktami ropopochodnymi ma
obecnie, pomimo bardzo duzego wzrostu liczby samochodow, coraz mniejsze
znaczenie. Od przetomu lat 80 i 90, kiedy robione byly badania 10S dotyczace jakosci
$ciekow deszczowych sptywajgcych z drég, stan techniczny pojazddéw poprawit sig
znacznie, a rygorystyczne wymogi badan technicznych dopuszczajgcych samochody do
ruchu eliminujg wszelkie pojazdy z widocznymi wyciekami oleju (Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dn. 7 wrzesnia 1999 r. w sprawie zakresu i
sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentow przy
tym stosowanych - Dz.U. 1999, nr 81, poz. 917).

Srednia zawarto$é zwiazkéw ekstrahujacych sie eterem naftowym (ropopochodne i inne
zwigzki organiczne) w $ciekach deszczowych w latach 1988 - 1990 wynosita wg badan
I0S 14,2 mg/l. Wedtug obowigzujacego obecnie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dn. 29 listopada 2002 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy speiniaé przy wprowadzaniu
Sciekéw do wdd i do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdinie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz.U. 2002, nr 212, poz. 1799) wody opadowe i roztopowe ujete w
systemy kanalizacji przed wprowadzeniem do wéd lub do ziemi powinny byé
oczyszczone w taki sposdb aby zawarto$¢ zawiesin ogolnych nie przekraczata 100 mg/l
a substancji ropopochodnych 15 mg/l.

Wynika z tego ze §cieki deszczowe z drég nawet bez oczyszczania, w zakresie
zawarto$ci substancji ropopochodnych, nie przekraczajg dopuszczainych wartosci
zanieczyszczen.

9.1. 3 Wplyw mwesgzcy na zasoby wodne podczas budowy

Technologie robét budowlanych stosowanych przy budowie lub modernizacji drég i
ulic nie powodujg powstawania zadnych $ciekéw, ktére miatyby jakikolwiek wptyw na
jakoéé $ciekdéw odprowadzanych przez kanalizacje miejskg oraz na okoliczne wody
gruntowe.

Najwieksze i nieodwracalne niestety zmiany cze$ciowo naturainych form wod
powierzchniowych wystapig w strefie brzegowej Wisty.

Analiza warunkdéw hydrogeologicznych wystepujgcych na terenie planowanej
inwestycji pokazata, ze fundamenty pod obiekty inzynierskie zlokalizowane na
obszarze tarasu zalewowego Wisly wymagac bedg zastosowania skutecznych metod
odwadniania wykopow.

Poniewaz gteboko$¢ zalegania wod gruntowych na omawianym terenie jest bardzo
zréznicowana, mozna spodziewaé sie rowniez, ze przebudowa wielu kolizji z
istniejgcymi instalacjami komunalnymi tj. siecig wodociggowsa, siecig cieplng, kablami
energetycznymi SN i NN, teletechniczng kanalizacjg kablowg oraz gazociggami
wymagac bedzie wykonania odwodnienia wykopow.




Wody z odwodnien, po przejéciu przez osadnik, na obszarze nie zagospodarowanym
bedzie mozna skierowaé bezposrednio na powierzchnie ziemi — oczywiScie poza
zasiegiem leja depresiji.

Niezbedne do budowy materialy, takie jak beton cementowy oraz masy mineraino -
bitumiczne, dowozone bedg z odlegtych wytwérni i dlatego ich wytworzenie nie
wplynie na lokalne warunki srodowiskowe.

W liniach rozgraniczajacych teren projektowanej inwestycji niezbedne bedzie
zorganizowanie placéw zaplecza budowy. Poza zaspokojeniem potrzeb socjalnych,
place budowy beda sluzyly jako miejsca postojowe dla maszyn budowlanych i
pojazdéw. W zwigzku z tym nalezy szczeg6lng uwage zwracac na tankowanie maszyn
budowlanych oraz na przebieg awaryjnych napraw maszyn i pojazdéw. Podczas tych
czynnosci czesto wystepujq wycieki paliwa, olejow (szczegbinie oleju hydraulicznego) i
innych plynéw eksploatacyjnych, ktére moga skazi¢ wode i glebe.

Zaplecza budowy wykorzystywane do celéw socjalnych powinny by¢ zaopatrzone w
odpowiednie pomieszczenia sanitarne zaopatrzone w cieplg i zimng wode oraz
toalety. Scieki bytowe z zaplecza socjalnego powinny byC skierowane poprzez
tymczasowe przytgcze do najblizszego kanatu ogéinosptawnego lub gromadzone w
szczelnych szambach. Przewozne toalety z chemiczng neutralizacjg odchoddw typu
,Toy Toy” powinny by¢ rozstawione réwniez na terenie catej budowy.

W czasie okreséw z opadami atmosferycznymi wystepuje nadmierne zabrudzenie
okolicznych jezdni przez ciezkie pojazdy i maszyny budowlane wyjezdzajace
bezposrednio z nie utwardzonego terenu budowy. Mozna temu przeciwdziatac
organizujgc specjalne stanowiska do mycia két samochodéw cigzarowych,
wykorzystujac na przyktad wysokocisnieniowe agregaty firmy Kércher. Odplyw z takie
prowizorycznej myjni, po przejéciu przez odstojnik moze by¢ skierowany do kanalizacii
miejskiej lub do gruntu.

9.1.4 Wplyw inwestycji na zasoby wodne podczas eksploataciji

Rozdzial przyqotowano w oparciu o Zalacznil 1do z dnia_10 kwietnia 200 U.nr 80 poz. kt

Jedynym Zrédtem zanieczyszczen, ktére podczas normalnej eksploatacji mostu moze
wplywaé na jako$é okolicznych wdd naturalnych sg $cieki deszczowe i splywy
roztopowe.

Tab. 12-1 Roczne tadunki zanieczyszczen ktore bedg powstawaé na odcinku 4 Trasy
Mostu Péinocnego, wyliczone na podstawie srednich stezen w $ciekach deszczowych
z drég (wg badan 108 z lat 1988-1990).

Odcinek od ul. Pulkowej do
ul. Modliniskiej (pow. szczelna|  7.740 9.300 1.030 4,6 108
drogi ok. 60.000 m?)




* - $rednie wartosci BZTs dla $ciekéw opadowych rézniq sig bardzo w zaleznosci od
miejsca i czasu pomiaru, do obliczer przyjeto warto$¢ 40 g/m? co jest wielkoscig
posrednig pomiedzy danymi zagranicznymi a polskimi

** _ obecnie, po wyeliminowaniu ze sprzedazy benzyn typu etylina problem zawartosci
ofowiu jest sprawg marginaing

Objetosé sciekow deszczowych powstajacych rocznie na omawianym odcinku Trasy
Mostu Pdinocnego, przy zatozeniu dwdch jezdni po trzy pasy ruchu o szerokosci 3,5 m
kazdy wyniesie ok. 25.800 m°.

Parametrami $ciekow deszczowych powstajgcych na obiektach komunikacyjnych,
ktére na podstawie dostepnej obecnie literatury mozna oszacowaC z miarodajng
doktadnoscig sa tadunki roczne. llosci zanieczyszczen generowanych przez ruch
pojazdéw samochodowych, splywajace z ok. 6 ha powierzchni szczelnych jezdni
zebrane zostaly w Tab. 12-l.

Woprowadzenie do rzeki Wisly w skali czasowej jednego roku wyzej wyliczonych ilosci
zanieczyszczen jest bez wiekszego znaczenia dla catkowitej ilosci zanieczyszczen
zawartych w wodach tej rzeki i nie moze zmieni¢ faktu bardzo zlej jakosci jej wod.
Dodatkowym czynnikiem, ktéry wplywa zdecydowanie na stan woéd w Wisle w
okolicach planowanej przeprawy mostowej jest usytuowanie na tym odcinku rzeki ujs¢
duzych kolektorow $ciekowych — miejskiego kolektora ogdlnosptawnego 1,9 x 2.2 m
(na przediuzeniu ul. Pstrowskiego) oraz kolektora z Huty Lucchini.

9.1.5 Qcena wplywu inwestycji na Srodowisko wodne

W zakresie gospodarki wodno - $ciekowej i ochrony zasobdw wéd naturalnych na terenie
planowanej inwestycji podczas normalnej eksploatacji, nie wystgpia znaczace
zagrozenia dla zdrowia ludzi oraz dla $rodowiska naturainego. Dotyczy to rowniez
potencjalnego zagrozenia dla okolicznych wéd podziemnych

Teren na ktorym przebiega¢ bedzie omawiany odcinek Trasy Mostu Pdinocnego
potozony jest w wigkszosci w obrgbie akumulacyjnych tarasow doliny Wisty, ktdre
zbudowane sg z réznorodnych osaddw rzecznych i rzeczno - bagiennych. W podtozu
omawianego terenu rozprzestrzenia sie jeden ciggly i zasobny poziom wodonosny
mieszczacy sie w serii osadow piaszczysto - zwirowych o duzej migzszosci.

Przebieg mostu przez doling Wisty powinno zaprojektowa¢ si¢ w oparciu o technike
pali wierconych. Zgodnie z rozpoznanymi warunkami hydrogeologicznymi kierunek
splywu wod gruntowych z omawianego obszaru jest réwnolegly do osi przebiegu

" Trasy (od tarasu nadzalewowego do koryta Wisly). Zatem mate zmiany spowodowane

zabudowa pali wierconych nie zakiocg znaczaco warunkdéw przeptywu wod
gruntowych w skali catego mikroregionu.

Znacznie powazniejsze, aczkolwiek tylko krotkoterminowe, zagroZenia dla cafego
ekosystemu taraséw zalewowych moga wystapi¢ w fazie budowy mostu. Dotyczy to
zajecia terenu na potrzeby budowy, wykonania robét niwelacyjnych, budowy roboczych
drog dojazdowych, calkowitego zniszczenia szaty roslinnej oraz drobnych ekosystemow
wodnych. Diatego tez nalezy do minimum ograniczy¢ zajeto$c¢ tych terenow na potrzeby
budowy i nie lokalizowaé tam zadnych placow zaplecza technicznego oraz skiadowisk
materialéw budowlanych. Po zakoriczeniu inwestycji wigkszo$¢é powstatych uszkodzen




naturainego $rodowiska przyrodniczego odtworzy sie¢ samoistnie, choé¢ nie zawsze w

pierwotnym ksztaicie.

9.2 GOSPODARKA ODPADAMI

9.2.1 Gospodarka odpadami podczas budowy
) . X ; )

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zatacznik nr 1 do usta

Na etapie ustalania lokalizacji Trasy Mostu Pdinocnego nie jest mozliwe podanie ilosci
wszystkich odpadéw wytworzonych podczas budowy. llo$ci oraz rodzaj odpadéw bedzie
zalezna od przyjetych rozwigzan w zakresie parametrow inzynierskich inwestycji oraz
technologii wykonania poszczegdinych obiektow inzynierskich.
Budowa drég miejskich i towarzyszacych im inzynierskich obiektéw drogowych nie jest
miejscem powstawania znaczgcych ilosci  ucigzliwych odpadéw. Na terenie
przeznaczonym do zajgcia pod opisywany odcinek trasy mostu pdinocnego nie znajdujg
si¢ wigksze obiekty kubaturowe przeznaczone do rozbidrki, w zwigzku z czym nie
powstang wieksze ilosci odpadéw zakwalifikowanych do podgrupy 17 01 Odpady
materiatéw i elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (kody zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dn. 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadéw Dz.U. 2001, nr 112, poz. 1206). Odpady powstate na odcinkach kolizji i
potaczen z istniejacy siecig drogowg oraz odpady, ktérych powstanie zwigzane bedzie z
koniecznoscig wykonania wykopow pod instalacie podziemne (nowe i przelozenie tras
instalacji istnisjacych) kwalifikuje si¢ do rodzajow:

o odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw — kod 17 01 01

o odpady asfaltu nie zawierajgce smoty — kod 17 03 02
Odpady betonowe to zdemontowane krawezniki, ptyty jezdni i chodnikowe, podbudowy
kraweznikow, stopy fundamentowe pod wszelkie stupy oraz rozbite czesci podziemnych
komér uzbrojenia technicznego. Odpady ,asfaltu” pochodzg ze starej nawierzchni jezdni
wykonanej z mas mineraino — bitumicznych.

Jedynym, zgodnym z postanowieniami Ustawy o odpadach, rozwigzaniem problemu
Zagospodarowania odpadéw z remontéw | przebudowy ulic jest powszechne
zastosowanie recyklingu tych odpadéw. Rozbidrka starej nawierzchni ulic powinna by¢é
prowadzona selektywnie - oddzielnie nawierzchnia asfaltobetonowa, oddzielnie
nawierzchnia i elementy betonowe oraz podbudowa. Wigkszo$é typéw nawierzchni
mineralno - bitumicznych nadaje si¢ do recyklingu, natomiast odpady betonowe i
kamienne mozna przy pomocy odpowiednich maszyn pokruszy¢ a nastepnie rozdzieli¢
na odpowiednie frakcje wymiarowe. Uzyskane w ten sposéb pelnowartosciowe materiaty
- sortowane kruszywo lub nie sortowany materiat na podsypki nalezy wykorzystaé¢ do
budowy jezdni drég i ulic. Wigcej informacji nt. recyklingu betonu mozna znalezé w
artykule:

- Beton z odzysku. Srodowisko nr 15(135)/1998.
Obecnie wiekszo$é duzych i renomowanych firm zajmujacych sie budownictwem
drogowym prowadzi recykling betonu i mas mineralno - bitumicznych we wiasnym
zakresie. Na terenie Warszawy istnieja réwniez firmy, ktére kruszenie betonu
wykonujg ustugowo.
Ponadto nalezy liczyé sie z koniecznoscig usuniecia pewnej ilosci zanieczyszczonej
ziemi kod 17 05 04 Gleba i Ziemia, w tym kamienie, nie zawierajgce substancii




niebezpiecznych. llo$é tej ziemi jest bardzo trudna do oszacowania poniewaz nikt nie
zna struktury gruntéw nasypowych zdeponowanych na znacznej czeSci terenu
inwestycji.

Treny przeznaczone pod budowe trasy mostu pdinocnego na omawianym odcinku sg
poddane silnej antropopresii — jej $lady widoczne sg nawet na obszarach lasu tegowego
rosnacego w strefie przykorytowej. W zwiazku z tym nie nalezy spodziewac sig na tych
terenach prawidlowo wyksztatconej warstwy prochnicznej gleby, ktora nadawala by sig
do uzycia podczas prac rekultywacyjnych przy ostatecznym urzadzaniu terenéw
zielonych.

W czasie budowy omawianego odcinka Trasy problem odpadéw opakowaniowych
bedzie miat male znaczenie poniewaz wszystkie materialy budowlane potrzebne w
ilosciach wielkotowarowych (podsypka, piach, kruszywa, beton, oraz masy mineraino -
bitumiczne) dostarczane sa specjalistycznym transportem ,luzem”. Na terenie budowy
powinny byé ustawione, obstugiwane przez samochody samoroziadowcze, kontenery
na wszelkiego typu odpady powstajqce na budowie. Mozna im przyporzadkowac kod 17
01 81 Odpady z remontéw i przebudowy drég. Odpady materialéw mineralnych, ktdre
powstawaé bedg w wiekszych ilosciach, nalezy skladowa¢ w pryzmach. W poblizu
pomieszczen socjalnych zaplecza budowy nalezy ustawi¢ pojemniki na odpady typu
komunalnego.

Rodzaje odpadéw powstatych na etapie budowy przedstawmne sg w ponizszej tabeli. Na
obecnym etapie projektowania nie mozna jeszcze oszacowac ilosci tych odpadow.

Odpady inne niz niebezpieczne
1. |Odpady betonu i gruz betonowy z rozbidrek i 17 01 01
remontéw
2. | Odpady z remontow i przebudowy drdg 17 01 81
3. |Asfalt nie zawierajgcy smoly 17 03 02
4. |Gleba i ziemia, w tym kamienie nie zawierajace 17 05 04
substancji niebezpiecznych (wstepny
szacunek)

9.2.2 Gospodarka odpadami podczas normalnej eksploatac, cji_ _trasy Mostu
Péinocneqo

Rozdzial przyqotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.8).

Podczas normainego uzytkowania mostu oraz zwigzanych z nim drég i rozjazdow
powstawaC bedg nastgpujace odpady (kody zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dn. 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw Dz.U. 2001, nr 112,
poz. 1206):

e kod 20 03 03 - odpady z czyszczenia ulic i placow

e kod 20 03 06 - odpady ze studzienek kanalizacyjnych (osadnikéw wpustow
ulicznych)

e kod 20 01 21 - lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rtec




Jezeli w projekcie odwodnienia trasy zostang zaprojektowane separatory substancii
ropopochodnych, to w urzadzeniach tych gromadzi¢ sie bedg ciekie odpady organiczne,
ktére wg informacji podawanych przez specjalistyczne firmy zajmujace sie utylizacjg tych
odpadéw prawie w 90% sktadajg sie z ,trudno osadzajgcej sie zawiesiny organicznej” a
tylko 10% to substancje ropopochodne. Niezaleznie od kodu, ktory mozna
przyporzadkowadé tym odpadom, nalezy je uzna¢ za odpady niebezpieczne i utylizowac
zgodnie przewidziang procedura,

Odpady lamp fluorescencyjnych zawierajace rte¢ (Swietldwki i lampy sodowe) zaliczane
sg do odpadéw niebezpiecznych i postepowanie z nimi wymaga speinienia
rygorystycznych przepisbw dotyczacych ich bezpiecznej utylizacji. OSwietlenie
jarzeniowe jest obecnie bardzo reklamowane jako energooszczedny, a wigc
proekologiczny sposéb oswietlenia. Niestety, do chwili obecnej zrobiono niewiele aby
uzytkownikom takich lamp umozliwi¢ prawidtowy i nieklopotliwy sposob postepowania
z ich odpadami - selektywnej zbiorki zapewniajgcej minimalizacje stluczek oraz
skierowanie odpadu do procesu odzysku rteci (99% wydajnoSci).

Prawidlowe funkcjonowanie infrastruktury technicznej drég miejskich koordynowane
jest przez Wydziat Utrzymania i Eksploatacji Ulic i Mostow Zarzgdu Drog Miejskich.
Utrzymanie czystoéci lezy w gestii Zarzadu Oczyszczania Miasta, ktory organizuje
przetargi publiczne na sprzatanie poszczegdlnych ulic lub wigkszych obszarow.

W zakres technicznej obstugi drég, ktéra powoduje powstawanie ww. odpaddéw wchodzi
— utrzymanie czysto$ci, konserwacja o$wietlenia i sygnalizacji $wietinej oraz konserwacja
urzgdzen kanalizacji deszczowej.

Firmy wykonujace te prace wybierane sg zgodnie z zasadami dotyczacymi zamowien
publicznych tj. poprzez przetargi. Wérod warunkéw przetargu znajduje sie oczywiscie
wymég prowadzenia prawidlowej gospodarki odpadami. Gwarantuje to prawidiowa
utylizacje odpaddw, bezpieczny transport i prawidiowe skiadowanie na wysypiskach.
lloéé odpaddow ze sprzatania Trasy Mostu Polnocnego bedzie trudna do okreslenia
poniewaz jest bardzo zalezna od pory roku, aktualnych warunkéw pogodowych, sposobu
uzytkowania obszaréw poza pasami jezdni.

Przedsigbiorstwo ktére bedzie konserwowaé o$wietlenie powinno zapewnié
bezpieczng utylizacje odpadéw zawierajgcych rteé. Na terenie Warszawy jedng z firm
prowadzaca dziatalno$¢ w tym zakresie jest Sp. z 0.0. UTIMER z siedzibg przy ul.
Wolczyniskiej 133 (kompleks Instytutu Technologii Materiatdw Pdiprzewodnikowych).

Najwiecej obaw moze budzi¢ obecnie problem konserwacji sieci kanalizacyjnej
odwodnienia drég. Prawidlowo prowadzona konserwacja osadnikéw wpustow
ulicznych wymaga dwukrotnego oczyszczenia ich w okresie jednego roku (optymainie
wiosng i na jesieni). Tak tez planowane sg prace na tej czesci sieci kanalizacyjnej,
ktéra znajduje sie w eksploatacji MPWIK. Niestety, z powodu planowanych
prywatyzacji przedsiebiorstw komunainych nie nastepuje obecnie przekazywanie
nowo wybudowanych urzadzen kanalizacyjnych w uzytkowanie MPWIK. Pozostajg
one nadal w gestii inwestora, ktory czesto nie ma odpowiednich stuzb do prowadzenia
prawidiowej ich eksploatacji.




Reasumujgc zagadnienie gospodarki odpadami podczas normainej eksploatacji
planowanej trasy, nalezy stwierdzi¢, ze problem powstawania odpadéw (w tym
odpadéw niebezpiecznych) nie bedzie stanowit znaczacego zagrozenia dla
$rodowiska naturalnego.

9.3 SKUTKI SYTUACJI AWARYJNYCH (ZAGROZENIE POWAZNA AWARIA)

Rozdzial przygotowano w oparciu ¢ Zatacznik nr 1 do ust dnia 10 kwietnia 200 z.U.nr 80 poz.7 kt.7).

Projektowana Trasa Mostu Pdinocnego bedzie trasg o bardzo duzym nateZzeniu ruchu.
Na drodze tej transportowane bedg rowniez tadunki niebezpieczne i toksyczne, w
zwigzku z tym mozna sie spodziewaé wystgpienia zagrozenn dla Srodowiska wod
naturalnych a szczegdblnie dla réznych form wdd powierzchniowych wystepujacych na
terenie tarasu zalewowego Wisly. Zagrozenia powazng awarig, powstate w wyniku
katastrofy drogowej polegajg na rozlaniu, a czasami rozsypaniu sie niebezpieczne;j
substancji chemicznej. Najczesciej jest to po prostu paliwo lub olej pochodzace ze
wiasnego zbiomnika pojazdu. Sa to ilosci nieduze i zawierajg sie w granicach 20 - 200 1.
Znacznie gorzej jesli wyciek nastgpi na przyklad z autocysterny z pelnym tadunkiem
paliwa. Rozprzestrzenianiu sie duzego wycieku mozna przeciwdziata¢ poprzez
blokowanie studzienek splywowych systemu odwadniania jezdni. Wg informacii
uzyskanej w Komendzie Wojewddzkiej Panstwowej Strazy Pozarnej na terenie
Warszawy jednostka ratowniczo - gasnicza nr 6 posiada specjaine poduszki, ktére po
napeieniu wodg zatykajg studzienki sciekowe, oraz inny sprzet stuzacy do zwalczania i
neutralizacji rozlewéw. W przysziosci planuje sie wyposazy¢ wszystkie j. r-g. w
podstawowy sprzet do zwalczania rozlewdw paliw i olejow.

Grozniejszg w skutkach dla srodowiska rzeki Wisty moze by¢ katastrofa na obiekcie
mostowym. W ramach projektéw techicznych musi zosta¢ opracowana koncepcja
przeciwdziatania skazeniom $srodowiska wodnego w wyniku katastrofy drogowej.




10 WPLYW PLANOWANEJ INWESTYCJI NA ZANIECZYSZCZENIE

POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Rozdzial przyqotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 1. Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.1d, 7, 8
10).

10.1 ZASTOSOWANE METODY OCENY WPLYWU DROG!I NA ZANIECZYSZCZENIE
POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Aby obliczy¢é zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego nalezy wykorzystaé
metodyke referencyjna podang w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu (Dz. U. z 01/03, poz. 12, Zatgacznik nr 4). Wedtug tej metodyki, stezenie
uérednione w okresie roku kalendarzowego wraz z ttlem nie moze przekraczad
dopuszczalnego poziomu odniesienia w sposob bezwarunkowy, za$ stezenie
1-godzinne moze by¢ dowolinie duze ale nie moze wystepowac czesciej niz przez 0,2%
(0.274% dla SO,) czasu w roku. Jest to réwnowazne warunkowi, w ktorym percentyl 99,8
(99.726 dla SO,) stezenia nie moze byC wigkszy od warto$ci odniesienia dla
1 godziny, podanej w zatgczniku nr 1 tego samego rozporzadzenia.

10.2 UWARUNKOWANIA LOKALIZACYJNE INWESTYCJI

Analizowania inwestycja trasy wraz z przeprawg mostowg zlokalizowana jest w
poinocnym rejonie Warszawy, migdzy dzielnicami Bielany i Biatoteka. W blizszej
odleglosci od obiektéw inwestycji nie znajdujg si¢ parki narodowe (granica
Kampinowskiego Parku Narodowego odlegta jest okolo 6 km) ani obszary ochrony
uzdrowiskowej.

10.3 WARUNKI KLIMATYCZNE

Wedlug regionalizacji  klimatyczno-rolniczej, Warszawa lezy we wschodniej
(mazowieckiej) czeSci dzielnicy S$rodkowej, w ktorej przewaza wplyw  klimatu
subkontynentalnego, z oddziatywaniem cyrkulacii atlantyckiej.

Wediug danych Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN $rednia
ilos¢ opadéw Warszawie wynosi 515 mm/rok, przy czym w sumie tej najwiekszy udziat
majg, opady poirocza cieptego. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7.8 °C a
wilgotnos¢ wzgledna 78 %.

Przewazajace kierunki wiatréw z zachodu, péinocnego-zachodu i potudniowego-zachodu
przy najsilniejszych zachodnich (45% ogdlnej ich sumy). Stosunkowo duzy udziat majg
wiatry wschodnie i poludniowe (okolo 27% ogoinej iloSci). Najsilniejsze wiatry wiejg w
marcu i w listopadzie. Srednia predkosé wiatru w roku wynosi 4.1 m/s.

Na ponizszym rysunku 13-1 przedstawiono schematyczny rozktad wiatrébw w rejonie
Warszawy (réza wiatréw).
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Rys. 101. Roczna réza wiatrow dla Warszawy

Przedstawione dane charakteryzujg klimat w skali makro, zalezny od globalnych
cyrkulacji powietrza. Z punktu widzenia projektowanej trasy, interesuje nas klimat
lokalny péinocnych rejonéw Warszawy, w znaczacy sposob modyfikowany przez
wplywy pradoliny Wisty i blisko§¢ skarpy warszawskiej. Wplyw ten uwidacznia sie¢ w
ksztaftowaniu kierunkéw przeptywu mas powietrza, amplitudzie temperatur
przyziemnych warstw atmosfery oraz w wilgotnoéci. Pokryta roélinnoécig pradolina
Wisly peini funkcje korytarza przewietrzajacego i regenerujgcego powietrze w catym
miesécie, co bedzie sprzyja¢ rozpraszaniu zanieczyszczen powstajacych na skutek
ruchu pojazdéw na projektowanym odcinku trasy Mostu Pétnocnego.

10.4 AKTUALNY STAN ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Zgodnie z informacjg Mazowieckiego Wojewoddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie, z dnia 07.06.2004 r., podang w piSmie o sygnaturze:
MO-6788/79/04/ET/2331, aktualny stan jakoéci powietrza (wartoéci Srednioroczne dia
roku) w rejonie projektowanej inwestycji Trasy Mostu Pétnocnego wynosi:

e dwutlenek siarki SO, -12 pg/im?,
o dwutlenek azotu NO -19 pg/m®
o tlenek wegla CO - 500 pg/m®,
o pyl zawieszony PM10 - 38 pug/m®,
e benzen - 2.0 ug/m®,
o oOldw - 0.05 pg/m®,

Aktualny stan jakosci powietrza okreslany jest dla substancji wymienionych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. ,w sprawie
dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw
niektérych substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych
poziomdéw niektdrych substancji Dz. U. Nr 87, poz. 796 oraz na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r Dz. U. Nr 1/03 poz. 12 w
sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu, zatacznik Nr 1.




10.5 ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA W RUCHU DROGOWYM

Ruch pojazdéw jest przyczyng znacznej degradacji $rodowiska w tym powietrza
atmosferycznego w poblizu drég komunikacyjnych. Zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego w otoczeniu drogi, oprécz czynnikéw typowo obiektywnych, takich
jak:

e natezenie ruchu,

struktura rodzajowa pojazdow,

szybko$¢ i ptynnosc¢ ruchu pojazdéw,

stan techniczny pojazdéw,

obcigzenie silnika,

sktad chemiczny paliwa,

warunki klimatyczne
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zalezy réwniez od czynnikéw, na ktére projektanci drogi mogg mie¢ juz wiekszy
wpltyw. Nalezg do nich m. in.:
o spos6b usytuowania drogi w terenie (na poziomie gruntu, w wykopie, na
nasypie, itp.),
o uksztattowanie drogi,
o zagospodarowanie otoczenia drogi (ekrany, pasy zieleni, itp.),

Duzym zagrozeniem dla $rodowiska powietrza atmosferycznego na skutek
oddzialywania zanieczyszczenn emitowanych prze pojazdy samochodowe jest
wyczerpanie lub przekroczenie przepustowosci ruchu danej arteri. W efekcie
nastgpuje zachwianie plynnosci ruchu, powstawanie zatoréw komunikacyjnych
powodujgcych drastyczny wzrost emisji zanieczyszczen. W jezyku potocznym
przekroczenie przepustowosci drogi nazywane jest korkiem Iub zatorem
komunikacyjnym.

Sposrdd zanieczyszczen emitowanych przez samochody najbardziej ucigzliwe to:

® NOx - tlenki azotu (glownie tienek NO i dwutlenek NO,). Samochody sg drugim co do
ilo$ci, po energetyce, Zrédiem emisji tlenkéw azotu. Bezposrednio po wydaleniu w
spalinach wystepuje gtéwnie tlenek azotu NO, ktory tworzy sie w silniku
spalinowym
w temperaturze powyzej 1000 °C. Szybki spadek temperatury oraz obecno$é tienu
powoduje jego przemiane do dwutlenku azotu NO,, Dwutlenek azotu jest gazem
aktywnym chemicznie, ulega takze przemianom fotochemicznym i odgrywa
zasadniczg role przy powstawaniu smogu fotochemicznego. Tlenki azotu sg
najbardziej ucigzliwymi zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie ruchu
pojazddéw samochodowych. Zwykle to one decydujg o rozpietoSci obszaréw
ponadnormatywnego oddziatywania w poblizu drég,

® Weglowodory s3 silnie zréznicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym
w zaleznos$ci od pochodzenia i sktadu ropy naftowej oraz od technologii produkciji
paliw. Wiele z nich jest nietrwatych i tatwo ulega reakcjom fotochemicznym z
wystepujacymi
w spalinach tlenkami azotu. W wyniku tych proceséw powstaja ozon, nadtlenki
i aldehydy bedace najbardziej draznigcymi skiadnikami smogu fotochemicznego.
Weglowodory aromatyczne jednopierscieniowe, a zwlaszcza benzen majg silne




dziatanie toksyczne. Weglowodory aromatyczne wielopierScieniowe, ©
skondensowanych ukiadach piersciennych, sg uwazane za rakotwoércze (benzo-a-
piren). Weglowodory najczesciej emitowane sg przez silniki o zaplonie
samoczynnym (Diesla) gtéwnie za przyczyna zuzycia lub rozregulowania aparatow
wiryskowych, co powoduje pogorszenie parametréw mieszanki paliwowo-
powietrznej. Weglowodory traktowane jako mieszanina réznych substancji nie sg w
Polsce normowane jako calo§¢. Normowane sg poszczegbine zwigzki oraz
weglowodory alifatyczne (bez metanu) oraz aromatyczne jako mieszanina
zwigzkow, ktdére nie sg normowane indywidualnie.

e CO - tlenek wegla zwany czadem, w duzych stezeniach silnie toksyczny, bezwonny
gaz powstajacy przy niezupelnym (przy niedoborze tlenu) spalaniu paliw
organicznych. Stosowanie nowoczesnych rozwigzan konstrukcji —silnikow i
katalizatoréw spalin wydatnie zmniejsza emisje tlenku wegla. Przyktadowo do oku
2030 przewidywany jest ok. 3 krotny spadek wartosci wskaznika emisji CO dla
samochoddw osobowych, w stosunku do stanu obecnego.

e Tlenki siarki SO, i SOs; powstajg ze spalenia niewielkich ilosci siarki zawartych
gtéwnie w oleju napedowym. Giéwny producent paliw w Polsce PKN "Orien" w
specyfikacji produkowanych przez siebie olejow napedowych podaje maksymalng
zawarto$é siarki 50mgs/kgon. W specyfikacji benzyn brak jest danych o zawartosci
siarki. Substancjg normowang jest dwutlenek siarki SO,

e Ozon O; jest zanieczyszczeniem pochodnym powstajacym podczas przemian
zachodzacych w spalinach w obecnos$ci $wiatta slonecznego. Ma on duze
znaczenie przy powstawaniu smogu fotochemicznego, gtéwnie na obszarach
wielkich aglomeracji miejskich. Jako gaz bardzo aktywny chemicznie wchodzi w
reakcje z substancjami redukujgcymi. Analiza zawarto$ci ozonu w powietrzu
mozliwa jest jedynie za pomocg metod pomiarowych prowadzonych
systematycznie w diuzszych okresach czasu.

e Zwiazki olowiu - gléwnie czteroetylek - zaczeto dodawaé do benzyn ponad 60 lat
temu celem podwyzszenia tzw. “liczby oktanowej” i wiele milionéw ton ofowiu
rozproszono na calym $wiecie do powietrza atmosferycznego, gleby i wod
gruntowych. Oléw (jak kazdy metal cigzki) jest bardzo niebezpieczny dla
organizmoéw zywych, gdyz kumuluje sie
w tkance kostnej, watrobie i w nerkach. Problem emisji olowiu ze spalinami to juz
rozdziat zamkniety. W Polsce nie prowadzi sie juz dystrybucji benzyn olowiowych
(tak zwanych etylin). W ich miejsce stosuje sie, uniwersaine benzyny bezolowiowe,
dostosowane do starszego typu pojazdéw, wymagajgcych benzyn o wyzszej liczbie
oktanows;.

W specyfikacji produkowanych przez PKN "Orlen" benzyn maksymalna zawarto$¢
otowiu wynosi 0,013 (praktycznie ponizej 0,002 gfl). Wedlug EMEP/CORINAIR
zawarto$é ofowiu w benzynach (dane do roku 2000) nie przekracza 0.005 g/l.

Ponadto samochody moga emitowaé do powietrza atmosferycznego $ladowe ilosci
metali innych niz otéw (przede wszystkim kadmu), a takze drobinki pylu ze Scierania
materialdw hamulcowych i opon. Nalezy pamieta¢, ze substancie szkodliwe
emitowane sa nie tylko przez ukiad wydechowy, ktérego udzial szacuje si¢ na 65%
ogélnej iloéci. Pozostata ilos¢ gazoéw to szacunkowo: do 20% ze skrzyni korbowej, 9%
weglowodoréw odparowanych w gazniku (nie dotyczy ukiadow wtryskowych




benzynowych i diesla) i 6% weglowodoréw ze zbiornika paliwa (brak danych dla
paliwa gazowego).

Powierzchnie jezdni moga zalega¢ pyly: pochodzenia naturalnego, przemystowego
i komunalnego - osadzone z powietrza na skutek sity grawitacji i drogg wymywania
przez opady atmosferyczne. Pyl na powierzchni jezdni moze by¢ takze Swiadomie
rozsypany przez stuzby utrzymania ruchu jako $rodek przeciwposlizgowy lub stanowic¢
ubytek przewozonych materiatéw sypkich. Wymienione pyly mogg zostaé porwane
przez powstajgce w otoczeniu pojazdu strugi i wiry powietrza. Zjawisko to, noszgce
nazwe ,wtérnego zapylenia® nie jest mozliwe do oszacowania metodami
teoretycznymi. Niemniej trzeba podkreslié, ze ilos¢ ,wtornych’ pytow jest o kilka
rzedéw wielkoéci wigksza od ilosci czastek stalych wytwarzanych w silnikach i innych
podzespotach pojazdéw samochodowych. Wtérnemu zapyleniu zapobiega si¢ przez
zamiatanie i mycie jezdni oraz przez nasadzanie i pielggnacje zieleni izolacyjnej w
otoczeniu drog.

10.6 ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA W TRAKCIE BUDOWY NA STAN
POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Na etapie budowy wystapia: czasowy wzrost zapylenia oraz emisja spalin z transportu
materiatéw i maszyn budowlanych. Emisje ta majg zwykle charakter niezorganizowany.
Zgodnie z art. 220, ust. 2, pkt 1 prawa ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627), nie
wymaga pozwolenia wprowadzanie gazéw lub pyléw do powietrza z instalaciji,z ktérych
wprowadzanie gazéw lub pytéw do powietrza odbywa si¢ w sposéb niezorganizowany,
bez posrednictwa przeznaczonych do tego celu $rodkéw technicznych.

Wplyw przedsigwzigcia na powietrze w czasie realizacji mozna ograniczyé przez
zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robét, a w szczegdlnosci przez:

e systematyczne sprzgtanie placu budowy,

e zraszanie wodg placu budowy (zaleznie od potrzeb),

‘e przechowywanie cementu w hermetycznych zbiornikach (jesli beton bedzie

wytwarzany na miejscu),

e ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn i samochoddbw
budowy na biegu jalowym,

e uwazne tadowanie materiatow Sypkich na samochody (nie sypac na nadkola i inne
czesci pojazdu),

e przykrywanie plandekami skrzyn fadunkowych samochoddw transportujgcych
materiaty sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopow),

e ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy.

Dodatkowym czynnikiem zwigkszajacym zanieczyszczenie Srodowiska na etapie
budowy moga by¢ utrudnienia w ruchu powodujgce zatory pojazdow, ktére moga by¢
przyczyng zwigkszonej emisji zanieczyszczen. Dlatego tez waznym czynnikiem




ograniczajgcym szkodliwe oddziatywanie na etapie budowy jest takze zapewnienie
efektywnych dojazdéw na tereny budowy.

Ewentualnej likwidacji przedsiewziecia nie mozna teraz przewidzie¢. Przypuszcza sig, ze
z czasem moze nastapi¢ przebudowa lub rozbudowa uktadu drogowego - jednak nie
przywrocenie terenu do stanu istniejacego przed realizacjg inwestycji.

Wplyw ewentualnej likwidacji przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne bedzie
podobny do juz oméwionego wplywu na etapie realizacji (budowy).

10.7 ODDZIALYWANIE PRZEDSIEM’ IECIA NA STAN POWIETRZA
ATMOSFERYCZNEGO W TRAKCIE EKSPLOATACJI

Po zrealizowaniu inwestycji, Trasa Mostu Péinocnego stanie si¢ nowym Zrodiem
emisji zanieczyszczen. Okreslenie wplywu oddziatywania jezdni projektowanego
uktadu komunikacyjnego na stan powietrza atmosferycznego musi uwzgledniac
istniejgce tlo zanieczyszczen. Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia
5 grudnia 2002 w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz.U. Nr 01/2003, poz. 12) jako tto zanieczyszczen dla okresu prognozy przyjmuje sig
aktualny stan zanieczyszczenia powietrza (patrz rozdziat 5).

Do okreslenia wplywu projektowanego uktadu komunikacyjnego drogi potrzebne sg
dane prognozy emisji. Wylicza si¢ ja z danych natgzenia ruchu i wspotczynnikow
emisji typowych dla okreslonej struktury rodzajowej pojazdow.

10.8 NATEZENIE RUCHU

Ruch pojazdéw na drogach podlega czasowym zmianom charakterystycznym dia
danego odcinka drogi. Koniecznoéé obliczenia stgzer $redniorocznych oraz czgstosci
przekroczen z ciagu stezen 1-godzinnych, emitowanych substancji wymaga znajomosci
czasowych zmian ruchu pojazdéw i zwigzanej z ruchem zmiennej emisji.

W zwigzku z ciggtym wzrostem natezenia ruchu samochodowego, szczegolnie na
trasach gtownych, do jakich zalicza sie projektowana trasa wraz z Mostem Pdinocnym,
obserwuje sie splaszczenie krzywej natezenia ruchu w ciggu dnia. Natezenia w
okresie szczytowym wystepujg lecz nie sg tak dominujgce jak dla tras o ruchu
lokalnym. Jest to typowe zjawisko na rasach przelotowych, w ktérych mozna wyroznié
dwa podstawowe podokresy, o w miare statym natezeniu ruchu: dzienny i nocny.
Przez okreslenie "dzienny" i "nocny" nalezy w tym przypadku rozumie¢ pory doby
zwigzane z naturalng aktywnoscig spoleczna: pierwsza - 16 godzin (6%°-22%), druga -
8 godzin (22%-6™). Aby przyporzadkowa¢ emisj¢ danym meteorologicznym (tutaj
dzieri i noc to w skali roku dwa rowne okresy po 12 godzin), wyrozniono trzy
podokresy o czasie trwania wzgledem okresu: 11 = 1; 121 = 0.333333; 12 = 0.
666667.

Z braku danych o dobowej zmiennosci natezenia ruchu przyjmuje sig, ze natezenie
ruchu w nocy stanowi 13 % a w dzieri 87% natezenia $redniodobowego.

Dla projektowanego uktadu komunikacyjnego Trasy Mostu Péinocnego przedstawiono
dwa okresy prognozy: po$redni, na rok 2008 oraz docelowy na rok 2015.

Ponizej przedstawiono dane prognoze struktury rodzajowej ruchu:

PROGNOZA NA ROK 2008

o Lekkie 95.0% wtym:




e osobowe (benzyna) 85.5% w tym:
e bez katalizatora  (40%)
e z katalizatorem (60%)
o dostawcze diesel 9.5%

e ciezarowe 5.0%
PROGNOZA NA ROK 2015
e | ekkie 80.0% wtym:

e osobowe (benzyna)72.0% w tym:
e bez katalizatora  (20%)
e 7z katalizatorem (80%)
e dostawcze diesel 8.0%
® ciezarowe 20.0%

Tabela. 10.1 Prognozowane natezenia potokéw ruchu na projektowanym odcinku
Trasy Mostu Péinocnego

Trasa do ulicy Marymonckiej 882 (838+44)** 264 (251+13)

Marymoncka - Wybrzeze | 882 (838+44) 264 (251+13)
2008 | Gdynskie
Most Péinocny 2883 (2739+144) |862 (819+43)

Trakt Nadwiélaniski - Modlinska | 2473 (2349+124) | 739 (702+37)
Trasa do ulicy Marymonckiej 3426 (2740+686) | 1024 (819+205)

Marymoncka - Wybrzeze | 4535 (3628+907) | 1355
2015 Gdynskie (1084+271)
Most Péinocny 4720 (3776+944) | 1411
(1129+282)

Trakt Nadwislanski - Modlinska |3382 (2706+676) | 1011 (809+202)
** w nawiasach: w rozbiciu na pojazdy lekkie i ciezkie

10.9 EMISJA ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA

Wspblczynniki  emisji jednostkowe] okreSlono na podstawie metodyki podane;
w opracowaniu "Zasady ochrony $rodowiska w drogownictwie” (zatgcznik do
zarzgdzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych, z dnia 24 maja 1999
roku), przyjmujac $rednig predkosc¢ ruchu pojazdéw 80 km/h.

Wspdtczynnik emisji dwutlenku siarki wyliczono na podstawie danych maksymainej
zawarto$ci siarki w oleju napedowym, wediug PKN "Orlen", jako 50 mgs/kgon.
Przyjmujac érednie zuzycie paliwa jako: 8kg/100km dla lekkich pojazdéw z silnikiem
diesla oraz 30kg/100km dla pojazddéw ciezkich dla predkosci 80 km/h. Dane
zamieszczono w ponizszej tabeli 10-2.




Tabela 10-2. Wskazniki emisji substancji uwalnianych podczas pracy silnikow pojazdow

samochodowych dla klas pojazdéw dla predkosci 80 km/h

benzynowe
lekkie ciezkie
‘ osobowe osobowe z -
| bez katalizatora katalizatorem dostawcze Cigzarowe
Dwutlenek 2.2 0.24 0.57 7.0
azotu
Tlenek wegla 6.0 0.8 0.43 1.75
Dwutlenek 0 0 0.008 0.03
siarki
Pyt 0 0 0 0.25
zawieszony
Weglowodory 0.85 0.06 0.075 125
w tym (4.5%) 0.03825 (3.5%) 0.0021 (2%) 0.0015 (2%) 0.025
Benzen*)

*) udziat procentowy benzenu: 4.5% samochody osobowe bez katalizatora i 3.5% z
katalizatorem,

wg "EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook - 3rd edition October 2002
UPDATE Technical report No 30". Group 8, Other Mobile Sources & Machinery , Table
9.1.

Emisje z poszczegbinych odcinkéw jezdni uzyskano mnozac odpowiednie natgzenia
ruchu przez dhugo$¢ odcinka i przez wspdtczynnik emisji jednostkowe;. Emisje
poszczegblnych zanieczyszczer przy uwzglednieniu struktury rodzajowej ruchu
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 10- 3. Wyliczone wspolczynniki emisiji dla wariantéw obliczeniowych

Dwutlenek azotu NO, [0.9786 |7.0 06258 |7.0

Tlenek wegla CO 26350 (1.75 1.6990 (1.75
Dwutlenek siarki SO, [0.0008 |0.03 0.0008 10.03
Pyt PM10 0 0.25 0 0.25
Benzen 0.01505 |0.025 0.0099 |0.025




Tabela 10- 4. kaczna emisja zanieczyszczen uwalnianych podczas ruchu pojazdow
samochodowych na przedmiotowym odcinku

Dwutlenek azotu 9.9427 2.9951 66.811
Tlenek wegla 20.134 6.0307 135.19
2008 Dwutlenek siarki 0.01755 0.00534 0.1181
Pyt zawieszony PM10 |0.09705 0.02974 0.6102
Benzen 0.12082 0.03623 0.8114
Dwutlenek azotu 26.780 8.0067 179.775
Tlenek wegla 24.081 7.2040 161.669
2015 Dwutlenek siarki 0.09356 0.02797 0.6281
Pyt zawieszony PM10 |0.70451 0.21058 4.729
Benzen 0.18203 0.05445 1.222

10.10 WARTOSCI ODNIESIENIA |
Bezposrednio w poblizu projektowanej inwestycji nie ma obszarow parkow
narodowych ani obszaréw ochrony uzdrowiskowej. W zwigzku z tym wartosci

odniesienia rozpatrywanych substancji okresla Zatacznik nr 1 Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r (Dz.U. Nr 01/2003, poz. 12)

Tabela 10 - 5. Wartosci odniesienia dla niektorych substancji uwalnianych podczas ruchu
pojazdéw samochodowych

Dwutlenek azotu 200 40
Tlenek wegla 30000 -
Dwutlenek siarki 350 30
Pyt zawieszony PM10 280 40
Benzen 30 5

10.11 ZANIECZYSZCZENIE DECYDUJACE O ZASIEGU PONADNORMATYWNEGO
ODDZIAL YWANIA

Wskaznikiem dobrze charakteryzujgcym poziom oddzialywania emitowanego
zanieczyszczenia w powietrzu atmosferycznym jest stosunek emisji jednostkowej
tej substancji do dopuszczalnej wielkosci poziomu odniesienia. Porownanie dla




typowych zanieczyszczen uwalnianych w trakcie ruchu pojazdéw samochodowych
cigzarowych przedstawiono w ponizszej tabeli 10-6.

Tab. 10 - 6. Emisja jednostkowa E; w odniesieniu do warto$ci dopuszczainej D1.

X

tlenki azotu 7.0 200 135.0

tlenek wegla 1.75 30000 0.058
dwutlenek siarki |0.03 350 0.086
pyt PM10 0.25 280 0.89
benzen 10.025 30 0.83

Jak widaé, iloraz EyDa. przyjmuje najwigksze wartosci dla tlenkéw azotu, ktore
w obliczeniach reprezentowane sg przez dwutlenek azotu NO,. W praktyce oznacza
to, ze jezeli wystgpi ponadnormatywne oddzialywanie zanieczyszczen powietrza w
otoczeniu drogi, w sensie przekraczania wartosci odniesienia, to przekroczenie takie
bedzie miato najwiekszy zasieg wlasnie dla dwutlenku azotu. Dia drugiego w tym
rankingu zanieczyszczenia, pytlu zawieszonego PM10, omawiany-wspoétczynnik Ej/Da
ma ponad 39-krotnie mniejszg wartos¢. Oznacza to, ze oddzialywanie pozostatych
zanieczyszczen, w stosunku do dwutlenkiem azotu, jest znikome i zwykle nie stanowi
o jako$ci powietrza atmosferycznego. Z tego tez wzgledu ograniczenie obliczen
jedynie do tego zanieczyszczenia jest warunkiem wystarczajgcym do okreslenia
ewentualnego ponadnormatywnego oddzialywania drogi na stan powietrza
atmosferycznego.

10.12 UWAGI DOTYCZACE ZRODEL EMISJI

Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh emitowanych przez pojazdy
samochodowe przyjmuje sie model liniowego Zrédta emisji. Jako pojedyncze liniowe
zrodto emisji przyjmuje sie prosty odcinek jezdni, po ktérym pojazdy poruszajg sie ze
stalg predkoscig w okreslonym przedziale czasu.

Wedtug obowigzujacej metodyki referencyjnej podanej w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r , Zalgcznik Nr 4, obliczenia pozioméw substancii
w powietrzu dla liniowego zrodia emisji wykonuje sie tak jak obliczenia dla zespotu
emitorow punktowych, po uprzednim umownym zastgpieniu Zrodta liniowego
zespotem emitoréw punktowych, wedtug okreslonych zasad.

Model obliczeniowy w metodyce, oparty o klasyczna formute Pasquille'a jest modelem
statycznym. Oznacza to, ze oprécz statych predkos$ci i kierunku wiatru wymaga takze
nieruchomego Zrodia o stalej emisji. Problem polega na tym, ze fizyczne Zrodla emisiji,
pojazdy samochodowe poruszajg sie po jezdni, zas model zrédta liniowego tego nie
uwzglednia zakladajgc, ze emisja jest na wstepie rébwnomiernie roziozona na calym
odcinku jezdni. Uwzglednienie czynnika dynamicznego wynikajgcego z ruchu
pojazdéw oznacza, ze emisja ulega szybszemu rozproszeniu i wyniesieniu, niz
miatoby to miejsce w warunkach statycznych. Nieuwzglednienie tego czynnika, moze
skutkowaé znacznym zawyzaniem wynikdw obliczen, w stosunku do wielkosci
faktycznie wystepujacych. Jezeli dodatkowo uwzglednimy okoliczno$¢, ze obliczenia
wg metodyki w Rozporzadzenia M$ z dnia 5.12.2002 r. bazujg na maksymalnej emisji,




usrednionej w okresie 1 godziny, tym bardziej ma to znaczenie dia jakosci wynikow
obliczen.

Z powyzszych wzgledéw podwyzszono rzedna emisji zrédet w obliczeniach. Skutkiem
tego bedzie symulacja wstepnego rozproszenia emisji. Wielko$¢ ta jest funkcjg
predkosci pojazdow. Ze zrozumialych wzgleddéw nie mozna tej wielkosci wyliczyC.
Pozostaje doswiadczenie i rozsadek specjalisty. W niniejszej pracy, dla zatozonej
predkosci ruchu 80 km/h, przyjeto Hem =7 m.

10.13 DANE METEOROLOGICZNE

Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego wedtug obowigzujgcej
metodyki w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 w sprawie
warto$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 01/2003, poz. 12)
bazujg na meteorologicznych statystykach czestosci wystepowania wiatru z
poszczegoéinych kierunkéw geograficznych z podziatem na predkosci co 1 m/s i sze$é
stanéw rownowagi termo-dynamicznej atmosfery (od réwnowagi silnie chwiejnej do
silnie statej), zwana potocznie “rézami wiatrow”.

Jako dane wyjSciowe przyjeto catoroczng ‘réze” dla stacji Warszawa Okecie za lata
1966-1995, podang przez IMiIGW. Jednak tego typu roza wiatrow nie uwzglednia
podziatu na obserwacje dzienne i nocne. Zgodnie z klasyfikacjg stanéw réwnowagi
Pasquille’a, obowigzujacg w/w metodyce, sytuacje réwnowagi chwiejnej (nr 1, 2 i 3),
zwigzanej z insolacjg, mogg wystepowac tylko w porze dziennej, za$ sytuacje
stagnacyjne takie jak stata (nr 5) i inwersja (nr 6), tylko w porze nocnej. W zwigzku z
tym dokonano rozbicia catorocznej ,rozy” wyjSciowej na dwie: dzienng i nocna,
przenoszac do pierwszej czestosci dla réwnowag chwiejnych, do drugiej za$ czestosci
dla réwnowag stagnacyjnych. Obserwacje dia stanéw réwnowagi obojetnej (stan nr 4)
rozrzucono po rowno pomiedzy oba zbiory.

Podziat danych meteorologicznych na dzieh i noc ma duze znaczenie dla mozliwie
wiarygodnego obliczenia stezert zanieczyszczen, poniewaz maksymalne wartosci
obcigzenia ruchu i zwigzane z tym wysokie emisje wystepujg w porze dziennej, przy
korzystniejszych warunkach rozpraszania zanieczyszczen. Natomiast w porze nocnej,
gdy wystepujg niekorzystne warunki rownowagi statej lub inwersji, ruch pojazdéw
i zwigzane z nim emisje sg wielokrotnie nizsze. Tabele réz wiatrdbw zamieszczono
w zatgczniku nr 6.

10.14 OBLICZENIA

Zasadnicze obliczenia dla dwdch wariantdw obliczeniowych prognozy wykonano
w siatce kwadratowej 53 (E) na 41 (N) punktdw, z krokiem co 50 metrow, dla
dwutlenku azotu jako zanieczyszczenia najbardziej oddzialywujgcego na stan
powietrza atmosferycznego w poblizu drogi.

Dla dodatkowego zobrazowania rozktadu zanieczyszczen, wyniki przedstawiono
w 51 punktach, co 10 metréw, przekroju poprzecznego przecingjgcego trase
w rejonie Srodka Mostu Pétnocnego.

Dodatkowo, ze wzgledu na usytuowanie pietrowych budynkéw na osiedlu Tarchomin
w sgsiedztwie projektowanej trasy, wykonano kontrolne obliczenia dia wybranego
budynku, dla wysokosci od 0 do 20 metréw, z krokiem co jeden metr.

Obliczenia wykonano dla zanieczyszczen przedstawionych w wykazie substancji, dla
ktorych okreslony zostat aktualny stan zanieczyszczenia powietrza, czyli dwutlenku




azotu NO., tlenku wegla CO, dwutlenku siarki SO, pytu zawieszonego PM10,
i benzenu .

Do wykonania obliczert wykorzystano autorski program ZANAT w. 6.1 przeznaczony
do modelowania pozioméw substancji w powietrzu zgodnie z metodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002, (Dz.U. 01/2003, poz.
12).

10.18 _WYNIKI DLA PROGNOZY NA 2008 ROK
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Rysunek 10 - 2. Wyniki obliczeri czestosci przekraczania poziomu odniesienia Dy =
200 pg/m® dwutlenku azotu, w postaci zasiegu obszaru oddzialywania okre$lonego
prze izolinie czestosci Pmax = 0.1% (dopuszczalny poziom odniesienia wynosi 0.2%).
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Rysunek 10 - 3.  Wyniki obliczen: stezenia $redniorocznego dwutlenku azotu z ttem, w
postaci zasieg;u obszaru oddziatywania okre$lonego prze izolinie poziomu odniesienia
a = 30 pg/m’ (dopuszczalny poziom odniesienia D, = 40 pg/m®)
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Rysunek 10 - 4.  Poprzeczny profil czestosci przekraczania poziomu odniesienia D+
= 200 ug/m® dwutlenku azotu, w rejonie $rodka Mostu Péinocnego.
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Rysunek 10 - 5. Poprzeczny profil stezenia Sredniorocznego dwutlenku azotu z ttem,
w rejonie Srodka Mostu Péinocnego.




10.16 WYNIKI DLA PROGNOZY NA 2015 ROK

m
2000.9

1800.0

¥
1600.0 = / j

1200.0 /8
2%

1000.0 /
2%

q' S
800.90 2
R4
2%

§00.0 /

S

)

200.0
/]
Ve
%\ 2

m

0.0
0.0 200.0 400.90 600.0 800.0 1000.0 1200.0 1400.0 1600.0 1800.0 2000.9 2200.0

NO2 - prognoza 2015 r. Czestosc przekraczania poziomu D1:200 mmg/m3

2400.0

2600.0

Rysunek 10 - 6. Wyniki obliczern czestosci przekraczania poziomu odniesienia
Dy = 200 pg/m® dwutlenku azotu, w postaci zasiggu obszaru ponadnormatywnego
oddziatywania okreslonego prze izolinie czestosci Pmax = 0.2%.
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izolinie poziomu odniesienia D, = 40 pg/m®.
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Poprzeczny profil czestosci przekraczania poziomu odniesienia
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Rysunek 10 - 9. Poprzeczny profil stezenia $redniorocznego dwutlenku azotu z ttem,
w rejonie srodka Mostu Péinocnego.

W przypadku pozostalych zanieczyszczen nie stwierdzono zadnych przekroczen
pozioméw odniesienia.

Tabulogramy wynikow obliczenh dla zdefiniowanego profilu poprzecznego
przedstawiono w zatgacznikach 3 i 4. Tabulogram wynikéw obliczenr dla prognozy na
rok 2015 wybranego budynku mieszkalnego, w poblizu planowanego skrzyzowania z
Bulwarem Nadwi$lariskim na osiediu Tarchomin, dla zobrazowania oddziatywania
zanieczyszczen na budynki mieszkalne przedstawiono w zatgczniku nr 5. Ze wzgledu
na duzg objeto$é, tabulogramy wynikdw w siatce kwadratéw, przekazane zostang
jedynie w postaci elektronicznej, w plikach MOST2008.TXTi MOST2015. TXT (format
ASCII).

10.17 ANALIZA WYNIKOW OBLICZEN

Przekraczanie dopuszczalnych pozioméw odniesienia wystepuje jedynie dla
dwutlenku azotu.

W przypadku prognozy ruchu na rok 2008 przekraczanie dopuszczainych poziomow
odniesienia wystepuje sporadycznie i tylko w przypadku czesto$ci przekroczen, w
niektorych punktach, bezposrednio nad jezdniami trasy. W zadnym przypadku nie
stwierdzono przekroczenia poziomu odniesienia D, = 40 |.ngm3
$redniorocznego z ttem.

stezenia
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Inaczej ma sie sytuacja dla prognozy na 2015 rok. Przekroczenia poziomow
odniesienia dwutlenku azotu majg miejsce na catej dlugosci rozpatrywanego odcinka
projektowanej trasy. Dotyczg one zaréwno stezenia Sredniorocznego z ttem jak i
czestosci przekraczania poziomu odniesienia Dy = 200 pg/m?®.

Patrzac na graficzng prezentacje wynikdw na rysunkach 10 - 6, 7, 8 i 9 wida¢ wyraznie
widaé brak symetrii oddziatywania po obu stronach arterii. Dotyczy to szczegoOlnie
czestosci przekraczania, dla ktérej pas ponadnormatywnego oddziatywania jest ponad
dwukrotnie wigkszy po poludniowej stronie trasy i dochodzi do okoto 200 metréw od
$rodka trasy. Po p6inocnej stronie szeroko$¢ tego pasa wynosi okoto 80 metrow.
Odwrotna sytuacja, aczkolwiek mniej wyrazna, zachodzi w przypadku steZzenia
$redniorocznego. Pas ponadnormatywnego oddzialywania jest szerszy po stronie
pétnocnej i dochodzi do okoto 120 metréw, po stronie potudniowej dochodzi do okoto
90 metréw.

Znaczna roznica oddzialywania projektowanej trasy na stan powietrza
atmosferycznego w przypadku prognoz na rok 2008 oraz 2015 wynika ze wzrostu
bezwzglednej wartosci natezenia ruchu oraz ze zmian struktury rodzajowej pojazdow.
O ile w roku 2008 przewidywany udziat pojazddw ciezkich ma wynies¢ okoto 5%, to w
roku 2015 udziat pojazdéw cigezkich ma wynosi¢ 20%. Zwigzane jest to z wigczeniem
Trasy Mostu Pétnocnego do systemu pétnocnej obwodnicy miasta po roku 2008 i w
zwigzku z tym ze wzrostem natezenia tranzytu samochodowego.

Nie stwierdza sie¢ ponadnormatywnego oddzialywania planowanej trasy na budynki
mieszkalne, pietrowe osiedla Tarchomin (patrz tabulogram zatgcznik nr 6) zaréwno na
poziomie gruntu, jak i na poziomie poszczeg6inych pieter. Budynki mieszkalne osiedla
znajdujg sie w odlegtoéci co najmniej 100m. Dla innych budynkéw, szczegolinie
ustugowych, znajdujgcych sie blizej trasy przekroczenia norm jakos$ci powietrza
atmosferycznego mogq wystepowac.

Projektowana linia tramwajowa w osi Trasy Mostu Pdéinocnego nie bedzie miata

Zzadnego wplywu na stan powietrza atmosferycznego, gdyz tramwaje elekiryczne nie
powodujg emisji szkodliwych substancji do powietrza.

10.18 WARIANT ,,0” — NIE PODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Uwzgledniajgc jedynie potencjalne skutki zaniechania inwestycji budowy Trasy Mostu
Péinocnego nalezy podkresli¢c zachowanie korzystnego stanu powietrza
atmosferycznego. Jednak na te sprawe nalezy spojrze¢ z szerszej perspektywy.
Wystarczy przyjrze¢ sie jak sytuacja wyglada w dniu dzisiejszym. Brak co najmniej
jednej przeprawy mostowej na péinocy Warszawy powoduje staly wzrost natezenia
ruchu na trasach réwnolegtych do Wisly w tym Wistostrady i ulicy Modlifiskiej. W
efekcie zaczyna juz dzi$ dochodzi¢ do sytuacji wyczerpywania sie przepustowos$ci
potokéw ruchu na obu tych arteriach i w zwigzku z tym z powstawaniem problemow z
utrzymaniem ptynnosci ruchu.

Plynno$¢ ruchu jest istotnym czynnikiem zmniejszajgcym emisje zanieczyszczen
komunikacyjnych. Samochody poruszajace sie ze statg predkoscig zuzywajg mniej
paliwa a co za tym idzie mniej zanieczyszczajg powietrze. llustracje wplywu
zatloczenia ulicy na wielko$¢ emisji w warunkach przekroczenia przepustowosci




(pojemnosci) przedstawiono w zatgczniku do zarzgdzenia Nr 42 Generalnego
Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24 maja 1999 roku (tabela 9.1).

Tabela 10.7. Wplyw zatioczenia na wielko$¢ emisji

Dwutlenek azotu 1 3.2 5.61
Tlenek wegla 1 419 7.7

Weglowodory 1 3.95 7.22
Otow 1 3.7 6.71

*) zattoczenie jako stosunek natezenia potoku do przepustowosci ruchu

10.19 MOZLIWOSCI OGRANICZENIA ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA
STAN POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Oddzialywanie zanieczyszczeh komunikacyjnych drogi na jako$¢ powietrza
atmosferycznego w jej otoczeniu zalezy przede wszystkim od czynnikow
obiektywnych, zwiazanych z ruchem pojazdéw samochodowych, takich jak natezenie
ruchu oraz struktura rodzajowa pojazdow. Posrednio na stan powietrza ma wplyw
ptynno$¢ ruchu zwigzana z przepustowoscig ruchu. Zbyt mata przepustowos$¢ drogi
powoduje zaburzenie plynnoéci ruchu co powoduje zawsze zwigkszenie emisji
zanieczyszczen (patrz tabela 10.7).

Z mozliwych zabezpieczerh zaleca sie stosowanie ochronnych pasow zieleni na
poboczach trasy, jednak nalezy podkreslic, ze zapoblegajq one gtéwnie tak zwanemu
wtdrnemu zapyleniu, czyli wzbijaniu zanieczyszczen, gtownie pytowych z pOWIerzchnl
szosy a takze porywaniu ich z poruszajgcych sie pojazdéw, co zmniejsza takze
strumieri tych zanieczyszczefi do podioza. Zdolno$é pochtaniania zanieczyszczen
gazowych przez pasy zieleni jest jednak znacznie nizsza.
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11 OCHRONA SRODOWISKA PRZED HALASEM KOMUNIKACYJNYM

11.1 WYMAGANIA OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM WYNIKAJACE Z
AKTUALNYCH PRZEPISOW PRAWNYCH

Wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku (réwnowaznych, oznaczanych Laeg) W
$rodowisku, zaréwno dla pory dziennej jak i nocnej sprecyzowane sg w tablicy -
zalgczniku nr 1 do Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow
Naturalnych i Leénictwa z dnia 13 maja 1998 w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku (Dz.U. Nr 66, poz. 436) (rozporzgdzenie to stracito waznos¢ dnia
30.06.2004).

Poziomy te odnoszg sie do terendow wymagajgcych ochrony przed hatasem, a ich
wartosci zestawiono w tabeli11- 1.

ObsAchrony uzdrowiskowej
Tereny szpitali poza miastem 50 40 45 35

Tereny wypoczynkowo rekreacyjne poza
miastem

Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

Tereny zabudowy zwigzanej ze stalym
lub wielogodzinnym pobytem dzieci i 55 45 45 40
miodziezy

Tereny doméw opieki
Tereny szpitali w miastach

Tereny zabudowy mieszkaniowsj

wielorodzinnej i Zamieszkania

Zbiorowego

Tereny zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej z uslugami 60 50 50 40

rzemiesiniczymi
Tereny zabudowy zagrodowej

Tereny w strefie Srédmiejskiej miast
powyZej 100 tys. mieszkaficow ze zwartg
zabudowg mieszkaniowg i koncentracja
obiektéw administracyjnych, handlowych
i ustugowych

65 55 55 45

11.2 KRYTERIA _WYNIKAJACE Z SUBIEKTYWNYCH OCEN HALASU
KOMUNIKACYJNEGO

Do jednej z wazniejszych, aczkolwiek u nas jeszcze nie bardzo docenianych,
przestanek ustalania wartoéci dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku nalezg
wyniki subiektywnych ocen hatasu, skorelowanych z rezultatami badari (pomiarow)
obiektywnych.




Uogdiniajac wyniki badain PZH skonstruowano nastepujaca, kryterialng skale
ucigzliwo$ci hatasu komunikacyjnego (patrz - tabela).

Tabela 11.2

Pelny komfort akustyczny <50 <40
Przecietne warunki akustyczne 50 -60 40 - 50
Przecietne zagrozenie hatasem 60 -70 50 - 60

Wysokie zagrozenie >70 > 60

11.3 RELACJE __MIEDZY _POZIOMAMI _ HALASU ZEWNETRZNEGO, A
WYMAGANIAMI AKUSTYCZNYMI WEWNATRZ BUDYNKOW .

Wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych i uzyteczno$ci zawarto
w tabl.1 normy PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
pomieszczen w budynkach. Dopuszczaine wartoéci poziomu dzwieku w
pomieszczeniach. Dla typowych pomieszczen mieszkalnych, dopuszczalne wartosci
réwnowaznych poziomoéw dzwieku pokazano we fragmencie tablicy ze wspomnianej
normy:

Tabela 11.3_

Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych,
internatach, domach rencistéw, domach dziecka, hotelach|40
kategorii S i, hotelach robotniczych

11.4 OCENA ZAGROZENIA ZDROWOTNEGO W EFEKCIE ODDZIALYWANIA
HALASU

11.4.1 Wprowadzenie

Analizujgc wplyw hatasu na czlowieka nalezy na wstepie zauwazyé, iz jest on rézny
w zaleznosci od poziomu, czasu trwania hatasu i innych parametréow go opisujgcych
(czestotliwosé, zawarto$é tondéw prostych, impulséw itp.). Przedstawienie w tym
materiale wszystkich tych zalezno$ci wymagatoby nadmiernego rozszerzenia tekstu.
Rozpatrzymy wiec tutaj tylko najwazniejsze wplywy, poslugujgc sie orientacyjnym
schematem narys. nr 11.1

Dzwieki o bardzo wysokich poziomach (sto kilkadziesigt dB), docierajac do ucha
majg tak duzg energie, iz w sposodb mechaniczny niszczg organ stuchu (a konkretnie
najczesciej przerywajg bebenek). Efektem tego jest natychmiastowa i trwata
gtuchota. Na szczescie z tego typu oddziatywaniami hatasu spotykamy sie w praktyce
stosunkowo rzadko.




Dilugotrwate dziatanie hatasu na cztowieka o poziomie powyzej 85 dB powoduje
narastanie zjawiska uszkodzenia stuchu, az - w ekstremalnych sytuacjach - do
gluchoty wigcznie. Mechanizm zjawiska jest w tym przypadku troche bardziej
skomplikowany.

Otéz dzwieki o
wysokich
poziomach

powodujg w

organie stuchu na

skutek
mechanicznych
oddziaty-wan,
chwilowe przesu-

Reakoie psychofizjologiczne

i S e ot

Reakcje ukladu wegetatywnac

Ostabienie | ubytek shuchu

nigcie progu

Mechaniozmne uszkodzenie narzgdu sluchu . sl_yszenla.

0 10 0 10 9% SO 070 BO 90 (0010 20 130 190 150 kOWOL,,dB Przesunigcie  to

Wotrw hat towieka i skal L drowi mozna  rozumiec
piyw Naasu na czZiowieka 1 skala zagrogenia jego Zarowia .

{wg Lebman'a | innych} jako  odwra-calne

ostabienie stuchu.
Po pewnym okresie
przebywania we wzgled-nej ciszy zjawisko to samoistnie ustepuje, o ile nie trwato zbyt
diugo; nastepuje powrdt do ,normainego” slyszenia. Jezeli jednak nie ma mozliwosci
relaksu w spokojnych - z akustycznego punktu widzenia - warunkach to chwilowe
przesunigcie progu slyszenia utrwala sig; cziowiek dany sukcesywnie traci stuch. W
tym przypadku wida¢ wyraZznie nie natychmiastowe, lecz kumulujgce sie efekty
przebywania w nadmiernym hatasie.

Opisana wyzej sytuacja jest charakterystyczna dla miejsc pracy, na ogot w
przemysle. Przyjeto, na podstawie wielu badan, iz dla organu stuchu grozne jest
przebywanie w hatasie o poziomie rownowaznym Laeq > 85 dB okreslonym dla czasu
8 godzin.

Efekty oddzialywania hatasu na miejscu pracy mogg by¢é w swoisty sposob
.wzmacniane” przez warunki akustyczne w miejscu zamieszkania i wypoczynku. Ot6z
cziowiek poddany nadmiernej dawce hatasu w miejscu pracy, wracajgc do cichego
domu ma szanse zregenerowania organu stuchu. Natomiast przebywajac nadal w
glosnym otoczeniu nie ma warunkéw, by chwilowe przesunigecie progu slyszenia
cofnelo sig; utrwala sie ono prowadzac do systematycznego ostabiania stuchu. Stad
tez tak wazne sg odpowiednie warunki akustyczne w miejscu zamieszkania i
wypoczynku.

Dzwieki o poziomach nizszych niz opisane wyzej, a nawet stosunkowo niskich nie sg
zupelnie obojetne. Przy czym wplyw ten jest bardzo ,subteiny’. Jego rezultaty
nazwaé mozna pozastuchowymi skutkami oddziatywania hatasu, a mechanizm tego
oddzialywania polega na tym, ze bodzce akustyczne wplywajg pod$wiadomie na
psychosomatyczng aktywnos$¢ organizmu. Dzwigk odbierany jest po prostu jako
pewien sygnat, wymagajacy reakcje organizmu.

Aktualny stan badan, dalekich jeszcze od rozwigzania wszystkich niejasnosci,
wskazuje, ze bodZce akustyczne neutraine pod wzgledem informacyjnym (a wiec nie
niosace zadnej istotnej tresci) nie zmieniajg stanu wegetatywnego organizmu, jezeli
ich poziomy nie przekraczajg 60 dB. Nie oznacza to jednak neutralnego

rys.nr 11.1




oddziatywania. Psychofizjologiczne reakcje organizmu notuje sie juz przy poziomach
dzwigku znacznie nizszych.

Przy poziomach dzwigku przekraczajgcych 75 dB notuje sig wyrazne zmiany
wegetatywne. Pozostaje ,zakres przejéciowy”: 60 -75 dB. W zakresie tym najtrudnie;j
0 jednoznaczne wyniki badan. Niemniej stwierdzono posredni wplyw hatasu o
poziomach z w/w zakresu na zZmiany:

rytmu oddychania,
e akcji serca,
perystaltyki jelit,
temperatury i oporu galwanicznego skory,

e ciSnienia krwi itp.
Bogactwo skutkéw wplywu hatasu na organizm, a jednocze$nie ich
~niespecyficznos¢” nie pozwala na wyprowadzenie jednoznacznych relacji ,przyczyna
- skutek”. Z drugiej strony nie ulega jednak watpliwosci, iz hatas o umiarkowanych
poziomach jest jednym z podstawowych bodZcow powstawania schorzeri
psychonerwowych i choréb o podiozu psychosomatycznym (np. owrzodzenia, nerwice
serca itp.). Oczywiécie hatas nie jest tutaj jedyng, a czesto nawet nie gléwna,
przyczyng. Niemniej oddziatujgc w sposéb stresogenny przyczynia sie do ostabienia
reakcji obronnych organizmu.

11.4.2 Higieniczne aspekty oddzialywania hatasu - uciazliwo$é i dokuczliwosé

11.4.2.1 Informacje wprowadzajace

Klimat akustyczny w srodowisku (zaréwno zamieszkania, wypoczynku, jak tez pracy)
oceniany moze by¢ zaréwno subiektywnie, jak tez przy pomocy obiektywnych warto$ci
zmierzonych pozioméw dzwieku.

Czestosé skarg na réznego rodzaju zanieczyszczenia Srodowiska
(Hiraoka, 1979)

Odory Drgania
5%

Hatlas

Zan.powietrza Zan.iemi " 37%

rys.nr 11.2

Specyficzng, lecz bardzo istotng grupe ocen stanowig wyniki badar subiektywnych
(zebranych na ogét w formie ankietyzaciji), korelowane czesto z rezultatami
pomiaréw pozioméw hatasu. Badania takie stanowig na ogét jedng z drog okreslenia
kryteriow oceny hatasu, w szczegdlnosci — wartosci progowe zwane poziomami
dopuszczalnymi.




Analizujgc wyniki ankietowych badan oddziatywania hatasu nalezy wzig¢ pod

nastepujgce zagadnienia:

o duzy stopien subiektywnos$ci ocen, a co za tym idzie — trudnosci w precyzyjnym,
liczbowym wyrazeniu danego kryterium,

e znaczne usrednienie zjawisk zwigzanych z wplywem hatasu, przez co gubi sig
calg game reakcji indywidualinych, ktére mogg byé (i sg na ogét) bardzo
zréznicowane.

Z badan ITB i IMS AM w Warszawie (1973) przeprowadzonych losowo na 1000

gospodarstwach domowych i wérdéd ponad 2000 mieszkancéw wynika, ze jesli poziom

rownowazny dzwieku A hatasu na zewnatrz budynku przekracza warto$¢ 60 dB

w ciggu dnia i 50 dB w nocy, to prawie 50 % badanych mieszkancow skarzy sie na

zaktocenia snu a u 40 % badanych obserwuje sie objawy wskazujgce na nerwice

serca. Ponad 15 % 0s6b skarzy sie na zmeczenie i wyczerpanie. Badania krajowe jak
tez zagraniczne wskazujg na ogoding tendencje wyraznego wzrostu negatywnej oceny

hatasu komunikacyjnego przez mieszkaricow juz po przekroczeniu poziomu L, = 55

dB w dzien. Wzrostowi poziomu hatasu o 10 dB (od 55 do 65 dB) towarzyszy wzrost o

30 do 40 % liczby ludnosci oceniajgcej warunki akustyczne w mieszkaniach jako

ucigzliwe i bardzo ucigzliwe.

Dalsze, nowsze badania (Panstwowy Zaklad Higieny - PZH) pozwalajg na

wyréznienie, ktére z rodzajow hatasu stanowig znaczng ucigzliwo$é. Obrazuje to

ponizsza tablica.

‘Tabela11.4

Uliczny (drogowy) 30.5
Sgsiedzki (hatasujacy sgsiedzi) _ 15.9
Osiedlowy 10.5
Emitowany przez rézne instalacie i urzadzenia w 59
budynku ,

Lotniczy 3.8
. Kolejowy 34
| Uslugowo-przemystowy 1.3




Rozklad skarg na réznego rodzaju halas w miescie (PZH)

kolejowy &

1% R
instalacyjny
6%

uliczny
30%

sasiedzki
16%

lotniczy

4%

brak skarg
29%

przemyslowy

1%

Z tablicy tej widaé, iz zasadniczg ucigzliwo$é dla srodowiska stwarza hatas
komunikacyjny (pochodzacy od komunikacji drogowej, ulicznej). Rezultaty badar
wskazuja, Ze granicg, powyzej ktorej ucigzliwosé hatasu drogowego poteguje sie

znacznie jest Laeq = 60 dB.

10 = -
Uy =0,331 LAeq 15,905
s
8
3
27
o
£
g 6
H
% 5
=
3 4
3
2
1
i L L i L
a5 1s0 55 80 €5 70 75 L, dB
[Uc=01da Lyeq= 48 dB)

Zaleznosé uciazliwodcei hatasu drogowego od jego

poziomu na zewnatrz pomieszczen

rys.nr 11.3

Jest znamienne, iz hatasowi w
Srodowisku przekraczajgcemu
60 dB (poziom réwnowazny)
towarzyszg takie ,efekty”, jak
(badania PZH):

znaczny wzrost
wystepowania objawow
zaktécenn emocjonalnych
(zmeczenie, poczucie
niewyspania, niespokojny
sen, trudnosci w skupieniu
uwagi itp.),

wzrost czestosci
wystepowania objawow
chorobowych (bicie i kota-
tanie serca, szybkie
meczenie sie, dusznosci,
zawroty glowy, uderzenia
krwi do gtowy, béle miesni i
stawow itp.),

e zwigkszenie si¢ ilosci zazywania réznego rodzaju lekéw, a przede wszystkim:

nasennych, uspakajajacych, zwigzanych z chorobami serca,
chorobami reumatycznymi itp.

nadcisnieniem,

Dokiadniejszy obraz skali ucigzliwo$ci halasu komunikacyjnego, zewnetrznego,
ocenianego przez ludzi znajdujgcych sie w pomieszczeniach pokazano na rys. 11.3.

Rysunek ten wskazuje, ze:

» hatas o poziomie na zewnatrz pomieszczen zawierajacy sie w granicach do 50 dB
(a doktadniej 48 dB) praktycznie zupetnie nie jest ucigzliwy,




e Ucigzliwos$é hatasu komunikacyjnego o poziomie nie przekraczajgcym 55 dB mozna

oceni¢ jako niewielka, sporadycznie dajgcg znac o sobie,

o hatas o poziomie do 60 dB powoduje juz znacznie wiecej negatywnych ocen (ca

40%),
o ,strefg przejSciowg” migdzy przecietng a bardzo duzg
poziomdw ponad 55 dB do ok. 65 dB,

ucigzliwoscig jest zakres

e powyzej 65 ucigzliwoé¢ staje sie bardzo duza (3/4 ocen negatywnych przy poziomie

70 dB).

Na rys. nr 9.4 pokazano krzywe zaktdcen rdznego rodzaju dziatalnosci w funkdji
poziomu hatasu komunikacyjnego na zewnatrz pomieszczen. Zauwazmy, iz
zaktocenia wypoczynku i zasypiania (najszybciej rosnace krzywe, a wiec najszybciej
wzrastajgca ucigzliwo$é) w hatasie ponizej 50 dB sg bardzo niewielkie. Istotny wzrost
ucigzliwosci zaczyna sie w poblizu granicy okreslonej poziomem ok. 55 dB, a przy
poziomie réwnym 60 dB juz 50% os6b deklaruje istotne zakitécenia aktywnosci.

Liczba oséb {w “o) stwierdzajacych zakidcenia sktywnosci

gomawe} w funkecji poziomu hatasu, L,,,.na xewnalrz

pomisszczenia.
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Lag 9B

Charakteryzujgc powyzej oddziatywania hatasu prezentowano skale ucigzliwosci w
funkgii fizycznej miary hatasu — poziomu dzwigku. Faktem jest jednak, iz ludzie tolerujg
hatas w sposéb zréznicowany, nie tylko w zalezno$ci od jego poziomu, lecz takze

innych czynnikow, takich jak:
Rodzaju hatasu (zrédta),




zmiennos¢ w czasie,

warto$¢ maksymalna sygnatu,

czas narastania sygnatu.

subiektywne nastawienie do danego rodzaju hatasu.

Okazuje sie¢ bowiem, iz oceny hatasu zaleza w duzym stopniu od tradycji kulturowej.
W pewnych kulturach istnieje wigksza tolerancja na hatas niz w innych - generalnie,
lub w odniesieniu tylko do danego rodzaju.

Analiza wszystkich wymienionych czynnikéw nie jest tutaj mozliwa. Istotna dla
prowadzonych rozwazan moze by¢ natomiast krétka charakterystyka tolerancji ludzi
na oddziatywania réznych rodzajéw hatasu w srodowisku.

11.4.2.2 Tolerancja ludnosci na hatas w_sSrodowisku, a kryteria oceny (poziomy
dopuszczaine)

(Rozdziat napisano na podstawie')

Do jednej z wazniejszych, aczkolwiek u nas jeszcze nie bardzo docenianych,

przestanek ustalania warto$ci dopuszczalnych pozioméw dzwieku w Srodowisku

nalezg wyniki subiektywnych ocen hatasu, skorelowanych z rezultatami badan

(pomiaréw) obiektywnych.

Narys. nr 11.5. pokazano zakresy tolerancji na réznego rodzaju hatas komunikacyjny,

opracowane na podstawie danych zebranych dla potrzeb ocen systeméw

komunikacyjnych w niektérych krajach europejskich’® (danych na temat hatasu

przemystowego w tym opracowaniu nie zawarto).

' Kucharski R.J.: Merytoryczne uwarunkowania przepiséw wykonawczych w zakresie ochrony $rodowiska przed

hatasem i wibracjami wynikajacych z nowelizacji ustawy o ochronie i ksztattowaniu $rodowiska uwzgledniajgcych
rawodawstwo w krajach nalezgcych do UE. Warszawa 1997

The European High Speed Train Network: Environmental impact Assessment. Annex D (final version). Noise

i S EN RUIMTE, Brussels
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Tolerancja mieszkancow na réznego rodzaju hatas komunikacyjny

rys.nr 11.5

Powyzszy wykres wskazuje, ze najtrudniej tolerowany jest hatas lotniczy, natomiast
najtatwiej - hatas kolejowy. Oceny stanu klimatu akustycznego zakwalifikowane do
grupy dobry oraz raczej dobry sg dla wszystkich rodzajow hatasu komunikacyjnego
zbiezne i dotyczg poziomoéw hatasu rzedu 40 - 43 dB (poziom réwnowazny). W miarg
pogarszania sie klimatu akustycznego tolerancja zaczyna sie réznicowaé. Przy dojSciu
do kategorii raczej zty réznica migdzy poziomami: _

¢ hatasu lotniczego i kolejowego wynosi do 8 dB (od 53 do 61 dB),

o hatasu lotniczego a drogowego wynosi prawie 5 dB,

a dla - przykladowo - kategorii bardzo zly réznice te wynoszg odpowiednio 12.5 dB
oraz 6.5 dB. Podobne zalezno$ci przesledzi¢ tez mozna na podstawie rys. nr 11.5.
Warte odnotowania jest tez zréznicowanie tolerancji na hatas pochodzgcy od
samochodéw poruszajgcych sie po:

e drogach typu autostrady,

» innych drogach i ulicach.
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Krzywe logistyczne pokazujace zaleznos$¢é miedzy procentem populacji
eksponowanej na "bardzo uciazliwy hafas"” a rzeczywistymi wartosciami
poziomu dzienno - nocnego. (dane Zréodfowe dla 173 punktéw z hafa-
sem lotniczym, 170 punktow eksponowanych na halas drogowy oraz
57 punktow - na hafas kolejowy)

{wg Lawrence S. et.al. in Noise Control Eng. J., 42 (1994} oraz Sanford F. et.al.
in JASA, 89 (1991). Podano za Shaw E.A.G. Noise environments outdoors and
the effects of community noise exposure. Noise Control Eng. J., 44(3} 1996}

rys.nr 11.6.

Wyniki badan z rys. nr 11.6 wskazujg w tym przypadku na fakt, iz dzwiek o
charakterze bardziej stacjonarnym, jednostajnym, jak zakwalifikowaé mozna hatas
pochodzacy od autostrad, jest bardziej irytujgcy i ucigzliwy dla czlowieka.

Korzystajac z w/w zestawien dot. tolerancji na hatas, wykonanych dla Komisiji
Wspéinot Europejskich® zakres optymalnych kryteriéw oceny klimatu akustycznego
mozna ujg¢ w nastepujgcej tabeli.

Tabela 11.5

drogowy 58 - 62 48 - 65
kolejowy 62 - 69 53-62
przemystowy 45 - 55 35-45

® Noise Future Policy. Green Paper of the EC. Brussels, 1996




rys. nr 11.7

Propozycje wartosci poziomoéw dopuszczalnych w srodowisku
{wg Noise Future Policy Green Paper of EC - 1996)

H.drog-dzien

noc | .

H.przem.-dzieni

noc -

Réwnowainy poziom halasu, dB

Na rys. nr 11.7 pokazano zestaw kryterialnych poziomdw hatasu, proponowanych w
UE.

Scharakteryzowane wyzej wyniki analiz odnosily si¢ do klimatu akustycznego na
zewnatrz pomieszczen mieszkalnych. Natomiast dokumenty Unii Europejskiej z 1991
r. jako graniczne proponujg wartosci poziomu hatasu w pomieszczeniach dla réznego
rodzaju aktywnosci ludzi, jak nastepuje:

- shu Laeq = 30dB
- odpoczynku Laeg = 35dB
- pracy umystowej Laeg = 40 dB
- 0goinej aktywnosci domowej Laeq = 45 dB

W r. 1993 Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO) opublikowata zalecenie dotyczgce
ochrony ludnosci przed halasem uwzgledniajgc jako kryteria:

¢ dokuczliwos¢,

s zakidcenia snu,

o zaktdcenia rozmoéw.

Mozna oszacowad, iz zgodnie z tym zaleceniem réwnowazny poziom dzwigku A na
zewnatrz budynku nie powinien na ogét przekracza¢ 55 dB w dzien i 45 dB w nocy.
Przy takim hatasie w otoczeniu budynku mozliwe jest utrzymanie wiasciwych
warunkéw akustycznych w pomieszczeniach przy uchylonych lub okresowo
otwieranych oknach.

11.4.2.3 Najnowsze wyniki polskich badarn reakcji ludnosci na hatas
Badania te zostaly zrealizowane w ramach Systemu Monitoringu Hatasu®.




Czeste i h.czeste zakibcenia aktywnosci przez halas uliczny o poziomie ponad 70dB przy
elewacji

procent

wypoczynek  stuchanie razmowa zasypianyie nauka i praca sen niezadowol. i
RTV umyst. agresja

rys. nr 11.8

Przeprowadzone ostatnio w Lublinie, w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska, badania ucigzliwosci hatasu pozwalajg na dokladniejsze przesledzenie
charakterystycznych zakresow zaklocenia aktywnosci ludzi w domach mieszkalnych,
ktérych poddano ekspozycji na hatas zewnetrzny o poziomie réwnowaznym wiekszym
lub réwnym 70 dB. Jest to zakres pozioméw hatasu specyficzny dla szczegolnie
hatasliwych ulic miejskich lub tras tranzytowych o znacznym udziale pojazdow cigzkich
(jak np. na trasach krajowych o znaczeniu migdzynarodowym).

Na rys. nr  11.9 pokazano te zakresy aktywnosci, ktorych zaktocenie przez hatas
komunikacyjny przekracza 50% przypadkow. Charakterystyczne jest, iz ludzie
eksponowani na tak wysoki poziom hatasu w 50% deklarowali wzrost niezadowolenia,
co jest zrozumiate, lecz takze - wrgcz agresiji.

Wyrazny wplyw warunkéw akustycznych zamieszkania na zdrowie i dziatalnos¢ ludzi
pokazano na wykresie na 11.8 (takze w/w badania w Lublinie). Poréwnywano reakcje
i objawy zdrowotne ludzi, ktérzy zamieszkiwali:

e w mieszkaniach, ktérych okna wychodzity wylgcznie w kierunku bardzo

ruchliwej (i hatasliwej) ulicy,

e w mieszkaniach o oknach cze$ciowo skierowanych na podworze,

¢ w mieszkaniach od strony podworza.
Réznice w czestosci wystepowania negatywnych odczué i ocen stanu zdrowia,
wynikajace z wykresu sg niezwykle wyrazne.




Nasilenie negatywnych odczu€ u 0séb
zamieszkatych w rejonie halasu ulicznego
powyzej 70 dB, w zalezno$ci od usytuowania
pokaju lub sypiaini
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20 od ulicy
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Ve e od podworia
o 11
1 2 3 4 5 6 7 8 8% 10 11
Usytuowanie pokoju lub sypialni
1. brzgczenie szyb 6. utrudnienia w shuchaniu i ogladaniu RTV
2. wrazenie nieprzyjemnego zapachu 7. zakiécenia w porozumiewaniu sig
3. podraznienie gardia lub oczu 8, problemy z zasypianiem
4. utrudnienie w oddychaniu 9. utrudnienia w nauce i pracy umystowej

5. zalddcenia wypoczynku w domu 10.zald6cenia snu
11. irytacja, zdenerwowanie

Rys nr11.9

Charakterystyczne sg takze wyniki badan zilustrowane na wykresach narys. nr 11.9
orazrys.nr . 11.10

Zakiécenia aktywnosci codziennej powodowane przez halas zewnetrzny w ocenie mieszkaricow z
réznych rejonow akustycznych

Procent

{

4 halasliwy
cichy

zasypianie -

sluchanie RTV
praca umyslowa
spokéj i dobre §
samopocz

rys.nr 11.10




Sposoby zabezpieczen przed skutkami hatasu podejmowane przez mieszkarncow z réZnych rejonéw
akustycznych

Procent
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Ostatnia grupa wynikbw omawianych badan dotyczy w spos6b najpeiniejszy
higieniczno - zdrowotnych aspektéw oddzialywania hatasu komunikacyjnego.
Dokonano tutaj poréwnania czesto$ci wystepowania niekorzystnych objawéw
zdrowotnych mieszkancow réznych rejonéw zamieszkania. Rejony te okreslono jako:

e cichy (poziom réwnowazny 55 - 568 dB)

¢ hatasliwy (poziom rownowazny 74 - 75 dB)
Badajgc wzgledne ryzyko wystgpienia objawdw chorobowych uzyskano istotne
statystycznie réznice dla nastepujgcych wielu kategorii objawdw, pokazanych na
ponizszym rysunku.

| Kategorie objawow (do rysunku

| obrazujacego ryzyko zagrozenia

Ryzgko wagledne czestosel wystepowania niekorzystiych
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Najnowsze ankiety na temat sposobow zabezpieczern przed skutkami hatasu,

podejmowanych przez
réznice:

Tabela 116

poszczegdine grupy respondentéw wykazuja znamienne

Zamykanie okien w mieszkaniu 48.9 89.5
Uszczelnianie okien 23.0 76.2
Deklarowana che¢ zmiany miesz- 28 1 69.9
kania
8 -
7 4
26
3
g U=0,24 Lasg- 10,8
¥51
]
S
3 4
2 T T T 1
55 60 65 70 75
Réwnowazny poziom diwieku, LAeq, w dB
Krzywa regresji miedzy poziomem halasu w
miejscu zamieszkania a ucigzliwoscia dla
mieszkancéw
(wg Z.Koszamego)
rys.nr 11.13
11.4.3 Syntetyczne wnioski __z _analiz nikdw __badan __w, u __hafasu

komunikacyjnego na ludzi

Opierajgc sie na wynikach powyzej scharakteryzowanych probleméw przyjeto, iz
poziomy kryteriaine dla hatasu drogowego o wartosciach:

* Aeq,dzien= 60 dB
® Lpeqnoc= 50 dB

gwarantujg wilasciwy, z punktu widzenia zdrowia czlowieka klimat akustyczny.
Natomiast przyjgcie nieco ostrzejszych wskaznikéw wyj$ciowych:

o Ly~ 55dB
o Ly~ 45dB

dla pory dziennej
dla pory nocnej




> jest zgodne z w/w zaleceniem WHO,
> zapewnia osiggnigcie wzglednego komfortu akustycznego,
> pozwala na zachowanie najostrzejszych warunkéw akustycznych wewnatrz
pomieszczen nawet przy zapewnieniu przewietrzania przy lekko uchylonym
oknie.
Z drugiej strony przekroczenie granicy poziomdéw hatasu na zewnatrz budynku,
rébwnych 70 dB w porze dziennej oraz 60 dB w porze nocnej stanowi powazne
zagrozenie zdrowia.

Rozpatrujgc problem z innej strony, obejmujacej warunki akustyczne wewnatrz
budynku, a takze przyjmujac warto$¢ obnizenia poziomu hatasu przez typowa stolarke
okienng, w zlym stanie technicznym AL, = 20 dB mozna stwierdzi¢, iz poziom hatasu

zewnetrznego réwny 60 dB (w porze dziennej) oraz 50 dB (w porze nocnej) zapewnia
wiadciwy klimat akustyczny wewnatrz pomieszczert chronionych przed hatasem.
Poziom ten moze by¢ zatem uwazany za pewng granice "komfortu akustycznego".
Typowe okno w dobrym stanie technicznym daje warto$¢ obnizenia poziomu hatasu
AL, =25 - 27 dB. Stad:
a) dla wartosci pozioméw hatasu na zewnatrz budynku:

e W porze dziennej - 65 - 67 dB,

e W porze nocnej - 55 - 57 dB,
mozliwe jest zachowanie wia$ciwego klimatu akustycznego wewnatrz bez stosowania

specjalnych rozwigzan stolarki okiennej.

b) natomiast dla wartosci pozioméw hatasu na zewnatrz:

e W porze dziennej-70 -72 dB,

e W porze nocnej - 60 - 62 dB,
mozliwe jest zachowanie wlasciwego klimatu akustycznego wewnatrz z
zastosowaniem rozwigzan stolarki okiennej o zwiekszonej izolacyjnosci + 5 dB.

11.5 KRYTERIA OCENY HALASU PRZYJETE W NINIEJSZYM RAPORCIE .

W niniejszym raporcie przyjeto dla rozpatrywanego obszaru nastgpujacy zestaw
poziomow dopuszczalnych:

LAeq,dzieﬁ =60 dB oraz LAeq,nOC =50 dB

przy elewacjach  budynkéw na wysokosci 4 m, zgodnie z obowigzujgcym
Rozporzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Le$nictwa z
dnia 13 maja 1998 r. (Dziennik Ustaw Nr 66) w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w Srodowisku (pkt.3 zatgcznika nr 1 do ww. rozporzadzenia)

11.6 PROBLEMATYKA ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH W POSTACI EKRANOW

Jest oczywistym, iz w przypadku zagrozenia hatasem od inwestycji liniowych, tak jak
mamy do czynienia w rozpatrywanym przypadku, nie powinno sie analizowaé
wylacznie odcinka okre$lonego przypadkowymi w pewnym stopniu granicami
inwestycji. Bowiem pozostale fragmenty zrédia liniowego tak samo mogg wplywaéd
negatywnie na klimat akustyczny otoczenia ocenianej inwestyc;ji.




Z drugiej strony pojawiajg sie w takim przypadku generalnie rzecz biorgc, dodatkowe
komplikacje formaine, jezeli tylko ze $rodkami ochronnymi nalezy wyj$¢ poza obszar
projektu, co w przypadku oddziatywania hatasu czesto ma miejsce.

Odnoszac powyzsze stwierdzenia do ocenianej sytuacji nalezy stwierdzié, iz w
analizowanym raporcie nie zaproponowano konkretnych rozwigzan z dziedziny
ekranowania akustycznego ruchu drogowego. Sytuacji tej nie nalezy sie zasadniczo
dziwi¢, poniewaz na etapie WZiZT mamy do czynienia z koncepcjg o tego rodzaju
stopniu ogoInoéci, iz nie ma mozliwosci podania doktadnych parametréw ekranéw
akustycznych.

Nalezy jednakze wskaza¢ przynajmniej kreslone rejony wokét planowanej inwestyciji,
ktére bedq potencjalnie wymagaly zastosowania rozwigzan ekranowych oraz
przedstawic te rejony na mapie.

Najbardziej prawdopodobne jest, ze na wielu odcinkach projektowanej ulicy zajdzie
konieczno$¢ zastosowania ekrandw akustycznych o okre$lonych parametrach. W
oparciu o wskazania OOS nalezy na etapie projektu budowlanego rozpatrzyé
szczegolowg mozliwo$¢ i w wypadku wystapienia mozliwosci technicznych
zaprojektowac zabezpieczenia tego rodzaju.

Powyzsze wzgledy stwarzajg potrzebe wykonania finalnej analizy na etapie
sporzadzania projektu budowlanego, ktéra jednoznacznie odpowie na pytania
dotyczace wymaganej dlugosci ekranéw (i ich lokalizacji) w oparciu o parametry
projektowanej ulicy (szeroko$¢, wysokos$é, niweleta itp.).

11.7 WPLYW PLANOWANEJ INWESTYCJI NA KLIMAT AKUSTYCZNY OTOCZENIA
PLANOWANEJ LOKALIZACJI TRASY MOSTU POLNOCNEGO

Analiza akustyczna prowadzona w ramach niniejszego opracowania byla realizowana,
Z uwagi na zlozonoé¢ zagadnienia i udzialu w potoku ruchu na trasie Mostu
poinocnego zaréwno samochoddw jak i tramwaju, w oparciu o dwie metody analizy
matematycznej. Wplyw analizowanej inwestycji na otoczenie wykonano w oparciu o
modele obliczeniowe dla hatasu komunikacyjnego i hatasu emitowanego przez
pojazdy szynowe, scharakteryzowany nizej.

11.8 ZASTOSOWANY MODEL OBLICZENIOWY DLA HALASU KOMUNIKA-
CYJNEGO

Algorytm wykorzystywany do obliczeri pozioméw hatasu komunikacyjnego, dla
propagacii fal akustycznych od Zrédta do punktu odbioru bazuje na 3 przestankach:
* wigkszos¢ powierzchni odbijajgcych (oprécz gruntu)jest pionowa,
* Zrodta dzwigku mozna rozbié na elementy liniowe,
¢ moc akustyczne jest odniesiona do jednostki zrédta dzwieku.
Przy estymaciji diugookresowych pozioméw, mozna zatozyC, ze wystepowaé bedg
zardwno warunki meteorologiczne korzystne jak i niekorzystne. W metodzie niniejszej
natomiast przyjeto warunki rozprzestrzeniania sie dzwieku odpowiadajgce tzw.
warunkom:
— Korzystnym,
- jednorodnym.

11.8.1 _Podstawowe zaleznos$ci

Poziom dzwieku w warunkach korzystnych oblicza sie ze wzoru
Lor = = Lu~ Adiv = Aatm = Agroundf = Aditr = Arer




Poziom dzwigku w warunkach niekorzystnych oblicza sie ze wzoru:
LpF == Ly~ Adiv = Aatm - Aground,H = AditH = Arer
gdzie:
Adiv jest ttumieniem wynikajacym z rozbieznosci geometrycznej
Aatm jest thumieniem wynikajacym z pochtaniania przez atmosfere
AgroundF  jest tlumieniem wynikajgcym z wplywu gruntu w czasie korzystnych
warunkow atmosferycznych
Agrounar  jest thumieniem wynikajgcym z wplywu gruntu w czasie jednorodne
warunkow atmosferycznych
Arer jest thumieniem wynikajgcym z obecnoséci pionowych powierzchni
Aavrn  jest tiumieniem wynikajacym z dyfrakcji w czasie korzystnych
warunkéw atmosferycznych
Aaiv,H jest ttumieniem wynikajacym z dyfrakcji w czasie jednorodnych
warunkow atmosferycznych

11.8.2 Moc akustyczna

Kazdy fala akustyczna rozpoczynajaca sie w punkcie odbioru jest srodkiem stozka w
przekroju pionowym.

Pionowa
di

/< /Lfrédo liniowe

o' ;i

dx

Rysunek 11.14 - Zalozenia metody stozkowej uzywanej w NMPB

Diugo$é danego elementu zrédia liniowego przycieta przez sektor katowy mozna
obliczy¢ ze wzoru:

gdzie:

r — odleglos¢ pozioma pokrywajgca sie z promieniem, ktéry przecina linie Zzrédia w
sposdb bezposredni lub po wielokrotnych dyfrakcjach oraz odbiciach.

0 - jest katem pomigdzy akustyczng prostopdtg do zrddta liniowego.




Moc dW Zrédla zwigzanego z danym elementem Zrédia liniowego obliczana jest ze
WZOru:

dW=W+*dx,
gdzie W* jest moc jednostkowa zrodta liniowego (na metr diugosci).
Moc akustyczna zwigzana z danym elementem wynosi:
Lw = Lw-+10log(dx)

11.8.3 Kierunkowos¢

Dla drog kierunkowos¢ zrodta wynosi: Dir = 0

Dla innych zrédet liniowych Dir = Dy +Dy,

Gdzie

D, — kierunkowo$¢ pionowa

Dy — kierunkowos¢ pozioma

Wskazniki te obliczane sg w rézny sposdb w zaleznosci od kata 6.

11.8.4 Odchylka geometryczna

Tlumienie spowodowane rozbieznos$cig geometryczng uwzglednia, Zze energia fali
akustycznej stabnie wraz z odleglo$cig od zrodta.

Dla zrédta punktowego, z ktorego energia jest wypromieniowana kuliscie , ttumienie to
mozna obliczyé ze wzoru:

A,, =10log(d)+11
d — jest bezposrednig odlegtoscig miedzy zrédiem a punktem odbioru .

11.8.5 Absorbcja atmosferyczna

W czasie propagaciji fal akustycznych w atmosferze, efekt lepkosci, dyfuzji termicznej
oraz wplyw relaksacji wibracji i obrotowosci czgstek powietrza, prowadzi do absorbcji
dzwieku przez powietrze. W metodzie tej absorbcja obliczona jest zgodnie z normg
ISO 9613-1 w zalezno$ci od czestotliwosci dzwieku, temperatury otoczenia i
wilgotnosci wzglednej powietrza.
Dla diugosci propagaciji d, ttumienie to oblicza sie ze wzoru

Aatm = Ad/1000
A — absorbcja atmosferyczna obliczona zgodnie z norma ISO 9613-1 [dB/km]

11.8.6 Wplyw powierzchni ziemi

Na plaskim terenie, gdzie nie znajdujg sie zadne przeszkody oraz w jednorodnej
atmosferze, dzwieku wypromieniowany ze zrédia a punkiowego S osigga punkt
odbioru oddalony w poziomie o odlegto$¢ d po $ciezce d, oraz $ciezce odbicia d2. Pole
akustyczne w punkcie odbioru mozna obliczyé jako sume wpltywu promienia prostego i
promienia odbitego (patrz rysunek).




o

d2

Zs

Rysunek 11.15 - Diagram do obliczer propagacji dzwigeku ponad ptaskg powierzchnig
charakteryzujgca sie impedancjg akustyczng Zs.
Tiumienie przez grunt obliczane jest nastepnie zgodnie z normg 1ISO 9613-2.

11.8.7 Ekranowanie
Obliczane jest zgodnie z norma ISO 9613-2.

11.8.8 Odbicia od powierzchni pionowych

W badaniach geometrycznych propagacji dzwieku, nie jest mozliwe rozréznienie
matych powierzchni od duzych, jednak przy padaniu fal akustycznych na krawedzie
Scian lub ekranéw, czes¢ energii ulegajaca dyfrakcji powoduje przeszacowanie
poziomu dzwigku. W celu zmniejszenia tego problemu, uzyto algorytmu dyfrakcji
zwrotnej. Na rysunku zaprezentowano model trajektorii diwieku w przekroju
podiuznym w przypadku drogi w wykopie. Promienie akustyczne osiggajg punkt
odbioru poprzez odbicia od $cian wykopu, az dotrg do pola swobodnego. Pole
akustyczne w punkcie odbioru obliczane jest jako suma pola swobodnego oraz pola fal

ugietych.
a / Punit odbioru

Frodio

W o

Zrédio

Rysunek 11-16

Promienie akustyczne odbite sze$¢ razy:
a )profil rzeczywisty,

b) profil nie pofatdowany
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11.9 CHARAKTERYSTYKA MODELU OBLICZENIOWEGO HALASU
TRAMWAJOWEGO

11.9.1 Wstep

Niniejsza metoda stanowi podsumowanie wieloletnich doswiadczen w dziedzinie

badan hatasu tramwajowego w b.IKS oraz 10S, prowadzonych pod kierunkiem Autora®

metody.

Zakres zastosowania metody oceni¢ mozna nastepujaco:

a) typy tramwaijéw 105 N,13 N oraz 116N,

b) torowiska wydzielone, na podsypce zwirowej, podktady strunobetonowe,

¢) mocowanie szyn do podktadéw - elastyczne,

d) odcinki jazdy ze stalg predkoscig (metoda nie uwzglednia specyficznych zjawisk
podczas przyspieszania i hamowania elektrodynamicznego),

e) torowisko w dobrym stanie technicznym.

W przypadku innych konstrukcji torowisk, niz podano to na wstepie, do wynikow

obliczen nalezy zastosowac¢ poprawki, wg nastepujacych zasad. Dia torowiska:

* z podkiadami strunobetonowymi, szyny zamocowane elastycznie, stan techniczny
“$redni” - do obliczer wprowadza sie poprawke +4.5 dB

* jak wyzej, lecz bez mocowania elastycznego - do obliczeri wprowadza sie poprawke
+ 8 dB,

o dla torowiska zwigzanego z poboczem, na plycie betonowej, z piytg
prefabrykowang, (np. EPT 1) miedzy torami, do obliczer przyjmuje sie poprawke + 9
dB; podobnie dla torowiska wydzielonego, wyeksploatowanego.

W przypadku torowiska biegngcego w osi ulicy o duzym natezeniu ruchu, halas

tramwajowy uwzglednia si¢ w poprawce dotyczgcej udziatu pojazdéw ciezkich w

przeliczeniu 1 tramwaj dwuwagonowy réwnowazny jednemu pojazdowi ciezkiemu.

11.9.2 Punkt odniesienia obliczeii i lokalizacja zrédja.

Dla linii tramwajowej punktem odniesienia jest punkt zlokalizowany w odlegtosci 7.5 m

od osi toru (skrajnego). Lokalizacje Zrodia (zastepczg) przyjmuje sie na wysokosci

torowiska: |

* dla linii 1-torowej w odlegtosci 7.5 m od punktu odniesienia,

¢ dla linii 2-torowej 8.4 m od punktu odniesienia (a wiec 0 0.9 m "wgtab" torowiska w
poréwnaniu z linig jednotorows).

11.9.3 Zalezno$ci wyjsciowe do oceny hatasu w punkcie odniesienia.

Na wstepie nalezy zaznaczy¢é, ze o ile przewidujemy dwa typy tramwajow
eksploatowanych na danej linii (105 N,116N,13 N), to obliczei dokonujemy dia
kazdego typu osobno, a nastepnie rezultaty koricowe obliczeh (prognozowane
poziomy) sumuje sie logarytmicznie.

Podstawowa zalezno$¢ miedzy réwnowaznymi poziomami dzwieku a liczba pociagéw
tramwajowych i ich predkoscig ma postaé¢ (w punkcie odniesienia):

TEJ

N
Lo = Alogv+B+ IOIOg[




gdzie:
v - predkosé, km/h
N - jak nizej:

e dla linii 1-torowej - liczba pociggéw tramwajowych w czasie, dla ktérego okresla sie

poziom réwnowazny (T),

e dla linii 2-torowej - liczba par pociggéw tramwajowych w czasie T. Przy czym w

sktad pary pociggéw wchodzi:

e jeden tramwaj na torze blizszym,

¢ jeden tramwaj na torze dalszym.
TE - tzw. "akustyczny czas przejazdu" pojedynczego pociggu tramwajowego (czas

ekspozycji):

Czas ten obliczany jest z formuty:

X
TE = =

v

przy czym warto$ci wspdiczynnika X podano w tabl.11.7.

Tablica 11.7

1-torowa

104.4

2-torowa

111.6

198.0

A,B - wspoiczynniki, ktorych warto$é wyznaczana jest eksperymentalnie.
T czas, dla ktérego okresla sie poziom réwnowazny

11.8.4 Warto$¢ poziomu réwnowaznego w dowolnej odleglosci od zrédja.

Oznaczmy r, - odlegto$¢ punktu obserwacii od Zrodta. Odlegtosé ta jest réwna:

_ 2 2
v, =1, +H
gdzie:

0z

H - wysoko$¢ punktu obserwaciji, m.
Poziom rownowazny w dowolnej odlegtosci od zrédta (linii tramwajowej) okresla sie z

X
]— IOIOg[

zaleznosci:

Lo = Lypgo - IOIOg{-:i} - IOIOg[—'Bl)*J + lOlog[

0

Okreslenie oznaczeri wystepujacych we wzorze 4 oraz sposoby wyznaczania ich
wartosci przedstawiono nizej:
L eqo ~ POZiom w punkcie odniesienia,

r, - wg wzoru (3),
r, - odlegtosc punktu odniesienia,
Bo - kat podany w ponizszej tablicy 11.8, rd.

.z - Fzut rzeczywistej odleglosci r, na plaszczyzne pozioma,m

A




1 . 0.714 ~ 0.658

2 1.0475 0.997
3 1.2 1.164
Dalsze oznaczenia ze wzoru:
B C
B = arctg ;z-
przy czym:

[ 6.5 dla pociagu tramwajowego 1-wagonowego
c= { 13 dla pociggu tramwajowego 2-wagonowego
| 19.5 dla pociggu tramwajowego 3-wagonowego.

TE

™

T

& - kgt widzenia B tranmwajovse]

e w materiatach autorskich.

a - kat widzenia linii tramwajowej, w rd. (rysunek powyzej)

- czas,

okreSlony we
linia tramuwajowa wzorze (1)

czas

okreslany
nastepujgco:

X =2
A%

przy czym v -
predkosé
tramwaju w
km/h.
Wspolczynnik s
za-lezny jest od
odleg+osci oraz
liczby wa-gonéw
wchodzacych w
sktad
tramwajowego
punkt obserwiat] (jego ditugosci).
Wartosci s -

pociggu

zostaty

stabelaryzowan

Nalezy zaznaczyé, iz zaleznosci powyzsze staly sie podstawa opracowania procedur
obliczeniowych (10S) do wykorzystania w obliczeniach przy pomocy niniejszej metody.

W przygotowaniu jest tez kompleksowy program komputerowy.




11.10 PRZEWIDYWANE ZAGROZENIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO WzDLUZ
ROZPATRYWANEGO ODCINKA TRASY.

11.10.1 Ogéline warunki wyj$ciowe do ocen obliczeniowych

Punkty odbioru usytuowano arbitralnie na terenach potencjalnie narazonych na
nadmierny hatas, zagospodarowanych w zréznicowany sposdéb jak wynika z
Miejscowego Planu Ogodinego Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stotecznego
Warszawy oraz warstw tematycznych zagospodarowania terenu dostarczonych od
Zleceniodawcy.
Z uwagi, iz raport jest wykonywany na etapie uzyskania decyzji o lokalizacji inwestycji
celu publicznego oraz brak jest dokiadnych danych - projektu budowlanego,
zasadnicze obliczenia przewidywane zagrozenia hatasem wykonane byly dia
nastepujacych sytuaciji:
Brak uwzglednienia niwelety trasy (wykopy, nasypy),
- Obliczenia w siatce wykonano na wysokosci 4 m,
- Obliczenia w punktach obserwacyjnych wykonano na wysokosci 4 m,
- Ze wzgledu na brak danych natezeni i parametrow ulicy na tym etapie analiz nie
uwzgledniono wptywu skrzyzowar ulic z projektowanag trasa,
- Nie uwzgledniono rowniez wptywu zabudowy na zasigg poszczeg6inych izofon
w glebi osiedli ograniczajgc oddzialywanie jedynie do sytuacji zasiegdéw bez
analiz problematyki odbiciowej.

11.10.2 Problem odwzorowania uksztattowania i zagospodarowania terenu

Zagospodarowanie terenu odwzorowano wprowadzajac do programu:

- parametry geometryczne i lokalizacje poszczegoinych odcinkdéw Trasy

- punkty obserwacyjne zlokalizowane arbitralnie w miejscach

charakterystycznych i zréznicowanych pod wzgledem funkgji urbanistycznych,
- nie uwzgledniono rozmiaréw i lokalizacji budynkéw znajdujgcych sie w liniach
rozgraniczajgcych trasy.

Wysokosé posadowienia zabudowy przyjeto jako réznice wysokosci miedzy
wysokos$cig odczytang z podktadéw geodezyjnych, a przyjeta wysokoscig jezdni.
Dia obliczern symulacyjnych prognozowanych pozioméw dzwieku w punktach odbioru
(obserwacji) przyjeto wysokos$¢ punktu obliczeniowego bedacego sumg posadowienia
budynku i standaryzowanej w tym opracowaniu wysokosci 4 m. Tak wiec -
przykiadowo — dla budynkéw potozonych 2 m wyzej nad powierzchnig jezdni, punkt
odbioru miat wzgledng wysocko$s¢ 6 m. Dla budynkéw posadowionych ponizej
wysokosci jezdni — punkt odbioru miat wysokos$é odpowiednio nizszg niz 4 m.
Problem wystgpit tutaj z wyznaczeniem zasiegu hatasu okreslanego przebiegiem
izofon. Z uwagi na réznice w rozprzestrzenianiu sie hatasu w funkcji wysokosci, do
wyznaczenia izofony musi by¢ przyjeta jedna okreslona wysokosé punktéw w siatce, w
ktérej prowadzone sg obliczenia. Obliczenia w siatce punktow prowadzono na
wysokosci 4 m.
Otrzymane wyniki stanowig pewne usrednienie otrzymanych od zleceniodawcy
informaciji i przyjetych przez zespét autorski zatozen.




11.11 KLIMAT AKUSTYCZNY —STAN ISTNIEJACY

Obliczenia przeprowadzono w wybran
mieszkalnej jak réwniez obiektéw ustu

obserwacji pokazano na zatgcznikach mapowych.

Tabela 11.9. Lokali

7

k

pomiarowych

ych punktach znajdujgcych sie przy zabudowie
gowych. Doktadng lokalizacje punktow

ul. Pstrowskiego 10| 3+930 | strona wschodnia UH — budynek hurtowni
MN — budynek mieszkalny
2 ul.Pstrowskiego 8 | 3+930 | strona wschodnia jednorodzinny
US — obiekt Kiubu
3 4+220 | strona zachodnia Sportowego ,Hutnik”
MN-Teren zabudowy
mieszkaniowej
4 ul.Farysa 10 4+500 | strona wschodnia jednorodzinnej
MN-Teren zabudowy
mieszkaniowej
5 ul.Farysa 12 4+500 | strona wschodnia jednorodzinnej
13 rejon
ul. Swiderska- | MW - budynek mieszkalny
6 Porajow 5+700 | strona wschodnia wielorodzinny
1 rejon MW - budynek mieszkalny
ul. Swiderska- wielorodzinny
7 Porajow 5+700 | strona wschodnia
3 rejon MW — budynek mieszkalny
ul. Swiderska- wielorodzinny
8 Porajéw 5+700 | strona wschodnia
1 rejon MW — budynek mieszkalny
ul. Swiderska- wielorodzinny
9 Porajow 5+900 | strona wschodnia
MW — budynek mieszkalny
10 Ul E. Wittiga 2 | 5+900 | strona wschodnia wielorodzinny
3 rejon MW — budynek mieszkalny
ul.Swiderska- wielorodzinny
11 Porajéw 5+900 | strona wschodnia
: MW — budynek mieszkalny
12 Ul E. Wittiga 4 | 6+000 | strona wschodnia wielorodzinny
MW — budynek mieszkalny
13 Ul E. Wittiga 5 | 6+100 | strona wschodnia wielorodzinny
5 rejon MW — budynek mieszkalny
ul.Swiderska- wielorodzinny
14 Porajow 6+100 | strona wschodhnia
7 rejon ‘ MW — budynek mieszkalny
15 ul. Swiderska- 6+100 | strona wschodnia wielorodzinny




Porajow

Teren zainwestowany

16 ul.Swiderska 37a | 6+250 | strona zachodnia | aktualnie niefunkcjonujacy
UZ - budynek Przychodni
17 ul.Swiderska 37 | 6+250 | strona zachodnia rejonowe)
MW — budynek mieszkalny
18 ul.Nagodzicéw 2 | 6+400 | strona wschodnia wielorodzinny
MW - budynek mieszkalny
19 ul.Nagodzicow 4 | 6+400 | strona wschodnia wielorodzinny
MW — budynek mieszkalny
20 ul.Nagodzicéw 6 | 6+400 | strona wschodnia wielorodzinny
MW - budynek mieszkalny
21 ul.Nagodzicéw 18 | 6+400 | strona wschodnia wielorodzinny
MW — budynek mieszkalny
22 ul.Nagodzicdw 14 | 6+400 | strona wschodnia wielorodzinny
MW - budynek mieszkalny
23 ul.Nagodzicdéw 12 | 6+400 | strona wschodnia wielorodzinny
MW - budynek mieszkalny
24 ul.Nagodzicéw 8 | 6+400 | strona wschodnia wielorodzinny
| MN - budynek mieszkalny
25 15 6+650 | strona wschodnia jednorodzinny
MN — budynek mieszkalny
26 ul.Modlinska 165c | 6+900 | strona wschodnia jednorodzinny
' MN — budynek mieszkalny
27 27 7+000 | strona wschodnia jednorodzinny
UH-Teren ustug handiu
28 ul Modlinska 159 | 7+000 | strona wschodnia hurtowego
MN — budynek mieszkalny
29 ul.Modlinska 155 | 7+000 | strona wschodnia jednorodzinny
MN — budynek mieszkalny
30 ul.Modlinska 149 | 6+950 | strona wschodnia jednorodzinny
MN - budynek mieszkalny
31 ul.Modlinska 143a | 6+950 | strona zachodnia jednorodzinny
MN — budynek mieszkalny
32 ul.Modlinska 141 | 6+900 | strona zachodnia jednorodzinny
MN — budynek mieszkalny
jednorodzinny z ustugami
33 ul.Obrazkowa 24 | 6+900 | strona zachodnia |elektromechaniki pojazdow
MN-Teren zabudowy
mieszkaniowej
34 Ul. Modlinska 131 b| 6+900 | strona zachodnia jednorodzinnej
Teren usiug
motoryzacyjnych — Komis
35 ul Obrazkowa 18 | 6+650 | strona zachodnia samochodowy




MN-Teren zabudowy
mieszkaniowej

36 ul.Zyczliwa 6+650 | strona zachodnia jednorodzinnej
MN — budynek mieszkalny
37 ul.Liczydio 37 7+200 | strona zachodnia jednorodzinny
7+200 MN — budynek mieszkalny
38 ul.Modlinska 159 strona wschodnia jednorodzinny
7+200 MN - budynek mieszkalny
39 ul.Modlinska 155 strona wschodnia jednorodzinny
7+200 MN — budynek mieszkalny
40 ul.Liczydio 40 strona wschodnia jednorodzinny
MN — budynek mieszkalny
41 ~ ul.Modlinska 155 | 7+200 | strona wschodnia jednorodzinny
BB — budynek Komisariatu
42 6+170 | strona wschodnia Policji

]

@

Tabela 11.10. Obliczenia w punktach obserwacji - stan istniejacy

Kolorem czerwonym zaznaczono budynki nie chronione
Kolorem niebieskim zaznaczono budynki publiczne

1.8m 557 - 50,5 0,5
4.0m 57,4 ; 52,1 2,1
1.8m 55,5 - 50,2 0,2
4.0m 57,4 - 52,1 2,1
1.8m 55,9 - 50,7 0,7
4.0m 57,3 ] 52,1 2,1
6.5m 58,0 - 52,8 2,8
9.0m 58,9 - 53,7 37
1.8m 54,7 - 49,5 -
4.0m 56,4 - 51,2 1.2
1.8m 55,8 - 50,6 0,6
4.0m 57,0 - 51,7 1,7
1.8m 41,1 - 35,8 -
4.0m 415 - 36,2 -
6.5m 417 - 36,5 -
9.0m | 41,9 - 36,7 -
11.5m | 42,0 - 36,8 -




140m | 421 36,8
16.5m | 42,1 36,8
19.0m | 421 36,9
21.5m | 42,2 37,0
240m | 423 37,1
26.5m | 42,7 37,5
290m | 42,8 37,6
31.5m | 43,0 37,7
1.8m 40,7 35,4
4.0m 41,4 36,1
6.5m 41,7 36,4
9.0m 41,9 36,6
11.5m | 42,1 36,8
140m | 42,2 36,9
16.5m | 422 37,0
19.0m | 42,3 37,0
21.5m | 423 37,0
240m | 424 37,2
26.5m | 42,4 37,2
290m | 426 37,4
31.5m | 42,8 37,6
1.8m 40,9 356
4.0m 416 36,4
6.5m 42 1 36,8
9.0m 423 37,0
11.5m | 42,5 37,2
140m | 42,5 37,3
16.5m | 42,6 37,3
19.0m | 426 37,4
215m | 427 37,5
240m | 428 37,5
265m | 42,9 37,7
290m | 433 38,0
31.5m | 434 38,2
1.8m 40,1 34,9
4.0m 40,9 35,7
6.5m 415 36,2
9.0m 41,8 36,6
11.5m | 42,1 36,8




14.0m 425 37,2
16.5m 433 38,1
19.0m 440 38,8
21.5m 443 39,1
24.0m 443 39,0
1.8m 427 375
10 4.0m 438 38,6
6.5m 44 4 39,1
9.0m 452 39,9
11.5m 453 40,1
14.0m 453 40,0
16.5m 455 40,3
19.0m 456 40,4
21.5m 458 40,5
24.0m 455 40,2
1.8m 420 36,8
11 4.0m 436 38,3
6.5m 44 4 39,2
9.0m 446 39,3
11.5m 443 39,0
14.0m 443 39,1
16.5m 449 39,6
19.0m 45 4 40,1
21.5m 455 40,3
24.0m 455 40,2
4.0m 44 1 38,8
6.5m 443 39,0
9.0m 448 396
11.5m 451 39,8
13 1.8m 450 39,8
4.0m 458 40,5
6.5m 46 1 408
9.0m 46,3 411
11.5m | 46,6 41,3
14 1.8m 40 4 35,1
4.0m 422 36,9
6.5m 433 38,0
9.0m 441 38,8




4.0m 455 ; 403

6.5m 458 - 406

9.0m 460 - 40,7

11.5m | 456 - 40 4

16 1.8m 450 - 397
4.0m 46 8 - 415

17 1.8m 49 2 - 440
4.0m 50,0 - 44,7

1.8m 470 N 417

18 4.0m 47 4 - 422
6.5m 47 1 ; 418

9.0m 46 8 - 416

11.5m | 46,5 - 413

140m | 465 - 412

16.5m | 46,5 ; 412

19.0m | 466 - 413

21.5m | 467 - 415

240m | 469 - 417

26.5m | 472 _ 419

290m | 477 ; 424

1.8m 496 ; 443

19 4.0m 508 - 456
6.5m 51 1 - 458

9.0m 512 R 46,0

11.5m | 517 - 46 4

140m | 525 R 47 2

16.5m | 527 - 47 4

19.0m | 530 - 477

21.5m | 531 - 478

20 1.8m 49 2 - 44.0
4.0m 509 - 456

6.5m 515 - 463

21 1.8m 497 - 44 5
4.0m 50,7 - 45 4

6.5m 514 - 46 1

22 1.8m 514 N 46 1
4.0m 524 - 47 1




6.5m 52,9 - 47 6 -
23 1.8m 54,2 - 48,9 -
4.0m 55,3 - 50,1 0,1
6.5m 55,9 - 50,6 0,6
24 1.8m 56,9 - 516 1,6
4.0m 58,3 - 53,0 3,0
25 1.8m 527 - 47 4 -
4.0m 534 - 482 -
26 1.8m 555 - 50,3 0,3
4.0m 56,7 - 51,4 1,4
27 1.8m 62,7 2,7 574 7.4
4.0m 64,1 4.1 58,8 8,8
08 1.8m 65,8 5,8 60,6 10,6
4.0m 67,5 7.5 62,3 12,3
6.5m 68,2 8,2 62,9 12,9
29 1.8m 65,6 5,6 60,3 10,3
4.0m 68,5 8,5 63,2 13,2
30 1.8m 62,8 2,8 57,6 7.6
4.0m 64,2 4,2 58,9 8,9
31 1.8m 65,6 5,6 60,3 10,3
4.0m 66,3 6,3 61,0 11,0
32 1.8m 62,7 2,7 57.4 7.4
4.0m 64,0 4,0 58,7 8,7
33 1.8m 56,4 - 51,2 1,2
4.0m 57 4 - 52,1 2.1
6.5m 580 ; 527 2,7
34 1.8m 534 - 48,1 -
4.0m 54,2 - 48,9 -
35 1.8m 56,4 - 51,1 1,1
4.0m 57,5 - 522 2,2
36 1.8m 52,7 - 47 4 -
4.0m 538 - 485 -
37 1.8m 54,3 - 49,0 -
4.0m 55,3 - 50,1 0,1
38 1.8m 58,9 - 53,7 3,7
4.0m 598 - 54,6 46
39 1.8m 62,0 2,0 56,7 6,7
4.0m 63,9 3,9 586 8,6
40 1.8m 64,0 4,0 58,8 8,8




40m | 659 59 60,6 10,6
41 1.8m | 61,9 1,9 56,6 6,6
40m | 635 35 58,2 8.2
65m | 64,0 4,0 58,7 8,7
90m | 643 43 59,0 9,0
4 1.8m | 47,5 - 42,2 -
40m | 486 - 43,3 -
6.5m | 488 - 43,5 -
9.0m | 488 - 43,5 -

e Kolorem czerwonym zaznaczono budynki nie chronione

o Kolorem niebieskim zaznaczono budynki publiczne
W stanie aktualnym istniejg przekroczenia na terenach mieszkalnych dla pory dzienne;j
wynoszg maksymalnie 8.5dB, a dla pory nocnej maksymalnie 13.2dB. Z uwagi
jednak, iz jest to inwestycia nowa przekroczenia te wystepujg jedynie w poblizu
istniejacej sieci ulic. Jest to gtdwnie rejon ul. Wybrzeze Gdynskie, ul. Marymonckiej, ul.
Mysliborskiej, ul. Modlinskiej.

11.12 ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY - ETAP
BUDOWY

W trakcie realizacji inwestycji wystagpig w analizowanym rejonie okresowe zakiécenia
akustyczne spowodowane pracg cigzkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami
pojazdow transportujgcych materialy i surowce. Poziomy mocy akustycznej
poszczegolnych maszyn wahajg sie od 90 do 110 dB. Ucigzliwo$¢ akustyczna zalezna
jest od oddalenia od placu budowy oraz od czasu pracy poszczeg6inych urzadzen. Ze
wzgledu na to, iz na obecnym etapie brak jest szczegdtlowego harmonogramu prac
modernizacji drogi oraz wykazu urzadzen pracujgcych przy budowie, nie mozna
wykonaé szczegblowej analizy wpltywu budowy na klimat akustyczny otoczenia.
Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze ucigzliwos¢ akustyczna placu budowy moze dochodzié
do 350 m. Prace zwigzane z modernizacjg majg jednak charakter czasowy, ich czas
jest relatywnie krotki, dlatego tez nie jest celowe stosowanie zabezpieczen
akustycznych.

Ze wzgledu na ucigzliwosé nie nalezy wykonywac prac w porze nocnej na odcinku
znajdujgcym sie w poblizu budynkéw mieszkalnych.

11.13 ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY-
PROGNOZA WARIANT Kl 1I-2A, Ki I-11A

Wokol omawianego odcinka projektowanej trasy mostu péinocnego usytuowana jest
zabudowa zaréwno niska jak i wysoka, dlatego tez obliczenia wykonano na réznej
wysoko$ci.

W celu przeprowadzenia obliczerr punkty obserwacji usytuowano w wiekszosci przy
budynkach mieszkalnych znajdujgcych sie w pierwszej linii zabudowy oraz przy




wybranych budynkach znajdujgcych sie w pewnej odlegtosci od drogi. Usytuowanie
punktow obserwacji zobrazowano na zatgczonych mapach.

Przewidywane poziomy dzwi

tabeli

gku w punktach obserwacji zaprezentowano w ponizszej

Tabela 11.11 Obliczenia w punktach obserwacji — stan prognozowany. Poréwnanie
dwoch wariantéw obliczeniowych

1.8m 59,6 53,7 56,4 50,6

1 4.0m 60,6 54,7 57,8 51,8
2 1.8m 62,9 55,8 59,7 49,7
4.0m 64,7 57,8 61,3 51,3

3 1.8m 63,4 57,9 58,5 53,5
4.0m 64,5 59,0 59,6 54,6

6.5m 66,0 60,5 60,9 56,1

9.0m 67,7 62,2 62,5 57,7

4 1.8m 61,9 56,5 59,2 54,0
4.0m 63,5 58,2 60,9 55,7

5 1.8m 60,8 55,4 59,3 54,0
4.0m 62,3 57,0 60,7 55,56

1.8m 54,9 49,3 51,1 47,6

6 4.0m 55,7 50,0 51,8 48,2
6.5m 56,2 50,6 52,3 48,6

9.0m 56,7 51,1 52,7 49,0

11.5m 57,1 51,6 53,1 49,3

14.0m 57,5 51,9 53,4 49,6

16.5m 57,9 52,3 53,8 49,9

19.0m 58,2 52,7 54,1 50,2

21.5m 58,5 53,0 54,4 50,5

24.0m 58,9 53,3 54,7 50,8

26.5m 59,1 53,6 54,9 51,0

29.0m 59,3 53,8 55,1 51,1

31.5m 59,4 53,9 55,2 51,2

7 1.8m 56,5 50,7 52,6 49,3
4.0m 57,3 51,6 53,4 50,0

6.5m 58,0 52,4 54,0 50,5

9.0m 58,6 53,0 54,5 50,9

11.5m 59,1 53,5 55,0 51,3

14.0m 59,56 53,9 55,3 51,6

16.5m 59,8 54,3 55,7 51,9

19.0m 60,2 54,7 56,0 52,2




215m | 605 54,9 56,3 525
240m | 606 550 56,4 52,6
26.5m | 607 552 56,5 52,7
29.0m | 608 55,3 56,6 52,8
31.5m | 60,9 554 56.7 529
1.8m 536 47,9 49,9 46 4
8 4.0m 54,4 487 50,6 47 1
6.5m 54,9 492 51,0 47 4
9.0m 553 497 515 478
11.5m | 55,8 50,2 51,8 48 1
140m | 56,1 50,5 522 48 4
16.5m | 56,5 50,9 52.4 486
19.0m | 56,8 51,2 52,8 489
21.5m | 572 516 531 492
240m | 57,4 51,9 53.4 495
26.5m | 576 521 53,6 497
29.0m | 57,8 523 53,8 498
31.5m | 581 525 54,0 50,1
1.8m 56,2 505 523 49 1
9 4.0m 571 514 53,2 498
6.5m 57,8 522 53,8 50,4
9.0m 58,4 52,8 54.4 50,8
11.5m | 589 533 54,8 51,2
140m | 593 537 55,2 515
16.5m | 59,8 542 55,6 51,9
19.0m | 602 546 56,0 522
21.5m | 605 549 56,3 52,5
240m | 607 55,1 56,5 527
1.8m 59,0 533 55,2 51,9
10 4.0m 60,1 54 4 56,2 527
6.5m 60,9 553 56,9 53,3
9.0m 61,6 56.0 57,5 53,8
11.5m | 62,0 56,4 57,8 542
140m | 624 56.8 58,2 54,5
16.5m | 626 57.1 58,5 54,7
19.0m | 62,9 57.3 587 54,9
21.5m | 630 575 58,8 55,0
240m | 631 57.6 58,9 55,0
1 1.8m 54,2 485 50,3 46 8




4.0m | 551 49,5 51,4 47,8
65m | 56,0 50,4 52,2 48,5
9.0m | 56,6 51,0 52,7 48,9
11.5m | 57,2 51,6 53,2 493
14.0m | 57,7 52,1 53,7 49,9
16.5m | 57,8 52,2 53,9 50,0
19.0m | 583 52,7 54,3 50,3
21.5m | 587 53,2 54,6 50,7
240m | 59,0 53,5 55,0 51,0
12 1.8m | 586 52,9 54,8 51,5
40m | 5938 54,1 55,9 52,5
6.5m | 60,7 55,0 56,6 53,0
9.0m | 61,3 55,6 57,2 53,5
11.5m | 62,0 56,4 57,8 54,1
13 1.8m | 576 51,9 53,7 50,2
40m | 589 53,3 55,0 51,5
6.5m | 597 54,0 55,7 52,1
9.0m | 605 54,9 56,4 52,7
11.5m | 615 55,9 57,4 53,7
14 1.8m | 51,1 45,3 47,4 437
40m | 523 46,6 48,5 44,8
65m | 533 47,7 496 45,7
9.0m | 547 49,1 50,8 46,9
11.5m | 558 50,2 52,0 48,1
15 1.8m | 552 49,5 51,4 47,6
40m | 56,1 50,5 52,3 48,5
6.5m | 56,8 51,2 53,0 49,0
9.0m | 574 51,8 53,5 49,5
11.5m | 58,0 52,4 54,0 50,1
16 1.8m | 613 55,8 57,2 53,3
40m | 637 58,2 59,4 55,4
17 1.8m | 576 52,0 53,9 49,3
40m | 587 53,1 54,9 50,6
18 1.8m | 59,8 54,2 55,7 51,8
40m | 609 55,3 56,8 52,9
65m | 61,8 56,3 57,6 53,6
9.0m | 627 57,2 58,4 54,3
11.5m | 633 57,8 58,9 54,8
140m | 637 58,2 59,3 55,2




16.5m | 638 58 3 59,5 55 4
19.0m | 639 58.4 59,5 555
215m | 6309 58 4 59.6 555
240m | 640 585 596 555
265m | 64,0 58 5 59.6 555
200m | 641 58 6 59,7 556
1.8m 56,3 50,8 527 48 2
19 4.0m 58 2 526 545 501
6.5m 59 4 539 55,5 509
9.0m 59.8 54 3 56.0 515
115m | 613 558 57 3 527
140m | 618 56.4 579 53 3
16.56m | 62.3 56 8 58.3 538
19.0m | 627 57 3 58 7 543
215m | 63,0 575 59.0 54 5
20 1.8m 542 486 51,0 46 6
4.0m 56,5 509 53 3 489
6.5m 588 532 553 51 1
21 18m | 609 553 56.9 526
4.0m 619 56 4 57.9 537
6.5m 63.0 57 5 589 546
22 1.8m 612 557 573 53 1
4.0m 62.0 565 58 1 539
6.5m | 63,0 575 590 547
23 18m | 623 567 58.9 549
40m | 632 575 59 8 558
6.5m | 640 58 4 60,6 56 6
24 1.8m 63 1 57 1 60.8 575
40m | 647 58 8 62,3 590
25 1.8m 59,7 54.0 56,5 524
40m | 605 548 57 2 532
26 1.8m 58,1 52 4 556 49 8
4.0m 59,3 537 56,9 511
27 1.8m 648 59 1 62.8 56,7
40m | 662 605 64,2 58 2
28 18m | 67.9 62.0 66.0 59,7
4.0m 69.6 63,8 67.6 615
6.5m 70.2 64 4 682 62 1
29 18m | 67,9 618 66 1 59 4




64,5

4.0m 70,5 68,5 62,2
30 1.8m 69,1 63,7 654 60,0
4.0m 70,7 65,4 67,0 61,6
31 1.8m 732 67,9 69,3 64,0
4.0m 73,9 68,6 70,0 64,7
32 1.8m 67,4 61,8 64,4 58,6
4.0m 69,0 63,4 65,9 60,1
33 1.8m 62,9 57,5 59,4 54,5
4.0m 64,1 58,7 60,5 556
6.5m 65,0 59,6 61,3 56,3
34 1.8m 573 51,7 54.3 493
4.0m 584 528 554 50,4
35 1.8m 63,4 58,0 59,8 552
4.0m 65,5 60,1 61,8 57,0
36 1.8m 60,5 55,0 56,7 52,5
4.0m 61,6 56,0 57.8 535
37 1.8m 58,7 533 55,7 50,5
4.0m 59,8 544 56,7 515
38 1.8m 65,8 60,4 61,7 56,5
4.0m 66,9 61,5 62,6 57,4
39 1.8m 64,5 58,9 62,1 56,6
4.0m 66,2 60,7 63,9 58,3
40 1.8m 66,4 60,6 64.3 58.4
4.0m 68,2 62,4 66,2 60,2
41 1.8m 64,2 585 62,0 56,3
4.0m 65,7 60,0 63,6 578
6.5m 66,4 60,6 64,3 58,3
9.0m 66,7 60,9 64,7 586
42 1.8m 64,9 59,2 60,7 57,2
4.0m 66,7 61,1 62,4 58,7
6.5m 67,8 62,2 63,5 597
9.0m 68,3 62,8 64,0 60,2

e Kolorem czerwonym zaznaczono budynki nie chronione
e Kolorem niebieskim zaznaczono budynki publiczne

a- wariant uwzgledniajgcy budowe przeprawy mostowej

b- wariant nie uwzgledniajgcy przeprawy mostowej




1.8m 59,6 - 537 3,7
4.0m 60,6 0,6 547 47
1.8m 62,9 2,9 55,8 5,8
4.0m 64,7 47 57.8 7,8
1.8m 63,4 3,4 57.9 7.9
4.0m 64,5 45 59,0 9,0
6.5m 66,0 6,0 60,5 10,5
9.0m 67,7 7.7 62,2 12,2
1.8m 61,9 1,9 56,5 6,5
4.0m 63,5 35 58,2 8,2
1.8m 60,8 0,8 55 4 5,4
4.0m 62,3 2,3 57.0 7.0
1.8m 54.9 - 493 -
4.0m 557 - 50,0 -
6.5m 56,2 - 50,6 0,6
9.0m 56,7 - 51 1 1,1
11.5m | 57,1 - 516 1,6
140m | 57,5 - 51,9 1.9
16.5m | 57,9 - 52,3 2,3
19.0m | 5872 - 527 2,7
21.5m | 585 - 53,0 3,0
240m | 589 - 533 3,3
26.5m | 591 - 536 3,6
200m | 59,3 - 538 3,8
31.5m | 59,4 - 53,9 3,9
1.8m 56,5 - 50,7 0,7
4.0m 573 - 51,6 16
6.5m 58,0 - 524 2,4
9.0m 586 - 53,0 3,0
11.5m | 59,1 - 53,5 3,5
140m | 595 - 539 3,9
16.5m | 59,8 - 543 4,3
19.0m | 60,2 0,2 547 47
215m | 60,5 0,5 54,9 49
240m | 60,6 0,6 550 50
265m | 60,7 0,7 55,2 52
290m | 60,8 0,8 553 53




55 4

31.5m | 60,9 0,9 54
1.8m 53,6 - 47,9 -
8 4.0m 54,4 - 487 -
6.5m 54,9 - 492 -
9.0m 55,3 - 497 -
11.5m | 55,8 - 50,2 0,2
140m | 56,1 - 50,5 0,5
16.6m | 56,5 - 50,9 0,9
190m | 56,8 - 512 1,2
215m | 57,2 - 51,6 1,6
240m | 574 - 51,9 1,9
265m | 576 - 521 21
29.0m | 57,8 - 52.3 2.3
31.5m | 58,1 - 52,5 25
1.8m 56,2 - 50,5 0,5
9 4.0m 571 - 51,4 1.4
6.5m 57,8 - 522 22
9.0m 58.4 - 52,8 28
115m | 589 - 53,3 33
14.0m | 593 - 53,7 37
16.5m | 59,8 - 54,2 42
19.0m | 602 0,2 54,6 46
215m | 605 05 54,9 49
240m | 60,7 0,7 55,1 51
1.8m 59,0 - 53,3 3,3
10 4.0m 60,1 0,1 54 4 4.4
6.5m 60,9 0,9 55,3 53
9.0m 61,6 16 56,0 6.0
115m | 62,0 2.0 56,4 6.4
140m | 62,4 24 56,8 6,8
16.5m 62,6 26 57,1 7.1
19.0m | 62,9 29 57,3 7.3
215m | 63,0 3.0 57,5 7.5
240m | 631 31 57,6 76
1 1.8m 54,2 - 485 -
4.0m 55,1 - 495 -
6.5m 56,0 - 50,4 0,4
9.0m 56,6 - 51,0 1,0
11.5m | 57,2 - 51,6 16




140m | 57,7 - 52,1 2.1
16.5m | 57,8 - 52,2 22
190m | 58,3 - 52,7 27
21.5m | 58,7 - 53,2 3,2
240m | 59,0 - 53,5 35
12 18m | 586 - 52,9 2,9
40m | 59,8 - 54,1 4,1
65m | 60,7 0.7 55,0 5,0
9.0m | 61,3 1,3 55,6 56
11.5m | 62,0 2,0 56,4 6,4
13 18m | 57,6 - 51,9 1,9
40m | 589 - 53,3 33
65m | 597 - 54,0 4,0
9.0m | 605 0,5 54,9 4,9
115m | 615 1,5 55,9 5,9
14 18m | 51,1 - 45,3 -
40m | 523 - 46,6 -
65m | 53,3 - 47,7 -
9.0m | 547 - 49,1 -
11.5m | 558 . 50,2 02
15 18m | 552 - 49,5 -
40m | 56,1 - 50,5 05
65m | 56,8 - 51,2 1,2
90m | 57,4 - 51,8 1,8
115m | 58,0 - 52,4 24
16 18m | 613 13 55,8 5,8
40m | 637 3,7 58,2 8,2
17 18m | 57,6 - 52,0 2,0
40m | 587 - 53,1 3,1
18 18m | 59,8 - 54,2 4,2
40m | 60,9 0,9 55,3 53
65m | 618 1,8 56,3 6.3
9.0m | 627 2,7 57,2 7.2
11.5m | 63,3 3,3 57,8 7,8
140m | 637 3,7 58,2 8,2
16.5m | 638 3,8 58,3 8,3
19.0m | 63,9 39 58,4 8,4
215m | 63,9 3,9 58,4 8,4
240m | 64,0 4,0 58,5 8,5




265m | 640 58 5 85
200m | 641 4.1 58,6 86
18m | 563 - 50,8 08
19 4.0m 58 2 - 526 26
6.5m 59.4 ; 53.9 39
90m | 598 ; 54,3 43
11.5m | 613 13 558 58
140m | 618 18 56,4 6.4
16.5m | 62.3 23 56.8 6.8
19.0m | 62.7 27 57.3 73
215m | 630 30 575 75
20 18m | 542 - 48 6 ;
40m | 565 R 50,9 09
6.5m | 588 ; 532 32
21 18m | 609 09 553 53
40m | 619 1.9 56.4 6,4
6.5m | 630 3.0 575 75
22 18m | 612 1.2 55,7 57
40m | 620 2.0 56,5 6.5
6.5m | 630 3.0 57.5 75
23 18m | 623 2.3 56,7 6,7
40m | 632 3.2 575 75
6.5m | 640 ) 58.4 84
24 1.8m | 631 3.1 57 1 71
40m | 647 47 58,8 8.8
25 18m | 597 ; 54.0 4.0
40m | 605 05 54,8 438
26 1.8m | 581 ; 52 4 24
40m | 593 ; 53,7 37
27 1.8m | 648 48 59,1 9.1
40m | 662 6,2 60,5 105
28 18m | 67.9 79 62.0 12.0
40m | 696 96 63,8 138
6.5m | 702 10,2 64.4 14.4
29 18m | 67.9 7.9 618 118
40m | 705 10.5 64,5 145
30 18m | 691 91 63,7 13.7
40m | 707 10,7 65,4 154
31 18m | 732 13.2 67.9 17.9




40m | 739 13,9 68,6 18,6
32 18m | 67,4 74 61,8 11,8
40m | 69,0 9,0 63,4 13,4
33 18m | 629 2,9 57,5 7.5
40m | 64,1 4.1 58,7 8,7
6.5m | 650 5,0 59,6 9,6
34 18m | 57,3 - 51,7 1,7
40m | 584 - 52,8 2,8
35 18m | 634 34 58,0 8,0
40m | 655 55 60,1 10,1
36 18m | 605 0,5 55,0 50
40m | 616 1,6 56,0 6,0
37 1.8m | 587 - 533 3,3
40m | 59,8 - 54,4 44
38 18m | 658 58 60,4 10,4
40m | 669 6,9 61,5 11,5
39 18m | 645 4,5 58,9 8,9
40m | 66,2 6,2 60,7 10,7
40 18m | 664 6,4 60,6 10,6
40m | 682 8,2 62,4 12,4
41 1.8m | 642 42 58,5 8,5
40m | 657 5,7 60,0 10,0
6.5m | 66,4 6,4 60,6 10,6
9.0m | 667 6,7 60,9 10,9
42 1.8m | 64,9 4,9 59,2 9,2
40m | 667 6,7 61,1 11,1
6.5m | 67,8 7.8 62,2 12,2
90m | 683 8,3 62,8 12,8

o Kolorem czerwonym zaznaczono budynki nie chronione

e Kolorem niebieskim zaznaczono budynki publiczne
W wariancie Kl 11-2b — rok 2015 przekroczenia na terenach mieszkalnych dla pory
dziennej wynosza maksymalnie 13.9 dB, a dla pory nocnej maksymainie 18.6 dB.
Wyniki te uzupelniono o prognozowane zasigegi hatasu takze od poszczegdinych
fragmentow drogi. Przebieg izofon przedstawiono na zatgczonych mapach, dla
czytelnosci — w skali 1:5000 (cho¢ dysponowana baza danych mapy w formie
elektronicznej na obecnym etapie odpowiada szczegdtowosci skali 1:10000; jest to
wiec mechanicznie powigkszona skala z 1:10 000 do skali 1: 5000).
Przewidywane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku przy zabudowie
spowodujg koniecznoéé podjecia dziatari chronigcych tereny mieszkalne przed
nadmiernym hatasem komunikacyjnym.




11.14 WARIANT ,,0” — NIE PODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie otrzymanej prognozy ruchu oszacowano przewidywane poziomy
dzwigku w wybranych punktach obserwacji dia wariantu ,0’- nie podejmowania
przedsigwzigcia. Prognoze te wykonano dla wariantu Kl 11-2b na rok 2015.

Obliczenia wykonano w punktach odbioru zlokalizowanych przy istniejacej sieci drog.

Tabela 11.13. Obliczenia w punktach obserwaciji — stan prognozowany- Wariant ,0’-
WARIANT Ki I-b

4.0m 58 8 - 52,6 2,6
1.8m 60,6 0,6 51,6 1,6
4.0m 62,2 2,2 53,4 3,4
1.8m 573 - 51,4 1.4
4.0m 587 - 52,8 2,8
6.5m 594 ; 535 3,5
9.0m 60,4 0,4 54.4 4.4
1.8m 556 - 50,2 0,2
4.0m 573 - 51,9 1,9
1.8m 56,7 a 51,2 1,2
4.0m 57,8 - 52,4 2,4
1.8m 422 - 36,7 -
4.0m 427 - 37,2 -
6.5m 43.0 - 37,5 -
9.0m 431 - 37,7 -
11.5m | 432 - 37.8 -
140m | 433 - 37,8 -
16.5m | 43,3 - 37.9 -
19.0m | 434 - 37,9 -
21.5m | 435 - 38,0 -
240m | 436 - 38,1 -
26.5m | 439 - 38,5 -
29.0m | 441 - 386 -
31.5m | 44,3 - 38,8 -
1.8m 422 - 36,6 -
4.0m 430 - 37,4 -
6.5m 432 - 377 -
9.0m 435 - 37.9 -
11.5m | 436 - 38,0 -
140m | 437 - 38,2 -
16.5m | 43,38 - 38,2 -




19.0m | 439 38,3 -
215m | 439 38,3 -
240m | 44,1 38,5 -
265m | 441 38,5 -
290m | 442 38,7 -
31.56m | 445 38,9 -
1.8m 427 37,0 -
8 4.0m 435 37,8 -
6.5m 439 38,2 -
9.0m 441 385 -
11.5m 443 38,7 -
140m | 444 387 -
16.5m | 44,4 38,8 -
19.0m | 44,5 38,8 -
21.5m | 446 389 -
240m | 446 39,0 -
26.5m | 44,7 39,1 -
290m | 450 39,4 -
31.5m | 452 39,6 -
1.8m 419 36,3 -
9 4.0m 428 37,2 -
6.5m 433 37,7 -
9.0m 437 38,1 -
11.5m | 44,0 38,4 -
14.0m 445 38,9 -
16.5m | 45,4 39,8 -
19.0m | 46,2 40,6 -
21.5m | 465 409 -
240m | 465 409 -
1.8m 450 39,4 -
10 4.0m 459 40,3 -
6.5m 463 40,7 -
9.0m 469 413 -
115m | 47,1 415 -
140m | 47,2 415 -
16.5m | 47,3 41,6 -
190m | 475 41,7 -
215m | 476 419 -
240m | 47,4 417 -




1.8m 44,1 38,5 -
1 4.0m 457 40,1 -
6.5m 46,5 40,9 -
9.0m 46,6 41,0 -
11.5m 463 40,7 -
14.0m 465 40,9 -
16.5m 468 41,2 -
19.0m 47 1 41,4 -
21.5m 473 416 -
24.0m 47,2 415 -
12 V 1.8m 458 40,2 -
4.0m 46 4 40,7 -
6.5m 46 4 40,8 -
9.0m 46 8 41,2 -
11.5m 472 41,6 -
13 1.8m 47 .4 418 -
4.0m 480 423 -
6.5m 482 425 -
9.0m 48 4 428 -
11.5m 488 43 1 -
14 1.8m 42,6 37,0 -
4.0m 44 4 38,8 -
6.5m 45 4 39,9 -
9.0m 46,2 40,6 -
11.5m 463 40,7 -
15 1.8m 473 416 -
4.0m 482 42,6 -
6.5m 48 5 429 -
9.0m 487 430 -
11.5m 48,4 427 -
16 1.8m 47 4 41,8 -
4.0m 491 435 -
17 1.8m 522 46 4 -
4.0m 52,8 47,0 -
18 1.8m 495 437 -
4.0m 497 44,0 -
6.5m 492 436 -
9.0m 488 432 -
11.5m 48 5 428 -




140m | 483 - 427 ;
16.5m | 482 - 42,6 -
19.0m | 483 - 427 -
215m | 484 - 428 -
240m | 486 - 430 -
265m | 488 - 432 -
200m | 494 - 438 -
1.8m 518 - 46 2 -
19 4.0m 530 - 47 4 -
6.5m 532 - 476 -
9.0m 53,5 - 47 8 -
11.5m | 538 - 48 1 -
140m | 541 ; 48 5 -
16.5m | 544 - 48 8 -
19.0m | 546 - 490 -
215m | 548 - 49,2 N
20 1.8m 51,4 - 458 -
4.0m 530 - 475 -
6.5m 537 - 48 1 -
21 1.8m 52.0 - 46 3 -
4.0m 527 - 47.0 —
6.5m 533 - 47.6 -
22 1.8m 536 - 479 -
4.0m 542 - 486 -
6.5m 547 - 49 1 _
23 1.8m 56,5 R 50.9 0,9
4.0m 57.4 - 51.8 18
6.5m 58.0 - 525 25
24 1.8m 595 R 54 1 41
4.0m 61.0 1.0 555 55
25 1.8m 55 1 - 495 -
4.0m 56,0 ; 50.4 0,4
26 1.8m 576 - 518 1.8
4.0m 58,7 - 52.9 2.9
27 1.8m 646 46 58 8 8.8
4.0m 66,0 6,0 602 10,2
28 1.8m 679 7.9 62,0 12,0
4.0m 696 9.6 637 13,7
6.5m 70.1 10,1 643 14,3




29 1.8m 68,0 8,0 61,8 11,8
4.0m 70,5 10,5 64,6 14,6
30 1.8m 63,2 32 57,5 7,5
4.0m 64,2 4,2 58,5 8,5
31 1.8m 63,8 3,8 58,2 8,2
4.0m 64,2 42 58,5 8,5
32 1.8m 64,3 43 58,4 8,4
4.0m 65,5 55 59,5 9,5
33 1.8m 57,0 - 51,3 1,3
4.0m 57,6 - 52,0 2,0
6.5m 58,0 - 52,4 24
34 1.8m 55,7 - 50,1 0,1
4.0m 56,4 - 50,8 0,8
35 1.8m 56,8 - 51,2 1,2
4.0m 57,5 - 52,0 2,0
36 1.8m 55,7 - 50,3 0,3
4.0m 56,9 - 51,4 1,4
37 1.8m 56,5 - 51,1 1,1
4.0m 57,6 - 52,2 2,2
38 1.8m 60,8 0,8 55,4 54
4.0m 61,7 1,7 56,2 6,2
39 1.8m 63,8 3,8 58,2 8,2
4.0m 65,7 57 60,1 10,1
40 1.8m 66,0 6,0 60,2 10,2
4.0m 67,9 7,9 62,0 12,0
41 1.8m 63,8 3,8 58,1 8,1
4.0m 65,4 54 59,6 9,6
6.5m 65,9 59 60,1 10,1
9.0m 66,3 6,3 60,4 10,4
42 1.8m 49,8 - 44 1 -
4.0m 50,5 - 44,8 -
6.5m 50,6 - 449 -
9.0m 50,5 - 44,9 -

s kolorem niebieskim zaznaczono punkty, w ktdrych zostaly przekroczone
wartosci dopuszczalne- budynki mieszkalne
o kolorem czerwonym zaznaczono obiekly przeznaczone prawdopodobnie do
wyburzenia
W wariancie Kl 11-2b — rok 2015 przekroczenia na terenach mieszkalnych dla pory
dziennej wynoszg maksymalnie 10.5 dB, a dla pory nocnej maksymainie 14.6 dB.




W poblizu istniejgcych skrzyzowan w stanie obecnym wystepujg juz przekroczenia
pozioméw dopuszczalnych. Prognozuje sig, iz w wypadku nie podjecia inwestycji te
przekroczenia réwniez wystapia. Beda one wyzsze z uwagi na to, ze ruch w wariancie
,0" w poblizu istniejgcych ulic bedzie wyzszy niz wypadku realizacji inwestyciji.

Ruch na analizowanym odcinku na istniejacych juz ulicach ul. Wybrzeze Gdynskie, ul.
Marymoncka, ul.Mysliborska, ul.Swiderska, ul.Modlinska spowoduje przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwieku przy budynkach wymagajacych ochrony
akustycznej do 10.5 dB w porze dziennej i do 14.6 dB w porze nocne;.

11.15 PRZEWIDYWANE _DZIALANIA ZAPOBIEGAJACE, ZMNIEJSZAJACE |
KOMPENSUJACE ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

11.15.1 Parametry geometryczne i usytuowanie ekranéw akustycznych

Ze wzgledu na przewidywane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku
proponuje sie wstgpnie Ilokalizacje kilku ekrandw akustycznych. Rejon ich
usystuowania przedstawiono na zatgczonych mapach. W ponizszej tabeli natomiast
okreslono minimalne wymagania dotyczace tych ekranow.

Tabela 11.14. Minimalne warto$ci parametréw przewidywanych ekrané akustycznych
E e e o
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W tabeli okreslono absolutnie minimalng wysokoéé ekrandw. Najprawdopodobniej
niezbedne bedzie zaprojektowanie ekrandw wyzszych, miejscami rzedu 55 -6m.
Wstepne analizy wskazujg, iz mozliwe powinno by¢ uzyskanie skutecznosci
ekranowania rzedu 8 — 9 dB na poziomie kilku metréw nad terenem. Skutecznosci
ekranowania budownictwa wysokiego (wyzszych kondygnacji) nie przekroczg
natomiast 2,5 dB.

Nalezy w tym miejscu stwierdzic iz:

- proponowane zabezpieczenia w postaci ekranow akustycznych na obecnym
etapie analizy nie sg uwzgledniane w obliczeniach. Wynika to bezposrednio z
faktu, iz brak jest jeszcze danych dot. konkretnych rozwigzan drogowych
(krawedz trasy, wysoko$¢ wzgledna jezdni etc.) istotnych dia zaprojektowania
ekrandw, a wiec takze — wyznaczenia jego przyblizonej skutecznosci.

- na etapie projektu budowlanego nalezy szczegOlnie zajgl sig rozwigzaniami
technicznymi posadowienia ekranéw w rejonie weziow komunikacyjnych
(oznaczonych na zatgczonych mapach),
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- w przypadku weztbw komunikacyjnych, konieczno§¢ kompleksowego
rozwigzania zabezpieczen w postaci ekranéw moze doprowadzi¢ do znacznego
wydiuzenia proponowanych w powyzszych tabelach ekranéw. Zwigzane jest to
bezposrednio z faktem iz na obecnym etapie nie znane sg techniczne
rozwigzania weztéw komunikacyjnych.

- przedstawione w powyzszych tabelach i na zalgczonych mapach ekrany
stanowig niezbedng ochrone obszarowg zabudowy chronionej. W oznaczonych
rejonach konieczne jest uwzglednienie w projekcie budowlanym tego typu
zabezpieczen.

Uwaga:
Niepewnosci pomiaréw hatasu w sSrodowisku w przestrzeni zurbanizowanej w

wysokosci + 2,5 dB uznaé nalezy jako warto$¢ prawidtowa.

Niepewno$¢ obliczen modelowych w odlegtosciach od kilkudziesieciu metréw od
Zrodta dochodzi do + 2,5 dB do + 3,0 dB . do oceny przewidywanych przekroczen
pozioméw dopuszczalnych nalezatoby wziaé¢ pod uwage przypadki, w ktérych wartosé
tego przekroczenia przekracza 3 dB.

W tej sytuacji, stosunkowo nie matej niepewnosci parametréw wyjSciowych po
uruchomieniu inwestycji nalezy przeprowadzi¢ analize porealizacyjng przy budynkach
mieszkalnych. Badania te wykazg czy konieczne sg dodatkowe zabezpieczenia
akustyczne (indywidualne lub w formie podwyzszenie wstepnie proponowanych
ekrandw akustycznych). Na etapie oceny projektu budowlanego nalezy wytypowac
budynki i tereny przy ktérych nalezy wykonaé badania porealizacyjne hatasu.

11.16 PROPOZYCJE MONITORINGU HALASU

Analizy akustyczne przeprowadzono w oparciu o uzyskane prognozy ruchu
weryfikowane zgodnie z dos$wiadczeniami zespolu autorskiego. Dia tych prognoz
wykonano obliczenia przewidywanych poziomd dZzwieu i ewentualnych przekroczen
wartosci dopuszczalnych. Przekroczenia te dla pory nocnej dochodzi¢ mogg w
pojedynczych przypadkach prawie do 19 dB.

W rozdziale 4.3.1. stwierdzono, ze — jak uczy doswiadczenie — w przypadku tras ruchu
szybkiego w miescie spotkac sie mozna ze zjawiskiem gwaitownego wzrostu natezen
ruchu, praktycznie nie mozliwego wczes$niej do oszacowania. Mimo wigc
uwzglednienia w obliczeniach akustycznych ,marginesu bezpieczenstwa’ moze sie w
efekcie okazag, iz wysokie zagrozenia akustyczne pojawig sie znacznie wczesniej i w
wiekszym nasileniu, anizeli méwig to prognozy.

Tak wiec, z uwagi na niepewno$¢ prognozy diugoterminowej, wynikajacg z mozliwosci
prognostycznych oszacowan parametréw ruchu, mogacg skutkowaé wzrostem
zagrozenia hatasem, zaproponowac nalezy prowadzenie tzw. ,poinwestycyjnego
monitoringu hatasu” weryfikujacego skuteczno$¢ zastosowanych Srodkéw ochrony
przeciwdzwiekowej lub wyznaczone zasiegi hatasu.

Obowigzujace od 1 stycznia 2004 r. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dn. 17
stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z
eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére
powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom ochrony srodowiska oraz termindw i
sposobow ich prezentacji (Dz.U. 2003, nr 18, poz. 164) oraz Rozporzadzenie Ministra
S dow:ska z dn. 23 styczma 2003 rws awne wymagan w zakre5|e prowadzenla
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pomiaréw pozioméw w $rodowisku substancii lub energii przez zarzadzajgcego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. 2003, nr 35, poz. 308)
naklada na zarzadzajacego drogami wymég prowadzenia monitoringu stanu
srodowiska.

Koncepcja monitoringu obejmuje dwa przypadki:

1. Weryfikacja skutecznosci zastosowanych ekran6w akustycznych.

Weryfikacje te nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z normg PN 10S 10847 przy wszystkich
zaprojektowanych ekranach akustycznych.

2. Kontrola zmian emisji hatasu.

W rozpatrywanym przypadku proponuje sie wyznaczenie czterech przekrojow
pomiarowych dla kontroli zmian emisji hatasu przy poszczegdinych fragmentach
projektowanej przeprawy mostu pétnocnego na odcinku od wezta.

Rejon ul. Marymonckiej km 4+000
Rejon ul. Wybrzeze Gdynskie Km 6+500

Rejon ul. Traktu Nadwislanskiego Km 6+500

Rejon ul. Modlinskiej Km 7+000

Powtarzalno$¢ badarn:
—  Po uplywie ok. 1/2 roku od oddania drogi do uzytkowania,
~ W nastepnych latach zgodnie z ww. rozporzadzeniem

11.17 PODSUMOWANIE ROZWAZAN DOTYCZACYCH KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Celem niniejszego opracowania bylo wykonanie analizy zmian kiimatu akustycznego
w érodowisku na skutek realizacji projektowanej Trasy Mostu Pdinocnego wraz z
przeprawg mostowg na odcinku od rejonu skrzyzowania z ul. Putkowg (na terenie
gminy Bielany) do rejonu skrzyzowania z ul. Modliriskg (na terenie gminy Biatolgka).
Opracowanie to stanowi réwnoczesnie zamknieta, autonomiczng cato$¢ odnoszacg
sie do propozycji ochrony $rodowiska przed hatasem w rejonie projektowanej Trasy
Mostu Pétnocnego wraz z przeprawg mostowg od rejonu skrzyzowania z ul. Putkowg
(na terenie gminy Bielany) do ul. Modlinskiej (na terenie gminy Biatoteka) wraz z
wyznaczeniem i propozycjg ustanowienia potencjalnych obszaréw ograniczonego
uzytkowania.

Wzdtuz rozpatrywanej Trasy Mostu Pdinocnego w strefie bezposredniego kontaktu z
liniami rozgraniczajgcymi trasy usytuowanch jest szereg budynkéw mieszkalnych o
charakterze jednorodzinnym jak réwniez osiedli mieszkaniowych w pasie do 600 m od
osi projektowanej trasy. Budynki te lezg na terenach opisanych w miejscowym,
ogéinym planie zagospodarowania przestrzennego jako tereny zabudowy
jednorodzinnej i ustug. Natomiast odlegto$¢ pierwszej linii zabudowy od krawedzi
projektowanej Trasy nie przekracza kilkudziesigciu metréw.

Wzdiuz rozpatrywanego odcinka Trasy polozone sg réwniez tereny przemystowe, nie
wymagajgce ochrony przed hatasem.

——————
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Dla zabudowy znajdujgcej sie na terenach mieszkalnych przyjeto dopuszczalne
poziomy hatasu nastepujgco:

— Pora dzienna - Laeq = 60 dB

— Pora nocna - Laeqg = 50 dB

Ocene wykonano gtéwnie w oparciu o modele obliczeniowe (badania symulacyjne).
Badania symulacyjne wskazujg, iz:

- po przyjeciu parametréw ruchu obliczonych zgodnie z danymi uzyskanymi od
zleceniodawcy przy budynkach mieszkalnych wystgpi znaczne przekroczenie
poziomu dopuszczalnego w porze dziennej w pasie do 310 m (punkt obserwacji
na wysokosci 4m).

- w pasie nawet do 600 m wystepujg przekroczenia poziomu dzwigku w porze
nocnej.

W tej sytuacji proponuije sie objecie statym, cyklicznym monitoringiem hatasu rejonow
zamieszkalych, a wiec zlokalizowanych w ciggu analizowanej trasy, a takze
zrealizowaé ,program zapobiegania hatasowi”, sktadajacy sie z:
- wykonania badan o charakterze monitoringowym przed rozpoczeciem
inwestycji,
- wykonania pomiaréw hatasu po okresie ok. 6 miesigcy po uruchomieniu trasy,
przy elewacjach budynkéw w pierwszej linii zabudowy,
- zweryfikowanie projektu realizacji ekranéw i w przypadku stwierdzenia
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu podjecia dodatkowych dziatan
w kierunku uzupeltnier srodkéw ochrony akustycznej,
Powyzsze dziatania — o ile bedg niezbedne — powinny zostaé zrealizowane w ramach
2 fazy prac zwigzanych z realizacjg inwestycji, na etapie budowy trasy.

Z uwagi na fakt, iz tereny wzdluz rozpatrywanej Trasy Mostu Pdinocnego
zakwalifikowano w planie zagospodarowania do terenéw o programie urbanistycznym
wymagajgcym ochrony przed hatasem (zabudowa mieszkalna, jednorodzinna),
niezbedne jest rozwazenie celowosci i potrzeby ustalenia obszaru ograniczonego
uzytkowania. Celowi temu pos$wiecono nastepne rozdziaty.




12 PODSTAWY __ USTALANIA OBSZAROW _OGRANICZONEGO

UZYTKOWANIA

12.1 PODSTAWA PRAWNA

W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowisko w rozdziale 3
wprowadzono definicje OOU:

,Rozdziat 3

Obszary ograniczonego uzytkowania

Art. 135.

1. Jezeli z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko, z analizy
porealizacyjnej albo z przegladu ekologicznego wynika, ze mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢
dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu,
to dla ... trasy komunikacyjnej, ... tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania.

2. Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsiewziecia moggcego znaczgco
oddziatywac na $rodowisko, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1 pkt 1, lub dla zakiaddw,
lub innych obiektow, gdzie jest eksploatowana instalacja, ktéra jest kwalifikowana jako
takie przedsiewzigcie, tworzy wojewoda, w drodze rozporzgdzenia.

3. Obszar ograniczonego uzytkowania dla zakiadéw lub innych obiektow,
niewymienionych w ust. 2, tworzy rada powiatu w drodze uchwaty.

3a. Organy, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, tworzac obszar ograniczonego uzytkowania,
okreslajg granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania
techniczne dotyczgce budynkéw oraz sposéb korzystania z terendw wynikajgce z
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko lub analizy
porealizacyjnej albo przeglgdu ekologicznego.

5. Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko, dla przedsiewzigcia
polegajgcego na budowie drogi krajowej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (Dz.U. z 2000 r. Nr 71, z pOzniejszymi zmianami) obszar
ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej. W
pozwoleniu na budowe nakilada sie obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej
po uplywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w
terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Art. 136.

W razie ograniczenia sposobu korzystania ze $rodowiska, w wyniku ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania, wiasciwymi w sprawie odszkodowania lub
nakazania wykupu nieruchomosci sg sady powszechne.

Obowigzany do wyptaty odszkodowania lub wykupu nieruchomosci jest ten, ktérego
dziatalno$¢ spowodowata wprowadzenie ograniczen w zwigzku z ustanowieniem
obszaru ograniczonego uzytkowania. ,,

Od strony merytorycznej granice obszaréw ograniczonego uzytkowania powinny byé
wyznaczone w oparciu o:

- Ustalenia planéw zagospodarowania przestrzennego,

- Zasieg emisji hatasu.

- Wielko$¢ emisji zanieczyszczenh do atmosfery.




- Oddzialywania na powierzchnie ziemi i szate roslinna.
W zakresie oddzialywania na powierzchnie ziemi i szate roslinng budowa Trasy Mostu
Péinocnego nie spowoduje znaczacych strat przyrodniczych ani nie zaktoci
normalnego funkcjonowania okolicznych ekosystemoéw (ograniczenie ich ciggtosci).
W zakresie gospodarki wodno-$ciekowej projektowana inwestycja, zaréwno w fazie
budowy jak i eksploatacji w zaden sposob nie wplynie negatywnie na zasoby
okolicznych wéd powierzchniowych i podziemnych.
W zakresie powietrza atmosferycznego przyjmuje sie, ze dopuszczalny stan
zanieczyszczenia powietrza bedzie nieznacznie przekroczony poza liniami
rozgraniczajgcymi. Nie ma wigec podstaw do ustanowienia innego obszaru
ograniczonego uzytkowania terenu wzdtuz badanej drogi niz przyjety w miejscowym
planie zagospodarowania.
W zwigzku z tym jedynym kryterium ustalenie obszaréw ograniczonego uzytkowania
wokot  projektowanej Trasy Mostu Pdinocnego pozostajg jedynie odlegtos¢
ucigzliwosci hatasu oraz MPZP.

12.2 PONADNORMATYWNE ODDZIALYWANIA TRASY MOSTU POLNOCNEGO NA
RODOWISKO

Z uwagi na zdrowotne aspekty oddziatywania hatasu, a takze mozliwe konflikty
spoteczne o réznym nasileniu OOU powinien zostaé podzielony na 3 obszary:
Tabela 12.1

U Al Zd DIOFIad Ula PO

Obszar oddziatywan ekstremalnych Powyzej 65 dB
Strefa zagrozen 60 - 65 dB
Strefa ucigzliwosci dla odcinkdéw 50 - 60 dB
12.3 PRZESELANKI | UWARUNKOWANIA UTWORZENIA OBSZARU
OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA W _ OTOCZENIU TRASY MOSTU
POLNOCNEGO

Podstawowymi przestankami utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania w
analizowanym rejonie moglyby potencjalnie by¢ od strony formalne;j:

- decyzja lokalizacyjna wojewody mazowieckiego Iub Starosty Powiatu
Warszawskiego, w ramach ktérej okreSlone powinny zosta¢ warunki
postepowania z ponadnormatywnymi zagrozeniami,

od strony merytorycznej:

- dopuszczenie w planach zagospodarowania przestrzennego funkcji wrazliwych
na zagrozenia Srodowiskowe (funkcja mieszkalna),

- brak mozliwosci pelnego wyeliminowania ucigzliwosci przy pomocy
uzasadnionych $rodkow technicznych.

Spetnione bedg wiec w takim przypadku warunki zawarte w art. 136 i 136, rozdziat 3
Ustawy z dnia 27 Kwietnia 2001 Prawo ochrony $rodowiska. W celu wyznaczenia
obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy ustalic:

- granice obszaru,

- ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu,
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wymagania techniczne dotyczgce budynkow,
sposob korzystania z terenu.

W analizowanym rejonie docelowo, jak wskazuje do$wiadczenie zespotu autorskiego,
niezbedne jest zbudowanie ekranéw akustycznych. W niektérych rejonach budowanie
ekranéw bedzie nieuzasadnione z ekonomicznego punktu widzenia (ochrona kilku
budynkéw ekranem akustycznym o duzej diugosci i wysokosci ponad 4 m).

Proponuije sie wiec:

na etapie projektu budowlanego - zaprojektowa¢ odpowiednie zespoty ekranow
akustycznych w oparciu o wskazania ogéine zawarte w niniejszym raporcie.
Najkorzystniejszym rozwigzaniem w wielu rejonach bytaby lokalizacja ekranow
wzdluz ogrodzenn budynkéw znajdujacych sie w pierwszej linii zabudowy.
Rozwigzanie takie wymagatoby zgody wszystkich zainteresowanych
mieszkancow.

Opracowac po realizacyjng oceng w oparciu o badania po inwestycyjne, na
podstawie ktérych by¢ moze zaprojektuje sie dodatkowe zabezpieczenia
akustyczne,

po stwierdzeniu ewentualnego braku mozliwosci zastosowania jakiegokolwiek z
ww. rozwigzan przy wystepowaniu nadal przekroczenia poziomow
dopuszczalnych mogtaby zostaé wdrozona procedura ustanowienia w tym
rejonie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Podtrzymujgc stanowisko, iz wskazywanie konkretnych obszaréw jako przysztych
OO0U jest na tym etapie przedwczesne, mozna jednak wstgpnie okresli¢ rejony, w
ktoérych obszary takie mogq powstac. Zagadnienie to ujeto w tabelce ponizej.

Tabela 12.2. Rejonych, w ktorych mogg zostac ustanowione OOU

Obszargran:czony ulicami Putkowg,

MIREIEE) Muzealna, Farysa, Prozy

Obszar ograniczony ulicami: Trasg Mostu
Mysliborskiej Pdinocnego, nowa ulicg w przedtuzeniu
Talarowej, Nagodzicéw, E.Wittiga, Swiderskg

Czes¢ osiedla Stare Swidry oraz w otoczeniu
ulic Leliwitéw i Nagodzicow - w zaleznosci od
technicznych rozwigzan wezta z ul.
Modliriska.

Stare Swidry
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13 WNIOSKI

— Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalgcznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.14).
W' ramach niniejszego rozdzialu raportu dokonano podsumowania wnioskow

wynikajacych z tekstu oceny. We fragmentach dokonano powtérzen tekstu
o znajdujgcego sie we wczesniejszych rozdziatach merytorycznych dla zebrania catosci
najistotniejszych wnioskéw w jednym, podsumowujgcym rozdziale oceny.

13.1 POTRZEBY ZMIAN PRZEBIEGU DROGI W ODNIESIENIU DO WYBRANYCH

JEJ ODCINKOW ZE WZGLEDU NA OCHRONE DOBR KULTURY | OCHRO NE
- PRZYRODY

Rozdzial przygotowano w oparciu o Zalacznik nr 1 do ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.(Dz.U.nr 80 poz.721 pkt.14b).

. 1. Wedtug obecnego stanu wiedzy nie zachodzi potrzeba zmiany przebiegu drogi ze
wzglgdu na ochrong débr kultury i ochrone przyrody.

13.2 KONCEPCJE USTALENIA POTENCJALNYCH OBSZAROW OGRANICZO-
NEGO UZYTKOWANIA WOKOL TRASY MOSTU POLNOCNEGO

2. W chwili obecnej teren wokél analizowanej inwestycji podlega gwaltownym

przeksztatceniom. Szczegdinie na terenie gminy Biatoteka mamy do czynienia z

= gwaltownym rozwojem budownictwa mieszkaniowego, réwniez w pasie
oddziatywania projektowanej inwestycji.

3. Majac na uwadze projektowana inwestycje nie nalezy w pasie oddziatywania

- inwestycji lokowaé zabudowy o charakterze chronionym lub innych chronionych
funkgji urbanistycznych.

4. Natomiast decyzje o utworzeniu OOU nalezy przesunaé na okres oceny po
realizacyjnej, zawierajgcej rzeczywiste badania terenowe zaproponowanych i
zastosowanych, zgodnie z wymaganiami ustawy Prawo ochrony s$rodowiska,
technicznych $rodkéw chronigcych $rodowisko. Na tej podstawie, w oparciu o
wyniki badan i merytoryczne wnioski z oceny po realizacyjnej mozna z peing
odpowiedzialnoScig wyznaczy¢ i zaprojektowaé Obszary Ograniczonego
Uzytkowania.

13.3 SPOSOBY KORZYSTANIA Z TERENU

5. Preferowanym kierunkiem rozwoju przestrzennego terenéw potozonych na
potencjalnym Obszarze Ograniczonego Uzytkowania jest ich zabudowa budynkami
niewrazliwymi na ucigzliwosci akustyczne. Zabudowa taka stanowi dodatkowy
ekran akustyczny dla obszaréw znajdujgcych sie poza nia.

6. W przypadku innego wykorzystywania terenéw na obszarze ograniczonego
uzytkowania nalezy kierowac sig ponizszymi wskazowkami.

— W podobszarze oddzialywari ekstremalnych mogg znalezé sie wylacznie
pasy zieleni izolacyjnej, dobrane specjalnie z gatunkéw najlepiej
wytrzymujacych presje zanieczyszczeri komunikacyjnych. Znalezé sie tam
moze infrastruktura techniczna zwigzana z ulicg, techniczne urzadzenia
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ochrony $Srodowiska. (ekrany, urzadzenia odprowadzajace $cieki |
podczyszczajgce etc.)

— Podobszar zagrozen nie powinien by¢ wykorzystywany w zasadzie do celéw
mieszkalnych, a z pewnos$cig — do rozwoju mieszkalnictwa. Budynki juz tam
znajdujgce sie powinny by¢ indywidualnie chronione przed hatgsem.

~ Podobszar ucigzliwosci ma podobne zalecenia, jak podobszar zagrozen, lecz
przy mniejszych ograniczeniach.

13.4 WNIOSKI W ZAKRESIE UTRZYMANIA STABILNOSCI SKARPY WISLANEJ

7. W projekcie technicznym nalezy przyjaé rozwigzania zapewniajgce utrzymanie
stabilnosci skarpy wislanej. Jest to zwigzane nie tylko z koniecznoscig wtasciwego
rozwigzania technicznego konstrukcji przyczétka mostowego ale réwniez z
wiasciwym rozwigzaniem samego, do$¢ duzego wezta drogowego z ul. Putkowa,
Przecigcie skarpy wislanej przez most nastgpi w miejscu, gdzie réznice wysokosci
pomigdzy jej wierzchotkiem a podndzem wynoszg ok. 6 m, a stok jest dosé
tagodnie nachylony.

8. Koncepcyjnie zakiada sig, ze przyczotlek mostowy zostanie zlokalizowany w
obrebie brzeznej strefy najnizszego tarasu wysoczyzny, a nie w obrebie
polozonego ponizej tarasu zalewowego, jak réwniez Ze most nie bedzie
posadowiony na nasypie biegngcym przez taras zalewowy.

Przy takim zalozeniu, nawet jesli w obrebie tarasu zalewowego zostang
zlokalizowane dodatkowe filary wspierajgce most, wplyw negatywny na:

- Konstrukcje podpartg skarpy wislanej,

- przeplywy wod w korycie,

— ruchy wéd gruntowych w obrebie tarasu - bedzie bardzo maty.

9. Rozwigzanie opierajgce sie na podparciu mostu nasypem w obrebie tarasu
zalewowego jest z punktu widzenia technicznego utrzymania stabilno$ci skarpy
wislanej znacznie lepsze lecz posiada inne bardzo istotne mankamenty. Obok
zastrzezen natury ekonomicznej moze w istotny sposéb zmienia¢ warunki wodne w
obrebie tarasu zalewowego powodujgc podtopienie znacznych obszarow,
dodatkowo moze znacznie zwiekszaé zasieg ewentualnego zalewu powyzej mostu
w przypadku przechodzenia wysokiej fali powodziowe;.

10. Szeroko$¢ koryta rzeki w tym miejscu wynosi okoto 250 m. Nalezy zauwazyé, ze
szerokoscC koryta Wislty w miejscu przejscia trasy na drugi brzeg ma jedng z
najnizszych wartosci na terenie miasta.

11.Decyzja w sprawie wyboru ostatecznych rozwigzan technicznych powinna zapasé
na etapie przed przystgpieniem do projektowania.

13.5 GOSPODARKA ODPADAMI | GOSPODARKA WODNOQ-SCIEKOWA

12. Jedynym rozwigzaniem projektowym budowy mostu, ktdre jest do zaakceptowania z
ekologicznego punktu widzenia, jest konstrukcja ustroju nos$nego podparta na
stupach zZelbetowych oraz brak jakichkolwiek weziéw komunikacyjnych na obszarach
tarasow zalewowych Wisly.
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13. System odwodnienia trasy powinien by¢ starannie przemyslany, tak aby w jak
najwigkszym stopniu powstate Scieki deszczowe zagospodarowaé na okolicznych
terenach, bez odprowadzania ich do istniejacej kanalizacji komunalnej.

14. Nalezy do minimum ograniczy¢ zajeto$é terendw tarasow zalewowych na potrzeby
budowy i nie lokalizowaé tam zadnych placéw zaplecza technicznego oraz
sktadowisk materiatéw budowlanych.

15.Podczas normalnej eksploatacji planowanej trasy problem powstawania odpadow
(w tym odpadéw niebezpiecznych) nie bedzie stanowit zadnego zagrozenia dla
srodowiska naturalnego.Whnioski koricowe w zakresie powietrza atmosferycznego

16.Prognozowany wplyw Trasy Mostu Poéinocnego wskazuje na celowosé
zarezerwowania terenu na obszary ograniczonego uzytkowania wzdiuz catego
odcinka trasy w pasie o szeroko$ci do 200 metréw po potudniowej stronie
projektowane;j trasy oraz 120 metréw po stronie péinocnej.

17.Przewiduje si¢ wzrost oddziatywania projektowanej Trasy Mostu Podtnocnego po
roku 2008 na skutek zwigkszenia sie ruchu tranzytowego.

18.jakosci powietrza atmosferycznego w rejonie rozpatrywanej inwestycji decyduje
dwutlenek azotu. Oddziatywanie pozostatych emitowanych zanieczyszczen jest
Znacznie mniejsze i nie wptywa na jako$ci powietrza atmosferycznego.

19. Zaniechanie budowy Trasy Mostu Péinocnego zachowatoby korzystny stan jakosci
powietrza atmosferycznego ale tylko w rejonie niecki rzeki Wisty. Spowodowatoby
jednak dalsze pogarszanie sie warunkéw ruchu na trasach wyjazdowych z
Warszawy: Wistostrady i ulicy Modlinskiej, co implikowafoby pogarszanie sig stanu
jakosci powietrza atmosferycznego wzdtuz tych tras.

20.0becnos¢ linii tramwajowej na trasie i Moscie Poinocnym nie bedzie maita
zadnego wplywu na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

13.6 WNIOSKI W ZAKRESIE OCHRONY PRZED HALASEM

21. Wzdtuz rozpatrywanej Trasy Mostu Pétnocnego w strefie bezposredniego kontaktu
z liniami rozgraniczajgcymi trasy usytuowanch jest szereg budynkow mieszkalnych
o charakterze jednorodzinnym jak réwniez osiedli mieszkaniowych w pasie 600 m
od osi projektowanej trasy. Budynki te lezg na terenach opisanych w miejscowym,
ogblnym planie zagospodarowania przestrzennego jako tereny zabudowy
jednorodzinnej i ustug.

22.0dlegtos¢ pierwszej linii zabudowy od krawedzi projektowanej Trasy nie
przekracza kilkudziesieciu metrow.

23.Dla zabudowy znajdujgcej sie na terenach mieszkalnych przyjeto dopuszczalne
poziomy hatasu nastepujgco:
e Poradzienna - Laeq = 60 dB
e Poranocna - Laeq = 50 dB

24.0ceng wykonano giéwnie w oparciu o modele obliczeniowe (badania
symulacyjne).

25.Badania symulacyjne wskazujg, iz:
® PO przyjeciu parametrow ruchu obliczonych zgodnie z danymi uzyskanymi od

zleceniodawcy przy budynkach mieszkalnych wystapi znaczne przekroczenie

_ BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH Towarzystwa WIR - Warszawa  strona 122




e

poziomu dopuszczalnego w porze dziennej w pasie do 310 m (punkt obserwacdiji
na wysokosci 4m).
e W pasie 600 m wystepujg przekroczenia poziomu dzwieku w porze nocnej.

26.W tej sytuacji proponuje sie objecie statym, cyklicznym monitoringiem hatasu
rejonow zamieszkalych, a wigc zlokalizowanych w ciggu analizowanej trasy, a
takze zrealizowa¢ ,program zapobiegania hatasowi”, sktadajgcy sie z:

e wykonania badan o charakterze monitoringowym przed rozpoczeciem
inwestycji,

e wykonania pomiaréw hatasu po okresie ok. 6 miesigcy po uruchomieniu trasy,
przy elewacjach budynkéw w pierwszej linii zabudowy,

e zweryfikowanie projektu realizacji ekranéw i w przypadku stwierdzenia
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu podjecia dodatkowych dziatan
w kierunku uzupetnien $rodkéw ochrony akustycznej,

27.Powyzsze dziatania — o ile bedg niezbedne — powinny zosta¢ zrealizowane w
ramach 2 fazy prac zwigzanych z realizacjg inwestycji, na etapie budowy trasy.

13.7 WSTEPNE ___UWARUNKOWANIA __PROJEKTOWE _ WYNIKAJACE __ Z
POSTEPOWANIA _ADMINISTRACYJNEGO ORAZ __00S_W _ ZAKRESIE
OBJETYM RAPORTEM.

Opracowany obecnie dokument jest Raportem na etapie uzyskiwania warunkéw
zabudowy i zagospodarowania terenu i jest poczatkiem procedury oceny
oddziatywania. Na etapie ubiegania sie o pozwolenie na budowe konieczne bedzie
opracowanie raportu wptywu na $rodowisko do projektu technicznego. Dopiero na tym
etapie bedzie réwniez mozliwe uszczegdtowienie przeprowadzenia obliczenn do
prognozy wzrostu stezen zanieczyszczen powietrza a takze modelowania
prognozowanych poziomow hatasu. Dla wymaganej na tym etapie szczegotowosci
tego typu obliczerr niezbedny jest projekt techniczny, wraz z projektem rozwigzan
zmniejszajgcych ucigzliwosci inwestycji, a takze zatozenia projektu zagospodarowania
pasa drogowego, posadowienia drogi i mostu, oraz terendw bezposrednio
sgsiadujgcych z droga,.

Ponizej zebrano wazniejsze wskazania dotyczgce dalszego etapu projektowania.
realizacji i eksploataciji inwestycji ktérym nalezy si¢ na wstepie podporzadkowac:

- nalezy odpowiednio przygotowa¢ zaplecze techniczne, organizacje placu
budowy i plan dziatan utatwiajgcy sprawne i szybkie przeprowadzenie robét w
celu skrocenia czasu trwania niekorzystnych oddziatywan, a takze sukcesywne
wiaczanie do ruchu tej czesci gotowej drogi, ktéra jest mozliwa do
wykorzystania.

- na etapie sporzgdzania szczegdlowych projektéw realizacii weztow nalezy w
stopniu  maksymalnym wyeliminowa¢ utrudnienia w ruchu poprzez
zaplanowanie systemu objazddw i kontroli ruchu pojazdow,

- ze wzgledu na zachowanie plynnosci ruchu pojazdéw (co nieco zmniejsza
zarowno emisje spalin jak tez hatas charakterystyczny dla skrzyzowan ulic)
wskazane jest maksymalne ograniczenie budowy skrzyzowan
jednopoziomowych,
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Raport Oddziatywania ha Srodowisko Trasy Mostu Pofnocnego ... =

jednym z rozwigzan zmniejszajgcych zasieg oddzialywan jest zagtebienie drogi
w (nawet dos¢ plytkim) wykopie, ktbérego zbocza porosnigte sg roslinnoscig
krzewiastg (wlasciwosci pochtaniajgce) - takie rozwigzanie jest mozliwe tam
gdzie istniejgca zabudowa jest oddalona od projektowanej drogi i pozostaje
dosS¢ miejsca, a takze nie krzyzujg sie z nig elementy infrastruktury lub inne
drogi; w przypadku krzyzowania sie z drogq tras przebiegu infrastruktury i
innych drog konieczne jest poprowadzenie infrastruktury i przejs¢ pieszych lub
drogowych nad trasa.

nalezy unikac lokalizacji wiaduktéw w rejonach bezposrednio sgsiadujgcych z
zabudowg, a jesli nie da sie tego unikngé konieczne jest stosowanie ekranéw w
gornej czesci wiaduktu, a dodatkowo izolujgcych hatas elementéw konstrukgji
budynkéw (np. obudowy balkondw, podwdjne lub potréjne szyby w oknach itp.)

przy poziomym przebiegu drogi i wystarczajgco duzej powierzchni pomiedzy
drogg a zabudowg mozliwe jest zastosowanie izolacyjnych pasow zwartej
roslinnosci drzewiastej z krzewami w warstwie pod koronami drzew od strony
jezdni,

w obszarach uzytkowanych rolniczo wskazane jest izolowanie drogi od terenéw
produkcji zywnosci i paszy z zastosowaniem zwartych ale nie cigglych pasoéw
roslinnosci krzewiastej ze wzgledu na potrzebe ograniczenia stref kumulaciji
zanieczyszczen w glebach; wszedzie tam gdzie nie jest to mozliwe nalezy
ograniczy¢ uzytkowanie rolnicze w pasie ok. 150 m od jezdni do takich form,
ktdre nie sg zwigzane z produkcjg zywnosci

wszedzie tam gdzie nie sg mozliwe takie rozwigzania lub zastosowanie pasow
izolacyjnych zieleni nie jest mozliwe z innych powoddw, a takze na
dwupoziomowych skrzyzowaniach nalezy zastosowacé ekrany dzwiekochtonne
na odcinkach trasy sgsiadujgcych z zabudowg,

w celu maksymalnego ograniczenia zasiegu strat w powierzchni ziemi nalezy
unika¢ wychodzenia z pracami poza wyznaczony pas, a niezbedne obiekty
towarzyszgce placowi budowy {j. zaplecze magazynowe, sprzetowe i socjalne
lokalizowac jak najblizej pasa drogowego, w miejscach w miare bezkolizyjnych,
gdzie nie bedzie konieczne niszczenie istniejgcej roslinnosci trwatej,

przyczétki mostowe winny by¢ realizowane poza zasiegiem wspotczesnych
taraséw zalewowych, w obrebie tarasu nadzalewowego (po prawej stronie
Wisty) lub w obregbie najnizszego poziomu wysoczyzny (po stronie lewej);
lokalizacja przyczdotkéw mostowych w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcych
watéw przeciwpowodziowych, lub na tarasie zalewowym moze zagrazaé
konstrukcji mostu w przypadku wystgpienia powodzi,

w przypadku budowy przyczotkdw mostowych i mostow konieczna jest ochrona
przed zniszczeniem istniejgcej roslinnosci legowej; w tym przypadku
zniszczenia wynikajgce z lokalizacji przyczétkéw mostowych sg trudne do
unikniecia, natomiast duze mozliwosci w tym zakresie dotyczg samej
organizacji placu budowy i zaplecza - jest mozliwe, przynajmniej po prawej
stronie Wisly wykorzystania terenu potozonego na zawalu przylegajgcego do
sktadowiska popiotéw,

podstawowym rozwigzaniem jest zastosowanie osobnego systemu
odwadniania drogi, odprowadzajgcego wody opadowe z powierzchni drog, po
podczyszczeniu do oczyszczalni z dodatkowym zabezpieczeniem jest pas
niskiej zieleni izolacyjnej, narazonej na silng degradacje ale zatrzymujgcej
czescé zanleczyszczen i chronigcej tereny po{ozone poza droga,
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Raport Oddzialywania ha Srodowisko Trasy Mostu Poinocnego ... i

- nalezy wytgczy¢ pas podl i tak bezposrednio przylegajacego do drogi z produkcji
Zywnosci i pasz.

Wody opadowe zbierane z powierzchni drogi systemem kanalizacji powinny byé
podczyszczane i zabezpieczone przed kontaktem z wodami gruntowymi i wodami
powierzchniowymi w dekach.

Ze wzgledu na obecnos¢ w $ciekach deszczowych substancji ropopochodnych na
wylotach kanalizacji nalezy rozpatrzyé mozliwo$¢ zastosowania specjalnych
separatoréw stosowanych na stacjach paliw lub myjniach samochodowych.

W fazie eksploatacji nalezy ograniczy¢ stosowanie soli do niezbednego minimum, w
miare mozliwosci zastepowac jg innymi Srodkami.

Na terenach o plytkim poziomie wod wskazane jest prowadzenie drogi raczej na
estakadzie niz na nasypie, a je$li na nasypie to na jak najkrétszych odcinkach z
szerokimi prze$witami pod drogg i duzymi fragmentami na estakadzie.

Prace budowlane w obrebie dolin powinny by¢ ograniczone do minimalnego zasiggu
przestrzennego i prowadzone ze szczegdinym uwzglednienie koniecznosci ochrony
roslinnosci brzegéw, a takze przetrwatych fragmentdw cenniejszej roslinnosci trwatej
W przypadku stosowania soli nalezy zaprojektowa¢ odpowiedni dobodr gatunkow
drzew i krzewéw wchodzacych w sktad zieleni izolacyjnej, odpornych na zasolenie
podtoza. ‘

Na podstawie stosownych badan nalezy wyznaczy¢é funkcjonaine korytarze
ekologiczne i inne miejsca statych wedrowek drobnych gatunkow fauny naziemnej itd,
W miejscach przeciecia sie tych trakiow z Trasg nalezy rozpatrzyé mozliwo$¢
poprowadzenia trasy na estakadzie lub wykonania swobodnych przej$¢ pod drogg lub
nad droga.

Na terenach stanowiacych korytarze ekologiczne wskazane jest prowadzenie drogi
raczej na estakadzie niz na nasypie, a jesli na nasypie to na jak najkrétszych
odcinkach z szerokimi prze$witami pod drogg i duzymi fragmentami na estakadzie. W
celu umozliwienia swobodnych wedrowek zwierzat wzdiuz ciekow w obrgbie dolin
powinno znalezé sie jak najmniej elementéw konstrukcyjnych trasy (szerokie
przepusty) pod mostem, a elementy wysokie ponad powierzchnig terenu powinny by¢
pomalowane jaskrawo w celu ochrony przelotnych gatunkow ptakow.

Ochrone waloréw estetycznych krajobrazu stanowi¢ powinna odpowiednio dobrana
zielenn izolacyjna, ,wkomponowujgca" przebieg trasy w otoczenie. Konieczne jest
objete planami miejscowymi peryferyjnych wschodnich terenow gminy Warszawa
Biafoleka, aby sterowa¢ procesem zmian zagospodarowania stymulowanym przez
rozwdj systemu komunikacyjnego, a takze ochroni¢ przed zniszczeniem podstawowe
elementy systemu przyrodniczego w tym rejonie”...
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Raport Oddzialywania na Srodowisko Trasy Mostu Poinocnego ...

MAPY | ZAL ACZNIKI

- Mapa zbiorcza oddzialywania odcinka 4 Trasy Mostu Pdinocnego na
Srodowisko.

- Mapa oddziatywania akustycznego odcinka 4 Trasy Mostu Pdinocnego na
Srodowisko.

- Zalaczniki zrédtowe.
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Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska

w Warszawie
ul. Bartycka 110 A tel 651-07-07, 651-06-60

00 - 716 Warszawa fax 651-06-76
http://www.wios.warszawa.pl

MO-6788/79/04/ET/ [ A3 Warszawa, dnia 07.06.2004 r.
Towarzystwo WIR
ul. Poznanska 14/44

00-680 WARSZAWA

W odpowiedzi na pismo z dn. 07.06.2004 r. informujg, Ze aktualny stan jakosci
powietrza (wartosci usrednione dla roku) dla planowanej budowy Mostu Péinocnego

w Warszawie w rejonie ulic: Putkowej i Modlinskiej wynosi:

e dwutlenek siarki -12 pg/m’
e dwutlenek azotu -19 ug/m3
o tlenek wegla - 500 pg/m’
e pylzawieszony PM10 - 38 pg/m’
e benzen -2,0 ijg/m3
e olow - 0,05 ug/m3

Aktualny stan jakodci powietrza okreSlono dla  substancji wymienionych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6.06.2002 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw niekt6rych substancji w powietrzu, alarmowych poziomow niektorych substancji
w powietrzu oraz marginesoéw tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektorych substancji

Dz. U. Nr 87 poz. 796.

7
7 up. MRZOWIECKIEGO Wi pdiRiEGe
{NSPEKTORA OQCHRORY OWISKA
Michat So /4 ski

ZASTEPCA MAZOWIEGKIEED WOISWODZKIEGO
(FISPEKTORA OCHAGNY ARODOWISKA



Zalgcznik 1

Modelowanie poziomow substancii w powietrzu zgodnie z metodyka referencyjna
wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 5.12.02, Dz.U. 01/03, poz. 12

@RRRREERRE  WERSJA 6.01 RREEERRRERERRRERREERERRAERARRRAGRRREEREE

ee ee
ge eeee d ee eage @@ **EKO-KOM** tel. 602 48 99 66
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ea @@ @@ @GR RR @@ @R @@ Andrzej Biernacki 22 784 42 19
@e @@ @@ @eeEeR €@ @e¢ €@ Marcin Jozwiak 22 847 73 00
Qe @REEEE QR BEE@ @EEeee @€ Jan Szymczyk 22 651 88 26
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Raport / diagnostyka
wprowadzonych danych

nazwa uzytkownika : Autorski
numer licencii : MJ/00/03

data obliczen : 2004-06-13

IDENTYFIKATOR :
mopolS

TYTUL :
Trasa mostu Polnocnego w Warszawie z projektowana linia tramwajowa - rok 2015
Okreslenie granic obszaru ograniczonego oddzialywania

SIATKA OBLICZENIOWA :

- rzedna punktow z [m} = .0
- wsp. poczatku x0 [m] = .0
y0 (] = .0
- krok siatki dx [m} = 50.0
dy [m] = 50.0
- liczba wezlow ix = 53
iy = 41

DANE :PODSTAWOWE :

~ dokladnosc obliczen EPS = .010000
~ liczba zanieczyszczen LZAN = 5
—~ liczba zanieczyszczen pylowych LZAP = 0
- liczba sezonow LSEZ = 2
-~ liczba podokresow emisji LOE = 3
- maksymalny numer emitora MNEM = 32
- liczba emitorow punktowych LKOM = 8]
-~ liczba emitorow powierzchniowych LPOW = 0
- liczba emitorow liniowych LLIN = 24

DANE METEOROLOGICZNE W SEZONACH :

sezon| nazwa |wgledny udzialtemperatural| wysokosc | nazwa
nr | sezonu { w roku | otoczenia |anemometru| zbioru rozy
1 | dzi { . 500 | 281.0 {K)}{ 14.0 fmll warszawa.dzi
2 | noc | . 500 { 281.0 [K]| 14.0 {m}| warszawa.noc

DANE ZANIECZYSZCZEN :

numer | typ | czestosc | nazwa zanieczyszczenia
1 | gaz | .20 | Dwutlenek azotu
2 | gaz | .20 | Tlenek wegla
3 | gaz | .27 | Dwutlenek siarki
4 | pyl | .20 | Pyl zawieszony

5 { gaz | .20 | Benzen




—- Dwutlenek azotu

zanieczyszczenie nr 1 [ug/m3]

dl = 200.00} da 40.000] tlo = 15.000

zanieczyszczenie nr 2 [ug/m3} - Tlenek wegla

dl = 30000.| da = 5000.0} tlo = 500.00
zanieczyszczenie nr 3 fug/m3] - Dwutlenek siarki

dl = 350.00| da = . 30.0600| tlo = 12.000
zanieczyszczenie nr ¢ [ug/m3] - Pyl zawieszony

di = 280.00) da = 40.000] tlo = 38.000

zanieczyszczenie nr 5 {ug/m3} - Benzen
dl = 30.000| da = 5.0000] tlo = 2.0000

DANE PODOKRESOW EMISJI :

numer | numer | udzial podokresu
podokresu | sezonu | w sezonie

1 i 1 | 1.0000

2 | 2 ] . 3333

3 { 2 { . 6687

SZORSTKOSC AERODYNAMICZNA :
z0 [m] = .350

DANE EMITOROW :

EMITOR NR

1 -~ LINIOWY "Do ulicy Maymonckiej ~ S N

wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
x11 [m} y11{m] I x12{m] v12[m] { hlfm} ! emisji
57.0 20.0 | 235.0 153.0 | 7.01 2

dane \ okresach

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

numery podokresow emisji

fout
N

Zanlieczyszczen

gazowych
nr zaniecz. | 1 2 ]

3 4 | 5
emisja [kg/h]] -72401) -65058] .0025300) .019054[ .0049191

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

zanieczyszczen gazowych

nr zaniecz. | 1} 2 | 3 47 | 5 |
emisja [kg/hl} .21722] -194831.00075948} .0057217} .0014741
EMITCOR NR

2 - LINIOWY “od Marymonckiej do Wislostrady - S "

wspolrzedne emitora Iwysokosc| liczba okresow
%11 [m] yliim] | xi2{m] yl2im}] | hli{m] | emisji
235.0 153.0 | 484.0 350.0 | 7.0] 2

dane w ocokresach

emisj i:

NUMER OKRESU: 1 | sezon 1 i 2

numery podokresow emisj i




emisja [kg/h}| 1.3685} 1.2308] .0047852| .036037| .0093057

3
emils ja zanlieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | VA 2 | 3 4 | 5
emisja [kg/h}| .40396| -36794] 00143311 .010795] .0027832

EMITOR NR 3 ~ LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia poludniowa "

wspolrzedne emitora jwysokosc] liczba okresow
x11{m] ¥11l{[m]} I x12{m]} yvi2{m]} I hlim} emisji
486.0 350.0 | 810.0 608.0 | 7.01 2

dane w okresach emisji:

emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 | 4 | 5
emisja [kg/h}l 1.8578] 1.67071 .0064903| .048873} .012629

3
emis i a zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 ] 3 ] 4 5 |
emisja [kg/h]| -55523| -499781 .00193921 .014600f .0037766

EMITOR NR 4 - LINIOWY "Most Polnocny ~ jezdnia polnocna »

wspolrzedne emitora jwysokosc} liczba okresow
x11 [m]} v1i[m} | 212[m} yv12{m] I hifm} | emisii
810.0 608.0 | 913.0 692.0 | 7.0} 2

dane w okresach emisjio:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

emisja Zzanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 S
emisja [kg/h}| .59617] -536121 .0020827| .015683| .0040526

emils ja zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. 10 2 | 3 | 4 | 5 |

!
emisja [kg/hl| .17818} -160381.00062228] .0046851] .0012119

EMITOR NR 5 - LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia poludniowa "

wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
x11 [m] yil{m} | x12{m] y12{m] | hi{m] | emisji
913.0 692.0 | 1360.0 1045.0 | 7.01 2




emisja zZanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | A 2 i 3 | 4

emisja [kg/h]| 2.5548} 2.2975] .0089255] .0672

[
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emis i a zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 ] 3 4 | 5 |

emisja [kg/h}| -763561 -68730] .0026668] .020078] .0051937

EMITOR NR 6 — LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia poludniowa "

wspolrzedne emitora jwysokosc| liczba okresow
%11 [m]} y11{m] | x12{m] v12{m] i hifml] emisji
1360.0 1045.0 | 1440.0 1105.0 | 7.01 2

dane W okresach emisji

1 2
emisia Zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 3 4 | 5 |
emisja [kg/h}| .44855] -403371 .0015670f .011800{ .0030451

3
emis 3 a zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5
emisja [kg/h]| -13406] -120671.00046820] .0035250}.00091185

EMITOR NR 7 - LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia poludniowa "

wspolrzedne emitora [wysokosc! liczba okresow
x11[m]} v1i{m] I x12{m} y12{m} I hifm] | emisii
1497.0 1143.0 i 14490.0 1105.0 | 7.0} 2

dane w okresach emis ji:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

emisija zZanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 ] 5 i

emisja [kg/h}i -30728] .27633} -0010735] .0080836] .0020888

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emisja zanieczys$zczen gazowych
nr zaniecz. | 10 2 | 3 i 4 | 5
enisja [kg/h]| .091837) .0826651.00032074] .0024148(.00062467

EMITOR NR 8 — LINIOWY "Most Polnocny ~ jezdnia poludniowa "

wspolrzedne emitora Iwysokosc] liczba okresow
%11 [m] y11[m] I %x12{m} v12(m} f hilif{ml | emisji
1487.0 1143.0 1757.0 1300.0 | 7.0] 2

dane W okresach emisji:




nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 S5
emisja {(kg/h]| 1.3624] 1.22514 -0047595 035840} .0092609

3
emisija zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 i 3 4 | 5 |
emisja [kg/h]| -40717] -36650] .0014220] -0107061 .0027695

wspolrzedne emitora Iwysokosc] liczba okresow
%11 {m] yii[(m} | x12{m] yiz{m] i hlim} | emisji
1807.0 1388.0 | 1757.0 1300.0 | 7.01 2

1 2
emis ja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5
emisja [kg/h]] -78007] .70149} -0027252] -020521) .0053027

3
emisija Zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 ] 5 |
emisja [kg/h}| -23314} -20985}.00081424 | -00613031 .0015858

EMITOR NR 10 - LINIOWY "Most Polnocny ~ jezdnia poludniowa "

wspolrzedne emitora Iwysokosc| liczba okresow
x11 [m]} v11[{m] I x12[m) y12Z[m] I hl[m} | emisji
1907.0 1388.0 | 2246.0 1600.0 | 7.0] 2

emis3ja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1] 2 3 4 | 5

emisja [kg/h}i 1.7934} 1.6128] .0062655] -047180] .o012191

emisja Zanieczyszczen dazowych
nr zaniecz. | 2 3 i 4 5

1
emisja [kg/h]| -53600] -482471 .0018720] .0140941 .0036459




x11 {m} y1l1l{m} I x12{m) y12[m] I hl{m}] | ermnisjii
2378.0 1680.0 2246.0 1600.0 | 7.0} 2

emisja zZan i eczyszczen gazowych
nr zaniecz. | i 2 3 4 | 5 |

emisja [kg/hl| .49588¢ .44611} .00173221 .013043] .0033717

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emi s i a Zzanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 3 | 4 | 5 |
emisja [kg/hll .14825% .13349].00051769%} .0038973} .0010086

EMITOR NR 12 - LINIOWY "Od Traktu Nadwisl. do Modlinskiej -~ S "

wspolrzedne emitora jwysokosc| liczba okresow
x11{m] v1il[m] f x12{m] vi2{m] | hlim] | emisji
2378.0 1680.0 | 2684.0 1840.0 | 7.0} 2

dane w okresach emis ji

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

1 2
emisja zZzanilieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5 |
emisja [kg/hl| 1.1094] © .99802} .0038752{ .029178} .0075431

3
emis ja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 11 2 | 3 4 | 5 |
emisja [kg/h}! .33165] .298641 .0011582) .0087190] .0022564

EMITOR NR 21 - LINIOWY "Do ulicy Maymonckiej - N "

wspolrzedne emitora Iwysockosc] liczba okresow
%11 [m) vil{m] | x12{m] y12([m} i hifm] | emisji
57.0 43.0 | 220.0 181.0 | 7.0} 2

dane w okresach emisj iz

"NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

numery podokresow emisji

emis3ja Zzanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1} 2 3 ] 4 | 5 |
emisja [kg/hl| .695891 .62531}1 .0024317| .018314| .0047281

emisja zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 10 2 3 4 5 |

emisja [kg/h]| .20878| .187271.00072999f .0054985( .0014168




wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
%11 [m] yXl{m] { x12{m] yi2([m) { hlf{m} | emisii
450.0 357.0 | 220.0 181.0 | 7.0] 2

— 1 2
emis3ja Zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1] 2 | 3 4 | 5 |
emisja [kg/h}]| 1.2492] 1.1227] .0043648f .032871] .0084882

3
emis ) a zZanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 3 4 | 5 i
emisja [kg/h}| .3739%4| -33562] .0013072] .0098469] .0025387

EMITOR NR 23 - LINIOWY "Most Polnocny - jednia polnocna "

wspolrzedne emitora Iwysokosc| liczba okresow
(e %11 {m] yilim} | =x12{m] yi2{m} | hilm] | emisji
450.0 357.0 | 793.0 628.0 | 7.0} 2

dane W okresach emis3ji:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

1 2
emis i a zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | T 2 ] 3 4 | 5
emisja [kg/hl} 1.9608] 1.7633] .0068501| .051582{ .013329

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emis ja Zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5 |
emisja [kg/h}| .586021 -52749} .0020467f .015409f .0039860

EMITOR NR 24 - LINIOWY "Most Polnocny - jednia polnocna "

wspolrzedne emitora lwysokosc| liczba okresow
) %11 [m] y1l[m) | x12{m]} y12{m] [ hifm] |- emisji
— 895.0 700.0 | 793.0 628.0 | 7.0} 2

dane w okresach emisjic:

NUMER OKRESU' 1 | sezon 1 i 2

numery podokresow emisiji

— emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5 |
emisja [kg/hli .56002{ -50362] .0019565] .014733| .0038069

NUMER OKRESU 2 | sezon 2




emisija zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 10 2 3 4 | N

emisia [kg/hli .16737] -150661.000584561 .0044010f .0011385

EMITOR NR 25 - LINIOWY "Most Polnocny -~ jednia polnocna "

wspolrzadne emitora Iwysokose! liczba okresow
x11{m]} y1ll[m] | x12([m) yi2[m] I hl{m] | emisji
895.0 700.0 | 1350.0 1055.0 | 7.0 2

emisija zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 | 2 | 3 | 4 5 |

emisja [kg/h]}| 2.5886] 2.32791 .0090435] .068098| .017597

emisja Zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | It 2 3 4 | 5 1

emisja [kg/h]] .77365] -69638] .0027020} .020343]| .0052623

EMITOR NR 26 -~ LINIOWY "Most Polnocny - jednia polnocna "

wspolrzedne emitora lwysokoscl liczba okresow
%211 [m] yliim} | x12{m] v12[m]} { hlfm} { emisii
1431.0 1115.0 | 1350.0 1055.0 ¢ 7.01 2

dane w okresach emisji

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

1 2
emisia zZzanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 i 4 | 5
emisja [kg/h}| .46305] -41641} .0016177}F .012181{ .0031477

NUMER OKRESU 2 }| sezon 2

numery podokresow emis j i

emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 31 4 | 5 i

emisja [kg/hl! .13839}§ -124571.000483341 .0036390].00094133

EMITOR NR 27 -~ LINIOWY "Most'Polnocny - jezdnia polnocna "

wspolrzedne emitora [wysokosc| liczba okresow
x11 [m] yilim] { x12{m] yl2[m] | hl{m} | emisji
1431.0 1119.0 | 1485.0 1158.0 i 7.01 2

dane W okresach emisji

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

numery podokresow emis j i

emisia Zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 3 4 | 5 |

emisja [kg/hl| .29878} -26869] .0010438] .0078601] .0020310




NUMER OKRESU 2 | sezon 2

emisia zanileczyszczen gazowych
nr zaniecz. | i 2 i 3 4 | 5
emisja [kg/h]l .089297{ .080378|.00031187| .0023480}.00060739

EMITOR NR 28 -~ LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia polnocna

wspolrzedne emitora jwysokoscl liczba okresow
x11 [m] vilim] | x12[m] y12{m] | hiim] | emisji
1754.0 1323.0 | 1485.0 1158.0 | 7.0 2

dane W okresach emisji

1 2
emisja zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1o 2 3 4 | 5 |
emisja ([kg/h}| 1.4155} 1.2729] .0045451} .037238] .0096222

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emis ] a zZanilieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5 |
emisja [kg/hl| .42305] .38080] .0014775} .011124}| .0028775

EMITOR NR 29 - LINIOWY "Most Polnocny ~ jezdnia polnocna

wspolrzedne emitora |wysokoscl liczba okresow
x11 {m] vilim] b o x12im] y12[m] o hlim] | emisii
1754.0 1323.0 | 1893.0 1415.0 | 7.0} 2

dane W okresach emis j i

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

i 2
emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 30 4 | 5
emisja [kg/hll .74768} .672371 .00261211 .013669f .0050825

NUMER! OKRESU 2 | sezon 2

numercry podokresow emis j i

3
emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 1 2 | 3 | 4 5 |
emisja [kg/hlt .22346} .20114}.00078043] .0058758} .0015199

EMITOR NR 30 - LINICWY "Most Polnocny - jezdnia polnocna

wspolrzedne emitora jwysokosc] liczba okresow
x11 {m] y1il[m] { x12f{m] y12[m] it hlim] | emisji
2235.0 1617.0 | 1893.0 1415.0 | 7.0] 2

dane w okresach emis jic:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2
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hazwa uzytkownika : Autorski
numer licencji 2 MJ/00/03

data obliczen : 2004-06-13

IDENTYFIKATOR -
nopolSpl

TYTUL :
Trasa mostu Polnocnego w Warszawie z projektowana linia tramwajowa -~ rok 2015
Okreslenie granic obszaru ograniczonego oddzialywania
Przekroj poprzeczny

OS LICZBOWA :

— rzedna punktow zk [m] = .0
T WSp. poczatku  xk0 [m] = 1258.0
YkO [m) = 659.0
— kierunek osi alf [F) = 322
- przyrost dk  [m] = 10.0
- liczba punktow 1k = 51
DANE PODSTAWOWE
- dokladnosc obliczen EPS = .010000
- liczba zanieczyszezen LZAN = 5
=~ liczba zanieczyszczen pylowych LZAp = 0
- liczba sezonow LSEZ = 2
=~ liczba podokresow emisji LOE = 3
—- maksymalny numer emitora MNEM = 32
=~ liczba emitorow punktowych LKOM = ¢
= liczba emitorow powierzchniowych LPOW = 0
- liczba emitorow liniowych LLIN-= 24
DANE METEOROLOGICZNE W SEZONACH :
sezon! nazwa Iwgledny udzial!temperaturai wysokosc | nazwa
nr | sezonu { w roku | otoczenia fanemometrul zbioru rozy
1 |} dzi { -500 I 281.0 [K]| 14.0 [m] | warszawa.dzi
2 | noc I . 500 I 281.0 [K}i 14.0 [m)| warszawa.noc
DANE ZANIECZYSZCZEN -
nuner | typ | czestosc | - nazwa zanleczyszczenia
1 | gaz | -20 | Dwutlenek azoty
2 | gaz | .20 | Tlenek wegla
3 [ gaz | .27 '} Dwutlenek siarki
4 I pyl | .20 | Pyl zawieszony

5 | gaz | .20 | Benzen




DOPUSZCZALNE WARTOSCI ORAZ TLO STEZEN ZANIECZYSZCZEN :

zanieczyszczenis nr 1  {ug/m3] - Dwutlenek azotu
dl = 200.00| da = 40.000]| tlo = 19.000
zanieczyszczenie nr 2 [ug/m3] - Tlenek wegla
dl = 30000.| da = 5000.0{ tlo = 500.00

zanieczyszczenie nr 3 [ug/m3] - Dwutlenek siarki
di = 350.00f da = 30.0001 tlo = 12.000

zanieczyszczenie nr ¢ [ug/m3) - Pyl zawieszony
dl = 280.00] da = 40.000} tio = 38.000

zanieczyszczenie nr 5 [ug/m3] - Benzen

dl = 30.000| da = 5.0000f tlo = 2.0000

DANE PODOKRESOW EMISJI -

numer | numer | udzial podokresu
podokresu | sezonu | w sezonie
1 ] 1 | 1.0000
2 | 2 i .3333
3 { 2 t .6667

SZORSTKCSC AERODYNAMICZNA :
z0 [m} = .350

DANE EMITOROW :

EMITOR NR 1 - LINICWY "Do ulicy Maymonckiej - 3 "

wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
%11 [m] y11i{m] I x12{m] v12{m] | hi{m] | emisii
57.0 20.0 | 235.0 153.0 | 7.0] 2

dane W okresach emisj i:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

1 2
emisia zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 ] 3 4 | 5
emisja [kg/h]i .72401 4 .65058] .00253001 .019054} .0049191

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emisja zaniecesez Yy szczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 30 4 | 5
emisja [kg/hl| .21722] .194831.00075948| .0057217) .0014741

EMITOR NR 2 - LINIOWY "Od Marymonckiej do Wislostrady - S "

wspolrzedne emitora |wysokosc} liczba okresow
x11 {m] yliim] | x12[m] v12{m] I hl{m} | emisjii
235.0 153.0 ¢ 484.0 350.0 | 7.01 2

dane w ok resach emis 3 i:




emis ja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 | 2 3 4 | 5
emisja [kg/hll 1.3695] 1.23081 .00478521 .036037] .0033057

emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 30 4 | 5
emisja [kg/hji .40596] .367941 .0014331{ .0107%5]1 .0027832

EMITOR NR 3 - LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia poludniowa "

wspolrzedne emitora {wysokosc] liczba okresow
x11 [m] yv1l{rm] | x12[m] y12{m]} I hl{m] | emisiji
486.0 350.0 | 810.0 608.0 | 7.01 2

dane W okresach emis jic:

emisia zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 3 4 5
emisja [kg/hli 1.8578] 1.67071 .0064903| .048873] .012629

3
emis ja zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5
emisja [kg/hll .555231 .49978) .0019392| .014600] .0037766

EMITOR NR 4 - LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia polnocna "

wspolrzedne emitora jwysokosc| liczba okresow
x11{m] yil[m} | x12im] y12{m] { hl{m} } emisjii
81G.0 608.0 | $13.0 692.0 | 7.01 2

dane w okresach emisji:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

1 2
emis3ja zanileczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 i 3 1 4 | 5

emisja [kg/hll .59617| .53612| .0020827| .015683{ .0040526

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emis ja zanlieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 10 2 301 4 | 5 |
emisja [kg/h}l .17818} .160381.00062228] .0046851} ,0012119

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

EMITOR NR 5 - LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia poludniowa "

wspolrzedne emitora {wysokosc] liczba okresow
%11 [m]} y1i{m} | x12[m] y12([m]} { hifm} | emisji
$13.0 692.0 | 1360.0 1045.0 | 7.01 2

dane W okiresach emisjic:




emis j a zanieczyszczen gazowy<ch
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5 |
enisja [kg/hl}l 2.5548} 2.2975} .008%2551 .067210] .017367

3
emisja zanileczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5 |
emisja {kg/hll . 763561 .687301 .0026668] .020078] .0051937

EMITOR NR 6 - LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia poludniowa

wspolrzedns emitora : {wysokosc|] liczba okresow
%11 {m]} yiifm] | x12{m] v12{m} | hil{m} i emisji
1360.0 1045.0 | 1440.0 1105.0 | 7.01 2

dane w okresach emis jic:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

1 2
emisja zanilecizyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 30 4 | 5
emisja {kg/hjl .44855) .40337} .0015670] .011800{ .0030431

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emis ] a zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 5 |
emisja [kg/hl| .134064 .120671.00046820! .00352501.00021185

EMITOR NR 7 ~ LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia poludniowa

wspolrzedne emitora |wysokoscl liczba okresow
x11i{m] y1l{im} | %x12{m] y12{m} 1 hlim] | emisji
1497.0 1143.0 | 1440.0 1105.0 | 7.01 2

dane w okresach emis3ji:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 1 2

1 2
emi s ] a zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | E R 2 1 3 4 | 5 i
emisja {kg/hl}| -30728j .27633} .0010735] .0080836{ .0020888

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3| 4 | 5 |
emisja [kg/h}| .091837f .082665].00032074} .0024148}.00062467

EMITOR NR 8 — LINIOWY “"Most Polnocny - jezdnia poludniowa

wspolrzedne emitora lwysokosc| liczba okresow
%11 [m] yviliml | x12{m} yl2{m} | hil{m] | emisji
1497.0 1143.0 | 1757.0 1300.0 | 7.01 2




zanieczyszczen
nr zaniecz. | 1

emisja [kg/hj]

i

2 |
1.3624] 1.2281}

nr zaniecz. |
emisja [kg/h]|

EMITOR NR

1

2
407174

-36650}

zaniecizyszc

gazowych
3 4 | 5 1
.00475351 .035840] .0092609

=

3
0014220}

gazowych
{ 4 | 5 |
-010706f .0027635

%11 {m]}
1907.0

emitora

9 - LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia poludniowa
wspolrzedne

yviliml | x12{m]
1388.0 | 1757.0

ockresach

|wysokosc|
yi2im} |
13060.0

{ 7.01

liczba okresow
hlim} | emisii
2

nr zaniecz.

|

zanilieczyszecz

emisja [kg/hli

1

2 |
. 78007}

701491

3
.0027252}

2 n

!

.0205211

. 0053027

emisja

nr zaniecz. |

emisja [kg/hll

Zanleczyszcze
1 i 2

n

gazowych

3 1 4 | 5 |
.23314) -209851.00081424| .0061303] .0015858
EMITOR NR 10 - LINIOWY “Most Polnocny - jezdnia poludniowa "
wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
x11 {m] yil{m} | x12[m] yl2{m] | hi[m] | emisii
1907.0 1388.0 | 2246.0 i600.0 | 7.01 2
dane w okresach emis3jio:
NUMER OKRESU: 1 | sezon 1 i 2
numery podokresow emisj i
1 2
emisija zZzanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 i 3 ] 4 | 5
emisja [kg/hl}| 1.7934] 1.6128} .0062655] .047180] .012191
NUMER OKRESU 2 | sezon 2
numery podokresow enmisji
3
emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3] 4 | 5

emisja [kg/hjl| .53600] -482471 00187201 .014094] .0036459

EMITOR NR 11 - LINIOWY "Od Traktu Nadwisl. do

Modlinskiej - §

"



wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
%11 {m] y1il{m]} f x%12Im} yi2{m} | hiim} | enisji
2378.0 1685.6 | 2246.0 1600.0 | 7.04 2

emis i a zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 i 4 | 5 1
emisja [kg/hll .49588] .44611) .0017322] .013043}{ .0033717

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

emis3ja zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3] 4 | 5 |
emisja [kg/hll .14825} .133494.00051769%} .0038973} .0010086

EMITOR NR 12 - LINIOWY "Od Traktu Nadwisl. do Modlinskiej - S "

wspolrzedne emitora |wysokosc|{ liczba okresow
x11 {n] ylifml | x12[m] yi2{m} | hl[m]} | emisji
2378.0 1680.0 | 2684.0 1840.0 | 7.0% 2

dane w okresach emis i i

emis ja zanilieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 14 o2 3 4 | 5 |
emisja [kg/hll 1.10841 .5$98021 .0038752f .02%178} .0075431

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

emis3ja zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | T 2 3 1 4 | 5 |
emisja [kg/hlli -33165] .298641 .0011582}1 .0087130] .0022564

EMITOR NR 21 —~ LINIOWY "Do ulicy Maymonckiej — N "

wspolrzedne emitora iwysokosc] liczba okresow
%11 [m] vii{m] | x12{m] yi2{m] | hi{m] | emisji
57.0 43.0 | 220.0 181.0 | 7.01 2

dane w okresach emis?iji:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

emisi]a zanlegczyszczen gazowych
nr zaniecz. | T 2 4 3 | 4 | 5 |
emisja [kg/hli .69589] .625311 .0024317( .018314} .0047281

emisja zanieczyszczen gazowych




nr zaniecz.

| T 2 | 3 4 5
emisja [kg/hli .20878] .18727(.00072999] .0054995} .0014168
EMITOR NR 22 - LINIOWY "Od Maymonckiej do Wislostrady -~ N

wspolrzedne
211 im]

emitora
450.0

{wysokoscl
y1l{m] i x%12{m] y12{m} }
357.0 | 220.0 181.0 |

liczba okresow
hlfm] |}
7.01

emisii

2
w

okresach

emisji:

emis ] a

Zanileczyszczen
nr zaniecz. | 1

| 2 |

emisja [kg/hl| 1.2492]

gazowych
3 1

4 | 5 |
1.1227] .0043648| .032871{ .0084882
NUMER OKRESU 2 | sezon 2
numery podokresow emis ji
3

emisja zZzanieczyszczen gazowych

nr zaniecz. | 1 i 2 | 3 | 4 | 5 |

emisja [kg/hll .3733%4} .0013072] .0098469| .0025387

EMITOR NR 23 - LINIOWY "Most Polnocny - jednia polnocna "
wspolrzedne emitora

yii{m} |

357.0 |

.33562]

x11 {m]
450.0

{wysokosc]
%12 [m] yvi2{m} |
793.0 628.0 |

liczba okresow
hlm] | emisji
7.0

2
W

okresach emis3ji:

misia zanieczyszcz
nr zaniecz. | 1

1.9608}

e n gazowych
2 | 3 |

1.7633] .0068501] .051582}
NUMER OKRESU 2 | sezon 2

emisja [kg/hl|

.013329

nr zaniecz. |
emisja [kg/h]l

emisi]a

Zzanileczyszczen
T 2 |

gazowych
3 1
.58602]

4 | 5
.0020467] .015409]

.52749]

.56002]

.0039860
EMITOR NR 24 ~ LINIOWY "Most Polnocny - jednia polnocna

wspolrzedne
%11 [m]

835.0

emitora
yll{m] |

760.0 |

jwysokoscl liczba okresow
x12{m] v12{m} { hiim] | emisji
793.0 628.0 | 7.0}

2
w okresach emis ji:
NUMER OKRESU 1

{ sezon 1 i

nr zaniecz. |
emisja [kg/h}!

emisja

zanleczyszczen
I 2 |
.50362]

gazowych
3 1 5 |
.0038069
| sezon 2

4 1

.0019565] .014733]

NUMER OKRESU 2




emis ja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5 |
emisja (kg/h]li 16737} .15066].00058456f .0044010] .0011385

EMITOR NR 25 - LINIOWY "Mcst Polnoecny — jednia polnocna "

wspolrzedne emitora {wysokosc| liczba okresow
%11 [m} y11im] | x12[m] y12{m] f hifm] |} emisji
895.0 700.0 i 1350.0 1055.0 | 7.01 2

dane w okresach emisji:

emi s j a zanilieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 3 | 4 | 5
emisja [kg/hll 2.5886]| 2.32791 .0090435{ .0680981 .017597

3
emi s 3 a zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | R 2 | 3 4 | 5 |
emisja [kg/h}l .77365¢ .69638] .0027020} .020343] .0052623

EMITOR NR 26 - LINIOWY "Most Polnocny - jednia polnocna "

wspolrzedne emitora |wysokosc] liczba okresow
x11 [m] yiiim} | x12[m} yi2im} | hliml | emisji
1431.0 1119.0 | 1350.0 1055.0 | 7.01 2

dane W okresach emisjic:

emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 4 | 5 |
emisja [kg/hll .46305] .416411 .0016177] .012181} .0031477

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1] 2 3 1 o4 5 1
emisja [kg/hlli .13839} .124571.00048334] .0036390].00094133

EMITOR NR 27 - LINIOWY “"Most Polnocny - jezdnia polnocna "

wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
%11 {m} yli{m} | x12[m] yl2{m} | hl{m] | emisii
1431.0 1119.0 | 1485.0 1158.0 | 7.01 2

dane W okresach emisj i:

emis 3 a Zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5 |




~—t

emisja [kg/hll .298781 .26869] .0010438] .0078601] .0020310

emis3ja zanieczyszczZen gazowyec h
nr zaniecz. | 1 2 | 3 | 4 | 5 |
emisja [kg/hll .089297| .0803781.000311871 .0023480].00060739

EMITOR NR 28 - LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia polnocna

wspolrzedne emitora jwysokoscl liczba okresow
x11 [} y1l({m] i x12{m] y12([m} I hl{m] | emisii
1754.0 1323.0 | 1485.0 1158.0 | 7.01% 2

dane w okresach emisjic:

1 2
emis3ja zanieczyszczen gazowy®e¢ h
nr zaniecz. | 1 i 2 | 3 | 4 | s
emisja [kg/hll 1.4155} 1.2729] .00494511 .037238] .0096222

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emisja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5 |
emisja [kg/hll .42305} .38080] .0014775} .011124} .0028775

wspolrzedne emitora jwysokosc} liczba okresow
x11{m] ylifm]} | x12[m] yl2{m} | hi{m] | emisii
1754.0 1323.0 | 1893.0 1415.0 | 7.01 2

dane w okresach emis3ic:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

numery podokresow emis 3 i

emisja zanieczyszczen gazowych

nr zaniecz. | 1 2 1 3 i 4 | 5 |
emisja fkg/hli .74768] 672371 .0026121] .019669] .0050825

numery podokresow emisji

3
emis3ja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3 i 4 | 5 1
emisja [kg/hll .22346] .201141.000780431 .0058758] .0015199
EMITOR NR 30 — LINIOWY "Most Polnocny - jezdnia polnocna *
wspolrzedne emitora jwysokoscl liczba okresow
%11 [m] yil{m] | x12[m] yl2{m] | hl(m] | emisji
2235.0 1617.0 | 1893.0 1415.0 | 7.01 2

numer~ry podokresow emis j i




o

emisja zanieczyszczen gazowych

nr zaniecz. | 1 2 1 3| 4 | 5 |
emisja [kg/hlli 1.7816] 1.6022] .0062243} .046870} .012111

emisiea zanleczys
nr zaniecz. | 1 2 | 3 4 | 5 |
emisja [kg/hll .53248| .47930| .0018597] .014001] .0036219

EMITOR NR 31 = LINIOWY "Od Traktu Nadwisl. do Modlinskiej - N

wspolrzedne emitora jwysokosc] liczba okresow
%11 {m] yii{m] | x12[m] vizim] | hlim} | emisii
2375.0 1700.0 | 2235.0 1617.0 | 7.01 2

1 2
emisja zanlieczyszczZen gazowych
nr zaniecz. | T 2 | 3 4 | 5 |
emisja [kg/hll .52288| .47040] .0018265} .013753| .0035553

NUMER OKRESU 2 | sezon 2

3
emisJa ZzanieczyszczZen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 1 3 1 4 | 5 1
emisja [kg/hll .156321 .140761.00054588] .0041095] .0010635

EMITOR NR 32 - LINIOWY "Od Traktu Nadwisl. do Modlinskiej - N

wspolrzedne emitora jwysokosci liczba okresow
x11{m] v11[m] | x12{m] v12 [} I hlim} | emisjii
2375.0 1700.0 | 2679.0 1855.0 | 7.0} 2

dane i okresach emisJjic:

NUMER OKRESU 1 | sezon 1 i 2

numery podokresow emisii

1 2
emis ja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 11 2 | 301 4 | 5
emisja [kg/hll 1.09631 .98625) .00382951 .028834{ . 0074542

3
emis ja zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 10 2 | 301 4 5 |
emisja [kg/hll .32774| .29511] .0011445] .0086162] .0022298

SUMA EMISJI W PODOKRESACH [kg/h]

numery numery zanieczyszczen
podokresow | 10 2 | 3 4 | 5
1 | 26.780] 24.081{ . 083557} .70451] .18203
2 | 26.780] 24.081} . 093557} .70451] .18203
3 | 8.0067} 7.2040] .027968| .21058] . 054446




Modelowanie poziomow substancji w powietrzu zgodnie z metodyka referencyjna
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Wyniki obliczen dla
zanieczyszczen gazowych z tlem

Uzytkownik : Autorski
Licencja nr s+ MJ/00/03
data obliczen : 2004-06-13
identyfikator : mopopl
opis projektu :
Trasa mostu Polnocnego w Warszawie z projektowana linia tramwajowa
Okreslenie granic obszaru ograniczonego oddzialywania
Przekroj poprzeczny

Wyniki obliczen w wezlach osi liczbowej

ZANTIECZYSZCZENIE NR 1 ~ Dwutlenek azotu

dopuszczalne Dl = 200.00 [ug/m3) Da = 40.000 [ug/m3]
tlo stezenia R = 19.00 [ug/m31]
numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.
wezla X y z srednietR  przekr. Smax 5%9.8
- {m} [m] {m] {ug/m3] (%] [ug/m3} [ug/m3]
1 1258 659 0 22.165v . 000V 92.25v 74.95
2 1251 666 0 22.290 .000v 95.83 16.96
3 1245 674 0 22.427 .000v 98.83 73.03
4 1239 682 0 22.5178 .000v 102.69 80.85
5 1233 690 0 22.7131 .000v 106.16 83.20
6 1227 698 o] 22.911 .000v 109.34 84.92
7 1221 706 0 123.086 .000v 114.57 87.17
8 1214 714 0 23.298 .000v 119.39 89.55
9 1208 722 0 23.525 .000v 124.36 91.65
10 1202 729 0 23.781 .000v 129.50 94.70
11 1196 737 0 24.058 . 000V 135.54 98.84
12 1190 745 o 24.372 .000v 144.90 99.87
13 1184 753 [¢] 24.726 . 000v 152.26 103.33
14 1177 761 0 25.128 . 000v 160.66 106.92
15 1171 769 0 25.590 . 000V 171.87 110.97
16 1165 7717 0 26.121 .000v 183.63 113.34
17 1158 785 0 26.750 . .000v 193.72 118.92
18 1153 732 o] 27.504 . 017 216.70 124.06
19 1147 800 o] 28.401 . 028 236.69 130.83
20 1141 808 0 29.499 .038 266.99 133.88
21 1134 816 0 30.875 . 050 300.07 140.09
22 1128 824 ¢] 32.459 .072 346.30 146.28
23 1122 832 ] 33.997 . 088 411.58 160.13
24 1116 840 0 34.054 .154 507.51 186.84
25 1110 848 0 33.530 L2117 613.07 205.59 *
26 1104 856 0 33.036 .210 * 619.32" 206.467%
27 1097 863 0 34.2%4 .201 * 612.35 200.18 *
28 1091 871 0 35.658" .071 503.99 171.46
29 1085 873 0 35.168 . 046 426.92 140.65
30 1079 887 o] 33.581 .039 365.30 118.42
31 1073 895 0 32.030 .029 330.35 102.08
32 1067 303 0 30.706 .023 291.34 89.00
33 1060 911 ] 29.609 .018 271.85 79.64
34 1054 919 ¢} 28.704 .010 249.61 72.06

Zalgcznik 3



926
934
942
950
9568
966
974
982
989
$97
1005
1013
1021
1029
1037
1045

1053

wartosci srednie

Cooocoovoococo0ococo0ooo

27.3944
27.298
26.736
26.250
25.822
25.446
25.107
24.804
24.530

: 24.286

24.056
23.848
23.657
23.480
23.314
23.163
23.022

.000v 231.53
. 000v 214.32
. 000v 199.74
.000v 187.15
. 000V 178.24
.000v 163%.19
. 000v 162.70
.000v 152.40
.000v 147.88
.000v 141.19
. 000v 135.10
.000v 130.32
. 000v 125.81
.000v 121.78
. 000y 117.24
.000v 113.05
.000v 110.33
224.50

ZANIECZYSZCZENIE NR 2 - Tlenek wegla

dopuszczalne Dl = 30000. [ug/m3] Da = 5000.0 [ug/m3]
tlo stezenia R = 500. {ug/m3]
numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.
wezla X \% z srednie+R przekr. Smax $89.8
- {n] [m] {m] [ug/m3] (%1 [ug/m3] [ug/m3}
1 1258 659 ¢} 506.4v .000v 187.v 152.
2 1251 666 0] 506.7 .000v 194. 156.
3 1245 674 0 506.9 .000v 200. 160.
4 1233 682 0 507.2 -000v 208. 164.
5 1233 690 ¢} 507.5 .000v 215. 169.
6 1227 698 [} 507.9 .000v 221. 172.
7 1221 706 0 508.3 .000v 232. 177.
8 1214 714 0 508.7 .000v 242. 181.
9 1208 722 0 509.2 .000v 252. 186.
10 1202 729 9] 509.7 . 000v 2562. 192.
11 1196 737 0 510.2 . 000V 274. 200.
1z 1190 745 0 510.9 . 000V 2383. 202.
i3 1184 753 0 511.6 .000v 308. 2089.
1 1177 761 0 512.4 .000v 325. 217.
15 1171 769 0 513.3 .000v 348. 225.
16 1165 777 0 514.4 . 000V 372. 230.
17 1159 785 ¢} 515.7 . 000V 404. 241.
18 1153 792 0 517.2 . 000v 439. 251.
19 1147 800 0 513.0 - 000y 479, 265.
20 1141 808 0 521.2 . 000V 541. 271.
21 1134 816 0 524.0 .000v 608. 284.
22 1128 824 0 527.2 .000v 701. 296.
23 1122 832 0 530.3 .000v 834. 324.
24 1116 840 o] 530.5 . 000V 1028. 378.
25 1110 848 0 529.4 .000v 1242. 416.
26 1104 856 0 528.4 . 000V 1254.7 418.7
27 1097 863 0 530.9 .000v 1240. 405.
28 1091 871 0 533.7" . 000V 1021. 347.
29 1085 879 0 532.7 .000v 865. 285,
30 1079 887 0 529.5 .000v 740. 240.
31 1073 895 0 526.4 .000v 669. 207.
32 1067 903 9] 523.7 .000v 590. 180.
33 1060 911 0 521.5 . 000V 551. 161.
34 1054 919 0 519.6 .000v 506. 146,
35 1048 926 0 518.1 .000v 469. 132.
36 1042 934 ¢] 516.8 .000v 434. 121.
37 1036 942 0 515.7 .000v 405. 112z,
38 1030 950 0 514.7 .000v 379. 104.
39 1024 958 0 513.8 . 000V 361. 98.
40 1017 966 ¢} 513.0 .000v 343. 92.
41 1011 974 0 512.4 . 000V 330. 87.
42 1005 382 ¢ 511.7 .000v 309. 82,
43 999 989 [¢] 511.2 .000v 289. 78.
44 993 997 0 510.7 .000v 286. 74.
45 987 1005 0 510.2 .000v 274. 70.
46 980 1013 0 509.8 . 000V 264. 67.




47 974
48 968
49 962
50 956
51 950

wartosci srednie

ZANIECZYSZCZENIE NR 3 - Dwutlenek siarki

dopuszczalne Dl = 350.00 {ug/m3] Da 30.000 [ug/m3]
tlo stezenia R = 12.00 [ug/m3}
numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.
wezla X b z srednie+R przekr. Smax $93.726
- [m} {m] [m] fug/m3] {%1 {ug/m3] [ug/m3]}
1 1258 653 0 12.006v .000v .16v .13
2 1251 666 o] 12.006 .000v .17 .13
3 1245 674 ¢ 12.006 .000v 17 .13
4 1239 682 0 12.006 .000v .18 .14
5 1233 630 0 12.007 .000v .19 .14
6 1227 698 o 12.007 .000v .19 .14
7 1221 706 0 12.007 .000v .20 .15
8 1214 714 ¢} 12.008 .000v .21 .15
9 1208 722 [¢] 12.008 .000v .22 .15
10 1202 729 0 12.008 . 000v .23 .16
11 1196 137 0 12.00% . G600V .24 .16
12 1190 745 s} 12.009 . 000V .26 .17
13 1184 753 0 12.010 .000v .27 .17
14 1177 761 ¢} 12.011 .000v .28 .17
15 1171 769 ¢ 12.012 . 000y .30 .18
16 1165 777 0 12.013 .000v .32 .19
17 1159 785 Q 12.014 .000v .35 .19
18 1153 792 0 12.015 . 000v .38 .20
19 1147 800 o] 12.017 .000v .42 .21
20 1141 808 0 12.019 .000v .47 .22
21 1134 816 0 12.021 .000v .53 .22
22 1128 824 ¢] 112.024 . 000V .61 .23
23 1122 832 0 12.027 . 000V .73 .27
24 1116 840 0 12.027 . 000v .90 .28
25 1110 848 0 12.026 .000v 1.08 .32
26 1104 856 0 12.025 .000v 1.09" .32
27 1097 863 0 12.027 . 000V 1.08 .31
28 1091 871 0 12.029" .000v .83 .27
29 1085 879 0 12.029 .000v .75 .23
30 1079 887 [§] ©12.026 .000v .64 .20
31 1073 895 0 12.023 . 000V .58 .17
32 1067 303 0 12.021 .000v .51 .15
33 1060 911 0 12.019 .000v .48 .14
34 1054 ‘919 0 12.017 . 000v .44 .12
35 1048 926 0 12.016 . 000V .41 L1
36 1042 934 0 12.015 .000v .38 10
37 1036 942 ] 12.014 . 000V 35 .10
38 1030 850 0 12.013 .000v .33 .05
39 1024 958 0 12.012 . 000V .31 .08
40 1017 966 ¢} 12.011 .000v .30 .08
41 1011 974 o} 12.011 .000v .29 .07
42 1005 982 ¢} 12.010 . 000v .27 .07
43 999 989 0 12.010 .000v 26 .07
44 993 9g7 ¢} 12.009 .000v .25 .06
45 987 1005 o] 12.009 . 000V .24 .06
46 980 1013 0 12.009 .000v 23 .06
47 974 1021 0 12.008 . 000V 22 .06
48 968 1029 ¢} 12.008 . 000V .21 05
439 962 1037 0 12.008 .000v .21 05
50 956 1045 0 12.007 . 000V .20 05
51 S50 1053 [¢] 12.007 .000v .19 .05v
wartosci srednie 12.014 000 40 .15

dopuszczalne

ZBANIECZYSZCZENIE NR 4 - Pyl zawieszony

Dl =

tlo stezenia

280.00 [ug/m3]

R =

Da

40.000 [ug/m3]

38.00 [ug/m3]




numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.
wezla p: < ¥ z srednie+R przekr. Smax 399.8
- {m} [m] [m] {ug/m3} %] {ug/m3] [ug/m3]
1 1258 659 0 38.016v .000v .45v .37
2 1251 666 o 38.016 .000v .47 .38
3 1245 674 0 38.017 .000v .48 .39
4 1239 682 o] 38.018 .000v .50 .39
5 1233 630 0 38.018 .000v .52 .41
6 1227 698 0 38.019 .000v .53 .41
1 1221 706 0 38.020 .000v .56 .43
8 1214 714 o] 38.021 .000v .58 .44
9 1208 722 0 38.022 .000v .61 .45
10 1202 729 Q 38.023 .000v .63 .46
11 1196 137 ¢ 38.025 .000v .66 .48
12 1190 745 0 38.026 . 000V .71 .49
13 1184 753 [¢] 38.028 .000v .74 .50
14 1177 761 0 38.030 .000v .78 .52
15 1171 769 0 38.032 .000v .84 .54
16 1165 777 0 38.035 . 000V .90 .55
17 1159 785 0 38.038 .000v .97 .58
18 1153 7392 0 38.042 . 000V 1.06 .61
19 1147 800 0 38.046 . 000v 1.35 .64
20 1141 308 ¢} 38.051 . 000V 1.30 )
21 1134 816 0 38.058 . 000V 1.46 .68
22 1128 824 0 38.0686 .000v 1.69 .71
23 1122 832 0 38.073 . 000V 2.01 .18
24 1116 840 ¢} 38.074 .000v 2.48 .91
25 1110 848 0 38.071 .000v 2.99 1.00
26 1104 856 0 38.069 . 000V 3.02" 1.01°
27 1097 863 0 38.075 .000v 2.99 .98
28 1091 871 0 38.082" . 000V 2.46 .84
29 1085 879 ] 38.079 .000v 2.08 .69
30 1079 887 0 38.071 .000v 1.78 .58
31 1073 895 0 38.064 . 000V 1.61 .50
32 1067 903 0 38.057 .000v 1.42 .43
33 1060 911 0 38.052 . 000V 1.33 .39
34 1054 919 0 38.048 . 000V 1.22 35
35 1048 926 0 38.044 . 000V 1.13 .32
36 1042 934 0 38.041 . 000V 1.05 .29
37 1036 942 0 38.038 .000v .97 .27
38 1030 950 0 38.035 . 000V .91 25
39 1024 958 0 38.033 . 000V .87 .24
40 1017 966 ¢} 38.032 . 000V .83 .22
41 1011 974 [ 38.030 . 000V .78 .21
42 1005 982 0 38.028 . 000V .14 .20
43 999 989 0 38.027 . 000V .12 .19
44 993 997 0 38.026 . 000V .69 .18
45 987 1005 o] 38.025 .000v .66 .17
46 980 1013 0 38.024 .000v .64 16
47 974 1021 0 38.023 . 000V .61 16
48 968 1029 ] 38.022 . 000V .59 .15
49 962 1037 o] 38.021 . 000V .57 .14
50 956 1045 0 38.020 . 000v .55 .14
51 950 1053 0 38.020 . 000V .54 13v
wartosci srednie 38.039 .000 10 .45

ZANIECZYSZCZENIE NR 5 ~ Benzen

dopuszczalne D1 = 30.000 [ug/m3} Da = 5.0000 [ug/m3]
tlo stezenia R = 2.000 [ug/m3}
numexr wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.
wezla X Yy z srednietR przekr. Smax $99.8
- {m] [m] [m} [ug/m3] [%] {ug/m3] [ug/m3]
1 1258 659 0 2.0384v .000v 1.122v L9111
2 1251 666 0 2.0400 .000v 1.165 .935
3 1245 674 0 2.0416 .000v 1.201 . 961
4 1239 682 0 2.0434 .000v 1.248 .983
5 1233 630 0 2.0453 .000v 1.290 1.011
6 1227 698 0 2.0475 .000v 1.329 1.032
7 1221 706 0 2.0497 .000v 1.392 1.059
8 1214 714 0 2.0522 .000v 1.451 1.088




i

1208 722
1202 729
1196 737
1190 745
1184 753
1177 761
1171 769
1165 177
1159 785
1153 792
1147 800
1141 808
1134 816
1128 824
1122 832
1116 840
1110 848
1104 856
1097 863
1091 871
1085 879
1079 887
1073 895
1067 303
1060 911
1054 919
1048 926
1042 934
1036 942
1030 950
1024 958
1017 966
1011 974
1005 982

999 989

993 997

987 1005

980 1013

974 1021

968 1029
962 1037
956 1045
950 1083

wartosci srednie

2.0550 .000v
2.0581 .000v
2.0614 .000v
2.0652 .000v
2.0685 . 000V
2.0744 .000v
2.0800 .000v
2.0865 . 000V
2.0941 .000v
2.1033 .000v
2.1142 . 000V
2.1275 . 000V
2.1442 .000v
2.1634 . 000V
2.1821 . 000v
2.1828 . 000v
2.1764 . 000v
2.1704 . 000y
2.1857 L 000v
2.2023" .000v
2.1363 . 000V
2.1771 .000v
2.1582 . 000v
2.1421 . 000V
2.1288 . 000V
2.1179 .000v
2.1086 .000v
2.1008 . 000V
2.0939 .000v
2.0880 . 000V
2.0828 . 000y
2.0783 . 000V
2.0741 . 000V
2.0705 .000v
2.0671 . 000V
2.0642 .000v
2.0614 .000v
2.058¢9 . 000V
2.0566 . 000V
2.0544 .000v
2.0524 . 000V
2.0505 . 000V
2.0488 . 000V
2.0958 .000

* - przekroczenie wartosci dopuszczalne]
~ - wartosc maksymalna
v - wartosc minimalna
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Wyniki obliczen d1la

zanleczyszczen gazowych z tlenmn
Uzytkownik :  Autorski
Licencja nr : MJ/00/03

data obliczen : 2004-06-13
identyfikator : mopolSpl
opis projektu :
Trasa mostu Polnocnego w Warszawie z projektowana linia tramwajowa - I
Okreslenie granic obszaru ograniczonego oddzialywania
Przekroj poprzeczny

Wyniki obliczen w wezlach osi liczbowe]

ZANIECZYSZCZENIE NR 1 - Dwutlenek azotu

12

O

Zatgcznik 4

Modelowanie poziomow substancii w powietrzu zgodnie z metodyka referencyjna

dopuszczalne DI = 200.00 [ug/m3} Da = 40.000 [ug/m3}]
tlo stezenia R = 19.00 {ug/m3]
numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.
wezla X Yy z srednietR  przekr. Smax 599.8
- [} {m} [m] {ug/m3} [%] {ug/m3]} [ug/m3]
1 1258 659 0 26.781v .092 236.11v 180.81
2 1251 666 0 27.082 .129 245.84 184.63
3 1245 674 ] 27.408 .133 252.03 188.51
4 1239 682 0 277.766 .143 261.83 193.27
5 1233 690 0 28.132 .192 271.96 198.42
[ 1227 698 o] 28.557 .211 * . 278.89 202.11 *
7 1221 706 0 28.998 .244 % 292.57 206.91 *
8 1214 714 o] 29.479 .281 * 305.06 212.88 *
9 1208 122 0 30.017 .303 * 318.15 217.35 *
10 1202 729 o] 30.623 .362 * 330.93 224.28 *
11 1196 7317 o] 31.288 .438 * 349.66 234.68 *
12 1190 745 0 32.031 .535 * 374.63 237.64 *
13 1184 753 0 32.868 .552 * 392.89 246.32 *
14 1177 761 0O 33.826 .641 * 413.83 253.24 %
15 1171 769 ¢] 34.923 .664 * 446.85 264.98 *
16 1165 777 0 36.178 .681 * 474.66 269.57 *
17 1159 785 0 37.671 - .708 * 514.25 284.38 *
i8 1153 792 0 39.464 747 % 557.49 293.74 *
19 1147 800 0 41.595 * .878 * 607.95 310.21 *
20 1141 808 0 44,202 * 1.153 * 680.32 322.41 *
21 1134 816 0 47.468 * 1.459 * 760.62 331.45 *
22 1128 824 0 51.223 * 2.003"* 879.06 346.11 %
23 1122 832 0 54.842 * 1.972 * 1035.70 384.46 *
24 1116 840 0 54.860 * 1.776 * 1256.12 449.17 *
25 1110 848 0 53.558 * 1.566 * 1491.49" 497.16"%
26 1104 856 0 52.545 * 1.515 ¥ 1477.41 493.86 *
27 1087 863 0 55.607 * 1.547 * 1452.87 471.43 *
28 1091 871 0 58.683~% 1.727 * 1198.34 410.66 *
29 1085 879 0 57.439 * 1.650 * 1017.08 336.80 *
30 1079 887 o] 53.680 * 1.015 * 872.67 281.68 *
31 1073 895 0 50.031 * .606 * 790.37 244.72 *
32 1067 303 ] 46.911 * .566 * 698.54 211.94 *
33 1060 911 o 44.327 * .116 652.15 191.27

34 1054 919 0 42.194 * .078 600.51 173.81




35 1048 926 0 40.396 * .072 556.88 156.42
36 1042 934 0 38.870 .061 516.76 145.31
37 1036 942 0 37.540 .057 481.46 133.59
38 1030 950 0 36.394 .049 451.92 124.63
39 1024 958 0 35.382 .043 431.49 117.52
40 1017 966 0 34.497 .040 409.26 110.07
41 1011 974 0 33.694 .038 394.11 104.17
42 1005 982 ¢] 32.978 .033 369.26 98.94
43 999 989 ¢ 32.331 .033 358.46 94.60
44 993 997 0 31.755 .030 342.59 89.92
45 987 1005 0 31.204 .030 327.64 85.98
46 980 1013 o] 30.713 .028 316.35 82.43
47 974 1021 0 30.263 .028 305.57 79.33
48 968 1029 0 25.843 .025 295.66 76.95
49 962 1037 0 29.446 .025 284.80 73.62
50 956 1045 0 29.089 .023 274.73 70.86
51 950 1053 ] 28.755 .020v 268.04 67.98v
wartosci srednie 37.949 .536 552.45 220.85
ZBANTIECZYSZCZENIE NR 2 - Tlenek wegla
dopuszczalne D1 = 30000. [ug/m3} = 5000.0 [ug/m3]
tlo stezenia. R = 500. [ug/m3]
numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.
wezla X M srednie+R przekr. Smax $99.8
- {m] [m} [m] [ug/m3] %] {ug/m3]} [ug/m3]
1 1258 659 0 507.0v .000v 212.v 163.
2 1251 666 0 507.3 .000v 221. 166.
3 1245 674 0 507.6 .000v 227. 170.
4 1239 682 ¢] 507.9 .000v 235. 174.
5 1233 690 0 508.2 .000v 245. 178.
6 1227 698 0 508.6 .000v 251. 182.
7 1221 706 0 509.0 .000v 263. 186.
8 1214 714 0 509.4 .000v 274. 191.
9 1208 122 0 508.9 .000v 287. 195.
10 1202 729 0 510.5 . 000V 298. 202.
11 1196 737 ¢] 511.1 .000v 314. 211.
12 1190 745 o] 511.7 . 000V 337. 214.
13 1184 753 0 512.5 .000v 353. 222.
14 1177 761 0 513.3 .000v 372. 228.
15 1171 769 0 514.3 .000v 402. 238.
16 1165 777 0 515.5 .000v 427. 242.
17 1159 785 ¢] 516.8 .000v 462. 256.
18 1153 792 0 518.4 -000v 501. 264.
19 1147 800 0 520.3 . 000V 547. 279.
20 1141 808 0 522.7 . 000V 612. 290.
21 1134 816 0 525.6 . 000V 684. 298.
22 1128 824 [¢] 529.0 . 000V 790. 311.
23 1122 832 0 532.2 .000v 931. 346.
24 1116 840 a 532.3 .000v 1130. 404.
25 1110 848 Q 531.1 -000v 1341.7 447."
26 1104 856 0 530.2 .000v 13283. 444.
27 1097 863 0 532.9 . 000V 1307. 424,
28 " 1091 871 0 535.7" . 000v 1078. 369.
29 1085 879 0 534.6 .000v 915. 303.
30 1079 887 ] 531.2 .000v 785. 253.
31 1073 895 0 527.9 .000v 711. 220.
32 1067 903 [¢] 525.1 .000v 628. 191.
33 1060 911 0 522.8 .000v 586. 172.
34 1054 919 0 520.9 .000v 540. 156.
35 1048 926 o 519.2 .000v 501. 141.
36 1042 934 0 517.9 -000v 465. 131.
37 1036 942 0 516.7 . 000V 433. 120.
38 1030 950 0 515.6 .000v 406. 112.
33 1024 958 0 514.7 -000v 388. 106.
40 1017 966 0 513.9 . 000V 368. 99.
41 1011 974 o 513.2 . 000v 354. 94.
42 1005 982 0 512.6 .000v 332. 89.
43 999 989 0 512.0 .000v 322. 85.
44 993 997 [¢] 511.5 -000v 308. 81.
45 987 1005 0 511.0 .000v 295. 77.
46 980 1013 o 510.5 ° . 000V 284. 4.




47 974 1021 ¢} 510.1 .000v 275. 71.
48 368 1023 ¢ 509.8 .000v 266. 69.
49 962 1037 0 509.4 . 000v 256. 66.
50 956 1045 0 509.1 . 000V 247. 64.
81 950 1053 0 508.8 . 000V 241. 61.v
wartosci srednie 517.0 . 000 497. 199.

ZANIECZYSZCZENIE NR 3 - Dwutlenek siarki
dopuszczalne Dl = 350.00 [ug/m3} Da =
tlo stezenia R = 12.00 [ug/m3]

30.000 [ug/m3}

numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.

wezla X ' z srednie+R przekr. Smax $95.726
- {m] {m]} (m] [ug/m3] (%] fug/m3} fug/m3]
1 1258 659 0 12.027v .000v .82v .59
2 1251 666 o] 12.028 .000v .86 .60
3 1245 674 0 12.029 .000v .88 .63
4 1239 682 o] 12.031 .000v .51 .64
5 1233 690 ¢] 12.032 .000v .95 .65
6 1227 698 0 12.033 .000v .97 .67
7 1221 706 0 12.035 .000v 1.02 .68
8 1214 714 ¢] 12.037 .000v 1.07 .70
9 1208 722 0 12.038 .000v 1.11 .71
10 1202 729 0 12.041 .000v 1.16 .13
11 1196 737 0 12.043 .000v 1.22 .17
12 1190 745 0 12.046 . 000V 1.31 .78
13 1184 753 0 12.048 .000v 1.37 .81
14 1177 761 0 12.052 . 000V 1.45 .83
15 1171 769 ] 12.056 . 000V 1.56 .86
16 1165 177 ¢] 12.060 . 000V 1.66 .88
17 1159 785 ¢] 12.065 . 000V 1.80 .91
18 1153 792 ¢] 12.071 .000v 1.95 .96
is 1147 800 0 12.079 . 000v 2.12 1.00
20 1141 808 0 12.088 . 000v 2.38 1.04
21 1134 816 0 12,099 .000v 2.66 1.05
22 1128 824 0 12.113 . 000V 3.07 1.11
23 1122 832 0 12.125 . 000V 3.62 1.26
24 1116 840 o] 12.125 . 000V 4.39 1.43
25 1110 848 ¢] 12.121 .000v 5.21" 1.557
26 1104 856 o] 12.117 . 000v 5.16 1.53
27 1097 863 0 12.128 . 000V 5.08 1.49
28 1091 871 o] 12.13%" . 000V 4.19 1.30
29 1085 879 0 12.134 . 000V 3.55 1.10
30 1079 887 0 12.121 . 000V 3.05 .93
31 1073 895 0 12.108 . 000v 2.76 .81
32 1067 3503 0 12.097 . 000V 2.44 .72
33 1060 911 0 12.088 .000v 2.28 .65
34 1054 91% 0 12.081 . 000V 2.10 .59
35 1048 926 o] 12.075 . 000V 1.95 .53
36 1042 934 [¢] 12.069 .000v 1.81 49
37 1036 942 0 12.065 .000v 1.68 46
38 1030 950 0 12.061 . 000V 1.58 .42
39 1024 958 0 12.057 . 000V 1.51 .40
40 1017 966 0 12.054 .000v 1.43 .38
41 1011 974 0 12.051 . 000V 1.38 .36
42 1005 982 o] 12.04% .000v 1.29 .34
43 999 989 0 12.047 . 000v 1.25 .32
44 993 997 ¢] 12.045 .000v 1.20 .31
45 987 1005 0 12.043 . 000V 1.14 .29
46 980 1013 0 12.041 .000v 1.11 .28
47 974 1021 0 12.039 . 000V 1.07 .27
48 968 1029 a 12.038 .000v 1.03 .26
49 962 1037 0 12.036 . 000V .99 .25
50 956 1045 ] 12.035 . 000v 96 .24
51 950 1053 ] 12.034 .000v 94 23v

wartosci srednie 12.066 .000 1.93 72
7ANIECZYSZCZENIE NR 4 - Pyl zawieszony
dopuszczalne Dl = 280.00 {ug/m3] Da = 40.000 [ug/m3]

tlo stezenia R = 38.00 {ug/m3}




numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.

wezla x Yy z srednie+R przekr. Smax 593.8
- {m} {m] [m] [ug/m3} (%] {ug/m3} (ug/m3}
1 1258 659 0 38.102v .000v 3.11v 2.38
2 1251 666 0 38.106 .000v 3.23 2.43
3 1245 674 0 38.111 .000v 3.32 2.48
4 1233 682 0 38.115 .000v 3.44 2.54
5 1233 690 [¢] 38.120 .000v 3.58 2.61
6 1227 698 0 38.126 .000v 3.67 2.66
7 1221 706 0 38.132 .000v 3.85 2.72
8 1214 714 0 38.138 .000v 4.01 2.80
9 1208 722 0 38.145 .000v 4.20 2.86
10 1202 729 0 38.153 . 000v 4.35 2.95
11 1196 737 0 38.162 .000v 4.60 3.0¢
12 1190 745 0 38.171 .000v 4.93 3.13
13 1184 753 0 38.182 .000v 5.17 3.24
14 1177 761 0 38.195 .000v 5.44 3.33
15 1171 769 0 38.209 .000v 5.88 3.49
16 1165 777 0 38.226 . 000v 6.24 3.55
17 1159 785 0 38.246 .000v 6.76 3.74
18 1153 792 ¢] 38.269 .000v 7.33 3.86
19 1147 800 0 38.297 . 000y 8.00 4.08
20 1141 808 0 38.331 .000v 8.95 4.24
21 1134 816 0 38.374 . 000v 10.00 4.36
22 1128 824 o] 38.424 .000v 11.56 4.55
23 1122 832 o] 38.471 . 000v 13.62 5.06
24 1116 840 0 38.472 .000v 16.52 5.91
25 1110 848 0 38.455 .000v 19.62" 6.54"
26 1104 856 6] 38.441 .000v 15.43 6.50
27 1097 863 0 38.482 . 000v 19.11 6.20
28 1091 871 0 38.522~ .000v 15.76 5.40
29 1085 873 0 38.506 .000v 13.38 4.43
30 1079 887 o] 38.456 .000v 11.48 3.71
31 1073 895 0 38.408 .000v 10.40 3.22
32 1067 303 0 38.367 .000v 9.19 2.79
33 1060 911 ] 38.333 .000v 8.58 2.52
34 1054 919 ¢] 38.305 .000v 7.90 2.29
35 1048 926 0 38.281 . 000v 7.32 2,06
36 1042 934 0 38.261 .000v 6.80 1.91
37 1036 942 0 38.244 .000v 6.33 1.76
38 1030 950 0 38.229 .000v 5.94 1.64
39 1024 958 0 38.215 .000v 5.68 1.55
40 1017 966 o] 38.204 .000v 5.38 1.45
41 1011 974 ¢] 38.193 .000v 5.18 1.37
42 1005 982 0 38.184 .000v 4.86 1.30
43 999 9839 0 38.175 . 000y 4.71 1.24
44 993 897 0 38.168 .000v 4.51 1.18
45 987 1005 o] 38.161 .000v 4.31 1.13
46 980 1013 0 38.154 .000v 4.16 1.08
47 974 1021 0 38.148 . 000v 4.02 1.04
48 968 1029 0 38.143 .000v 3.89 1.01
49 962 1037 0 38.137 . 000v 3.75 .97
50 956 1045 0 38.133 .000v 3.61 .93
51 950 1053 o] 38.128 .000v 3.53 .89v
wartosci srednie . 38.249 . 000 7.27 2.90
ZANIECZYSZCZENIE NR 5 — Benzen
dopuszczalne D1 = 30.000 [ug/m3} Da = 5.0000 [ug/m3]
tlo stezenia R = 2.000 [ug/m3]
numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.
wezla x Y z srednie+R przekr. Smax S599.8
- [m] {m] [m] {ug/m3] [%} [ug/m3} fug/m3}
1 1258 659 0 2.0529v .000v 1.605v 1.229
2 1251 666 o] 2.0550 .000v 1.671 1.255
3 1245 674 0 2.0572 .000v 1.713 1.281
4 1233 682 0 2.0596 .000v 1.780 1.314
5 1233 690 0 2.0621 .000v 1.849 1.349
6 1227 698 0 2.0650 .000v 1.856 1.374
7 1221 706 0 2.0680 .000v 1.989 1.407
8 1214 714 0 2.0712 .000v 2.074 1.447




9 1208
10 1202
11 1196
12 1190
i3 1184
14 1177
15 1171
16 1165
17 1159
18 1153
19 1147
20 1141
21 1134
22 1128
23 1122
24 1116
25 1110
26 1104
27 1097
28 1091
29 1085
30 1073
31 1073
32 1067
33 1060
34 1054
35 1048
36 1042
37 1036
38 1030
39 1024
40 1017
41 1011
42 1005
43 999
44 993
45 987
46 980
47 974
48 968
49 962
50 956
31 950

722
729
737
745
753
761
769
777
785
792
800
808
816

wartosci srednie

¥

0 2.074S .000v
0 2.0730 -000v
0 2.0835 .000v
0 2.0886 .000v
] 2.0943 -000v
0 2.1008 -000v
0 2.1083 . 000v
0 2.1168 -000v
0 2.1263 .000v
0 2.13%1 .000v
] 2.1536 .000v
0 2.1713 .000v
0 2.1835 -000v
0 2.2191 .000v
0 2.2437 . 000v
0 2.2438 .000v
] 2.2350 . 000v
0 2.2281 .000v
0 2.2489 . 000v
0 2.2698" .000v
0 2.2613 . 000v
0 2.2358 .000v
0 2.2110 . 000v
0 2.1897 . 000v
0 2.1722 .000v
¢] 2.1577 .000v
o] 2.1455 .000v
0 2.1351 .000v
0 2.1261 -000v
o] 2.1183 .000v
0 2.1114 . 000v
0 2.1054 . 000V
o] 2.0999 .000v
0 2.0950 .000v
0 2.0906 -000v
0 2.0867 -000v
0 2.0830 .000v -’
0 2.0796 .000v
0 2.0766 .000v
0 2.0737 .000v
0 2.0710 .000v
0 2.0686 .000v
¢ 2.0663 . 000v
2.1288 000

~ przekroczenie wartosci dopuszczalned
~ - wartosc maksymalna
v - wartosc minimalna
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19,
17,
45,
32,
16,
41,
73,

61,
102,
31,
29,
100,
41,
89,
68,
27,
12z,

1,

war.dzi

WARSZAWA - sytuacje dzienne
14.0, 281.0, 14454, 6.0,
5, 2, 3, 3, 5, 3,
11, 27, 19, 36, 20, 33,
35, 59, 62, 76, 43, 38,
29, 40, 42, 54, 36, 31,
1, 5, 5, 3, 4, 4,
31, 34, 59, 71, 39, 31,
55, 113, 128, 105, &8, 74,
52, 67, 71, 64, 49, 51,
0, 1, 1, 2, o, 0,
31, 63, 85, 64, 33, 42,
117, 137, 163, 135, 84, 91,
69, 94, 76, 80, 66, 79,
32, 52, 56, 52, 17, 18,
101, 145, 131, 110, 58, 106,
83, 94, 79, 67, 62, 80,
i, 3, 5 6 i, O,
101, 111, 105, 81, 67, 89,
68, 99, 78, 46, 48, 102,
36, 57, 44, 24, 20, 32,
77, 134, 69, 31, 46, 101,
13, 21, 15, 3, 6, 4,
52, 101, 37, 25, 32, 89,
0o, i, o 0o, 0, o
25, 172, 21, 8, 22, 53,
14, 35, -5, 3, 12, 36,
6, 15, 3, 2, 4, 18,

4, 7, i, 0, 0, 13,

war.noc

WARSZAWA - obserwacje nocne

14.0, 281.0, 14454, 6.0,
36, 49, 51, 67, 45, 37,
7, 21, 18, 28, 23, 14,
106, 108, 145, 137, 95, 88,
63, 83, 94, 78, 61, 62,
18, 29, 41, 40, 30, 34,
137, 223, 176, 150, 95, 94,
85, 115, 94, 99, 81, 97,
33, 60, 36, 69, 44, 52,
132, 209, 122, 137, 78, 103,
101, 116, 97, 83, 77, 98,
44, 62, 54, 43, 29, 45,
63, 94, 43, 29, 27, 43,
84, 121, 96, 56, 59, 124,
78, 88, 56, 24, 18, 27,
94, 165, 84, 37, 56, 123,
64, 123, 45, 30, 40, 108,
31, 89, 26, 10, 28, 64,
17, 44, s, 3, 15, 4z,
8 19, 4, 2, &, 22,

5, 8, 2, o, o, 17,

dzi
OI
34,
39,
41,
4,
43,
88,
58,
i,
84,
144,
111,
53,
179,
134,
31
164,
189,
15,
230,
23,
226,
o,
186,
137,
62,
79,

noc
51,
25,

125,
70,
45,
97,

137,

144,
165,
67,

232,
64,
282,
279,
227,
167,
74,
87,

27,

147,

133,
93,

156,
118,
58,
148,
14,
112,

96,

65,
27,
35,

34,
35,
9z,
68,
31,
93,
115,
40,
73,
115,
33,

14
146,
43,
182,
138,
118,
79,
33,
43,

12,
31,
18,

33,
52,
31,

39,
91,
57,
50,
113,

111,

20,

22,
10,
48,
38,
15,
a8,
10,
24,
18,
66,
27,
17,

103,
31,
89,

61,

24,
16,
12,

24,
11,
38,
31,

43,
42,
21,
41,
59,
31,
24,
62,
14,
58,
52,
29,
13,

2,

Zalacznik 5




Zatacznik nr 6

CHARAKTERYSTYKA STOSOWANYCH W ANALIZACH WARIANTOW

RUCHOWYCH

(ze ,Studium Techniczno — Ekonomiczne Trasy Mostu Péinocnego na odcinku od
wezta z trasg N-S do wezta z trasg olszynki grochowskiej — Etap Il — zatozenia
sieciowe i prognozy ruchu” — Warszawa, styczen 2004)

Wariant Kl I-1a - wariant ten zawiera opis stanu istniejgcego ukiadu drogowo-
ulicznego uzupetnionego o nastepujgce elementy uktadu drogowo-ulicznego
Warszawy przewidziane do realizacji w latach 2003 - 2008:

e Autostrady (A):

A2 do wezta ,Konotopa”;

o Ulice ekspresowe (S):

ul. Putkowa — modernizacja do kl. S 2/3;

ul. Wybrzeze Gdynskie (odc. ul. Putkowa — Trasa AK) — modernizacja do
kl. S 2/3;

Trasa Armii Krajowej (odc. wezet ,Konotopa” — al. Prymasa Tysigclecia) —
budowa w kl. S 2/2, (pomiedzy proj. Trasg N-S a Al. Prymasa Tysiaclecia)
budowa w kl. S 2/3;

Trasa Armii Krajowej (odc. al. Prymasa Tysigclecia — Wybrzeze Gdynskie)
— modernizacja do klasy S 2/3;

Most Grota Roweckiego — modernizacja do kl. S 2/4;

Trasa Toruniska (odc. ul. Modlinska —ul. Marywilska) — modernizacja do
klasy S 2/3;

Trasa Torunska (odc. ul. Marywilska — ul. Radzymiriska) - modernizacja
do klasy S 2/2;

Wschodnia Obwodnica Warszawy (odc. od wezia z ul. Radzyminskg do
wezia z ul. Zotnierskg) — budowa w kl. S 2/2;

droga Salomea — Wolica (odc. Janki — Al. Jerozolimskie) — budowa
w klasie S 2/2;

Al. Jerozolimskie (odc. droga Salomea-Wolica — ul. topuszanska) —
przystosowanie do parametrow klasy S 2/4;

e Ulice gtowne ruchu przyspieszonego (GP):

Al. Krakowska (odc. od ul. topuszanskiej do drogi Salomea-Wolica) —
obnizenie klasy z GP 2/3 do G 2/3 (na potudniowym odcinku z GP 2/2 do
G 2/2),

ul. Modlinska (odc. od istniejgcego przekroju 2/3 na podinoc) -
modernizacja do kl. GP 2/3;

Trasa Mostu Pdétnocnego (odc. ul. Putkowa — ul. Modlinska) — budowa
w kl. GP 2/3 (I etap budowy);

Aleje Jerozolimskie (odc. pl. Zestaricdw Syberyjskich — ul. topuszariska) -
modernizacja do kl. GP 2/4;




ul. Nowo-Wiatraczna (odc. Rondo Wiatraczna — ul. Zabraniecka) —
modernizacja i budowa w kl. GP 2/3;

ul. Nowo-Rzeczna (odc. ul. Zabraniecka — ul. Radzymiriska) — budowa w
kl. GP 2/3;

Al.  Stanéw Zjednoczonych (odc. od ul. Ostrobramskiej do ul.
Grochowskiej) — zmiana klasy z G 2/3 na GP 2/3;

ul. Nowo-Trocka (odc. ul. Radzymiriska — ul. Sw. Wincentego) — budowa
w kl. GP 2/3;

ul. Marsa (odc. ul. Plowiecka — ul. Zomnierska) — modernizacja do
kl. GP 2/2;

ul. Zolnierska (odc. ul. Strazacka — wezel ze Wschodnig Obwodnicg
Warszawy), - modernizacja do kl. GP 2/2;

ul. Rzymowskiego — budowa wezta z ul. Marynarsks;

Trasa Siekierkowska — (odc. ul. Wat Miedzeszynski — ul. Plowiecka) —
budowa w ki. GP 2/3;

ul. Sw. Wincentego — (odc. wezel "Zaba" — ul. Nowo-Trocka) -
modernizacja do kl. GP 2/3;

ul. Starzynskiego — zmiana klasy z G 2/3 na GP 2/3.

Ulice gtéwne (G):

ul. Powstancow Slaskich (odc. ul. Gérczewska — ul. Wolfkego) —
modernizacja do kl. G 2/2;

ul. Goérczewska (odc. ul. Powstancow Slqsklch — wezet z Trasg AK) —
modernizacja do kl. G 2/2 (odc. Powstaricéw Slaskich — granica dzielnicy
Bemowo) — modernizacja do kl. G 2/3;

ul. Prosta (odc. al. Jana Pawia Il —ul. Towarowa) — modernizacja do
kl. G 2/2;

ul. Chodkiewicza — Wotoska (odc. ul. Wiktorska — ul. Garazowa) —
modernizacja do kl. G 2/3;

ul. Pileckiego (odc. ul. Plaskowickiej — ul. Ciszewskiego) — modernizacja
dokl. G 2/2;

ul. Pileckiego (odc. ul. Ptaskowickiej — ul. Stryjenskich) — budowa w klasie
G 2/2;

ul. Poleczki (odc. ul. Putawska — ul. Klobucka) — modernizacja do kl. G 2/2;
ul. Poleczki (odc. ul. Klobucka — ul. Wirazowa (,Cargo”)) — budowa w kl. G
212 z przejsciem bezkolizyjnym przez linie kolejowg Warszawa — Radom,
ul. Wirazowa (odc. ,Cargo” — wlot do MDL Okecie) — budowa w kl. G 2/2,
ul. Wirazowa (odc. wlot do MDL Okecie — ul. 17 Stycznia) — modernizacja
do klasy G 1/2;

wiot do MDL Okecie — budowa w klasie G 2/2;

ul. Cybernetyki (odc. ul. Rzymowskiego — ul. TaSmowa) modernizacja do
klasy G 1/2;

ul. Cybernetyki (odc. ul. Tadmowa — ul. 17 Stycznia) — budowa w kl. G 1/2
z przejsciem bezkolizyjnym przez linie kolejowg Warszawa — Radom;
przedtuzenie ul. Rosofa do ul. Przyczotkowej — budowa w kl. G 1/2;

ul. Wat Miedzeszynski (odc. ul. Narodowa - ul. Bronowska) -
modernizacja do kl. G 2/2;

ul. Nowo — Zabraniecka — budowa w kl. G 2/2 z przejSciem bezkolizyjnym
przez linie kolejowg;




- ul. Zabraniecka (odc. ZUSOK — ul. Chetmzyniska) — budowa w klasie
G 1/2

- ul. Zabraniecka (odc. od Nowo — Zabranieckiej do ZUSOK) — podniesienie
klasy do kl. G 1/2;

- ul. Swiatowida (odc. petla autobusowa Nowodwory — ul. Modliriska) —
budowa w klasie G 1/2 oraz podniesienie klasy na pozostatym odcinku
istniejgcym zZ 1/2 do G 1/2;

- ul. Strazacka (odc. od ul. Chetmzyriskiej do ul. Zolnierskiej) — podniesienie
Klasy drogizZ 1/2 na G 1/2.

Ulice zbiorcze (2):
- Trasa Mostu Péinocnego (odc. od ul. Putkowej do ul. Kasprowicza) -
odcinkowa modernizacja i budowa w klasie Z (Jednia jezdnia trasy).

Wariant Kl I-1b - wariant ten zawiera opis uktadu drogowo-ulicznego Warszawy
jak w wariancie Kl I-1a z pominigciem Trasy Mostu Péinocnego na odcinku od ul.
Putkowej do ul. Modlinskiej.

Wariant Kl lI-2a - wariant ten zawiera opis uktadu drogowo-ulicznego Warszawy
jak w wariancie Kl I-1a z 2008 r., uzupetniony o nastgpujace elementy ukiadu
drogowo-ulicznego przewidziane do realizacji w latach 2008 — 2015 (wariant ten z
pominigciem modernizacji ul. Putkowej i Wislostrady na odcinku od Trasy A-K do
Kielpina i pozostawienie jej w klasie GP oraz budowe Trasy N-S (odc. Trasa AK -
tomianki ) — budowa w klasie S 2/2):

Ulice ekspresowe (S):

- Poludniowa Obwodnica Warszawy (odc. wezet "Konotopa"' — wezet
"Opacz" — budowa w ki. S 2/3;

- Wschodnia Obwodnica Warszawy (odc. wezet z ul. Zotnierskg — Trakt
Brzeski) — budowa w kl. S 2/2;

- droga nr 8 (odc. WOW — obwodnica Radzymina) — budowa w klasie S 2/2.

Ulice gtowne ruchu przyspieszonego ( GP):

- ul. Sw. Wincentego - Glebocka (odc. ul. Nowo-Trocka — Trasa Armii
Krajowej) — modernizacja do klasy GP 2/3;

- Potudniowa Obwodnica Warszawy (odc. wezel "Opacz" — Al. Krakowska)
— budowa w klasie GP 2/2, odcinek Al. Krakowska — wezet "Okecie") —
budowa w klasie G 2/3;

- ul. Marywilska (odc. Trasa Torunska — Trasa Mostu Péinocnego) —
modernizacja do klasy GP 2/2;

- ul. Odrowgza — Wysockiego — podniesienie klasy drogi z G 2/2 do GP 2/2;

- Wal Miedzeszynski (odc. Trasa Siekierkowska — ul. Bronowska) — zmiana
klasy drogi z G na GP;

- Wat Miedzeszynriski (odc. ul. Bronowska — Poludniowa Obwodnica
Warszawy) — modernizacja do klasy GP 2/2;

- Wat Miedzeszyriski na pid. od Potudniowej Obwodnicy Warszawy -

odcinkowo budowa i modernizacja do klasy GP 2/2;




Trasa Mostu Pdéinocnego (odc. ul. Putkowa - ul. Kasprowicza)
modernizacja do klasy GP 2/3;

Trasa Mostu Pdéinocnego (odc. ul. Kasprowicza — Trasa N-S) — budowa w
klasie GP 2/2;

Trasa Mostu Péinocnego (odc. ul. Modlifiska — ul. Marywilska) — budowa
w klasie GP 2/3;

Trasa Mostu Péinocnego (odc. ul. Marywilska — Trasa Olszynki
Grochowskiej) budowa w klasie GP 2/2;
Trasa Olszynki Grochowskiej (odc. Trasa Torunska - Trasa

Siekierkowska) budowa w klasie GP 2/3;

Trasa Olszynki Grochowskiej (odc. na pin. od Trasy Torunskiej) — budowa
w klasie GP 2/2;

Trasa Tysigclecia (odc. Al. Stanéw Zjednoczonych — Wat Miedzeszynski)
budowa w klasie GP 2/3;

ul. Powazkowska (odc. ul. Okopowa — ul. Krasinskiego) — modernizacja do
klasy GP 2/2;

ul. gen. Maczka (odc. Powstaricow Slaskich — Krasiriskiego) — zmiana
klasy z G 2/2 na GP 2/2;

przediuzenie ul. gen. Maczka (odc. ul. Powstaricéw Slgskich — Trasa N-S)
— budowa w klasie GP 2/2;

Trasa N-S (odc. Lotnisko Okecie — Potudniowa Obwodnica Warszawy) —
budowa w klasie GP 2/3;

lacznik miedzy lotniskiem Okecie i Trasg N-S — podwyzszenie klasy drogi
zG2/2do GP 2/2.

Ulice gtéwne (G):

- ul. Czerniakowska-Bis (odc. ul. Czerniakowska — Trasa na Zaporze) —
budowa w klasie G 2/2;

Trasa na Zaporze (odc. od ul. Powsinskiej do Watu Miedzeszyniskiego) —
modernizacja i budowa w klasie G 2/2;

ul. Nowo-Zwolenska (odc. Wat Miedzeszynski — ul. Patriotdw — budowa
i modernizacja w klasie G 1/2;

cigg ulic Raclawicka-Beethovena — modernizacja i budowa (odcinkowa)

do uzyskania klasy G 2/2;
ul. Batorego (odc. ul. Warynskiego — al. Niepodlegtosci) — modernizacja do
klasy G 2/2;

Al. Jerozolimskie (odc. pl. Zawiszy — ul. Niemcewicza) — modernizacja do
klasy G 2/3;

ul. Andersa-Mickiewicza (odc. pl. Bankowy — ul. Zajgczka) — modernizacja
do klasy G 1/4 z budowg wiaduktu nad torami kolei;

ul. Nowo-Jagiellonska (odc. ul. Ratuszowa — ul. Zieleniecka) — budowa w
klasie G 2/3;

ul. Jagiellonska (odc. Ratuszowa — Rondo Starzyniskiego) — modernizacja
do klasy G 2/3;

ul. Wilanowska (odc. Al. Sikorskiego — ul. Sobieskiego) — modernizacja do
klasy G 2/2;

ul Zabraniecka (odc. ul. Nowo-Ziemowita — Trasa Olszynki Grochowskiej)
— modernizacja do kasy G 2/2;




ul. Zabraniecka (odc. ul. Strazacka — ul. Cyrulikdw) — budowa w klasie
G1/2

ul. Plaskowickiej (odc. ul. Rosota — ul. Przyczétkowa) — budowa w klasie
G 2/2);

ul. Nowo-Kijowska (odc. Dworzec Wschodni — ul. Zabranieckiej) — budowa
w klasie G 2/2;

ul. Nowo-Ziemowita (odc. ul. Zabraniecka — Mieszka I) budowa w klasie G
212;

ul. Ziemowita (odc. Nowo-Ziemowita — Trasa Olszynki Grochowskiej) —
modernizacja i budowa do klasy G 2/2;

ul. Kijowska — zmiana klasy z Z 2/2 na G 2/2;

ul. Ptochocinska (odc. ul. Modlinska — Trasa Mostu Pdinocnego) —
modernizacja do klasy G 2/2 z adaptacjg istn. odcinka 2-jezdniowego;

ul. Swiatowida — (odc. od ul. Modlinskiej do ul. Modliskiej) — modernizacja
do klasy G 2/2;

ul. Nowo-Lazurowa (odc. Al. Jerozolimskie — ul. Lazurowa) — budowa
w klasie G 2/2;

ul. Lazurowa (odc. ul. Szeligowska — ul. Gérczewska) — modernizacja do
klasy G 2/2;

ul. Ortéw Piastowskich (odc. ul. Warszawska — ul. Polczyniska) —
modernizacja i budowa w klasie G 1/4;

ul. Wolczynska (odc. na zachdd od ul. Arkuszowej) — budowa w klasie
G 1/2;

ul. Arkuszowa — obnizenie klasy z G 1/2 do Z 1/2;

Wybrzeze Helskie i Wybrzeze Szczecinskie (odc. ul. Klopotowskiego —
Most Gdanski) — modernizacja do klasy G 2/2 lub G 1/4;

ul. Familijna (odc. ul. Modlinska — ul.Mysliborska) — budowa w Klasie
G1/2;

ul. Swiderska, (odc. Trasa Mostu Pétnocnego — ul. Pluznicka) —
modernizacja do klasy G 1/2;

Trakt Nadwislanski (odc. ul. Pluznicka — ul. Familijna) — budowa w klasie
G1/2.

e Ulice zbiorcze (Z):

ul. Sobieskiego — przedtuzenie do ul. Ptaskowickiej w kl. Z 2/2;

ul. Olesin (odc. od ul. Kobiatka do ul. Zdziarskiej) — modernizacja i budowa
w klasie Z 1/2;

ul. Zdziarska (odc. od ul. Olesin do ul. Ptochocinskiej) — modernizacja
i budowa w klasie Z 1/2;

cigg ulic: Bohateréw — Waluszewska — Szamocin (od ul. Otéwkowej do ul.
Plochocinskiej) — modernizacja i budowa w klasie Z 1/2.

Wariant Kl lI-2b - wariant ten zawiera opis uktadu drogowo-ulicznego Warszawy
jak w wariancie Kil lI-2a z pominigeciem Trasy Mostu Pétnocnego na odcinku od
przedtuzenia ul. gen. Maczka (Trasy N-S) do Trasy Olszynki Grochowskiej.
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FORMULARZ DANYCH, 1

NATURA 2000
STANDARDOWY FORMULARZ DANYCH

DLA OBSZAROW SPECJALNEJ OCHRONY (OSO)
DLA OBSZAROW SPELNIAJACYCH KRYTERIA OBSZAROW O ZNACZENIU
WSPOLNOTOWYM (OZW)
|
DLA SPECJALNYCH OBSZAROW OCHRONY (SOO)

1. IDENTYFIKACJA OBSZARU

1.4.TYP  1.2. KOD OBSZARU 1.3. DATA OPRACOWANIA 1.4. DATA AKTUALIZACJI
J PLB140004 2002-05 2002-12

1.5 POWIAZANIA Z INNYM! OBSZARAMI NATURA 2000
KODY OBSZAROW NATURA 2000
PLH060005

1.6. INSTYTUCJA LUB OSOBA ZBIERAJACA INFORMACJE:
Zaktad Omitologii PAN-Gdansk; Instytut Ochrony Przyrody PAN-Krakéw; WZR woj. mazowieckiego; WZR waoj. lubelskiego

1.7. NAZWA OBSZARU:
DOLINA SRODKOWEJ WISLY

1.8. WSKAZANIE | ZAKLASYFIKOWANIE OBSZARU:

DATA ZAPROPONOWANIA JAKO OZW DATA ZATWIERDZENIA JAKO OZW
DATA ZAKLASYFIKOWANIA JAKO OSO DATA ZATWIERDZENIA JAKO SOO
wydrukowano przy uzyciu programu Ostoje wersja 2.02 2004-03-20
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OBSZAR: PLB140004 DOLINA SRODKOWEJ WISLY NATURA 2000 FORMULARZ DANYCH,

2. POLOZENIE OBSZARU

2.1. POLOZENIE CENTRALNEGO PUNKTU OBSZARU

DEUGOSC GEOGRAFICZNA SZEROKOSC GEOGRAFICZNA
E 21 12 19 N 52 3 41
2.2. POWIERZCHNIA (ha): 2.3. DLUGOSC OBSZARU (km):
28 061,4

2.4. WYSOKOSC (m n.p.m.):

MINIMALNA MAKSYMALNA SREDNIA

57 116

2.5. WOJEWODZTWO (REGION ADMINISTRACYJNY)

Kod Nazwa wojewodztwa %
06 lubelskie 60
14 mazowieckie 40

2.6. REGION BIOGEOGRAFICZNY

Nazwa regionu biogeograficznego
Kontynentalny

2/ 1
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3. INFORMACJA PRZYRODNICZA

3.1. Typy SIEDLISK znajdujgce si¢ na terenie obszaru Natura 2000 oraz ocena znaczenia
obszaru dla tych siedlisk

3.1.a. Typy SIEDLISK wymienione w Zatgczniku |

Stopien Wzgledna  Stan Ocena
Kod Nazwa siedliska % pokrycia Reprezen. powierzch zachow.  ogéina

3171
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DOLINA SRODKOWEJ WISLY

NATURA 2000 FORMULARZ DANYCH,

3

3.2. GATUNKI, ktérych dotyczy Artykut 4 Dyrektywy Rady 79/409/EWG
i gatunki wymienione w Zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG

oraz ocena znaczenia obszaru dla tych gatunkéw

3.2.a. PTAKI wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG

POPULACJA OCENA ZNACZENIA OBSZARU
Osiadta Rozrodcza Zimujaca Migrujaca Populacja Stan zach. Izolacja  Ogdlnie
A022 Ixobrychus minutus P D
A030 Ciconia nigra 5-6p 245i c Cc C c
A060 Aythya nyroca 0-2p C C C C
A068 Mergus albellus 50i C C C C
A075 Haliaeetus albicilla 5-15i D
A081 Circus aeruginosus 3p C c Cc c
A122 Crex crex >5m D
A133 Burhinus oedicnemus P B C B B
A170 Phalaropus lobatus P D
A176 Larus melanocephalus 7-17p A B A A
A177 Larus minutus P D
A190 Sterna caspia P D
A193 Sterna hirundo 2360-2460p A B C A
A195 Sterna albifrons 690-730p A o (o A
A197 Chiidonias niger P D
A229 Alcedo atthis 43-53p Cc c c c
A236 Dryocopus martius P D
A238 Dendrocopos medius P D
A255 Anthus campestris B D
A272 Luscinia svecica ¢.30p B C B B
A307 Sylvia nisoria 30p C B C c
A320 Ficedula parva P D
A338 Lanius collurio >15p C B C C
3.2.b. Regularnie wystepujace Ptaki Migrujace nie wymienione w Zalgczniku | Dyrektywy Rady 79/408/EWG
POPULACJA OCENA ZNACZENIA OBSZARU
Osiadta Rozrodcza Zimujaca Migrujaca Populacja Stan zach. lzolacja  Ogdlnie
waterfow! >20000i D
A028 Ardea cinerea >400i C Cc C C
A036 Cygnus olor >100i D
A052 Anas crecca 3p C B C Cc
A053 Anas platyrhynchos 20000i C C C Cc
A056 Anas clypeata >40p Cc c C Cc
A067 Bucephala clangula 800i Cc Cc C Cc
A070 Mergus merganser P 150i Cc Cc C Cc
A130 Haematopus ostralegus <3p B C B B
A136 Charadrius dubius 421-426p B Cc c B
A137 Charadnus hiaticula 162-170p A C Cc A
A142 Vanellus vanellus >90p C B C C
A156 Limosa limosa 42-50p Cc c Cc Cc
A160 Numenius arquata 1p (o] B c c
A162 Tringa totanus 25-30p Cc B Cc C
A164 Tringa nebularia = D
32/ 1
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A168 Actitis hypoleucos >60p C (o c c
A179 Larus ridibundus >8500p B B (o4 B
A182 Larus canus 2800-2950p A B Cc A
A183 Larus fuscus D
A184 Larus argentatus 55-65p P C Cc c c
A187 Larus marinus P D
A249 Riparia riparia P c C c c
A291 Locustella fluviatilis P (o4 C C o4
A371 Carpodacus erythrinus P D
3.2.e. RYBY wymienione w Zataczniku I Dyrektywy Rady 92/43(EWG
POPULACJA OCENA ZNACZENIA OBSZARU
Osiadta Rozrodcza Zimujaca Populacja Stan zach. Izolacja  Ogdlnie
1124 Gobio albipinnatus P c C o Cc
3.2.g. ROSLINY wymienione w Zafgczniku i Dyrektywy Rady 92/43/[EWG
POPULACJA OCENA ZNACZENIA OBSZARU
Gsiadta Rozrodcza Zimujaca Populacja Stan zach. Izolacja  Ogdlnie
1903 Liparis loeselii P C B C B
32/ 2

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



OBSZAR: PLB140004 DOLINA SRODKOWEJ WISLY NATURA 2000 FORMULARZ DANYCH, 3

3.3. Inne wazne gatunki zwierzat i roslin

RYBY

Populacja Motywacja
Abramis sapa 24 A

ROSLINY

Populacja Motywacja
Botrychium multifidum P
Dactylorhiza maculata
Dactylorhiza sambucina
Daphne cneorum
Dianthus superbus
Epipactis palustris
Gentiana pneumonanthe
Herminium monorchis
Iris sibirica
Lepidotis inundata
Ophioglossum azoricum
Orchis militaris
Qrchis ustulata
Pedicularis sceptrum-carolinum
Rosa gallica
Salvinia natans
Trapa natans
Viola epipsila

UTUTUUUVUUTUUUTUDUTUUTUTUTO
>PO00PPPP>P>PP>P>»P>PD>PPp
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4. OPIS OBSZARU

4.1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

tereny luzno zabudowane

tereny przemyslowe

drogi, linie kolejowe i zwigzane z nimi tereny
porty

Zielen miejska

grunty ome

sady i plantacje

{aki i pastwiska

ztozone systemy upraw i dziatek

tereny rolnicze z duzym udziatem udziatem elementdw naturalnych
lasy lisciaste

lasy iglaste

lasy mieszane

wrzosowiska

plaze, wydmy i piaski

roslinnose rozproszona

cieki wodne

zbiomiki wodne

SUMA

OPIS OBSZARU

0,29 %
0,02 %
0,07 %
0,04 %
0,02 %
4,71 %
5,1 %
11,45 %
2,48 %
8,22%
12,26 %
0,66 %
0,25 %
732%
1,75 %
0,06 %
44,76 %
0,54 %

100 %

Diugi, zachowujacy naturalny charakter rzeki roztokowej, odcinek Wisty pomigdzy Deblinem a Plockiem, z licznymi wyspami (od tach
piaszczystych po dobrze uformowane wyspy porosnigte roslinnoscig zielng). Najwieksze z wysp s pokryte zaroslami wierzbowymi i
topolowymi. Brzegi rzeki wraz z terasg zalewows zajmujg intensywnie eksploatowane zaroéla wikliny, taki i pastwiska, na ktérych
wypasane sg duze stada bydta. Pozostaly tu rowniez fragmenty dawnych laséw tegowych.
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4. OPIS OBSZARU

4.2. WARTOSC PRZYRODNICZA | ZNACZENIE

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 46.

Wystepujg co najmniej 22 gatunki ptakow z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej, 4 gatunki z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK).

Bardzo wazna ostoja ptakéw wodno-blotnych - gniazduje 40-50 gatunkow.

W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C3, C6) nastepujacych gatunkow ptakow: brodziec piskliwy,
krwawodziéb, mewa czarnogtowa, mewa pospoliota, ostrygojad (PCK), ptaskonos, podgorzatka (PCK), podrézniczek (PCK), rybitwa
biatoczelna (PCK), rybitwa rzeczna, sieweczka obrozna (PCK), sieweczka rzeczna, $mieszka, zimorodek; w stosunkowo wysokim
zageszczeniu (C7) wystgpuje bocian czarny, czajka i rycyk.

W okresie wedrowek w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) wystepuje bocian czamy (do 245 osobnikow).

W okresie zimy wystepuje conajmniej 1% populacji szlaku wedrowkowego (C2 i C3) czapli siwej i krzyzéwki; w stosunkowo wysokuim
zageszczeniu (C7) zimuje gagot; ptaki wodno-blotne wystepuja zima w koncentracjach powyzej 20000 osobnikow (C4).

Obszar bardzo wazny dla ptakow zimujgcych i migrujacych (giownie Passeriformes i Charadriiformes).

4.3. ZAGROZENIA

Obszar zagrozony planowanymi regulacjami koryta rzeki, a w szczegoinosci diugoterminowymi planami jej kaskadyzacii;
zanieczyszczenie wod, niszczenie laséw nadrzecznych; ploszenie ptakdw w okresie legowym;

Zagrozenia lokalne to klusownictwo rybackie, palenie ognisk i pozary tak, penetracja (raczej rzadka) przez wedkarzy wysp w okresie
lggowym ptakdw, wycinanie przez miejscowa ludnosé drzew (gtdwnie w migdzywalu).

Zagrozenia lokalne to klusownictwo rybackie, penetracja wysp z koloniami legowymi (raczej rzadka) przez wedkarzy, palenie ognisk i
wjazd samochodow na teren otuliny zatwierdzanego rezerwatu, wycinanie przez miejscowa ludnoéé drzew (gtownie w migdzywalu).
Obszar podlega dziataniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Istniejace obiekty i urzadzenia zwigzane z ochrong
przeciwpowodziows oraz koryto rzeczne wymagaja utrzymywania ich w nalezytym stanie technicznym. Na obszarze bedg prowadzone
dziatania zapewniajgce swobodny sptyw wdd oraz lodu. Przy wykonywaniu powyzszych zadan zachowana zostanie dbatos¢ o
utrzymanie dobrego stanu ekologicznego doliny. Wykonywanie tych prac obejmuje rézne fragmenty doliny rzecznej i nie ma istotnego
wptywu na catos¢ obszaru Natura 2000.

4.4. STATUS OCHRONNY

Wystepujg nastepujgce formy ochrony:
Rezerwat Przyrody:

Kepa Antoninska (475,0 ha)
Kepa Rakowska (120,0 ha)
Kepa Wykowska (248,0 ha)
Kepy Kazuriskie (544,3 ha)
tachy Brzeskie (476,3 ha)
tawice Kielpinskie (803,0 ha)
Lawice Troszynskie (114,0 ha)
Ruska Kepa (15,3 ha)

Wikliny Wislane (340,5 ha)
Wyspy Biatobrzeskie (140,0 ha)
Wyspy Kobyinickie (projekt)
Wyspy Zakrzewskie (310,0 ha)
Wyspy Zawadowskie (530,0 ha)
Zakole Zakroczymskie (528,4 ha)
Obszar Chronionego Krajobrazu:
Doliny Rzeki Pilicy i Drzewiczki
Gostyninsko-Gabiriski
Nadwislanski |

Nadwislanski It

Nadwislaniski i

Warszawski

4.5. STRUKTURA WEASNOSCI

Glownie wtasnos¢ Skarbu Paristwa.

4.6. DOKUMENTACJA - ZRODLA DANYCH
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5. STATUS OCHRONNY OBSZARU ORAZ POWIAZANIA Z OSTOJAMI

CORINE BIOTOPES

5.1. DESYGNOWANE FORMY OCHRONY NA POZIOMIE KRAJOWYM | REGIONALNYM:

PLO2
PLO4

5.2. POWIAZANIA OPISANEGO OBSZARU Z INNYMI TERENAML:

10,8 %
67,7 %

desygnowanymi na poziomie krajowym lub regionalnym

kod

PLO2
PLO2
PLO2
PLO2
PLO2
PLO2
PLO2
PLO2
PL0O2
PLO2
PLO2
PLO2
PLO2
PLO2
PLO4
PLO4
PLO4
PLO4
PLO4
PLO4

forma ochrony

Rezerwat Przyrady

Rezerwat Przyrody

Rezerwat Przyrody

Rezerwat Przyrody

Rezerwat Przyrady

Rezerwat Przyrody

Rezerwat Przyrody

Rezerwat Przyrady

Rezerwat Przyrody

Rezerwat Przyrody

Rezerwat Przyrody

Rezerwat Przyrody

Rezerwat Przyrody

Rezerwat Przyrody

Obszar Chronionego Krajobrazu
Obszar Chronionego Krajobrazu
Obszar Chronionego Krajobrazu
Obszar Chronionego Krajobrazu
Obszar Chronionego Krajobrazu
Obszar Chronionego Krajobrazu

nazwa
Grodno

Kepa Antoniriska
Kepa Rakowska

Kepa Wykowska
Kepy Kazuriskie
tachy Brzeskie
tawice Kielpiiskie »
tawice Troszyriskie
Ruska Kepa

Wikliny Wislane
Wyspy Biafobrzeskie
Wyspy Zakrzewskie
Wyspy Zawadowskie
Zakole Zakroczymskie
Doliny rzeki Pilicy i Drzewiczki
Gostynirisko-G gbinski
Nadwislariski |
Nadwislarniski Il
Nadwislariski Hl
Warszawski

desygnowanymi na poziomie migdzynarodowym

kod

PL23 Ostoja Ptakow (ranga europejska)

forma ochrony

nazwa
Dolina Srodkowej Wisty

typ

kod obszaru  relacji %

NR1201 0,0
NR1035 0.5
NR1036 0,4
NR1037 0,6
NR1207 1,9
NR1213 1,2
NR1214 1,4
NR1040 0,4
NRO733 01
NR1236 1,2
NR1054 0,5
NR1055 0,4
NR1238 0,5
NR1239 1,7
PLO138 2,3
PLO150 1,8
PLO199 12,1
PL0O200 15,7
PL0O201 0,7
PL0O280 35,1

typ

kod obszaru  relacji %

PLO46 =

5.3. POWIAZANIA OPISANEGO OBSZARU Z OSTOJAMI CORINE BIOTOPES:

typ

kod forma ochrony nazwa kod obszaru  relacji %

PL30 Ostoja CORINE Biotopes DOLINA WISLY SRODKOWEJ G0B200800  * 93,6

PL30 Ostoja CORINE Biotopes PUSZCZA KOZIENICKA G0D200100 0,0
. 5/1
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6. DZIALALNOSC CZL OWIEKA NA TERENIE OBSZARU | W JEGO OTOCZENIU
1 INNE CZYNNIKI WPLYWAJACE NA TEN OBSZAR

6.1. GLOWNE CZYNNIKI | RODZAJE DZIALALNOSCI CZLOWIEKA ORAZ PROCENT
POWIERZCHNI OBSZARU IM PODLEGAJACY

Wptlywy i dzialalnos¢ na terenie obszaru:

kod nazwa intensywnos$c¢ % obszaru wplyw

100 Uprawa

102 koszenie | $cinanie

140 Wypas

160 Gospodarka lesna - ogblnie
220 Wedkarstwo

300 Wydobywanie piasku i Zwiru

oo+ + +

400 Tereny zurbanizowane, tereny zamieszkane

421 pozbywanie si¢ odpadéw z gospodarstw domowych
422 pozbywanie si¢ odpadow przemysfowych

507 mosty, wiadukty

520 Transport okretowy

(> < i = )

620 Sporty i rézne formy czynnego wypoczynku, uprawiane w plenerze
701 zanieczyszczenia wéd

702 zanieczyszczenie powietrza

T WwwwWwww>»>»@WmOwWw> O

850 Modyfikowanie funkcjonowania wod - ogdlnie

6.2. ZARZADZANIE OBSZAREM

2 ZARZADZAJACY OBSZAREM (INSTYTUCJA LUB OSOBA):

ZARZADZANIE OBSZAREM | PLANY:

6/1
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00-680 WARSZAWA lok. 44 ul. POZNANSKA 14

BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH

L.dz.33/MP/ZS/BSE/2004 Warszawa 2004-08-31

ZARZAD DROG MIEJSKICH

ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa

Biuro Pierwsze Towarzystwa "WIR" — Biuro Studiéw Ekologicznych, w nawigzaniu
do umowy na realizacje¢ Raportu Oddziatywania na Srodowisko Trasy Mostu Pétnocnego w
Warszawie, w nawigzaniu do pisma ZDM DIWI/P/554/1492/2004 z dnia 11 08.2004 ktore
wplyneto do nas 26.08.2004 przekazuje w zatgczeniu uzupeinienia edytowanej pracy o
uwagi zgloszone w pismie BOS z dnia 30.07.04.

W pi$mie Biura Ochrony Srodowiska dot. przedmiotowej oceny zgtoszono uwagi w
zakresie:

- ochrony powietrza atmosferycznego,

- ochrony przed hatasem,

- gospodarki odpadami.

Zespdt autorski pragnie przedstawic swoje stanowisko wyjasniajgce dotyczace

zgtoszonych uwag stanowigce réwnoczesnie aneks do raportu.

1. W sprawie ochrony powietrza atmosferycznego:
Odnoszac sie do uwag Biura Ochrony Srodowiska Urzedu m. St. Warszawy na temat

.Raportu oddziatywania na $rodowisko projektowanej trasy Mostu Pédinocnego ..” w

" Biuro Pierwsze - Biuro Studiow Ekologicznych - Towarzystwa WIR®
Warszawa ul. Poznanska 14 / 44

e-mail: zbig58@ios.edu.pi, zbig58@wp.pl, zbigs8@poczta. onet. pl
informacje o firmie : www.wir.ath.cx
Tel. 7 Fax. - (0-22) 679.45.78 lub 625.49.61 tel. O- 602. 283.547 lub 0-602.17.19.20

Konto w Il o/ PKO BP w Warszawie nr: 94 10201026 1226804851 str.1




zakresie _ochrony _powietrza atmosferycznego, chcemy podkres$lic to co zostato

uwzglednione w przedmiotowym raporcie:

W zwigzku z ciggtym wzrostem natezenia ruchu samochodowego, szczegolnie na
trasach gtéwnych, do jakich zalicza sie projektowana trasa wraz z Mostem Pdtnocnym,
obserwuje sie sptaszczenie krzywej natgzenia ruchu w ciagu dnia. Natgzenia w okresie
szczytowym wystepujg lecz nie sg tak dominujace jak dla tras o ruchu lokalnym. Jest to
typowe zjawisko na rasach przelotowych, w ktérych mozna wyrézni¢ dwa podstawowe

podokresy, o w miare statym natezeniu ruchu: dzienny i nocny.

Przez okreslenie "dzienny" i "nocny" nalezy w tym przypadku rozumie¢ pory doby
zwigzane
z naturalng aktywnoscig spoleczna: pierwsza - 16 godzin (6°°-22%), druga - 8 godzin
(22%°-6%y".

Powyzsze uwagi wynikajg z roznego rodzaju pomiardéw i analiz ruchu dla tras
przelotowych, w tym réwniez Trasy Armii Krajowej i Mostu Grota-Roweckiego,
prowadzonych przez czionkéw zespotu autorskiego przedmiotowego ,Raportu ..".
Przytaczamy przyktad pomiaru dobowego natezenia ruchu pojazdéw na Trasie Armii

Krajowej w rejonie ulicy Ogoélnej 7 w rejonie ulicy Stowackiego.

P.D Samochody | Samochody | Procent poj.
' osobowe | ciezarowe | cigzarowych
Godz. poj./h poj./h %
19:00 3216 216 6,29
20:00 3348 234 6,53
21:00 3168 186 5,656
22:00 2250 216 8,76

Warszawa ul. Poznanska 4/44
e-mail: zbig58@ios.edu.pl, zbig58@wp.pl, zbigb8@poczta.onet.pl

informacje o firmie : www.wir.ath.cx
Tel. / Fax. - (0-22) 679.45.78 lub 625.49.61 tel. O- 602. 283.547 lub 0-602.17.19.20

Konto w Il o/ PKO BP w Warszawie nr: 94 10201026 1226804851 str.2




23:00 1890 246 14,52
00:00 894 96 9,70
01:00 444 156 26,00
02:00 234 144 38,10
03:00 198 132 40,00
04:00 168 114 40,43
05:00 342 120 25,97
06:00 558 126 18,42
07:00 3108 330 9,60
08:00 4494 234 4,95
09:00 5130 438 7,87
10:00 4710 426 8,29
11:00 3768 432 10,29
12:00 4188 444 9,59
13:00 3972 438 9,93

" Biuro Pierwsze - Biuro Studiow Ekologicznych - Towarzystwa WIR.
Warszawa ul. Poznanska 14/ 44 , :

e-mail: zbig58@ios.edu.pl, zbig58@wp.pl, zbig58@poczta.onet.pl
informacije o firmie : www wir.ath.cx
Tel. / Fax. - (0-22) 679.45.78 lub 625.49.61 tel. O- 602. 283.547 lub 0-602.17.19.20
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14:00 4164 384 8,44

15:00 5250 492 8,57
16:00 6438 462 6,70
17:00 6672 564 7,79
18:00 4596 384 s

Wyniki tych pomiaréw w ogoinych zatozeniach potwierdzajg powyzsze uwagi, ktére
zostaty przyjete w raporcie.

Przyjmowanie jednak danych o dobowej zmiennosci ruchu z sgsiedniego Mostu Grota-
Roweckiego jako wzorca w odniesieniu do projektowanego Mostu Péinocnego mogtoby
prowadzi¢ do bigdnych wnioskéw. Wynika to z faktu, ze na dzier dzisiejszy Most Grota
Roweckiego stanowi jedyny fragment obwodnicy $rodmiejskiej, obstugujacy tranzyt z tras
katowickiej i poznanskiej w kierunku Ostroteki i Biategostoku (pomijajac mato istotny tranzyt
z Trasy tazienkowskiej przez Rembertéw i Zielonkg). W zwigzku z tym Most Grota-
Roweckiego i Trasa Armii Krajowej skupia na sobie bardzo duzy strumien pojazdéw -
zaréwno z tranzytu jak i ruchu lokalnego. Dodatkowo, szczegéinie we wschodniej czesci
Trasy Armii Krajowej wystepujg jednopoziomowe skrzyzowania z drogami lokalnymi.
Wszystko to, w warunkach zwiekszonego ruchu (natezenia szczytowe), moze powodowac
wyczerpywanie si¢ przepustowosci trasy i zatory.

Po wybudowaniu trasy Mostu Pétnocnego i wiaczeniu jej w uktad komunikacyjny
miasta z bezkolizyjnymi weztami na skrzyzowaniach z ulicg Pétkowa, Wistostradg i ulicg
Modliniska, przejmie ona cze$¢ ruchu z Mostu Grota w tym ruchu tranzytowego.

Jednak zarzut, ze nieuwzglednienie godzin szczytu porannego i popotudniowego moze
spowodowac pominigcie maksymalnej emisji chwilowej, ktora wystapi w przypadku braku
ptynno$ci ruchu pojazdéw wydaje si¢ przesadzony. Jak widaé chociazby z przytoczonego
~ Biuro Pierwsze - Biuro Studiow Ekologiczrych - Towarzystwa WIR
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przyktadu pomiaréw, wzrosty natezenia ruchu w porach szczytu porannego a szczegoélnie
popofudniowego wystepujg ale nie sg one duzo wieksze od tych z godzin
pozaszczytowych. W zatgczonym przyktadzie pomiarowym roznica natezenia miedzy
maksymalnym natezeniem a minimalnym natgzeniem ruchu w porze dziennej wynosi okoto
40%.

Uwzglednienie okresow szczytowych w analizie nie wniosto by nic nowego do analizy,
w sensie wielkosci wyliczonych stref ponadnormatywnego oddziatywania. Wynika to z
faktu, ze w obowigzujgcej metodyce obliczeniowej o ponadnormatywnym oddziatywaniu
emisji decydujg nie stezenia maksymalne a stezenia u$rednione w okresie roku oraz
czesto$¢ przekraczania poziomu odniesienia dla stezen jednogodzinnych.

Wejsciowe dane natezenia ruchu, na podstawie ktérych wykonano obliczenia
w "Raporcie...", pochodzg z prognozy wykonanej przez specjalistow od inzynierii ruchu.
Dane te przygotowane byly z uwzglednieniem sytuacji krytycznych zwigzanych

z wyczerpania przepustowosci czyli z zapasem bezpieczenstwa.

2. W sprawie Ochrony przed hailasem:
- W raporcie poprawionym i uzupelnionym jasno i precyzyjnie okreslono w formis
rysunkowej na stronie 18 wartos$ci przyjetych do analiz natezen ruchu. Wartosci

te przyjeto do obliczen w ramach prowadzonych analiz.

Fakt iz zespdt autorski czesciowo koryguje natezenia przestawiane przez
inwestora wynika z doswiadczen iz prowadzone przez nas od lat analizy ruchowe
na terenie miasta poparte badaniami natezen wskazujg niemal w kazdym z
badanych przypadkow na btad analityczny przekraczajacy znacznie 20 %. Stad
sceptyczne nastawienie do przekazywanych przez inwestora danych.

- Punkty 4.2 oraz 4.4.3 zostaly poprawione i uzupetnione. Analizy struktury i
zagospodarowania terenu w punkcie 4.2. prowadzone sg od strony ul. Putkowej
zgodnie z opisem w danych dostarczonych przez zleceniodawce natomiast w
punkcie 4.3. klasyfikacja prowadzona jest zgodnie z zatgczonymi mapami i

koncepcjg trasy dostarczong przez Biuro Naczelnego Architekta Miasta.

i6w EXologi
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. Skréty my$lowe na str.22 poprawiono : _.”’na omawianym odcinku w kierunku
wschodnim od ul. Swiderskiej...”

- W poprawionym i uzupeinionym egzemplarzu przekazanym do ZDM dotgczono
zatgcznik nr 6 dotyczacy stosowanych i analizowanych wariantéw ruchowych.

- Mapy i rysunki dotyczace zasiggu oddziatywan, charakterystycznych obszarow i
terenéw zostaly oznaczone obszarowo i numerycznie na zatgczonych mapach.
Do przedstawienia sytuacji zastosowano réwniez bardziej precyzyjng mape
podkiadowa.

- Etap lokalizacji inwestycji celu publicznego jest etapem w ktorym brak jest
kompletnych, inzynierskich danych na temat arterii komunikacyjnej, przebiegu
wysokosciowego, linii rozgraniczajacych i danych wysokos$ciowych.

Trudno jest wiec obok ogéinych propozycii (zawartych w raporcie), lokalizacji
zabezpieczen w postaci ekrandw akustycznych, podejmowac proby okreslania
zasiegoéw po ich prognostycznym zastosowaniu bez narazenia sig¢ na duzy btad
prognozy z uwagi na wysokosci zabezpieczen. Stad tez zespot autorski przenosi
tego typu analizy inzynierskie na etap projektu budowlanego trasy i
zabezpieczen akustycznych gdzie wszystkie dane sg juz znane.

Proponowane w raporcie, projektowane zabezpieczenia akustyczne w postaci
ekranéw, pokazano zaréwno na zataczonych mapach jak i opisano w rozdziale
11.15. z proponowang minimaing wysokoscig w wartosci bezwzglednej, bez
uwzgledniania niwelety ulicy. Podano takze szacunkowe warto$ci przewidywanej
skutecznoéci ekranowania (str.113).

. Stanowisko zespotu autorskiego w sprawie OOU jest jasne i klarowne. Zostato
przedstawione obszernie w rozdziale 12. Tam tez wskazano potencjaine OOU.

- W raporcie okreslono stopien i zasieg oddziatywan akustycznych w stopniu tak
doktadnym na jaki pozwalajg dysponowane przez zleceniodawce i zespot
autorski dane. Wykreslono zasiggi dla prognozy zaréwno w porze nocnej jak i

dziennej. Wskazano obszary i odlegtosci wystepowania ucigzliwosci. Spetniono

w tym zakresie wszystkie wymagania stawiane przez stosowne przepisy.
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- W raporcie na stronie 66 zaznaczono iz rozporzadzenie Ministra Ochrony
Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa w sprawie dopuszczalnych

poziomow hatasu w Srodowisku stracito z dniem 30.06.2004 r. waznosc.

3. W sprawie gospodarki odpadami:

Uzupelnienie tresci Raportu w zakresie gospodarki odpadami

W tresci Raportu sporzadzanym na etapie ustalania lokalizacji celu publicznego podawanie
nawet szacunkowych danych dotyczacych iloéci powstatych odpadéw bedzie obarczone
bardzo duzym btedem. Wynika to z braku odpowiednich wiadomosci na nastepujace
zagadnienia:

o brak konkretnych decyzji w sprawie zajgto$ci terenu

e brak ostatecznych rozwigzan uktadu komunikacyjnego

o brak ustalen w kwestii wyboru technologii wykonania robét

Przewazajgca wiekszo$¢ odpadéw powstajgca podczas budowy obiektéw infrastruktury
komunikacyjnej (wagowo ponad 98%) to catkowicie obojetne dla $rodowiska odpady

mineraine. Doktadno$é danych z ponizszej tabeli nie jest wigksza niz rzad wielkosci.

L.p Nazwa odpadu Kod odpadu | llo$é[Mg] |

Odpady inne niz niebezpieczne

1. |Odpady betonu i gruz betonowy z rozbiorek i 17 01 01 1000
remontéw (z rozbiorki obiektéw kubaturowych

zlokalizowanych na terenie Trasy)

Odpady z remontéw i przebudowy drog 17 01 81 3500

Asfalt nie zawierajgcy smoly (masy mineralno — 17 03 02 1000

bitumiczne z rozbiorek istniejgcych jezdni)

4. |Gleba i ziemia, w tym kamienie nie zawierajace 17 05 04 20.000

substancji niebezpiecznych
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Juz na etapie koncepcyjnych rozwigzan przebiegu Trasy Mostu Pdinocnego mozna
powiedzie¢, ze catkowity bilans mas ziemnych przemieszczanych podczas budowy trasy
bedzie zdecydowanie ujemny, tzn. do budowy nasypow i podjazdéw potrzebna bedzie
znacznie wieksza iloS¢ ziemi niz ta uzyskana z wykopow. Pozostatg iloS¢ ziemi o
odpowiednich parametrach inzynierskich trzeba bedzie dowiezé z terendw innych
inwestycji. W tresci Raportu wyraznie stwierdzono, ze zanieczyszczone masy ziemne, ktore
mozna zakwalifikowac jako odpad to wylgcznie — gleba i ziemia, w tym kamienie nie
zawierajgce substancji niebezpiecznych kod 17 05 04. Wiadze m. st. Warszawy, w tym
stuzby ochrony $rodowiska, nie majg zadnych danych $wiadczacych o mozliwoSci
wystepowania na S$ladzie przebiegu trasy Mostu Péinocnego jakichkolwiek odpaddw
kwalifikowanych jako niebezpieczne.

W zapisie dotyczacym sktadowania odpaddéw mineralnych w pryzmach wystapit pewien
skrot myslowy. Budowa tak duzej inwestycji jak przeprawa mostowa przez Wiste przebiegac
bedzie na pewno w kilku etapach. Poszczegolne place zaplecza budowy uzytkowane bedg
zapewne podczas realizacji kilku odcinkéw drogi, a wigc pewna czeS¢ odpaddw, ktére
mozna poddac procedurze recyklingu (np. odpady betonu i masy mineralno — bitumiczne)
nalezy sktadowac w pryzmach na placach odkfadczych do czasu zgromadzenia wigkszych

ilosci tych odpadow i po przetworzeniu wykorzystaniu ich do budowy nastepnego odcinka.

llosci odpaddw, ktore powstawaé bedg podczas eksploatacji Trasy Mostu Pétnocnego,
bedg poréwnywalne z iloScig odpadow powstajgcych na analogicznych odcinkach Trasy
tazienkowskiej czy Trasy Torunskiej Dane zamieszczone w ponizszej tabeli s
szacunkowe z dwdch powoddw:

e iloS¢ zebranych zanieczyszczen jest =zalezna od wysokosci naktadow
przeznaczonych na utrzymanie czystosci ulicy (czestsze zamiatanie — wigce;
odpadéw z czyszczenia ulic i placow),

o prywatne firmy zajmujgce sie utrzymaniem ruchu na drogach miejskich nie podajg

informacji nt. ilosci pozyskanych odpaddw, traktujgc te dane jako istotng tajemnice

handlowa.

arszawa ul. Po sk

e-mail: zbig58@ios.adu.pl, zbig53@wp.pl, zbigS8@poczta.onet.pl
informacje o firmie : www.wir.ath.cx

Tel. / Fax. - (0-22) 679.45.78 lub 625.49.61 tel. O- 602. 283.547 lub 0-602.17.19.20

Konto w Il o/ PKO BP w Warszawie nr: 94 10201026 1226804851 str.8




L. Nazwa odpadu Kod odpadu llosc
[Mg/rok]
Odpady niebezpieczne
1. |lampy fluorescencyjne i inne odpady| 2001 21* 0,20
zawierajgce rtec¢
Odpady inne niz niebezpieczne
Odpady z czyszczenia ulic i placow 20 03 03 250
3. | Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 20 03 06 50
(czyszczenie 2 x rocznie)

Z powazaniem
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