OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: _opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego przebudowy skrzyzowania ulic

AL Jerozolimskie — E. Plater.

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

2. Projekt organizacji ruchu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad
Drég Miejskich (w tym Wydzial Programowania MSI) i inne stosowne instytucje oraz
zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz.
W tym 3 egz. oryginalnych. Wykonawca powinien przedstawi¢ Zamawiajagcemu we wstepnej
fazie projektowania 2 koncepcje :

A') Koncepcja 1

»  Uwzgledniajaca zaprojektowania wszystkich przejs¢ w poziomie przez
Al. Jerozolimskie i ul. E. Plater (z przejazdem rowerowym na potnocnym
wlocie skrzyzowania oraz poprowadzeniem ruchu rowerowego w relacji
poinoc-potudnie po jezdni, w formie paséw rowerowych),

»  doprowadzenie do Al Jerozolimskich  pasow rowerowych w ciggu
ul. E. Plater po stronie dworca Centralnego wraz z dostosowaniem sposobu
sterowania na skrzyzowaniu E. Plater — Dworzec Centralny ( Ztote Tarasy )

»  korekte geometrii skrzyzowania w ciggu Al. Jerozolimskich zwigzang z
zaprojektowaniem wysepek w bezposrednim sasiedztwie torowiska, korekta
tukéw na skrzyzowaniu,

»  poprowadzenie ruchu rowerowego przez skrzyzowanie w relacji Potudnie —
Poétnoc,

»  rozwazenie mozliwosci wybudowania pasa do skretu w prawo na zachodnim
wlocie Al. Jerozolimskich,

B ) Koncepcja 2
» patrz koncepcja 1 z wylgczeniem przejscia naziemnego przez wschodni wlot
Al. Jerozolimskich (i ew. wylaczeniem ruchu rowerowego po jezdni w relacji
potudnie->poinoc),
Kazda z przedstawionych koncepcji powinna zawiera¢ informacje na temat szacunkowych
kosztow zwigzanych z ich realizacja, koniecznosci przebudowy mediéw i wnioski o przydatnosci
rozwigzania w aspekcie spotecznym  (prognozy ruchu). Po przedstawieniu koncepcji
Zamawiajacy wspdlnie z Inzynierem Ruchu m.st. Warszawy podejmie decyzje o szczegotowych
rozwigzaniach jakie ma zawier¢ projekt docelowy.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu i rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektorow dla pojazdow i pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popotudniowym, oraz migdzyszczycie, tj.
natgzenie i strukture kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci:

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czasow migdzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego;

- okreslenie min. i maks. wartosci sygnalow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektoréw ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajgcy m. in.:

- instalacje uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;



- zasilenie latarn  sygnalizacyjnych, detektorow pojazdow, przyciskow  dla pieszych

i detektorow dla rowerzystow.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w »Szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zal. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwia¢ prace sygnalizacji przy napigciu 40/42V i zawiera¢ m.in.-

- ukfad UPS min. 1 godz. pracy;
- uklad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godzinach nocnych;

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementéw niezbednych do
podiaczenia swiattowodow (przefacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowaé w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSE, MSOs$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSL, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja S lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatoréw na stupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwngkowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajacych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 2 tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368. EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dfawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowagé studnie kablowe 2 x EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowaé w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EKS33 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstugg 0sob niewidomych i niedowidzacych
(sygnal naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografi
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przejsciach dla pieszych (typu
»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20 =+ 8% oraz w dni swigteczne. Wymagana wysokos¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czgsci aktywnej przycisku. Do podlaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0.8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Do automatycznej detekcji rowerzystow nalezy zastosowaé kamery typu np. Traficam Safe
Walk, podigczone kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do kazdej kamery.
Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa detekcji). Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie detektorow radarowych Heimdall.

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM ZTSO.

Trase kabla zasilajgcego i kabli sterowniczych nalezy projektowaé na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej i sposob wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Drog Zarzadu Drég Miejskich.

Projektowana trase kabli zasilajacych i sygnalizacyjnych, lokalizacje masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréw przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM
ZTSO.



5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajgcy:

- regulacje wysokosci kraweznikow i remont czgstkowy chodnikéw na przejsciach dla pieszych
W zakresie uzgodnionym przez Wykonawce z Wydziatem Drog ZDM;

- korekte geometrii skrzyzowania w zakresie wynikajacym z opinii komunikacyjnej i projektu
organizacji ruchu.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawiera¢:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robét (kosztorysy $lepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegblowe specyfikacje techniczne;

- Opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (dwa oryginalne egz. ZUD i dwie kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- Wypis z ewidencji gruntéw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowe lub zgloszenie robot;

- zapis na plycie CD w plikach formatu PDF.

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstugg geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydziatu Sygnalizacji i Oswietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegétowych warunkéw technicznych do projektowane;
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu zatwierdzonego przez
Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy projektu organizacji ruchu wraz z elementamj sterowania ruchem.
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