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Po analizie material6w nadeslanych 18.09.?015 r. w sprawie realizacji projektu
,,Marszalkowskq na rowerze" (BPA.lX.l.P/1 5.ELE) zakNadajqcego wydzielenie
dwukierunkowych dr6g dla rower6w z jezdni ul. Marszalkowskiej pomigdzy
ul. Swigtokrzyskq a ul. Widok, pzekazujemy nastgpujqce uwagi:

1. Ulica Marszalkowska jest ulicq o du2ym nate2eniu ruchu pojazd6w
prywatnych i komunikacji zbiorowej. W obydwu zaproponowanych wariantach
wadq jest niewqtpliwie takie usytuowanie Scie2ki, kt6re wymaga
przekraczania jej w celu doj6cia do przystank6w. Po wschodniej stronie ulicy
jest to jednak w zasadzie jedyne rozwiqzanie, konsolidujqce ruch kolowy
w sqsiedztwie ciqgu pieszego przed lokalami handlowymi w parterach
pierzejowej zabudowy DT Centrum.

Odnoszqc sig og6lnie do zaproponowanych wariant6w, pzedstawionych
w formie uproszczonego schematu, tutejszy Wydzial w obydwu przypadkach
opowiada siq za wykonaniem pasa buforujqcego w stosunku do ruchu
kolowego. Powinien on mied formg pasa zieleni o szeroko6ci min 0,5 m
wypelnionego zieleniq niskq (ak w niekt6rych przykladach zalqczonych do
opisu projektu). Na poglqdowych szkicach nie ma informacji, czy krawq2niki
rozdzielajqce funkcje sq wyniesione w stosunku do poziomu ulicy. Je2eli
jednak w ramach przeplotu funkcji (z pieszej na rowerowq i znowu na pieszq -
doj6cie do wyspy pzystankowej) proponuje sig takZe zmiany wysoko6ci
(wyniesione krawe2niki, platformy), to bytoby to niekozystne z punktu
widzenia zabezpieczenia potzeb os6b starszych oraz niepelnosprawnych. Z
tego wzglgdu konieczne jest aby wszystkie plaszczyzny u2ytkowane pzez
pieszych (wsp6lnie lub rozdzielnie) znajdowaly sig w jednym poziomie.

Korzystniejszym z przedstawionych rozwiqzah wydaje sig wariant pzystank6w
p6lwyspowych, w kt6rym opr6cz buforu oddzielajqcego ruch rowerowy
i samochodowy w postaci pasa zieleni mo2e powstaC r6wnie2 pas postojowy
stanowiqcy dodatkowy bufor oddzielajqcy. Wariant ten zaklada zwq2enie
jezdni do dw6ch pasow ruchu, co ptzy zalozeniu stopniowego wycofywania
ruchu kolowego z centrum miasta w pozytywny spos6b przeksztalci charakter
pzestzeni publicznej ulicy Marszalkowskiej. Jest to jednak element
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ewentualnych declzji o charakterze strategicznym w obszaze zar4dania
ruchem w 6r6dmieSciu \thszawy.

Planowane zamiezenie wymaga wykonania projektu. Ostateczne stanowisko
tutejszy Wydzial wyrazi na etapie opiniowania konkretnych rozrltiqa(l
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