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MARSZALKOWSKA NA ROWERZE

Skrocony opis:
Projekt zaklada wydzielenie bezpiecznych, fizycznie odseparowanych reprezentacyjnymi donicami
dwukierunkowych drég rowerowych (lub wariantowo jednokierunkowych paséw rowerowych) z

szerokich zewnetrznych paséw ulicy Marszatkowskiej na odcinku ul. Swietokrzyska - ul. Widok wraz
z dowiazaniem w postaci krétkich drég rowerowych do skrzyzowania z ul. Swigtokrzyska.

Zasady korzystania z efektu realizacji projektu przez ogét mieszkancow:

Projekt dotyczy drogi publicznej - korzysta¢ z niego moga wszyscy jej uzytkownicy.

Lokalizacja:

Ulica Marszatkowska pomiedzy ul. Swi@tokrzyskq, a ul. Widok

Istotne informacje dotyczace lokalizacji:

Ulica Marszatkowska pomiedzy ul. Swigtokrzyska, a ul. Widok



Opis:

Celem projektu jest umozliwienie bezpiecznego, legalnego i wygodnego poruszania si¢ na rowerze po
kluczowym dla komunikacji rowerowej w centrum odcinku ulicy Marszatkowskiej od Ronda
Dmowskiego do ul. Swigtokrzyskie;.

Odcinek nie jest ujety w istniejacych planach budowy drég rowerowych do roku 2020 pomimo tego,
iz na poludniec od Ronda Dmowskiego istnicje droga rowerowa, a w 2014 otworzono ul.
Swi@tokrzyskq wraz z szeroko rozwinigta infrastrukturg rowerows. Ponadto na rok 2015 planowana
jest budowa na odcinku ul. Krélewska - ul. Swietokrzyska oraz dopuszczenie dwukierunkowego
ruchu roweréw ulica Widok!!2l. Proponowany odcinek jest wigc czescig systemu.

Ograniczenie od stycznia 2017 roku (niedlugo po wdrozeniu projektu) wijazdu autobuséw
prywatnychBl do centrum Warszawy stanowi okazj¢ na zmniejszenie szerokosci obecnego buspasa na
ul. Marszatkowskiej i umozliwienie jazdy rowerem.

Na zwezonym buspasie powinien powstaé pas fizycznie odgradzajacy jezdni¢ od drég dla roweréw.
Na drugiej jezdni ulicy Marszalkowskiej powinien natomiast powstaé buspas w druga strong i
analogiczna droga rowerowa.

Doswiadczenia amerykanskie wskazuja, ze takie zmiany nie powoduja zwigkszenia korkow, ulice
zachowuja swoja przepustowos¢ (ogranicza sygnalizacja), a efekty sa ogromnel*>6.7,

Niejednokrotnie ruch rowerowy wzrasta ponad dwukrotnie, ros$nie bezpieczenstwo wszystkich,
jednoczesnie nawet o paredziesiat % wzrastaja obroty sklepéw (pomimo obaw)[89:10111, Miasta, ktore
posiadaja wigcej infrastruktury rowerowej rozwijaja si¢ tez szybciejl'2l.

Dlatego kraj znany z kultury samochodowej przezywa boom rozwoju infrastruktury rowerowe;jl'3l.
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Projekt powinien by¢ realizowany z zamiarem rewitalizacji ulicy. Pas bezpieczefstwa mozna wykonaé
poprzez ustawienie, badz wmurowanie w jezdnie donic z roslinnoscia. Roélinno§¢ powinna by¢
odporna na warunki przydrozne. Donice powinny by¢ reprezentacyjne i solidne, jednoczes$nie niezbyt
szerokie, aby droga rowerowa spetniala kryteria okre§lone w standardach.

Kluczowa kwestig jest zapewnienie bezpieczedstwa na wijazdach (powinny by¢ stupki) oraz na
przystankach  autobuséw, ktére powinny posiada¢ wygodne przystosowane do o0s6b

niepelnosprawnych platformy, a przejazdy w tych miejscach powinny by¢ odchylone.

Opis wariantéw w kosztorysie 1 zatacznikach.

Uzasadnienie:

Obecnie na ulicy Marszatkowskiej jazda rowerem jest bardzo nieprzyjazna dla ruchu rowerowego (w
kierunku na pétnoc wymagana jest jazda Srodkiem 12m jezdni).

Spora cz¢§¢ rowerzystow tamie przepisy ruchu drogowego jezdzac buspasem badZ po chodniku.

Celem projektu jest budowa wygodnych dwukierunkowych (z racji braku skrzyzowan) drég
rowerowych z obu stron jezdni wraz z poprawa estetyki ulicy 1 komunikacji autobusowe;.

Jednoczesnie Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy naklada
priorytet na komunikacje zbiorowa i transport rowerowy w centruml!'4,



Kosztorys:
Wariant proponowany oraz wariant z przystankami pétwyspowymi:

1. Projekt - 20 tys. zt

Zmiana organizacji ruchu, wyznaczenie drég rowerowych (wariantowo jednokierunkowych

pasow rowerowych) na jezdni (1km) - 100 tys. zt

Donice chronigce wraz z rolinoscia, montazem (2 na 10 m, ok. 1500 z1) - 150 tys. z

4. Budowa przystosowanych dla potrzeb oséb niepetnosprawnych platform przystankowych z
nawierzchni z plyt granitowych z nowoczesnymi bariertkami (standard nowych linii
tramwajowych), przeniesienie wiat przystankowych na platformy - 3x40 tys. zt

5. Budowa 100 mb drég rowerowych (dowiazanie drég na ul. Swictokrzyskiej i obejécia
platform przystankowych) - 50 tys. zt

»

RAZEM: 460 tys. zt

Wariant "przejazd przez przystanek" powinien by¢ ok. 150 tys. z1 tanszy.

Koszt utrzymania w latach nastepnych:

Sprzatanie, konserwacja, podlewania i utrzymanie rolin itp. - 3 tys. zI msc.
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Zdjecia:

Vancouver, Kanada
http://momentummag.com/the-tise-of-the-north-american-protected-bike-lane/

Nowy Jork, USA
http:/ /www.vaccaroandwhite.com/bicycles/dnainfo-new-york-protected-bike-lanes-coming-to-east-
hatlem-next-spring/

Londyn, Wielka Brytania
http://cyclelondoncity.blogspot.com/2013/12/ central-london-cycling-grid-first. html

Auckland, Nowa Zelandia
http:/ /www.fastcoexist.com/3034354/ the-cities-that-spend-the-most-on-bike-lanes-later-reap-the-
most-reward

Denver, USA
http://nacto.org/usdg/street-design-elements/ curb-extensions/bus-bulbs/



