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Po analizie materiatbw nadestanych 18.09.2615“ r. w sprawie realizacji projekiu
.Marszatkowska na rowerze” (BPA.IX.1.P/1255/15.ELE) zakladajacego wydzielenie
dwukierunkowych drog dla roweréw z jezdni ul. Marszatkowskiej pomiedzy
ul. Swietokrzyska a ul. Widok, przekazujemy nastepujace uwagi:

1.

2015-11-03

Ulica Marszatkowska jest ulica o duzym natezeniu ruchu pojazdéw
prywatnych i komunikacji zbiorowej. W obydwu zaproponowanych wariantach
wadg jest niewatpliwie takie usytuowanie $ciezki, kidre wymaga
przekraczania je] w celu dojscia do przystankow. Po wschodniej stronie ulicy
jest to jednak w zasadzie jedyne rozwigzanie, konsolidujgace ruch kotowy
w sgsiedztwie ciggu pieszego przed lokalami handlowymi w parterach
pierzejowej zabudowy DT Centrum.

Odnoszac sie ogolnie do zaproponowanych wariantéw, przedstawionych
w formie uproszczonego schematu, tutejszy Wydziat w obydwu przypadkach
opowiada sie za wykonaniem pasa buforujgcego w stosunku do ruchu
kotowego. Powinien on mieé¢ forme pasa zieleni o szerokosci min 0,5 m
wypelnionego zielenig niska (jak w niektorych przyktadach zataczonych do
opisu projektu). Na pogladowych szkicach nie ma informacji, czy krawezniki
rozdzielajgce funkcje sg wyniesione w stosunku do poziomu ulicy. Jezeli
jednak w ramach przeplotu funkciji (z pieszej na rowerowa i znowu na piesza —
dojécie do wyspy przystankowej) proponuje sie takze zmiany wysokosci
(wyniesione krawezniki, platformy), to bytoby to niekorzystne z punktu
widzenia zabezpieczenia potrzeb oséb starszych oraz niepetnosprawnych. Z
tego wzgledu konieczne jest aby wszystkie ptaszczyzny uzytkowane przez
pieszych (wspolnie lub rozdzielnie) znajdowaty sie w jednym poziomie.

Korzystniejszym z przedstawionych rozwiazan wydaje sie wariant przystankéw
potwyspowych, w ktérym oprocz buforu oddzielajacego ruch rowerowy
i samochodowy w postaci pasa zieleni moze powstac¢ rowniez pas postojowy
stanowigcy dodatkowy bufor oddzielajagcy. Wariant ten zaktada zwezenie
jezdni do dwéch paséw ruchu, co przy zatozeniu stopniowego wycofywania
ruchu kotowego z centrum miasta w pozytywny sposéb przeksztalci charakter
przestrzeni publicznej ulicy Marszatkowskiej. Jest to jednak element
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ewentualnych decyzji o charakterze strategicznym w obszarze zarzadzania
ruchem w srédmiesciu Warszawy.

Planowane zamierzenie wymaga wykonania projektu. Ostateczne stanowisko
tutejszy Wydziat wyrazi na etapie opiniowania konkretnych rozwigzari.

Do wiadomosci:
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