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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Ja, nizej podpisany autor projektu oswiadczam zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dn. 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jednolity Dz. U. z dnia 29 listopada 2013 poz. 1409), ze sporzadzony PROJEKT
KONCEPCYJNY pn. ,Analiza przebiegu nowych tras rowerowych na terenie dzielnicy Rembertow m. st.
Warszawy'— zostat sporzagdzony zgodnie z obowigzujagcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej
oraz wzajemnie skoordynowany technicznie, zapewniajgc uwzglednienie zawartych w przepisach zasad

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Funkcja: Nazwisko: Uprawnienia: Podpis: Data

Projektant : mgr inz. Robert Pietrasik MAZ/0355/POOD/08 11.2015
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[I. DECYZJE O STWIERDZENIU PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO

MAZOWIECKA
ODKREGOWA

f Z & R
] INZYNIERGW
/ BUDDWNIGTWA
sygn. akt. MAZ/7131/ 592 /08 /D Warszawa, dnia 30 grudnia 2008 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 1 i art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z pézn, zm.), art. 12 ust. |
pkt 1 5, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo

budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z po2n. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust, |
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkgji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578), Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Mazowieckicj
Okregowej Izby Iniynieréw Budownictwa stwierdza, ze:

Pan Robert Dominik Pietrasik
magister inZynier
urodzony dnia 16 maja 1981 roku w m. Gréjec , syn Stanislawa

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0355/POOD/08

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstgpuje si¢ od uzasadniania decyzji.
Szczegblowy zakres nadanych uprawnieii zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonk6éw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckie] Okrggowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Skiad Orzekajgcy
1/ mgr inZ Krzysztof Latoszek

2/ mgr inZ. Irena Churska
3/ mgr inz. Krzysztof Booss
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Szezegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci drogowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i5 oraz art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyzej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1/ projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do:

sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie wyzej wymienionej specjalnosci.

I11. Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:

projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1/ droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprocz przepustow;

2/ droga dla ruchu i postoju statkdw powietrznych oraz przepust. _ )

—_—

Otrzymuja:
1. Pan Robert Dominik Pietrasik
26-811 Kostrzyn 31
2. Gtéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.a/a
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® POLSKDA
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-RQL-ZF9-LSX *

Pan ROBERT DOMINIK PIETRASIK o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0184/09

adres zamieszkania KOSTRZYN 31, 26-811 KOSTRZYN 31

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-03-01 do 2016-02-29.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-02-10 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynieréw

Budownictwa.
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ll. CZESC FORMALNO-PRAWNA

1. Inwestor
Miasto Stoteczne Warszawa
Dzielnica Rembertow
Al. Gen. A. Chrusciela ,Montera” 28
04-401 Warszawa

2. Autor opracowania

'=_'H PRO PRO STUDIO Pracowania Projektowa Sp. z 0.0.
L . ul. Gorczewska 181 lok. 507B
studio

PRACOWNIA PROJEKTOWA 01'459WarSZaWa

3. Przedmiot i zakres inwestyciji

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcyjny w ramach zadania pn.: ,Analiza przebiegu nowych tras
rowerowych na terenie dzielnicy Rembertéw m. st. Warszawy”, opracowany w ramach umowy zawartej
pomiedzy Miastem St. Warszawa reprezentowanym przez Burmistrza Dzielnicy Rembertow, a PRO
STUDIO Pracownia Projektowa Sp. z 0.0.
Opracowanie polega na wykonaniu analizy mozliwosci wykonania drég rowerowych w dzielnicy Rembertéw
w Warszawie wzdtuz nizej wymienionych ulic:

= ul. Szeroka (od ul. Wat Kosciuszkowski do ul. Traczy),

= ul. Strazacka (od ul. Chetmzynskiej do ul. Zestancéw Polskich),

= ul. Czwartakéw (od ul. Zotnierskiej do ul. Mokry tug),

= ul. Mokry tug (od ul. Czwartakéw do ul. Pastuszkow),

= ul. Zestancéw Polskich (od ul. Czwartakéw do ul. Cyrulikéw),

= ul. Cyrulikbw (od ul. Zestancéw Polskich do granicy dzielnicy Rembertéw),

= ul. l. Paderewskiego (od ul. Czwartakéw do al. Gen. A. Chrusciela ,Montera”),

= ul. Sztandaréw (od al. Gen. A. Chrusciela ,Montera” do ul. Czwartakéw),

= al. Gen. A. Chrusciela ,Montera” (od ul. Cyrulikéw do ul. Sztandaréw),

= ul. Platnerska (od ul. Marsa do ul. Wspdélnej),

= ul. Instruktorska (od ul. Ptatnerskiej do ul. Grzybowej),

= ul. Grzybowa (od ul. Instruktorskiej do granicy dzielnicy Rembertéw).
Ponadto w zakresie projektu jest opracowanie szczeg6towego przebiegu drogi rowerowej wzdiuz

ul. Marsa od ul. Rekruckiej do ul. Cyrulikéw. Koncepcje przebiegu opracowano w dwdéch wariantach.

4. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania dokumentacji projektowej sg nastepujgce dokumenty, publikacje i akty prawne:
= Umowa z Inwestorem,
= Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla wybranych obszaréw dzielnicy Rembertéw,

= Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane ;

10
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= Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U.
1999 nr 43 poz. 430);
=  Woytyczne do planowania, projektowania i utrzymania drég rowerowych w m. s.t Warszawie,

= Opinie i uzgodnienia dotyczace rozwigzan projektowych zawarte z Inwestorem i Zarzgdem Drdg

Miejskich w Warszawie;

=  Materialy uzyskane od Inwestora.

5. Lokalizacja inwestycji

Wszystkie ulice, ktérych dotyczy niniejszy projekt znajdujg sie w Warszawie w dzielnicy Rembertow.

Lokalizacje ulic na mapie dzielnicy przedstawiono w czesci rysunkowej na planie orientacyjnym.

IV. ANALIZA MO ZLIWOSCI WYKONANIA TRAS ROWEROWYCH

6. Zasady usytuowania drog rowerowych w pasie drogo

wym

Usytuowanie drég rowerowych powinno by¢ $cisle powigzane z klasg drogi, zasadami urzgdzenia

przekroju poprzecznego (usytuowanie jezdni, ciggéw pieszych, urzgdzen dla komunikacji zbiorowej) oraz

z zagospodarowaniem przestrzennym (rodzaj i charakter zabudowy).

Ulice objete opracowaniem to drogi wojewddzkie i powiatowe bedgce w zarzadzie Zarzadu Drog Miejskich

w Warszawie i gminne w zarzgdzie Dzielnicy Rembertéw m. st. Warszawy. Drogi te majg charakter drég

zbiorczych lokalnych i dojazdowych. Zgodnie z wytycznymi do planowania, projektowania i utrzymania drog

rowerowych w m. st. Warszawie (tabela 7) powinno stosowaé sie rozwigzania dotyczgce ruchu

rowerowego uzaleznione od klasy drogi.

Dla drég klasy objetych niniejszym opracowaniem powinno sie stosowaé nastepujgce rozwigzania:

_ . ) _ Ulica obj eta
Klasa drogi Wymagania Rodzaj rozwi gzan )
opracowaniem
Zalecane wspélne * Ciggi pieszo-rowerowe
Dojazdowa wykorzystngnie przekroju  strefy ruchu uspokojonego Szeroka :
drogi przez ruch « ulice przystosowane do Zestancow Polskich
P | samochodowy rowerowy | FRCRREE e e | orska
(brak fizycznej segregaciji). samocr):o dowyghj
Zalecane wspoélne
wykorzystywanie przekroju WSD6 ;
' » wspolne wykorzystywanie
drogi p;zzz ruc_h jezdni przez ruch
Lokalna (L) samochodowy'l rowerowy samochodowy i rowerowy Platnerska
(brak f|zyczn_ej seg_regacu). . » wydzielone drogi rowerowe Mokry tu
Dopuszcza sie projektowanie (Sciezki) yrug
Sciezek rowerowych i i
wyznaczanie paséw dla * pasy dla rowerow
roweréw
. Strazacka
Zalecane stosowanie Cawartak6w
_ zaréwno wydzielonych drég » wydzielone drogi rowerowe Paderewskiedo
Zbiorcza (Z) | dla roweréw (sciezek (8ciezki rowerowe) Sztandard 9
rowerowych) jak tez paséw  pasy dla roweréw IZ gn ar;\)wCh ciel
dla roweréw ?3. gn. . Chrusciela
rzybowa

11
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. ) ] . i Ulica obj eta
Klasa drogi Wymagania Rodzaj rozwi gzan }
opracowaniem

Zaleca sie wyrazng
segregacje ruchu

rowerowego i
samochodowego.
i Warunkowo dopuszcza sie * wydzielone drogi rowerowe | o
Gtéwna (G) | stosowanie pasow dla ($ciezki rowerowe) Cyrulikow (DW 637)

rowerow, wowczas zalecane | « pasy dla roweréw * Marsa (DW 637)

jest wprowadzenie pasa

bezpieczenstwa (bufora)
pomiedzy pasem ruchu a
pasem dla rowerow.

Na podstawie analizy podanej ponizej podano rekomendacje do dalszych dziatan zwigzanych z rozbudowg

infrastruktury rowerowej na terenie dzielnicy Rembertow.

Ulica Szeroka (od ul. Wat Ko s$ciuszkowski do ul. Traczy)

Istniej gcy uktad drogowy

Ulica Szeroka jest drogg gminng i zlokalizowana jest na granicy dzielnicy Rembertow w terenie
zabudowanym. Na calym opracowywanym odcinku po stronie wschodniej wystepuje zabudowa
jednorodzinna, a po stronie zachodniej las. Na odcinku od ul. Wat Ko$ciuszkowski do ul. Rafii ulica posiada
nawierzchnie jezdni z kostki betonowej o szerokosci ok. 3.5 m oraz wyniesiony ponad poziom jezdni
chodnik z kostki betonowej o szerokosci ok. 1.7 m. Na odcinku od ul. Rafii do ul. Mirskiej oraz od
ul. Niepotomickiej do ul. J. Szymanskiego wystepuje cigg pieszo-jezdny z kostki betonowej o szerokosci ok.
5.5 m, na ktérym rzedem kolorowej kostki wydzielony jest chodnik o szerokosci ok. 2.0 m od jezdni
0 szerokosci ok. 3.5 m. Na odcinku od ul. Mirskiej do ul. Niepotomickiej oraz od ul. J. Szymanskiego do
ul. Traczy wystepuje nawierzchnia bitumiczna. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 6.0 m do ok. 9.0 m.
Na catym odcinku ul. Szerokiej po stronie wschodniej w pasie drogowym przy ogrodzeniach zlokalizowane
sg stupy oswietlenia ulicznego. Odcinkami po stronie prawej przebiega réwniez napowietrzna linia
telekomunikacyjna. Zaréwno stupy oswietleniowe, jak i telekomunikacyjne stojg w bezposrednio przy
drodze. Ogrodzenia dziatek przylegtych do drogi zlokalizowane sg w linii granicy pasa drogowego.

Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.

1 ta, M Tk i

Fot. 1 — odc. od ul. Wat Kosciuszkowski do ul. Rafii Fot. 2 — odc. od ul. Rafii do ul. Mirskiej

12
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7.2

7.3

Fot. 3 — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. J. Szymanskiego Fot. 4 — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. J. Szymanskiego

Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej

Analizujgc istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego oraz dostepnosc terenu nalezy stwierdzic, iz
mozliwosci lokalizacji $ciezki rowerowej wzdtuz ul. Szerokiej sg bardzo ograniczone. Ze wzgledu na
wystepujgcg po stronie wschodniej niskg zabudowe jednorodzinng naturalnym zabiegiem jest
lokalizowanie po tej stronie ciggu pieszego. Sciezka rowerowa prowadzona bezposrednio przy
ogrodzeniach z bujng roslinnoscig (zywoploty) stwarza niebezpieczenstwo wtargniecia pieszych
z przyleglych posesji bezposrednio pod kota roweru. Poprowadzenie Sciezki rowerowej po zachodniej
stronie drogi przy lesie nie jest mozliwe na calej diugosci ulicy ze wzgledu na odcinkami waski pas
drogowy. Trzeba roéwniez bra¢ pod uwage koniecznos¢ przebudowy istniejacego uzbrojenia terenu
w postaci stupow telekomunikacyjnych.

Whioski

Nalezy stwierdzi¢, iz brak jest mozliwosci wykonania wydzielonej z jezdni $ciezki rowerowej w dostepnym
pasie drogowym ul. Szerokiej. Lokalizowanie ciggu rowerowego poza jezdnig mogtoby wigzaé¢ sie
koniecznoscig pozyskania terenu po stronie zachodniej oraz niewatpliwie wycinkg wielu drzew. Charakter
okolicy wskazuje na to, iz ul. Szerokg odbywa sie ruch dojazdowy, osobowy o niewielkim natezeniu. Ruch
rowerowy powinien odbywac sie ulicg na zasadach ogolnych. Dla zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych
oraz rowerzystbw mozna stosowac rozwigzania obnizajgce predkos¢ poruszajgcych sie pojazdéw
silnikowych takie jak progi zwalniajgce, aktywne oznakowanie drogowe czy wprowadzenie strefy

ograniczonej predkosci.

Ulica Stra zacka (od ul. Chetm zyniskiej do ul. Zesta ncéw Polskich)

Istniej acy uktad drogowy

Ulica Strazacka jest drogg powiatowg i na odcinku od ul. Chetmzynskiej do ul. Zotnierskiej przebiega przez
teren zabudowany o rzadkiej zabudowie przemystowej. Jezdnia ma nawierzchnie bitumiczng o szeroko$ci
ok. 6.0 m. Po p6tnocnej stronie jezdni przebiega chodnik, o zdegradowanej nawierzchni z ptyt betonowych
0 zmiennej szerokosci od 1.5 m do 3.0 m. Chodnik zlokalizowany jest zaréwno przy jezdni, jak
i w odsunieciu od niej. Na tym odcinku ulica przecina linie kolejowa. Przejazd kolejowy zabezpieczony jest
rogatkami. Ulicg odbywa sie rowniez komunikacja zbiorowa. Przystanki autobusowe posiadajg zatoki. Po
obu stronach ulicy stojg stupy o$wietlenia ulicznego, linii NN oraz linii telefonicznej. Szeroko$¢ pasa

drogowego na tym odcinku wynosi od 10 m do 17 m.

13
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8.2

Na odcinku od ul. Zotnierskiej do ul. Zestancéw Polskich ulica Strazacka przebiega przez teren
niezabudowany. Jezdnia ma nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 6.0 m. Brak jest chodnikéw. Stupy
os$wietlenia ulicznego stojg odcinkami tylko po lewej lub prawej stronie. Szerokos$¢ pasa drogowego na tym
odcinku wynosi od 22 m do 26 m.

W okolicy wezta z ulicg Zotnierska ulica Strazacka przebiega dotem tgcznicg dwukierunkowg o zmiennej
szerokosci jezdni od 5.5 m do 9.0 m. Lacznica zabezpieczona jest po jednej stronie barierg energochtonng
stalowa. Po drugiej stronie przy jezdni stojg stupy o$wietlenia ulicznego.

Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.

Fot. 7 — Lgcznica w ciggu ul. Strazackiej pod ul. Zotnierskg Fot. 8 — odc. od ul. Zotnierskiej do ul. Zestancow Polskich

Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej

Sciezke rowerowg w ciggu ulicy Strazackiej mozna zaprojektowaé bezposrednio przy jezdni lub
w odsunieciu od niej. Na odcinku, na ktérym wystepuje chodnik $ciezka rowerowa moze przebiega¢ po
stronie przeciwnej lub po tej samej tworzgc rozdzielony cigg pieszo-rowerowy. W miejscach lokalnych
zawezen pasa drogowego (np. pomiedzy zjazdem na bocznice kolejowg a ul. Stezycka) projektowac
mozna fgczony cigg pieszo-rowerowy. Na odcinku od ul. Zotnierskiej do ul. Zestancoéw Polskich postuluje
sie budowe odsunietej od jezdni $ciezki rowerowej po potudniowej stronie ulicy. Sciezka rozdzielona od
jezdni pasem zieleni zapewnia rowerzystom wyzszy poziom bezpieczenstwa. Poprowadzenie $ciezki
rowerowej przez przejazd kolejowy moze wigza¢ sie z przebudowag urzadzen kolejowych (rogatki,

sygnalizatory).
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8.3

Budowa wydzielonej drogi dla roweréw wzdtuz ul. Strazackiej bedzie sie moze wigza¢ sie z koniecznoscig
zbudowania odwodnienia tej ulicy, co jest mozliwe do wykonania tylko w ramach kompleksowej
przebudowy drogi.

Problem moze tkwié w poprowadzeniu $ciezki rowerowej tgcznicg pod ul. Zotnierska. Lacznica jest waska
i blisko niej zlokalizowany jest zbiornik retencyjny. Sciezka powinna byé lokalizowana po jej zewnetrznej
stronie za barierg energochionng. Wigzatoby sie to z wycinkg drzew i krzakéw oraz z poszerzeniem
nasypu, w ktérym biegnie tacznica.

Projekt $ciezki rowerowej w okolicy wezta z ul. Zotnierskg powinien uwzglednia¢ opracowywang przez
firme Transprojekt — Warszawa Sp. z 0.0. dokumentacje projektowg przebudowy ul. Zotnierskiej (DW 631),
ktéra moze w sposéb znaczgcy zmieni¢ zagospodarowanie terenu w tym rejonie.

Whioski

Ze wzgledu na szeroki pas drogowy oraz stabo zurbanizowany teren przylegty oraz ubogg infrastrukture
drogowa i towarzyszgcg zaprojektowanie $ciezki rowerowej w ciggu ulicy Strazackiej jest jak najbardziej
mozliwe. Projekt powinien uwzglednia¢ plany zarzadcy drogi dotyczace przebudowy zdegradowanej

nawierzchni jezdni z jej poszerzeniem witgcznie oraz budowg chodnikow.

Ulica Czwartakéw (od ul. Zoierskiej do ul. Mokry tuQ)

Istniej gcy uktad drogowy

Ulica Czwartakbw jest drogg powiatowg i przebiega przez teren zabudowany o jednorodzinnym
charakterze zabudowy. Wyjagtkiem jest skrzyzowanie z ulicg Zotnierska, ktére znajduje sie na terenie
niezabudowanym. Ulica posiada bitumiczng nawierzchnig jezdni w dobrym stanie technicznym. Na odcinku
od ul. Zotnierskiej do ul. Zestancéw Polskich brak jest chodnikéw. Na odcinku od ul. Zestancéw Polskich do
ul. Mokry tug wystepuje chodnik po potudniowej stronie ulicy. Lokalnie wystepuje roéwniez chodnik po
stronie pétnocnej (zatoki autobusowe, wloty skrzyzowan). Na koncu ulicy znajduje sie przejazd kolejowy
bez rogatek, tylko z sygnalizacjg $wietlng. Ulicg odbywa sie komunikacja zbiorowa. Wiekszos$é
przystankéw autobusowych posiada zatoki. Na koncu ulicy przed przejazdem kolejowym po stronie
potudniowej znajduje sie petla autobusowa. Wzdtuz drogi po obu stronach stojg stupy oswietlenia
ulicznego, linii NN, telekomunikacyjne.

Skrzyzowanie z ulicg Paderewskiego zostalo wykonane jako rondo z przejezdng wyspg z kostki betonowe;j.
Szerokos$¢ pasa drogowego ulicy Czwartakéw wynosi od 10 m do 19 m.

Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.

Fot. 9—odc. od ul. Zoierskiej do ul. Zestancéw Polskich  Fot. 10-odc. od ul. Zestancow Polskich do . Paderewskiego
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9.2

9.3

10.

10.1

¥ _

Fot. 11 — odc. od ul. Kapitanskiej do ul. Mokry tug Fot. 12 — Przejazd kolejowy, po lewej petla autobusowa

Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej

Na odcinkach, na ktérych wystepuje obustronna zabudowa $ciezke rowerowg mozna zaprojektowaé jako
jednostronng bezposrednio przy jezdni po przeciwnej stronie ulicy niz istniejgcy chodnik. W miejscach, na
ktérych pas drogowy sie zaweza lub pojawia sie chodnik po drugiej stronie mozna projektowaé
jednostronne ciggi pieszo-rowerowe. Na odcinkach, na ktérych nie wystepuje zabudowa (odcinek od ul.
Zotnierskiej do ul. Zestancéw Polskich i od ul. Kapitanskiej do ul. Rekawicznicza) mozna zaprojektowaé
Sciezke rowerowg odsunietg od jezdni. Poprowadzenie Sciezki rowerowej przez przejazd kolejowy moze
wigzac sie z przebudowg urzgdzeh kolejowych.

Projekt $ciezki rowerowej w okolicy skrzyzowania z ul. Zotnierskg powinien uwzgledniaé opracowywang
przez firme Transprojekt — Warszawa Sp. z 0.0. dokumentacje projektowg przebudowy ul. Zotnierskiej (DW
631), ktéra moze w spos6b znaczacy zmieni¢ zagospodarowanie terenu w tym rejonie.

Whioski

Zagospodarowany pas drogowy (jezdnia, chodniki, infrastruktura techniczna) uniemozliwi budowe
wydzielonych $ciezek rowerowych bez koniecznosci ingerencji w dziatki prywatne.

Negatywny oddzwiek mieszkancéw zwigzany z poszerzeniem pasa drogowego (podziat dziatek pod
Sciezke rowerowg) powoduje, ze nie ma mozliwosci lokalizacji $ciezek rowerowych bez ingerencji w
istniejgce zagospodarowanie terenu.

W zwigzku z powyzszym ruch rowerowy moze odbywac sie ulicg na zasadach ogdlnych. Dla zwiekszenia
bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystbw mozna stosowaé rozwigzania obnizajgce predkosé
poruszajgcych sie pojazdéw silnikowych takie jak progi zwalniajgce (jak na odcinku ul. Mokry tug) lub

aktywne oznakowanie drogowe.

Ulica Mokry tug (od ul. Czwartakéw do ul. Pastu  szkéw)

Istniej acy uktad drogowy

Ulica Mokry tug, ktéra jest drogg gminng, zostata w 2013 roku przebudowana w celu dostosowania do
ruchu autobuséw. Jezdnie poszerzono do 7.0 m, przebudowano chodnik po zachodniej stronie ulicy oraz
wybudowano zatoki autobusowe. Chodnik oddzielono od jezdni waskim pasem zieleni. Zabudowa
wystepuje gtdwnie po stronie zachodniej. Po stronie wschodniej znajduje sie teren zalesiony. W pasie
zieleni pomiedzy jezdnig a chodnikiem stojg stupy oswietlenia ulicznego oraz linii energetycznej. Po
przeciwnej stronie przebiega napowietrzna linia telekomunikacyjna. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od
12 m do 16 m.
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10.2

10.3

11.

111

Fot. 13 — ul. Mokry tug (okolice przejazdu kolejowego) Fot. 14 — ul. Mokry tug

Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej

Ze wzgledu na fakt, iz ulica Mokry tug zostata niedawno przebudowana koncepcja poprowadzenia $ciezki
nie powinna narusza¢ wykonanych elementoéw infrastruktury drogowej. W zwigzku z tym faktem $ciezka
rowerowa powinna zostac¢ poprowadzona po wschodniej stronie ulicy. Miejsce dostepne w pasie drogowym
pozwala na zaprojektowanie $ciezki rowerowej odsunietej od jezdni; rozdzielonej waskim pasem zieleni,
tak jak w przypadku chodnika. Lokalnie ze wzgledu na warunki terenowe $ciezke mozna przysung¢ do
kraweznika jezdni. Roboty budowlane moga wigza¢ sie z wycinkg istniejgcych drzew i krzakéw oraz
w razie koniecznosci przebudowg istniejacych stupéw telekomunikacyjnych po stronie wschodniej.
Projektowany szlak rowerowy powinien wspoéigra¢ z koncepcjg budowy $Sciezki rowerowej
w ul. Czwartakéw, gdzie przy przejezdzie kolejowym powstata niedawno petla autobusowa, do ktoérej
zasadne bytoby doprowadzenie $ciezki.

Whioski

Geometria ulicy Mokry tug zostata uporzadkowana w przesziosci. Sciezka rowerowa mozliwa jest do
poprowadzenia po wschodniej stronie ulicy. Ta lokalizacja generowataby najmniej kolizji z uzbrojeniem
terenu oraz nie wymagataby przebudowy niedawno wykonanej infrastruktury drogowej. Jednak brak
kontynuacji $ciezki rowerowej na ul. Czwartakéw i Sztandarow oraz uspokojenie ruchu powoduje, ze

budowa wydzielonej sciezki rowerowej na tym odcinku jest bezzasadna.

Ulica Zesta ncow Polskich (od ul. Czwartakéw do ul. Cyrulikbw),

Istniej acy uktad drogowy

Ulica Zestancow Polskich jest drogg gminng i na catym odcinku od ul. Czwartakow do ul. Cyrulikow
posiada nawierzchnie nieutwardzona. Brak jest jezdni i chodnikéw. Zabudowa jednorodzinna wystepuje po
stronie wschodniej, a po zachodniej las. Po obu stronach drogi zlokalizowane s3g stupy oswietlenia
ulicznego i telekomunikacyjne. Dla odcinka ul. Zestahcéw polskich od skrzyzowania z ul. Strazackg do
skrzyzowania z ul. Cyrulikbw jest opracowywana dokumentacja techniczna przebudowy ulicy
uwzgledniajgca budowe $ciezki rowerowej. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 7 m do 12 m.

Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.
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11.2

11.3

12.

12.1

Fot. 15 — odcinek od ul. Czwartakdw do ul. Magenta Fot. 16 — odcinek od ul. Szafarzy do ul. Roty

Fot. 17 — odcinek od ul. Roty do ul. Kordiana Fot. 18 — odcinek od ul. Kordiana do ul. Cyrulikdw

Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej

Ze wzgledu na niezagospodarowany pas drogowy istnieje mozliwos¢ poprowadzenia sciezki rowerowej,
ale wigze sie to z przebudowg calej ulicy Zestancow Polskich. Ze wzgledu na waski pas drogowy, moga
by¢ trudnosci z zaprojektowaniem wydzielonej z jezdni $ciezki rowerowej, dlatego budowa ulicy i
elementéw zagospodarowania terenu powinna uwzgledniaé przejecie nowych terenéw pod pas drogowy.
Dla zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow warto zastosowac¢ rozwigzania wymuszajgce
zmniejszenie predkosci pojazdéw silnikowych (strefa okraczonej predkosci, progi zwalniajgce).

Whioski

Projektowanie drogi rowerowej w ciggu ulicy Zestancow Polskich powinno by¢ poprzedzone koncepcjg
przebudowy catej ulicy. Budowanie samej drogi rowerowej bez uwzglednienia przysziosciowej przebudowy
drogi pozbawione jest sensu. Sciezka rowerowa powinna powstawaé réwnolegle z pozostatg infrastrukturg

drogowa.

Ulica Cyrulikdéw (od ul. Zesta ncoéw Polskich do granicy dzielnicy Rembertow)

Istniej acy uktad drogowy

Ulica Cyrulikbéw na catej swojej diugosci w granicach ewidencyjnych dzielnicy Rembertéw przebiega wzdtuz
linii kolejowej. Na wiekszej czesci znajduje sie w terenie zabudowanym (od ul. Zestancéw Polskich do stacji
LPG). Od poczatku ulicy do skrzyzowania z ul. Marsa droga ma status drogi gminnej o jezdni czesciowo

nieutwardzonej. Dla tego odcinka opracowywana jest dokumentacja techniczna przebudowy ulicy
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uwzgledniajgca budowe $ciezki rowerowej. Od skrzyzowania z ul. Marsa, ul. Cyrulikéw jest to droga
wojewddzkg nr 637 o jezdni bitumicznej szerokosci 7.0 m z lokalnymi poszerzeniami w obrebie
skrzyzowan. Na odcinku od ul. Marsa do ul. Szatkownikéw po stronie pétnocnej przebiega jednostronny
chodnik odsuniety od jezdni. Przy tym skrzyzowaniu znajduje sie petla autobusowa. Po stronie pétnocnej
przebiega linia oswietlenia ulicznego. Potudniowa strona ulicy ze wzgledu na sasiedztwo linii kolejowej nie
jest zagospodarowana; za kraweznikiem wystepuje réw drogowy. Wyjgtkiem jest odcinek pomiedzy
ul. Marsa al. Gen. A. Chrudciela ,Montera”, gdzie pas drogowy jest intensywnie zagospodarowany.
Skrzyzowanie jest skanalizowane, wystepujg azyle dla pieszych oraz budynki kolejowe i ustugowe (kiosk,
sklep), co sprawia, ze nie ma juz miejsca na wybudowanie w tym miejscu drogi rowerowej. Na odcinku od
ulicy Szatkownikéw do granicy dzielnicy zlokalizowane sg 2 przejazdy kolejowe. Ulica odbywa sie
komunikacja zbiorowa. Przystanki autobusowe posiadajg zatoki. Szerokos$¢ pasa drogowego wynosi od 15
m do 22 m.

Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.

Fot. 21 — zajezdnia przy skrzyzowaniu z ul. Szatkownikow Fot. 22 — Przejazdy kolejowy
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Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej

Od ul. Zestancéw Polskich do ul. Marsa ze wzgledu na odcinek drogi o nizszej kategorii (droga gminna)
ruch rowerowy mégtby by¢ dopuszczony po jezdni na zasadach ogélnych, ewentualnie po wybudowanej
wydzielonej z jezdni $ciezce rowerowej. Od miejsca, w ktérym droga uzyskuje status drogi wojewddzkiej
(skrzyzowanie z ul. Marsa) proponuje sie wybudowanie drogi rowerowej po pétnocnej stronie drogi
pomiedzy jezdnig a istniejgcym odsunietym chodnikiem. Mogta by ona przebiega¢ w tej lokalizacji az do
petli autobusowej przy ul. Szatkownikéw, gdzie konczy sie istniejgcy chodnik. Alternatywnym rozwigzaniem
dla odcinka od skrzyzowana z al. Gen. A. Chrusciela ,Montera” do petli autobusowej mogtoby byc¢
poprowadzenie $ciezki rowerowej po stronie potudniowej; za rowem drogowym. Taka lokalizacja
generowataby najmniej kolizji z istniejgcym uzbrojeniem terenu oraz roslinnoscig. Na odcinku od
ul. Szatkownikéw do granicy dzielnicy sciezke rowerowg mozna prowadzi¢ po obu stronach jezdni.
Otoczenie drogi nie jest zurbanizowane, a teren poza korong drogi porosniety jest bujng roslinnoscig, ktéra
powinna zosta¢ usunieta pod budowe drogi dla roweréw.

Whioski

Z uwagi na fakt, iz ulica Cyrulikéw jest drogg wojewddzka lgczaca Warszawe z Wegrowem przy
projektowaniu drég rowerowych w pasie drogowym nalezy uwzglednia¢ planowane kierunki rozwoju tej
drogi w skali wojewo6dztwa mazowieckiego. Szeroki pas drogowy stwarza mozliwosci zaprojektowania
Sciezki rowerowej bez pozyskiwania dodatkowych gruntéw. Nalezatoby jednak przeprowadzié
dokladniejszg analize istniejgcego zagospodarowania terenu oraz mozliwosci zaprojektowania $ciezki
rowerowej w postaci projektu koncepcyjnego sporzadzonego na kopii mapy zasadniczej. Szczegdélng
uwage powinno sie zwroci¢ na odcinek od ul. Marsa do al. Gen. A. Chrusciela ,Montera” ze wzgledu na

jego intensywne zurbanizowanie.

Ulica |. Paderewskiego (od ul. Czwartakéw do al . Gen. A. Chru Sciela ;,Montera™)

Istniej gcy uktad drogowy

Ulica Paderewskiego jest drogg powiatowg i przebiega w catosci przez teren zabudowany. Posiada
nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 7.0 m z lokalnymi poszerzeniami na niektérych skrzyzowaniach
(pasy do skretu, zjazd i wjazd na rondo). Na odcinku od ul. Czwartakéw do ul. Roty w pasie drogowym
przebiega chodnik po stronie wschodniej. W okolicach skrzyzowan i przystankdéw autobusowych pojawia
sie chodnik po drugiej stronie. Na odcinku od ul. Roty do ul. Strycharskiej i od ul. Katiuszy do al. Gen. A.
Chrusciela ,Montera” wystepujg chodniki po obu stronach drogi. Od ul. Strycharskiej do ul. Katiuszy
chodnik przebiega po stronie zachodniej. Ponadto na odcinku od ul. Katiuszy do al. Gen. A. Chrusciela
.Montera” przy ulicy wystepujg zatoki postojowe po stronie wschodniej. Po obu stronach ulicy, gtéwnie przy
ogrodzeniach stojg stupy oswietlenia ulicznego, i linii telekomunikacyjnej. Ulicg odbywa sie komunikacja
zbiorowa. Przystanki autobusowe nie posiadajg zatok. Szerokosé pasa drogowego wynosi od 10 m do

14 m. Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.
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13.2

13.3

Fot. 23 — odc. od ul. Czwartakéw do ul. Roty Fot. 24 — odc. od ul. Roty do ul. Strycharskiej

— 7

Fot. 25 — odc. od ul. Strycharskiej do ul. Katiuszy Fot. 26 — odc. od ul. Katiuszy do al. Gen. A. Chrusciela

Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej

Na odcinkach, na ktérych wystepuje chodnik jednostronny $ciezke rowerowg mozna projektowaé po
przeciwnej stronie ulicy. W przypadku chodnikéw obustronnych po jednej stronie mozna zamienié¢ chodnik
na sciezke rowerowg lub cigg pieszo-rowerowy. Na odcinku od ul. Katiuszy do al. Gen. A. Chrusciela
.Montera” pas drogowy jest zagospodarowany na catej szerokosci i nie ma mozliwosci poprowadzenia
wydzielonej z jezdni $ciezki rowerowej. Alternatywnym rozwigzaniem moze byé dopuszczenie ruchu
rowerowego po jezdni na zasadach ogdlnych po uprzednim wprowadzeniu rozwigzan wymuszajgcych
zmniejszenie predkosci (progi zwalniajgce wyspowe, wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci).
Whioski

Ze wzgledu na waski pas drogowy oraz intensywng zabudowe mieszkalng zlokalizowang blisko drogi
wprowadzenie wydzielonej drogi rowerowej w pasie drogowym na catym odcinku moze by¢ niewykonalne.
Budowa drég rowerowych w ciggu ulicy Paderewskiego nie jest uzasadniona biorgc pod uwage charakter
przylegtego terenu. Pas drogowy powinien zosta¢ uzupetniony o brakujgce chodniki, a ruch rowerowy
dopuszczony po jezdni na zasadach ogodinych. Wigzatoby sie to z dostosowaniem oznakowania oraz

budowsg urzgdzen zabezpieczajgcych ruch rowerowy.
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14.

141

Aleja Sztandaréw (od al. Gen. A. Chru sSciela ;,Montera” do ul. Czwartakow)

Istniej gcy uktad drogowy

Aleja Sztandaréw jest drogg powiatowg i znajduje sie w catosci w terenie zabudowanym. Rozpoczyna sie
na rondzie z al. Gen. A. Chrusciela ,Montera” obok wjazdu na teren Akademii Obrony Narodowej, a konczy
sie na rondzie z ul. Czwartakéw przy zajezdni autobusowej. Ulica posiada nawierzchnie bitumiczng
0 szerokosci 7.0 m w dobrym stanie technicznym. Wzdtuz ulicy przebiega po stronie zachodniej odsuniety
chodnik, ktéry przechodzi w chodnik przy jezdni przed samg zajezdnig autobusowg. Po stronie wschodniej
wystepuje przy jezdni pas zieleni i lokalnie (przystanki autobusowe, skrzyzowania) chodnik. Chodnik po tej
stronie przebiega rowniez od skrzyzowania z al. Gen. A. Chrusciela ,Montera” do skrzyzowania
z ul. Szyszakéw. Na calej diugosci ulica graniczy z terenem Akademii Obrony Narodowej ogrodzonej
betonowym murem segmentowym. Po zachodniej stronie ulicy zlokalizowane sg stupy oswietlenia
ulicznego, linii energetycznej i telekomunikacyjne. Po tej stronie wystepuje réwniez rzadka zabudowa
jednorodzinna. Pomiedzy jezdnig a odsunietym chodnikiem rosng wiekowe drzewa. Ulicg odbywa sie
komunikacja zbiorowa. Przystanki autobusowe nie posiadajg zatok; postéj autobusow odbywa sie na pasie
ruchu. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi ok 14 m.

Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.

Fot. 29 — odc. od ul. Listonoszy do ul. Buchalteryjnej Fot. 30 — odc. od ul. Kapeluszczniczej do ul. Czwartakow
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Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej

Sciezke rowerowg mozna zaprojektowa¢ po wschodniej stronie ulicy pomiedzy jezdnig a ogrodzeniem
Akademii Obrony Narodowej. Niestety nie mozna tego zrobi¢ na catym odcinku ze wzgledu na istniejgce
chodniki przy przystankach autobusowych i w obrebie skrzyzowan. Na tych odcinkach proponuje sie
wprowadzenie rowerzystéw na jezdnie i dopuszczenie ruchu na zasadach ogélnych. Drugg mozliwoscig
jest poszerzenie istniejgcego chodnika po stronie wschodniej i zamiana go na cigg pieszo-rowerowy.
Wariant ten jest bardziej inwazyjny, gdyz wigzatby sie z przebudowsg istniejgcych stupdw oraz wycinkg
rosngcych przy ulicy wartosciowych drzew.

Whnioski

Waski pas drogowy nie stwarza wielu mozliwosci poprowadzenia drogi rowerowej. Nalezy liczy¢ sie z tym,
iz budowa $ciezki jest powazng ingerencjg w istniejgcg infrastrukture drogowa. Kwestig do rozpatrzenia
jest dopuszczenie ruchu rowerowego po jezdni z rdéwnoczesnymi zabiegami podwyzszajgcymi
bezpieczenstwo rowerzystow w postaci odpowiedniego oznakowania ostrzegawczego, wprowadzenia
ograniczen predkosci czy zastosowania progéw zwalniajgcych. Wybér najbardziej optymalnego wariantu

przebiegu Sciezki rowerowej powinien by¢ poprzedzony szczeg6towa koncepcja rysunkows.

Aleja Gen. A. Chru $ciela ;Montera” (od ul. Cyrulikéw do ul. Sztandaréw )

Istniej gcy uktad drogowy

Al. Gen. A. Chrusciela ,Montera” jest drogg powiatowg, na ktérej wystepuje duze natezenie ruchu. Na
odcinku objetym opracowaniem ulica przebiega przez teren zabudowany. Posiada 2 jezdnie o szerokosci
7.0 m kazda (po 2 pasy ruchu po 3.5 m). Jezdnie rozdzielone sg pasem zieleni. Ulica zaczyna sie na
skrzyzowaniu z ul. Cyrulikbw, ktora jest drogg wojewddzkg nr 637, a konczy na rondzie Gen. Augusta
Emila Fieldorfa ,Nila”, z ktérego jest bezposredni wjazd na teren Akademii Obrony Narodowej. Po obu
stronach ulicy wystepujg zabudowania, przy ktérych biegng chodniki, na ktérych dopuszczony jest postdj
pojazdéw. W pasie zieleni stojg dwuwysiegnikowe stupy oswietlenia ulicznego. Dodatkowo przy krawedzi
jezdni w chodnikach stojg stupy telekomunikacyjne. Ulicg odbywa sie komunikacja zbiorowa. Przystanki nie
posiadajg zatok; postéj autobuséw odbywa sie na pasie ruchu. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi ok 32m.

Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.

Fot. 31 — jezdnia wschodnia Fot. 32 — jezdnia wschodnia
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Fot. 33 — jezdnia zachodnia Fot. 34 — jezdnia zachodnia

Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej

Budowa wydzielonych drég rowerowych w ciggu ulicy wymagataby przebudowy catej ulicy i wigzataby sie z
duzymi kosztami. Obecny przekr6j ulicy (po kazdej stronie jezdnia o szerokosci 7 metréw z dwoma pasami
ruchu oraz parkowanie na chodniku) powoduje, ze piesi muszg sie przeciska¢ pod budynkami w wielu
miejscach, a szerokie na 3.5 m pasy zachecajg do szybkiej jazdy. Przekroj 2x2 nie ma tez uzasadnienia o
tyle, ze po obu kohcach ulicy znajduje sie waskie gardio w postaci skrzyzowania przy przejezdzie
kolejowym (po stronie potudniowej) oraz ronda z zawezeniem jezdni do jednego pasa.

Sciezke rowerowag mozna wybudowaé po wschodniej lub zachodniej stronie ulicy. Wigzatoby sie to ze
zwezeniem istniejgcych chodnikéw lub adaptacija ich na ciagi pieszo-rowerowe i likwidacjg parkowania.
Alternatywnym rozwigzaniem na tej ulicy wydaje sie wdrozenie paséw ruchu dla roweréw oraz czesciowe
lub catkowite przeniesienie parkowania na jezdnie kosztem prawego pasa ruchu przeznaczonego obechie
dla ruchu ogélnego. Zyskaliby na tym tez piesi, dzieki powiekszeniu przestrzeni z obecnie dla nich
dostepnego minimalnego 1.5 m do nawet 3-4 m. Obecnie taki wariant jest realizowany na ul. Krasinskiego
od pl. Wilsona do ul. Popietuszki — ta ulica charakteryzuje sie bardzo podobnym przekrojem do ul. Gen.
Chrusciela.

Nalezy réwniez rozwazy¢ likwidacje pasa zieleni rozdzielajgcego jezdnie oraz przebudowa calego uktadu
drogowego uwzgledniajgca budowe wydzielonych z jezdni drég rowerowych. Powyzsze rozwigzania nalezy
szczegobtowo przeanalizowa¢ majgc na uwadze powstanie tunelu pod linig kolejowa.

Whioski

Dostepny pas drogowy jest szeroki, ale jest takze w peilni zagospodarowany. Istnieje mozliwo$¢
wybudowania $ciezki rowerowej wzdtuz ulicy (konieczna przebudowa istniejgcych chodnikéw, likwidacja
parkowania i sieci infrastruktury technicznej w tym stupéw) lub wydzielenie paséw rowerowych kosztem
jednego pasa ruchu.

Ulica Chrusciela jest ulicg zbiorczg w Dzielnicy o duzym natezeniu ruchu. Dlatego rekomenduje sie
wprowadzenie rozwigzan dla rowerzystdw poprawiajgcych ich bezpieczehstwo i komfort jazdy. Wybor
najbardziej optymalnego wariantu przebiegu $ciezki rowerowej powinien byé poprzedzony szczegétowg

koncepcja rysunkowa.
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Ulica Ptatnerska (od ul. Marsa do ul. Wspdlnej)

Istniej gcy uktad drogowy

Ulica Platnerska jest drogg gminng i znajduje sie w terenie zabudowanym. Rozpoczyna sie na
skrzyzowaniu z ul. Marsa, ktéra jest drogg wojewddzka nr 637, a konczy na rondzie z ul. WspdIng. Na
odcinku od ul. Marsa do ul. Grawerskiej oraz od ul. B. Gembarzewskiego do ul. Wspdlnej ulica posiada
nawierzchnie bitumiczng o szerokosci od 6.0 m do 7.0 m. Na pierwszym odcinku wystepuja chodniki
obustronne, a na drugim jednostronny po pétnocnej stronie ulicy odsuniety od jezdni. Na odcinku od
ul. Grawerskiej do ul. mjr. Franciszka Amaftowicza ,Tatara” ulica posiada nawierzchnie z trylinki
o szerokosci ok. 3.0 m i przebiega przez osiedle mieszkaniowe. Odcinek od ul. mjr. Franciszka Amalowicza
.Tatara” do ul. B. Gembarzewskiego nie jest w ogdle zagospodarowany; nawierzchnia jest gruntowa i brak
jest chodnikéw. W ciggu ulicy znajdujg sie 2 przejazdy kolejowe bez zapdr pomiedzy ul. Marsa
a ul. Grawerska. Ulica jest oswietlona poza odcinkiem od ul. Grawerskiej do ul. B. Gembarzewskiego.

Szerokosé pasa drogowego wynosi od 7.0 m do 22 m. Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego

przedstawiajg ponizsze fotografie.

Fot. 35 — odc. od ul. Marsa do ul. Grawerskiej Fot. 36 — odc. od ul. Grawerskiej do ul. mjr. F. Amatowicza

Fot. 37 — odc. od ul. mjr. F. Amatowicza do ul. B. Gembarzewskiego Fot. 38 — ul. B. Gembarzewskiego do ul. WspélIne;j

Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej
Przed przystgpieniem do opracowania szczego6towej koncepcji nalezy rozwazy¢, czy ulica moze peic role
trasy alternatywnej dla ciggu llskiego — al. Komandoséw — Grzybowa, gdyz tylko w tym przypadku

wydzielanie drogi dla rowerdw jest uzasadnione.
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W przypadku gdy potwierdzi sie zasadnos¢ budowy wydzielonej drogi rowerowej, powinna ona byc¢
projektowana z uwzglednieniem zmiennego charakteru terenu, przez ktory przebiega ulica Platnerska. Na
odcinkach, na ktérych pas drogowy jest zagospodarowany (od ul. Marsa do ul. Grawerskiej oraz od
ul. B. Gembarzewskiego do ul. Wspdélnej) i wystepujg chodniki, $ciezke rowerowg mozna projektowaé po
przeciwnej stronie jednostronnego chodnika (od ul. B. Gembarzewskiego do ul. Wspdlnej) lub poprzez
adaptacje chodnika po jednej stronie na $ciezke rowerowg (od ul. Marsa do ul. Grawerskiej). Mozliwe jest
réwniez, o ile pozwalajg na to warunki terenowe, zaprojektowanie drogi rowerowej przy istniejgcym
chodniku bez jego przebudowy. Ten wariant wigzatby sie z wycinkg drzew i przebudowg istniejgcych
stupéw. Na odcinkach, na ktorych ulica Platnerska przebiega przy osiedlu mieszkaniowym (od ul.
Grawerskiej do ul. mjr. Franciszka Amalowicza ,Tatara”) i wzdtuz ogrodzenia jednostki wojskowej (od ul.
mjr. Franciszka Amatowicza ,Tatara” do ul. B. Gembarzewskiego) projekt sciezki rowerowej powinien by¢
czescig projektu przebudowy catej ulicy.

W przypadku braku zasadnosci budowy wydzielonej $ciezki rowerowej nalezy zaproponowac prowadzenie
ruchu rowerowego na zasadach ogélnych przy uspokojeniu ruchu.

Whioski

Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Ptatnerskiej jest mozliwa. Odcinkami mozna zaprojektowac Sciezke
wydzielong z jezdni lub biegngca wspdlnie z istniejgcymi chodnikami. Na odcinku od ul. Grawerskiej do
ul. B. Gembarzewskiego sugeruje sie wykonanie przebudowy catej ulicy w sposob uwzgledniajgcy ruch

rowerowy.

Ulica Instruktorska (od ul. Ptatnerskiej do ul. Grz vbowej)

Istniej gcy uktad drogowy
Ulica Instruktorska pomiedzy ul. Ptatnerskg a Grzybowg znajduje sie terenie zabudowanym. Posiada
jezdnie bitumiczng o szerokosci ok. 5.5 m oraz chodnik z kostki betonowej przy jezdni po zachodniej
stronie ulicy. W chodniku stojg stupy oswietlenia ulicznego. Na odcinku od ul. Ptatnerskiej do ul. Ksiecia
Witolda wystepujg 2 progi zwalniajgce z kostki betonowej. Po stronie zachodniej wystepuje las. Drzewa
rosng blisko krawedzi jezdni. Ulicg nie odbywa sie ruch autobusowy. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi
od7 mdo9m.

Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.

Fot. 39 — odc. od ul. Ptatnerskiej do ul. Ksiecia Witolda Fot. 40 — odc. od ul. Ksiecia Witolda do ul. Grzybowej
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Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej

Ze wzgledu na waski pas drogowy nie ma mozliwosci wybudowania drogi rowerowej wydzielonej z jezdni
w granicach pasa drogowego. W przypadku lokalizowania $ciezki po wschodniej stronie ulicy przy lesie
najprawdopodobniej konieczny bytby wykup terenu pod poszerzenie pasa drogowego oraz wycinka drzew
rosngcych blisko krawedzi jezdni. Na ulicy sg 2 progi zwalniajgce wymuszajgce obnizenie predkosci
pojazdéw. Ruch rowerowy moze odbywac sie po jezdni na zasadach ogdlnych, tym bardziej, ze wystepuje
w tym miejscu jednostronna niska zabudowa jednorodzinna i ruch drogowy ma charakter dojazdowy.
Nalezaloby uzupetni¢ oznakowanie o ograniczenie predkosci oraz wybudowa¢ dodatkowe progi
zwalniajgce, aby stworzy¢ serie co najmniej 3 progow.

Whnioski

Ze wzgledu na charakter przylegtego do ulicy terenu proponuje sie dopuszczenie ruchu rowerowego po
jezdni na zasadach ogolnych oraz wprowadzenie dodatkowych elementéw zwiekszajgcych

bezpieczenstwo tj. dodatkowych progéw zwalniajgcych i ograniczenia predkosci.

Ulica Grzybowa (od ul. Instruktorskiej do grani cy dzielnicy Rembertow)

Istniej gcy uktad drogowy

Ulica Grzybowa jest drogg powiatowg i na poczgtku opracowania tj. od ronda z ul. Dzialczyncéw dalej
krzyzuje sie z ul. Instruktorskg przy cmentarzu parafialnym. Koniec opracowania znajduje sie na granicy
ewidencyjnej dzielnicy Rembertéw w okolicy skrzyzowania z ul. Sosnowa. Ulica Grzybowa posiada
nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 7.0 m oraz po poinocnej stronie jednostronny chodnik z ptyt
betonowych na dilugosci cmentarza biegngcy przy ogrodzeniu, a na pozostatej czesci odcinka przy jezdni.
W chodniku stojg stupy oswietlenia ulicznego. Przy cmentarzu znajduje sie parking z miejscami
postojowymi prostopadtymi do jezdni. Ulica odbywa sie ruch autobusowy; przystanki autobusowe nie
posiadajg zatok i posto] autobuséw odbywa sie na pasie ruchu. Szerokosé pasa drogowego wynosi od
15mdo 22 m.

Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.

Fot. 41 — parking przy cmentarzu parafialnym Fot. 42 — typowy przekréj ulicy

Analiza mo zliwo $ci budowy $ciezki rowerowej
Rozwigzania dla rowerzystébw w ulicy Platnerskiej nalezy rozpatrywac¢ tgcznie z ul. liskiego i al.
Komandoséw. Przed przystgpieniem do prac projektowych nalezy preprowadzi¢ analize ruch rowerzystéw

w obrebie ul. Platnerskiej i powigzanych z nig ul. llskiego i al. Komandoséw. Na tym etapie nie ma
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uzasadnienia ruchowego i funkcjonalnego dla budowy wydzielonej drogi dla roweréw. Potgczenie miedzy
dzielnicami Rembertéw i Wesota moze powsta¢ wzdtuz ul. Ptatnerskiej (opisano powyzej).

Rozwazenia wymaga zastosowanie paséw rowerowych z jednoczesnym zaprojektowaniem zatok
postojowych przy cmentarzu, aby pasy rowerowe nie stuzyty parkowaniu.

Whioski

Istnieje kilka mozliwosci poprowadzenia wydzielenia paséw rowerowych w ciggu ulicy. Istnieje réwniez
mozliwos¢ budowy drogi rowerowej wzdtuz ulicy Grzybowej. Wybér najbardziej optymalnego wariantu

przebiegu Sciezki rowerowej powinien by¢ poprzedzony szczeg6towa koncepcja rysunkows.

Ulica Marsa (od ul. Rekruckiej do ul. Cyrulikow )

Istniej gcy uktad drogowy

Ulica Marsa jest drogg wojewddzkg nr 637 i znajduje sie w terenie zabudowanym. Posiada nawierzchnie
bitumiczng o szerokosci 7.0 m z lokalnymi poszerzeniami w obrebie zjazdéw. Opracowywany odcinek
rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z ulicag Rekrucka, a koninczy przed przejazdem kolejowym. Na odcinku od
ul. Rekruckiej do ul. Pfatnerskiej po wschodniej stronie ulicy znajduje sie teren jednostki wojskowej (teren
zamkniety). Po stronie zachodniej wystepuje las. Odcinkami wystepuje rowniez jednostronny chodnik
biegnacy miedzy jezdnig a ogrodzeniem jednostki. Od ul. Ptatnerskiej do przejazdu kolejowego przylegty
teren jest bardziej zurbanizowany i wystepujg obustronne chodniki. Ulica jest oswietlona; stupy
oswietleniowe stojg po wschodniej stronie ulicy na odcinku od ul. Rekruckiej do ul. F. liskiego oraz po
stronie zachodniej od ul. F. liskiego do przejazdu kolejowego. Ulicg odbywa sie ruch autobusowy;
przystanki autobusowe w wiekszosci nie posiadajg zatok i postdj autobuséw odbywa sie na pasie ruchu.
Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 12 m do 30 m.

Istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiajg ponizsze fotografie.

e e

Fot. 43 — poczatek ul. Marsa w poblizu ul. Rekruckiej Fot. 42 — typowy przekroéj ulicy
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Fot. 43 — widok od skrzyzowania z ul. Ptatnerskg Fot. 44 — koniec ul. Marsa (widoczny przejazd kolejowy)

Projektowany uktad drogowy

W ramach opracowania przenalizowano dwa warianty techniczne przebiegu $ciezki rowerowej w ciggu
ul. Marsa. Ze wzgledu na dostepny pas drogowy, kolizje, spos6b odwodnienia, warianty uwzgledniajg
lokalizacje sciezke rowerowg wzdluz péinocno zachodniej krawedzi ulicy (ti. od strony rezerwatu) i od
strony potudniowo-wschodniej (tj. od strony jednostki wojskowej).

Sciezke rowerowg we wszystkich wariantach poprowadzono w sposéb generujgcy najmniej kolizji z
istniejgcym uzbrojeniem i drzewostanem oraz z uwzglednieniem istniejgcego i projektowanego uktadu
ciggow pieszych i rowerowych, jednak istniejgce warunki terenowe i zagospodarowanie terenu powoduje,
ze w zadnym wariancie nie uniknie sie kolizji.

Ze wzgledu na planowang przebudowe skrzyzowania ul. Marsa z ul. Zotierskg wytgczono ten odcinek
Z opracowania w niniejszej koncepcji. Pokazano jedynie proponowane wigczenie sie do projektowanych
rozwigzan.

WARIANT |

Na poczatku opracowania, tj. za skrzyzowaniem, projektuje sie Sciezke rowerowg o szerokosci 2.0 m
oddzielong od jezdni pasem zieleni o zmiennej szerok$ci. Poczatek Sciezki rowerowej nalezy potgczy¢ ze
$ciezkg projektowang w ramach przebudowy ul. Zotnierskie;j.

Od km 0+150 do km 1+360 projektuje sie dwukierunkowg Sciezke o szerokosci 3.0 m zlokalizowang
bezposrednio przy krawedzi jezdni, z zachowaniem 0.5 m skrajni od jezdni. Sciezke nalezy wykonaé jak
poszerzenie jezdni z zachowaniem spadkéw podtuznych i poprzecznych jak na ulicy Marsa.

Na potaczeniu jezdni i $ciezki nalezy przewidzie¢ fizyczng separacje np. w postaci prefabrykowanych
separatorow montowanych w 0.5 m opasce. Separatory nalezy montowac z przerwg w celu zapewnienia
sprawnego odptywu wody opadowej z jezdni.

Od km 1+360 do km 1+800 projektuje sie Sciezki rowerowe o szerokosci 2.0 m po obu stronach ulicy. Ze
wzgledu na, to ze w stanie istniejgcym wystepujg po obu stronach chodniki konieczna bedzie ich
przebudowa. Po stronie zachodniej sciezka z chodnikiem przebiega¢ bedzie przy krawezniku, a po stronie
wschodniej w rozdzieleniu od jezdni pasem zieleni o szerokosci od 1.2 m do 2.7 m. Sciezke rowerowg po
stronie wschodniej nalezy przeprowadzi¢ przez skrzyzowanie przez wlot ul. F. llskiego i zakonczyc¢
wigczajgc jg w ulice w kierunku dworca kolejowego. Przejscia dla pieszych, na ktére wprowadzane sg
Sciezki rowerowe nalezy przeksztalci¢ na przejscia z przejazdem i odpowiednio oznakowac.

Koncepcja poprowadzenia $ciezki rowerowej wzdiuz ulicy Marsa jest przedmiotem opracowanego planu

sytuacyjnego (Rys. 2.1 — 2.2) zalgczonego do niniejszego opracowania.
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WARIANT I

W projekcie ul. Zotnierskiej po stronie potudniowo-wschodniej nie przewidziano budowy $ciezki rowerowej
w ciggu ul. Marsa. Waski pas drogowy uniemozliwia potgczenie projektowanej sciezki rowerowej w ramach
koncepcji ze $sciezkg przy skrzyzowaniu ul. zotnierskiej i Marsa. W zawigzku z powyzszym projektowany
chodnik w ramach opracowania ul. Zotierskiej nalezy poszerzyé do 3.5m. i oznakowaé jako cigg pieszo-
rowerowy.

Od km 0+190 zaprojektowano sciezke rowerowg o szerokosci 3.0m.

Od km 0+510 do km 1+344 zaprojektowano odsunietg Sciezke rowerowg o szerokosci 2.5m.

Od km 0+446 do km 1+350 poprowadzono odsunietg od jezdni $ciezke rowerowg o szeroko$ci 2.0m.

Na odcinku od km 1+350 do km 1+800 projektuje sie réwniez chodnik ze $ciezka odsunieta od jezdni.
Od km 1+380 do km 1+947 projektuje sie $ciezki rowerowe jak w wariancie |, bez rozwigzan po stronie
pétnocno-zachodnie;j.

Sciezka rowerowa w przekroju

WARIANT |

Na catym odcinku, gdzie $ciezka zlokalizowana jest przy krawedzi jezdni, posiada ona szeroko$¢ 3.5 m (w
tym 0.5m opaska. W przekroju poprzecznym zatozono pochylenie 2.0% zgodne z pochyleniem krawedzi
ulicy Marsa. W przypadku $ciezki odsunietej od jezdni niwelete nalezy projektowaé¢ z uwzglednieniem
charakteru istniejgcego terenu z zachowaniem pochyleh zgodnych z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430);

WARIANT I

Na catym odcinku planuje sie nada¢ projektowanym nawierzchniom pochylenie poprzeczne 2% w kierunku
pasa zieleni i rowu rozdzielajgcego sciezke rowerowg i chodnik od jezdni. Niwelete nalezy projektowac z
uwzglednieniem charakteru istniejgcego terenu z zachowaniem pochylen zgodnych z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430);

Odwodnienie

WARIANT |

Wykonanie $ciezki rowerowej nie bedzie powodowato zmiany istniejacych zasad odwodnienia.

Nalezyte odwodnienie zapewnione bedzie poprzez system powierzchniowego odprowadzenia wody za
pomoc spadkéw podtuznych i poprzecznych do istniejgcych rowéw przydroznych i w teren pasa
drogowego. Za projektowang $ciezka rowerowag nalezy odtworzy¢ rowy drogowe, ktére zapewnia
odwodnienie korpusu drogowego.

WARIANT I

Projektuje sie $ciezke rowerowg lokalnie z chodnikiem rozdzielong od jezdni pasem zieleni, w ktory
odwadniane bedg projektowane nawierzchnie poprzez nadanie im pochylenia poprzecznego 2%.
Projektowana $ciezka rowerowa wraz z chodnikiem rozdzielona jest od jezdni pasem zieleni, w ktory
odwadniane sg projektowane nawierzchnie dzieki nadaniu im pochylenia poprzecznego. W przypadku gdy
pozwalajg na to warunki terenowe nalezy wykonac rowy a istniejgce rowy oczyscic i wyprofilowac.

Nalezy przewidzie¢ wykonanie kanalizacji burzowej na calym odcinku gdzie jej nie ma, alternatywnie

pozostawienie rowu odwadniajgcych i przykrycie go drogg rowerowa.
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Konstrukcja nawierzchni  $cie zki rowerowej

We wszystkich wariantach zaleca sie wykonanie nawierzchni Scieralnej projektowanej $ciezki rowerowej z
mieszanki mineralno-asfaltowej o niewielkim uziarnieniu. Warstwy podbudowy zalezg od rodzajéw gruntéw
zalegajgcych w podiozu. Szczegbtowg konstrukcje dla projektowanej sciezki rowerowej nalezy opracowaé
na podstawie badan geotechnicznych na etapie projektu budowlanego.

W przypadku realizacji dokumentacji technicznej na podstawie wariantu I, w projekcie budowlanym nalezy
uwzgledni¢ konstrukcje nawierzchni, ktéra przeniesie obcigzenia od matych pojazdéw do odsniezania.
Chodniki i perony autobusowe nalezy wykona¢ z betonowej kostki brukowej lub betonowych piyt
chodnikowych. Szczego6lowe rozwigzania nalezy przyja¢ na etapie projektu budowlanego.

Oznakowanie $ciezki rowerowej

Projektowang $ciezke rowerowg nalezy odpowiednio oznakowaé znakami pionowymi oraz poziomymi.
Przejazdy rowerowe przez jezdnie nalezy dodatkowo wymalowac na kolor czerwony.

Ponadto nalezy przewidzie¢ wygrodzenia chronigce rowerzystow przed upadkiem ze skarpy lub do
projektowanego rowu oraz odpowiednio zabezpieczyé¢ okolice przejazdéw rowerowych przez jezdnie.

W wariancie | na potgczeniu jezdni i Sciezki nalezy przewidzie¢ fizyczng separacje np. w postaci
prefabrykowanych separatorow montowanych w 0.5 m opasce. Separatory nalezy montowa¢ z przerwg
w celu zapewnienia sprawnego odptywu wody opadowej z jezdni. Dopuszczalne sg inne rozwigzania
chronigce rowerzystéw zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

Zestawienie powierzchni zagospodarowania

Sciezka rowerowa w obu wariantach musi zostaé zlokalizowana w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Ponizsza tabela przedstawia wykaz powierzchni poszczegélnych czesci zagospodarowania terenu.

Podane wielkosci nie sa ostateczne i podane je w celu oszacowania planowanych rob6t budowlanych.

Tabela 1 Zestawienie powierzchni

Powierzchnia [m 7]
Lp. Nazwa powierzchni
Wariant | Wariant Il
1 NaW|erzchn|a Sciezki 5411 4212
rowerowej
2 NaW|e,rzchn|a chodnikow i 2997 1680
peron6éw autobusowych
3 Nawierzchnia zjazdéw 339 379
Whioski
Po analizie przedstawionych rozwigzan projektant rekomenduje wariant I, jako prostszy i tanszy

w realizacji. Wariant drugi bedzie kosztowniejszy i wymagal przejecia czesci dziatek. Na etapie
opracowania projektu budowlanego moze okazac¢ sig, ze niektore elementy infrastruktury rowerowej moga

by¢ trudne do zrealizowania.
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V. PODSUMOWANIE

Nazwa ulicy Kategoria Szeroko $¢ pasa Whnioski i zalecenia
ulicy drogowego
Brak jest mozliwosci wykonania wydzielonej z jezdni $ciezki rowerowej w dostepnym pasie drogowym ul. Szerokiej.
Lokalizowanie ciggu rowerowego poza jezdnig wigzataby sie koniecznoscig pozyskania terenu po stronie zachodniej (teren
Gminna rezerwatu) oraz wycinkg wielu drzew.
ul. Szeroka Klasy (D) 6-9m Charakter okolicy wskazuje na to, iz ul. Szerokg odbywa sie ruch dojazdowy, gtdwnie pojazdéw osobowych. Ruch rowerowy
moze odbywac sie ulicg na zasadach ogélnych. Dla zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow mozna stosowac
rozwigzania obnizajgce predkos¢ poruszajgcych sie pojazdow silnikowych takie jak progi zwalniajgce, aktywne oznakowanie
drogowe czy wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci.
Na ul. Strazackiej szeroki pas drogowy oraz stabo zurbanizowany teren przylegty oraz niewielka liczba kolizji z infrastrukturg
Powiatowa 10-17m techniczng umozliwia zaprojektowanie $ciezki rowerowej w ciggu ulicy.
ul. Strazacka Kiasy (2 Rekomenduije sie budowe wydzielonej $ciezki rowerowej w ciggu ul. Strazackiej. Projekt powinien uwzglednia¢ plany zarzadcy
drogi dotyczace remontu zdegradowanej nawierzchni jezdni z jej poszerzeniem wigcznie oraz budowg chodnikéw i byé
poprzedzony szczegétowg koncepcja.
Zagospodarowany pas drogowy (jezdnia, chodniki, infrastruktura techniczna) uniemozliwia budowe wydzielonych Sciezek
rowerowych bez koniecznosci ingerencji w dziatki prywatne.
Powiatowa Negatywny oddzwiek wsrdéd mieszkancow na podziat dziatek pod $ciezke rowerowg powoduje, ze nie ma mozliwosci lokalizacji
ul. Czwartakéw Kiasy () 10-19m $ciezek rowerowych bez koniecznosci poszerzenia istniejacego pasa drogowego.
W zwigzku z powyzszym ruch rowerowy moze odbywac sie ulicg na zasadach ogdélnych. Dla zwiekszenia bezpieczenstwa
pieszych oraz rowerzystow mozna stosowac rozwigzania obnizajgce predkos$¢ poruszajgcych sie pojazdéw silnikowych takie
jak progi zwalniajgce jak na odcinku ul. Mokry £ug, aktywne oznakowanie drogowe.
Geometria ulicy Mokry tug zostata uporzgdkowana w przesztosci.
_ Ruch na ulicy jest uspokojony poprzez zastosowanie progéw zwalniajgcych.
ul. Mokry £ug Gminna 12-16m Sciezka rowerowa mozliwa jest do poprowadzenia po wschodniej stronie ulicy. Ta lokalizacja generowataby najmniej kolizji z
Klasy (L) uzbrojeniem terenu oraz nie wymagataby przebudowy niedawno wykonanej infrastruktury drogowej.

Brak kontynuacji $ciezki rowerowej na ul. Czwartakéw i sztandaréw oraz uspokojenie ruchu powoduje, ze budowa wydzielonej

$ciezki rowerowej na tym odcinku jest bezzasadna. Rekomenduje sie ruch rowerowy na zasadach ogoélnych po jezdni.
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Dla odcinka ul. Zestancow Polskich od skrzyzowania z ul. Strazackg do skrzyzowania z ul. Cyrulikbw w chwili obecnej jest

ul. Zestarcow Gminna 7_12m opracowywana dokumentacja techniczna uwzgledniajgca budowe $ciezki rowerowe;.
Polskich Klasy (D) Na odcinku od ul. Czwartakéw do ul. Zestancéw jest mozliwa budowa drogi rowerowej pod warunkiem skoordynowania jej z
budowa drogi i pozostatg infrastrukturg drogowa.
Dla odcinka ul. Cyrulikéw od skrzyzowania z ul. Zestancow polskich do skrzyzowania przejazdu kolejowego w chwili obecnej jest
opracowywana dokumentacja techniczna uwzgledniajgca budowe sSciezki rowerowe;.
Gminna Z uwagi na fakt, iz ulica Cyrulikéw jest drogg wojewddzka taczgcg Warszawe z Wegrowem przy projektowaniu drég rowerowych w
Klasy (D) / pasie drogowym nalezy uwzglednia¢ planowane kierunki rozwoju tej drogi w skali wojewddztwa mazowieckiego.
ul. Cyrulikow wojewédzka 15-22m | gzeroki pas drogowy stwarza mozliwosci zaprojektowania $ciezki rowerowej bez pozyskiwania dodatkowych gruntéw. Nalezy
jednak przeprowadzi¢ dokiladniejszg analize istniejgcego zagospodarowania terenu oraz mozliwosci zaprojektowania Sciezki
Klasy (G) rowerowej w postaci projektu koncepcyjnego sporzgdzonego na kopii mapy zasadniczej. Szczegélng uwage powinno sie zwrocié¢
na odcinek od ul. Marsa do al. Gen. A. Chrusciela ,Montera” ze wzgledu na jego intensywne zurbanizowanie. Rekomenduje sie
budowe wydzielonej $ciezki rowerowej.
Ze wzgledu na waski pas drogowy oraz intensywng zabudowe mieszkalng zlokalizowang blisko drogi wprowadzenie wydzielonej
ulica Powiatowa drogi rowerowej w pasie drogowym na catym odcinku moze by¢ niewykonalne.

I. Paderewskiego Klasy (2) 10 - 14m Budowa drog rowerowych w ciggu ulicy Paderewskiego nie jest uzasadniona biorgc pod uwage charakter przylegtego terenu. Pas
drogowy powinien zosta¢ uzupetniony o brakujgce chodniki, a ruch rowerowy powinien odbywac¢ sie po jezdni na zasadach
0golnych.

Waski pas drogowy nie stwarza wielu mozliwosci poprowadzenia drogi rowerowej. Nalezy liczy¢ sie z tym, iz budowa $ciezki jest
Powiatowa L. . o . L . . .
al. Sztandaréw 14 m powazng ingerencjg w istniejgcg infrastrukture drogowag. Rekomenduje sie ruchu rowerowy po jezdni na zasadach ogoélnych z
Klasy (Z) réwnoczesnymi zabiegami podwyzszajgcymi bezpieczenstwo rowerzystbw w postaci odpowiedniego oznakowania
ostrzegawczego, wprowadzenia ograniczen predkosci czy zastosowania progéw zwalniajgcych.
Dostepny pas drogowy jest szeroki, ale jest takze w petni zagospodarowany. Istnieje mozliwos¢ wybudowania Sciezki rowerowej
wzdtuz ulicy, ale konieczna bytaby przebudowa istniejacych chodnikéw i sieci infrastruktury technicznej, lub wydzielenie paséw
al. Gen. A. Powiatowa rowerowych kosztem likwidacji jednego pasa ruchu. Inng alternatywg jest likwidacja pasa zieleni pomiedzy jezdniami i przebudowa
Chrusciela 32 catego uktadu drogowego.
,Montera” Klasy (2)

Aleja Chrusciela jest ulicg zbiorczg w dzielnicy o duzym natezeniu ruchu. Dlatego rekomenduje sie wprowadzenie rozwigzan dla
rowerzystow poprawiajgcych ich bezpieczenstwo i komfort jazdy. Wyb6r najbardziej optymalnego wariantu przebiegu $ciezki

rowerowej powinien byé poprzedzony szczegoétowa koncepcjg rysunkows.
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Rekomenduje sie budowe wydzielonej sciezki rowerowej na catej diugosci omawianego odcinka pod warunkiem przebudowy drogi

ul. Platnerska Gminna 7_22m na odcinku od ul. Grawerskiej do ul. B. Gembarzewskiego.
Klasy (L) Budowa sciezki rowerowej wzdtuz ulicy ptatnerskiej jest mozliwa. Odcinkami mozna zaprojektowac sciezke wydzielong z jezdni lub
biegnacag wspdlnie z istniejgcymi chodnikami.
Gminna Ze wzgledu na charakt leglego do ulicy t komenduije sie ruch jezdni dach og6lnych
ul. Instruktorska Z7_9m e wzgledu na charakter przylegtego do ulicy terenu rekomenduje sig ruchu rowerowy po jezdni na zasadach ogéinych.
klasy (D) Brak jest uzasadnienia dla budowy wydzielonej $ciezki rowerowe;j.
Istnieje kilka mozliwosci poprowadzenia drogi rowerowej wzdtuz ulicy Grzybowej. Jednak decyzja o budowie wydzielonej $ciezki
Powiatowa rowerowej powinna by¢ poprzedzona rownowaznie z przebudowa ul. Ptatnerskiej, ktéra moze stanowié alternatywny cigg ruchu
ul. Grzybowa 15-22m rowerowego.
Klasy (2)
Wyb6r najbardziej optymalnego wariantu przebiegu $ciezki rowerowej powinien by¢ poprzedzony szczegotowag koncepcja
rysunkowg.
Wojewodzka W ramach koncepcji przeprowadzono szczeg6towg analize budowy $ciezki rowerowej na calym odcinku. Zaproponowano
ul. Marsa Kiasy (G) 12-30m zlokalizowanie $ciezki po pétnocno-zachodniegj stronie ulicy w wariancie 1 i po potudniowo-wschodniej stornie w wariancie 2.
asy

Ze wzgledu na brak dostepnego miejsca w pasie drogowym po stronie péinocno-zachodniej projektant rekomenduje wariant 2.

Opracowat:

Projektant branzy drogowej
mgr inz. Robert Pietrasik
MAZ/0355/POOD/08
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VI. CZESC RYSUNKOWA

L.p. | Nazwa rysunku Nr rysunku  Skala
1 Plan orientacyjny 1 1:20000
2 Plan sytuacyjny — wariant | 21-22 1:500
3 Plan sytuacyjny — wariant Il 3.1-32 1:500
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