ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa, tel. 22 55 89 000, faks 22 620 06 08
kancelaria@zdm.waw.pl, www.zdm.waw.pl, www.facebook.pl/zdm.warszawa

2016 -02- 7 4

Warszawa, dnia

ZDM/DPZ/ 207 116/ZZ
ZDM - DPZ.3411.14% .2016.ARU

Dot.: postgpowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na
»Opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy drég dla roweréw wraz z
pelnieniem nadzoru autorskiego”

Numer postgpowania DPZ/19/PN/18/16

Miasto Stoteczne Warszawa — Zarzad Drég Miejskich na podstawie art. 38 ust. 2
ustawy z dnia 29 stycznia 2004 Prawo zaméwieni publicznych (t.j. DZ. U z 2015 r. poz. 2164)
odpowiada na pytania Wykonawcy. Jednoczesnie z uwagi na problemy techniczne zwigzane z
pobraniem pliku tj. zatacznika nr 1 do opisu przedmiotu zamowienia ,,Analiza przebiegu
nowych tras rowerowych” zamawiajacy ponownie zamieszcza plik na stronie
www.zdm.waw.pl w zakladce ,,zaméwienia publiczne”.

Pytanie 1

Czesé 1:

., Budowa drogi rowerowej wzdluz al. J. Waszyngtona na odc. od Ronda J. Waszyngtona
do Ronda Wiatraczna’.

Programy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach ul. Waszyngtona z ulicami: Saska,
Miedzynarodowa, Kinowa, Grenadierow i Miedzyborska sa niedostosowane do
obowigzujacych przepisow krajowych. Czy przy okazji wprowadzania przejazdow
rowerowych wymagana jest aktualizacja wszystkich ww. projektow?

Odpowiedz:

Tak, przy w prowadzeniu przejazdow rowerowych wymagana jest aktualizacja
wszystkich projektow.

Pytanie 2

Czy Zamawiajacy wymaga wydzielania wszystkich skretéow w lewo na ciagu ul.
Waszyngtona czy dopuszcza utrzymanie obowigzujacych zasad skretu w lewo (na zasadach
ogblnych), w zwiazku z liberalizacja przepisow w tym zakresie?

Odpowiedz:

Zasady skretu w lewo wynikajg z przepisow i nie jest stosowana liberalizacja w tym
zakresie

Pytanie 3

W stanie istniejacym ciag ul. Waszyngtona pracuje W ramach koordynacji sygnalizacji
$wietlnych, ktéra nie obejmuje jednak ronda Waszyngtona pomimo zblizonych lub wrgcz
tozsamych czasow cykli (80-88s). Rownoczesnie charakter ruchu i odleglo$¢ ronda
Waszyngtona od  sasiedniego  skrzyzowania Waszyngtona/Saska  przemawia za
wprowadzeniem koordynacji. Czy Zamawiajacy oczekuje opracowania nowych planow




koordynacji sygnalizacji $wietlnych obejmujacych caly ciag ul. Waszyngtona wraz z rondem
Waszyngtona?

Odpowiedz:
W przypadku wprowadzenia priorytetu dla tramwajéw w ciaggu Waszyngtona nalezy

opracowa¢ koordynacj¢ z rondem Waszyngtona — decyzja nalezy do TW iInzyniera
Ruchu.

Pytanie 4

W OPZ nie ma wzmianki o wprowadzeniu priorytetu dla tramwajow, ktéry jednak moze by¢
wymagany przez Inzyniera Ruchu w zwiazku z obowiazujaca polityka transportowg w
miescie. W stanie istniejacym na ul. Waszyngtona nie funkcjonuje priorytet tramwajowy. Czy
Zamawiajacy oczekuje zaprojektowania takiego priorytetu przy okazji sporzadzania nowych
programéw akomodacyjnych w ramach niniejszego zamoOwienia?

Odpowiedz:

Wymagania odnosnie priorytetu dla tramwaju moga byé warunkiem zatwierdzenia
projektu badz wydania opinii przez TW lub Inzyniera Ruchu.

Pytanie 5

W przypadku projektowania priorytetu tramwajowego czy Zamawiajacy oczekuje
koordynacji sygnalizacji $wietlnych takze pod katem tramwajow? Czy Zamawiajacy
wymaga¢ bedzie wykresow koordynacji sygnalizacji $wietinych dla ruchu tramwaj owego?
Odpowiedz:

Tak, w przypadku priorytetu tramwajowego Zamawiajacy oczekuje koordynacji
sygnalizacji $wietlnych takze pod katem tramwajow z niezb¢dnymi wykresami
koordynacji.

Pytanie 6

W stanie istniejacym detekcja niektorych uczestnikéw ruchu na ul. Waszyngtona (np.
tramwajow) jest ograniczona. Czy Zamawiajacy wymaga uzupeinienia tej detekcji w celu
zapewnienia efektywnych programéw akomodacyjnych?

Odpowiedz;

Nalezy uzupelni¢ detekcje w celu zapewnienia efektywnych programow
akomodacyjnych

Pytanie 7

Czy Zamawiajacy wymaga osygnalizowania przejs¢ i przejazdow przez jezdni¢ serwisowa
wzdtuz ul. Waszyngtona?

Odpowiedz:

Nalezy osygnalizowa¢ wszystkie strumienie ruchu w rejonie skrzyzowania

Pytanie 8

Czy Zamawiajacy dysponuje wzorcowymi algorytmami realizujacymi priorytet tramwajowy?
Odpowiedz:

Nie, zamawiajacy nie dysponuje wzorcowymi algorytmami realizujacymi priorytet
tramwajowy. Takie algorytmy posiadaja przedstawiciele TW.

Pytanie 9

Czy Zamawiajacy dopuszcza relokacje przystankow tramwajowych w obrebie skrzyzowan?
Odpowiedz;

Nie jest zalecana zmiana lokalizacji przystankow tramwajowych.

Pytanie 10

Ze wzgledu na skomplikowany charakter ruchu w al. Waszyngtona moze zaj$¢ potrzeba
przygotowania poglgbionych analiz ruchu. Czy Zamawiajacy wymaga przygotowania
symulacji mikroskopowych w programie Vissim pod katem: sprawdzenia funkcjonowania
priorytetu tramwajowego, zbadania mozliwosci wzajemnego oddziatywania kolejek dla blisko




potozonych skrzyzowan (np. blokowania si¢ odcinka Saska — rondo Waszyngtona),
przetestowania algorytméw akomodacyjnych?

Odpowiedz:

Zamawiajacy wymaga przedstawienia symulacji mikroskopowych obrazujgcych
algorytmy akomodacyjne.

Pytanie 11

Dotyczy czesci 3

Przygotowanie dokumentacji projektowej wraz z pelnieniem nadzoru autorskiego dla
wyznaczenia paséw rowerowych na ul. Stanistawowskiej i ul. Dwernickiego od ul. Minskiej
do ul. Wiatracznej i drég rowerowych na ul. Dwernickiego i Szaseréw od ul
Wiatracznej do ul. Chlopickiego w ramach zdania pn. ,, Budowa drogi rowerowej wzdtuz
ciqgu ulic: Minska — Stanistawowska — J. Dwernickiego - Szaseréw na odc. od ul.
Grochowskiej do ul. J. Chiopickiego.”

Czy Zamawiajacy wymaga skoordynowania sygnalizacji $wietlnych w ciagu: Dwernickiego
_ Stanistawowska — Szaserow? Czy dla sygnalizacji skoordynowanych jest przewidziany czas
cyklu czy cykl bazowy nalezy dopiero wyznaczy¢?

Odpowiedz:

Zamawiajagcy wymaga  zaprojektowania dwdch odcinkéw koordynacji;
od Podskarbinskiej do Dwernickiego 22 i od Wiatracznej do Wspélnej Drogi,
skrzyzowanie Szaseréw — Chlopickiego — izolowane. Czas cyklu jak i nowe programy i
algorytmy do pracy w koordynacji dla skrzyzowania Podskarbifiska — Dwernickiego
musz3 zostaé zaprojektowane przez Wykonawce

Pytanie 12

Czy w przypadku zmiany cyklu skoordynowanego (po wyznaczeniu nowego cyklu
optymalnego dla calego ciggu) nalezy dostosowaé projekt sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu Dwernickiego / Siennicka?

Odpowiedz:

Projekt musi zosta¢ dowigzany do projektu budowy sygnalizacji Swietlnej dla
skrzyzowania Dwernickiego przy posesji 22 zlecanego przez ZDM (branza sygnalizacji).

Pytanie 13

Czy w zakres zamowienia wchodzi wykonanie projektu sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu z wyjazdem ze Szpitala WIM? Czy w zwiazku z tym sa jakie$ szczegblowe
wymagania, np. zaprojektowanie priorytetu dla karetek pogotowia ratunkowego?

Odpowiedz:

W przypadku zmiany organizacji ruchu wymagajacej zmian w sygnalizacji §wietlnej lub
wynikajacych z potrzeb koordynacji nalezy dostosowa¢ projekt sygnalizacji. Nie
przewiduje si¢ priorytetu dla karetek pogotowia.

Pytanie 14

Czy w zakres zamowienia wchodzi wykonanie projektu sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla
pieszych przy Szkole Podstawowej nr 141 (na odcinku ul. Szaseréw migdzy skrzyzowaniem z
ul. Romea i Julii a skrzyzowanie z ul. Wspo6lna Droga)?

Odpowiedz:

W przypadku zmiany organizacji ruchu wymagajacej zmian w sygnalizacji Swietlnej lub
wynikajacych z potrzeb koordynacji nalezy dostosowa¢ projekt sygnalizacji

Pytanie 15

Czy w zakres zamoéwienia wchodzi wykonanie projektu sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu Szaseréw/Wspolna Droga?

Odpowiedz:

W przypadku zmiany organizacji ruchu wymagajacej zmian w sygnalizacji swietlnej lub
wynikajacych z potrzeb koordynacji nalezy dostosowa¢ projekt sygnalizacji.




Pytanie 16

Czy na skrzyzowaniu Szaser6w / Chlopickiego wymagane jest utrzymanie wydzielonej relacji
skretu w lewo z potudnia na zachéd? Czy Zamawiajacy dopuszcza wprowadzenie skretu na
zasadach og6lnych?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie przewiduje rezygnacji z wydzielonej fazy skr¢tu w lewo z potudnia na
zachod

Pytanie 17

Ze wzgledu na potencjalnie zlozony charakter ruchu na ciagu Dwemnickiego -
Stanistawowska — Szaseréw, (zwigzany m.in. z: duzym nat¢zeniem ruchu autobusowego,
wplywem ruchu rowerowego na przepustowos¢ prawoskretow, bliska odlegloscia migdzy
niektérymi skrzyzowaniami), czy Zamawiajacy wymaga przygotowania poglebionych analiz
w postaci symulacji mikroskopowych Vissim?

Odpowiedz;

Zamawiajacy nie wymaga przygotowania przedstawienia symulacji mikroskopowych.
Pytanie 18

Czy wymagane jest opracowywanie algorytméw sterowania izolowanego dla pory nocnej, czy
koordynacja ma pracowac¢ przez cala dobg?

Odpowiedz:

Jezeli skrzyzowania dzialaja w dzieri w oparciu o algorytmy akomodacyjne skoordynowane to
nalezy uwzgledni¢ algorytmy akomodacyjne izolowane dla pory nocnej, bgdace jednoczesnie
algorytmami rezerwowymi.

W zalgczeniu; i
Plik tj. zalgeznik nr 1 do opisu przedmiotu zaméwienia ,Analiza przebiegu nowych tras rowerowych” zamieszczony na stronie

zamawiajgcego WWW.zdm.waw.pl w zakladce »Zamoéwienia publiczne”
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