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W odpowiedzi na pismo AZ/PA/03/11 z dnia 2011-03-31 w sprawie uzgodnienia typu
i wymiarow wiat przewidzianych do zastosowania w ramach realizowania budowy sygnalizacji
swietlnej na przejsciu dla pieszych przez ul. Patriotow, Zarzajd Transportu Miejskiego niniejszym
akceptuje zaproponowany i zaopiniowany rowniez przez BAiPP typ aluminiowej wiaty
z jednoczesnym zastrzezeniem dostosowania si? do ponizszych uwag:

> Wiata powinna skutecznie chronic pasazerow przed opadami atmosferycznymi, nadmiernym
nagrzewaniem przez sionce i przed wiatrem, zapewniajajc jednoczesnie warunki do
przewietrzania oraz odptywu wody opadowej;

> Sposob odprowadzania wody musi eliminowac mozliwosc ochlapywania pasazerow
sptywaja^ z dachu woda^ oraz powstawanie zastoin wody pod wiataj

> Wymiary wiaty powinny w mozliwie jak najwiekszym stopniu wykorzystac dostfpna^
powierzchni$ przystankow, zapewniajajs jednoczesnie pasazerom bezpieczne i swobodne
korzystanie z ci^gu pieszego oraz dobra^widocznosc nadjezdzajajcych pojazdow;

> Elemenry uzyte do konstrukcji wiaty nie moga^ posiadac ostrych, niezabezpieczonych
powlokami malarskimi lub otulinami z tworzyw sztucznych kraw^dzi, ktore bfdq.
powodowaty uszkodzenie ciala ludzkiego lub zniszczenie/zabrudzenie odziezy pasazerow;

> Wiata powinna bye przystosowana do ewentualnego doprowadzenia w pozniejszym terminie
energii elektrycznej. W konstrukcji wiaty powinny znajdowac si§ instalacje elektryczne dla
rozprowadzenia energii sluzajcej do podswietlenia wnetrza wiaty oraz zasilania "gablot
z informacj^dla pasazerow;

> Wiata musi bye wyposazona w lawk?, stanowiajsa^ integralna^ cz^sc konstrukcji wiat. Siedzisko
lawki powinno bye wykonane z lakierowanych listew drewnianych, z drewna lisciastego
o gladkiej fakturze. Lawka powinna bye wyposazona w oparcie zamontowane w tylnej scianie
wiaty. Dhigosc oparcia lawki powinna bye taka sama jak drugosc tawki. Oparcie lawki
powinno bye wykonane z takiego samego materialu jak lawka;

> W tylnej scianie wiaty w polu pierwszej szyby (liczajc od strony najazdu) powinna bye
zainstalowana dwustronna gablota informacyjna dostosowana do umieszczenia w niej
informacji dla pasazerow (rozkladyjazdy, cennik, mapa sieci komunikacji);

> Rozmiar cz^sci ekspozycyjnej gabloty powinien bye taki jak dla nosnika reklamowego
city light poster o formacie 120 x 180cm. Zewn^trzna cz^sc dwustronnej gabloty (widoczna
dla pasazerow od tyhi wiat) powinna umozliwiac montaz ewentualnych plansz reklamowych;

> Wzdluz pola tylnej szyby, w ktorej zamontowana jest ww. gablota nie moze znajdowac
si$ tawka. Dhigosc lawki powinna bye rowna dhigosci tylnej sciany wiaty pomniejszonej
o szerokosc szyby z zamontowana^ w niej gablota^ informacyjnaj

> W wiacie nalezy zastosowac zadaszenie hikowe, pokrycie dachowe powinno bye wykonane
np. z przyciemnianego poliw^glanu litego;

> Wysokosc dolnej krawedzi zadaszenia mierzona od poziomu chodnika powinna wynosic
240cm (zgodnie z § 293 ust. 2 Rozporzajdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. nr 75 poz. 690 z pozniejszymi zmianami);

> Pod dachem wiaty powinna bye zamontowana listwa o wysokosci, okolo (ale i nie mniej niz)
14cm przeznaczona do umieszczenia na niej nazwy przystanku wraz z numerami linii
autobusowych, nie dopuszcza si? montowania listwy w miejscu, w ktorym moglaby
przeslaniac luk dachu np. na rynnie lub ponad rynna^. Dhigosc listwy powinna bye zgodna
z dhigoscia^ dachu wiaty;
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> Szyby w wiacie powinny bye wykonane z bezpiecznego hartowanego szkla;
> Dopuszczalne wymiary szyb:

a) 1920 x 1245 x 8mm,
b) 1920 x 855 x 8mm,
c) 2040 x 1350 x 8mm,
d) 2040 x 1030 x 8mm,
e) 2040 x 1280 x 8mm,
f) 2040 x 730 x 8mm,
g) 2040 x 680 x 8mm;

> Wymiana szyb powinna bye prosta bez koniecznosci demontazu dachu wiaty lub innych
stafych elementow konstrukcji wiaty;

> Wiat£ nalezy zlokalizowac zgodnie z trescia^ podkladu geodezyjnego stwierdzajajcego ge_stosc
sieci uzbrojenia podziemnego przebiegajajsego pod lokalizacja^ dla wiaty;

> Lokalizuja^c wiat$ nalezy zapewnic swobodny dostej) do tylnej sciany wiaty ze wzgl^du
na konserwacje^ mycie wiaty oraz musi bye zapewniony dostep do tylnej sciany ww. gabloty
informacyjnej;

> Jezeli zaistnieje koniecznosc posadowienia wiaty na pasie zieleni, nalezy wowczas
wykonac ptytowanie nieutwardzonej powierzchni pod wiat% z zachowaniem ok. 0,5m pasa
rezerwy dookola wiaty;

> Nalezy wykluczyc lokalizowania wiaty na terenach mogajcych stanowic grunty prywatne;
> Na wiacie nie nalezy umieszczac wisza^cych koszy na smieci;
> Na cz^sciach przezroczystych wiaty nie jest mozliwe umieszczanie pasow z nazwa^ i adresem

producenta wiaty;
>" Wiata powinna bye trwala, odporna na wandalizm i latwa do utrzymania w czystosci.

Jednoczesnie zaznaczamy, iz jedynie wiata o typowej, stosowanej dotychczas na terenie sieci
komunikacji miejskiej m. st. Warszawy konstrukcji zostanie przej^ta przez Zarzajd Transportu
Miejskiego do konserwacji. W innym przypadku konserwacja wiaty b^dzie spoczywala na jej
wtescicielu.


