OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji syegnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu Al. Niepodleglosci - Wawelska

l.

Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad

Drog Miejskich (w tym Wydzial Infrastruktury 1 Ewidencji Drog/Zesp6t ds. Opiniowania, TMS

1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych. Wykonawca we wstepne;j
fazie projektowania powinien przedstawi¢ Zamawiajacemu 2 koncepcje:

a) Koncepcja 1 - uwzgledniajaca wytyczenie dwoch przejs¢ dla pieszych w poziomie jezdni

przez Al. Niepodlegtosci i ul. Chatubinskiego;
b) Koncepcja 2 - uwzgledniajaca wytyczenie jednego przejscia dla pieszych w poziomie
jezdni przez Al. Niepodlegtosci lub ul. Chatlubinskiego;

¢) Koncepcja 3 - uwzgledniajaca istniejacg geometrie skrzyzowania.
Kazda z przedstawionych koncepcji powinna zawiera¢ informacje na temat ewentualnych
koniecznosci przebudowy medidw 1 przydatnosci rozwigzania w aspekcie spolecznym (prognozy
ruchu), oraz szacunkowych kosztow zwigzanych z ich realizacja. Po przedstawieniu koncepcji
Zamawiajacy wspdllnie z Biurem Drogownictwa 1 Komunikacji Inzynierem Ruchu m.st.
Warszawy podejmie decyzj¢ o szczegdtowych rozwigzaniach projektu docelowego.
Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:
opis techniczny;
plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu i1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;
aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i1 popotudniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;
obliczenia przepustowosci,
schemat podstawowych faz ruchu;
tablicg minimalnych czasow miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;
wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;
programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;
algorytm sterowania izolowanego i w koordynacji (bez priorytetu dla tramwajéw, algorytmy
sterowania uwzgledniajgce priorytet tramwajowy beda realizowane przez Tramwaje
Warszawskie Sp. z 0.0.);
okreslenie min. i maks. warto$ci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;
okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektoréw ruchu;
wykres koordynacji wzdluz ul. Chatubinskiego na odcinku od ul. Koszykowej do ul. Wawelskie;j.
Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:
instalacje uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;
przebieg kabli sterowniczych;
zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektoréw pojazdow, przyciskéw dla pieszych;
przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdtuz ul. Chatubinskiego na odcinku od ul.
Wawelskiej do Al. Jerozolimskich.
Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spelnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen

sterujacych zawarte w ,,Szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodno$ci z norma PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwia¢ prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V 1 zawiera¢ m.in.:
uktad UPS min. 1 godz. pracy;
uktad ,,$ciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;



- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektoréw drogg internetowa z uwzglednieniem
przesyhu przez stale tacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢é umieszczenie elementow niezbednych do

podiaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSLE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSOS$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w pelni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, tréjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,.B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnalu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podlaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykdéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjecia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysokos¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowaé kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczng detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowaé kamere obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trase¢ kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nalezy zaprojektowaé w pelni droznej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, SRS/110 mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z poliweglanu typu EK 368 1 przy sterowniku
2 x EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wyposazone w wieszaki dla zapasow kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24]J.

Tras¢ kabla zasilajacego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli sterowniczych nalezy
projektowaé na terenie zarzadzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji



kablowej 1 sposob wykonania przepustow nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztéw
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikow na przejsciach dla pieszych;

- korekte promieni tukdéw oraz przesunigcie przej$¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjng
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikéw w rejonie przejs¢ 1 tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM;

- korekte geometrii skrzyzowania zwigzang z przyjeta koncepcja rozwigzania docelowego.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robot (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntdw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowg lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF 1 plikach Zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjna dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydzialu Sygnalizacji 1 Oswietlenia Zarzadu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegoétowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzyvzowaniu ulic Chalubinskiego - Koszykowa

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drég Miejskich
(w tym Wydzial Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespdt ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacjg ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji (bez priorytetu dla tramwajéw, algorytmy
sterowania uwzgledniajace priorytet tramwajowy beda realizowane przez Tramwaje
Warszawskie Sp. z 0.0.);

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazddw, przyciskow dla pieszych i rowerzystow.
Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen

sterujacych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych

oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”

(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone

certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub

laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V i zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- ukfad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordw droga internetowa z uwzglednieniem
przesyhu przez state tacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.



Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w peini droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, tréjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjecia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysokos¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowac¢ kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczng detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazddw nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamerg¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trase kabla zasilajacego i1 kabli sterowniczych nalezy projektowaé na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacje¢ masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow;

- korekte promieni lukéw oraz przesunigcie przejs¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjng
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéow Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robdt (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);



- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntdow w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowe lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrodtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydziatu Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkoéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w_akomodacji syenalizacji Swietlnej na skrzyvzowaniu ulic Bora Komorowskiegco — Meissnera —
Abrahama

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, dowigzany do rozwigzan z budzetu partycypacyjnego nr BPA.VLL.P/1177/15.ELE
—,,Z Goctawia 1 na Goclaw na rowerze”, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji,
Zarzad Drég Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i Ewidencji Drog/Zespot ds. Opiniowania,
TMS 1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st.
Warszawy. Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacjg ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalezno$ci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdluz ul. Bora Komorowskiego na odcinku od ul. Atenskiej do ul.
Meissnera (w projekcie nalezy uwzgledni¢ zatozenia zwigzane z planowang budowa sygnalizacji
swietlnej na skrzyzowaniu ul. Bora Komorowskiego — Skalskiego).

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektoréw pojazdow, przyciskow dla pieszych
1 rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdtuz ul. Bora Komorowskiego na odcinku od
Atenskiej do ul. Meissnera.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V 1 zawiera¢ m.in.:

- ukfad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,,$ciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektoréw droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez stale tacze IP;

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowaé¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSL, MSOs$-5+7m na fundamentach F12/3



(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatordw na stupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie shupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Iub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 x EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowaé w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga osdb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podlaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykoéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjgcia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczng detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trase¢ kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nalezy zaprojektowaé w pelni droznej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, SRS/110 mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z poliweglanu typu EK 368 1 przy sterowniku
2 x EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wyposazone w wieszaki dla zapaséw kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24]J.

Tras¢ kabla zasilajacego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli sterowniczych nalezy
projektowaé na terenie zarzadzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji
kablowej 1 sposob wykonania przepustow nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drég Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:
- korekte wysokos$ci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdw;



korekte azyli dla pieszych i wyznaczenie przejazdow dla rowerzystdow zgodnie z opinig
komunikacyjng i projektem organizacji ruchu;

remont chodnikow w rejonie skrzyzowania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydziatem Utrzymania 1 Remontow Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

projekt wykonawczy;

przedmiary robot (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

szczegodtowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntdw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

pozwolenie na budowe lub zgloszenie robot;

zapis na plycie CD w plikach formatu PDF 1 plikach Zrédlowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystgpienia do Wydzialu Sygnalizacji 1 Oswietlenia Zarzadu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegoétowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Ecipska — Afrvkanska

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, dowigzany do rozwigzan z budzetu partycypacyjnego nr BPA.VL.I.P/803/15.ELE
— ,,Uzupetnienie sieci rowerowej na Pradze-Potudnie”, zaopiniowany przez WRD Komendy
Stotecznej Policji, Zarzad Drog Miejskich (w tym Wydzial Infrastruktury 1 Ewidencji
Drég/Zespot ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez
Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz.
oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalezno$ci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- w opracowaniu nalezy dostosowac programy sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu ul. Egipska
- Atenska do pracy w koordynacji na ciggu ulic Egipska — Bora Komorowskiego na odcinku od
ul. Atenskiej do ul. Meissnera.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacje uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazddéw, przyciskéw dla pieszych
1 rowerzystow.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujagcych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V 1 zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- ukfad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez stale tacze IP;

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8%0,8%x1,7m), MSL, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.



Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w pelni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, trdjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowaé w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy s$wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjecia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysokos¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowac¢ kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczna detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazddw nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowaé kamere obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trase kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowaé na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacje¢ masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokos$ci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdw;

- korekte promieni lukéw, azyli dla pieszych, wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow oraz
przesunigcie przejs¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjng i projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikéw w rejonie skrzyzowania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéow Drég ZDM.

6. Projekt przebudowy o$wietlenia na skrzyzowaniu, wynikajacy z korekty lukéw, wyznaczenia
przejazdow dla rowerzystdw 1 przesuniecia przejs$¢ dla pieszych.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:
- projekt wykonawczy;



- przedmiary robot (kosztorysy slepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntOw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i1 zakresu
robot;

- pozwolenie na budowe lub zgloszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zréodtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystagpienia do Wydziatu Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkoéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji syegnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Dickensa - Bialobrzeska

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
. Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie pasa dla rowerzystow wzdluz ul.

Dickensa, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drég Miejskich

(w tym Wydzial Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespdt ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) i inne

stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest

ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czasow miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazddw, przyciskow dla pieszych.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujagcych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V i1 zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- ukfad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesyhu przez state tacze IP;

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementow niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSLE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorow na stupach os$wietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).



Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Ilub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowac¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niewidomych i1 niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% = 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Do detekcji rowerzystow nalezy zastosowaé kamery typu np. Traficam Safe Walk,
podtaczone kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do kazdej kamery. Kamery
nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trase kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowac na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontow Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztéw
sygnalizacyjnych, studni kablowych 1 detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikow na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow;

- korekte promieni lukéw oraz przesunigcie przejs¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjng
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robdt (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntow w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowg lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:
Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjna dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydzialu Sygnalizacji i Oswietlenia Zarzadu Drég



Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegoétowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w__akomodacji _syenalizacji Swietlne] na skrzyvzowaniu ulic Sokolowskiego ,, Grzymaly” -

Szczesliwicka

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drég Miejskich
(w tym Wydziat Infrastruktury i Ewidencji Drog/Zesp6t ds. Opiniowania, TMS i TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu i1 rozmieszczeniem sygnalizatoréw oraz
detektorow dla pojazddw 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popotudniowym, oraz migdzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw mi¢dzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. warto$ci sygnalow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdhuz ul. Sokotowskiego ,,Grzymaty” i Kopinskie;j.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazdéw, przyciskow dla pieszych i rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdtuz wul. Sokotowskiego ,,Grzymaty”
1 Kopinskiej na odcinku od Al. Jerozolimskich do ul. Gréjeckie;.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujagcych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V i zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- uktad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez stale tacze IP;

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSE, MSOS$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.



Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w peini droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, trdjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjgcia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysokos¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowac¢ kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczng detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazddw nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamerg¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Tras¢ kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nalezy zaprojektowa¢ w peilni droznej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, SRS/110 mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z poliweglanu typu EK 368 i przy sterowniku
2 x EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wyposazone w wieszaki dla zapaséw kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24]J.

Tras¢ kabla zasilajacego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli sterowniczych nalezy
projektowaé na terenie zarzadzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji
kablowej 1 sposob wykonania przepustow nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drég Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow;

- korekte promieni lukéw oraz przesunigcie przejs¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjng
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.



Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

projekt wykonawczy;

przedmiary robot (kosztorysy slepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

szczegotowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntOw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania 1 zakresu
robot;

pozwolenie na budowe lub zgloszenie robdt;

zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zréodtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydziatu Sygnalizacji 1 O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkow technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Kopinska - Bialobrzeska

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drég Miejskich
(w tym Wydzial Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespdt ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacjg ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazddw, przyciskow dla pieszych i rowerzystow.
Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen

sterujagcych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych

oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”

(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone

certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub

laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V 1 zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- uktad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordw droga internetowa z uwzglednieniem
przesyhu przez state tacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSLE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorow na stupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).



Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Ilub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowac¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% = 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykoéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjgcia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do $rodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé kabel typu
(XzZTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystdw nalezy zaprojektowac automatyczng detekcje rowerzystéw, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podlaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Tras¢ kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowaé na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposob wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacje masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow;

- korekte promieni tukdw oraz przesuniecie przejs¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukéw w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydziatem Utrzymania i Remontéw Drog ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robot (kosztorysy slepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntOw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;



- pozwolenie na budowg lub zgloszenie robdt;
- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjna dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystgpienia do Wydzialu Sygnalizacji 1 Oswietlenia Zarzadu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegoétowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Jagiellonska — Klopotowskiego — Okrzei

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, dowigzany do rozwigzan z budzetu partycypacyjnego pn. ,.Sie¢ pasow
rowerowych na Starej Pradze”, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad
Drég Miejskich (w tym Wydzial Infrastruktury 1 Ewidencji Drog/Zespét ds. Opiniowania, TMS
1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu i rozmieszczeniem sygnalizatoréw oraz
detektorow dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popotudniowym, oraz migdzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw mi¢dzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych 1 nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania;

- okreslenie min. 1 maks. warto$ci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- 1instalacje uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazdow, przyciskéw dla pieszych
1 rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdtuz ul. Okrzei/Klopotowskiego na odcinku
od ul. Targowej do ul. Sierakowskiego.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujagcych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V i zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- uktad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordw droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez state tacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.



Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w peini droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, tréjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjgcia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysokos¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowac¢ kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczng detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazddw nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamerg¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Tras¢ kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nalezy zaprojektowa¢ w peilni droznej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, SRS/110 mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z poliweglanu typu EK 368 i przy sterowniku
2 x EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wyposazone w wieszaki dla zapasow kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24]J.

Tras¢ kabla zasilajacego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli sterowniczych nalezy
projektowaé na terenie zarzadzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji
kablowej 1 sposob wykonania przepustow nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drég Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacje¢ masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych;

- korekte promieni tukdéw oraz przesuniecie przej$é dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontow Drég ZDM.



Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

projekt wykonawczy;

przedmiary robot (kosztorysy slepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

szczegotowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntOw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania 1 zakresu
robot;

pozwolenie na budowe lub zgloszenie robdt;

zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zréodtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydziatu Sygnalizacji 1 O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkow technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.






OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Kazimierzowska — Dgbrowskiego

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, dostosowany do przebiegu paséw dla rowerzystow wzdhuz
ul. Kazimierzowskiej, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drog
Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespot ds. Opiniowania, TMS
1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacjg ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazddw, przyciskow dla pieszych.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spelnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujagcych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V i zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- ukfad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordw droga internetowa z uwzglednieniem
przesyhu przez state tacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementow niezbednych do

poditaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSLE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorow na stupach os$wietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).



Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Ilub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowac¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% = 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podigczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Do detekcji rowerzystow nalezy zastosowaé kamery typu np. Traficam Safe Walk,
podtaczone kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do kazdej kamery. Kamery
nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trasy kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowac na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztéw
sygnalizacyjnych, studni kablowych i1 detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikow na przejsciach dla pieszych;

- korekte promieni tukdéw oraz przesuniecie przej$é dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robdt (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntow w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowg lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:
Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.



Projektant zobowigzany jest do wystagpienia do Wydziatu Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkoéw technicznych do projektowane;
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji syegnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Kazimierzowska — Madalinskiego

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie paséw dla rowerzystdw na ciggu
ul. Kazimierzowskiej 1 Krasickiego, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji,
Zarzad Drég Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i Ewidencji Drog/Zesp6t ds. Opiniowania,
TMS 1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st.
Warszawy. Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazdéw, przyciskow dla pieszych;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdtuz ul. Kazimierzowskiej na odcinku od
ul. Rakowieckiej do ul. Malczewskiego;

- dostosowanie sterownika sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Rakowiecka -
Kazimierzowska do pracy umozliwiajacej koordynacj¢ swiattowodowa.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V i zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- uktad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez state tacze IP;

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementow niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.



Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w peini droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, trdjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Do detekcji rowerzystow nalezy zastosowa¢ kamery typu np. Traficam Safe Walk,
podiaczone kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do kazdej kamery. Kamery
nalezy montowac¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazddw nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podiaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Tras¢ kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nalezy zaprojektowa¢ w pelni droznej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, SRS/110 mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z poliweglanu typu EK 368 1 przy sterowniku
2 x EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wyposazone w wieszaki dla zapaséw kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24]J.

Tras¢ kabla zasilajacego, koordynacyjno-komunikacyjnego 1 kabli sterowniczych nalezy
projektowaé na terenie zarzadzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji
kablowej 1 sposob wykonania przepustow nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drég Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacje¢ masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych;

- korekte promieni tukdéw oraz przesunigcie przej$¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontow Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robdt (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);



- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntdow w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowe lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrodtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystagpienia do Wydziatu Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkow technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Kazimierzowska - Raclawicka

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, dostosowany do przebiegu paséw dla rowerzystow wzdhuz
ul. Kazimierzowskiej, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drog
Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespot ds. Opiniowania, TMS
1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacjg ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznos$ci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdtuz ul. Kazimierzowskiej na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Odynca.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- 1instalacje uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazdow, przyciskéw dla pieszych.

Urzadzenie sterujagce (sterownik) musi spelnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w ,,Szczegotowych warunkach technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z norma PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwia¢ prace sygnalizacji przy napigciu 40/42V i1 zawiera¢ m.in.:

- ukfad UPS min. 1 godz. pracy;

- uktad ,,$Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez state lacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementéw niezbednych do

podtaczenia swiattowodow (przelacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSL, MSOs$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8%0,8x1,7m), MSE, MSOs$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorow na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).



Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Ilub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowac¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% = 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Do detekcji rowerzystow nalezy zastosowaé kamery typu np. Traficam Safe Walk,
podtaczone kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do kazdej kamery. Kamery
nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trasy kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowac na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztéw
sygnalizacyjnych, studni kablowych 1 detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikow na przejsciach dla pieszych;

- korekte promieni tukdéw oraz przesuniecie przej$é dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robdt (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntow w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowg lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:
Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.



Projektant zobowigzany jest do wystagpienia do Wydziatu Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkow technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Krasickiego — Malczewskiego

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
. Projekt organizacji ruchu, dostosowany do przebiegu pasow dla rowerzystow wzdtuz

ul. Krasickiego, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drog Miejskich
(w tym Wydzial Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespdt ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czasow miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektoréw pojazddw, przyciskow dla pieszych.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spelnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V 1 zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- uktad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordw droga internetowa z uwzglednieniem
przesyhu przez state tacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSLE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorow na stupach os$wietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).



Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Ilub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowac¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niewidomych i1 niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% = 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Do detekcji rowerzystow nalezy zastosowaé kamery typu np. Traficam Safe Walk,
podtaczone kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do kazdej kamery. Kamery
nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trasy kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowac na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztéw
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikow na przejsciach dla pieszych;

- korekte promieni tukdéw oraz przesuniecie przej$é dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robdt (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntow w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowg lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:
Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.



Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydziatu Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkow technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji syegnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Krasickiego — Odynca

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
. Projekt organizacji ruchu, dostosowany do przebiegu pasow dla rowerzystow wzdtuz

ul. Krasickiego, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drog Miejskich
(w tym Wydzial Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespdt ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czasow miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektoréw pojazddw, przyciskow dla pieszych.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spelnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V 1 zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- uktad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordw droga internetowa z uwzglednieniem
przesyhu przez state tacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSLE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorow na stupach os$wietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).



Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Ilub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowac¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% = 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Do detekcji rowerzystow nalezy zastosowaé kamery typu np. Traficam Safe Walk,
podtaczone kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do kazdej kamery. Kamery
nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trasy kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowac na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztéw
sygnalizacyjnych, studni kablowych 1 detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikow na przejsciach dla pieszych;

- korekte promieni tukdéw oraz przesuniecie przej$é dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robdt (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntow w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowg lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:
Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.



Projektant zobowigzany jest do wystagpienia do Wydziatu Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkow technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Modlinska — Klasykow

l.

Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drég Miejskich
(w tym Wydzial Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespdt ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.
Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajace m. in.:
opis techniczny;
plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;
aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie,
tj. natezenie i strukture kierunkowa;
obliczenia przepustowosci,
schemat podstawowych faz ruchu;
tablicg minimalnych czasow miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;
wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;
programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;
algorytm sterowania izolowanego i w koordynacji;
okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnaldw zielonych w grupach akomodowanych;
okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektoréw ruchu;
wykres koordynacji wzdhuz ul. Modlinskiej na odcinku od ul. Swiatowida do ul. Przyrzecze;
w opracowaniu nalezy dostosowac do pracy w koordynacji programy sygnalizacji swietlnej na
ciggu ul. Modlinskiej (dtugos¢ cykli, harmonogram pracy, parametry sterowania adaptacyjnego,
dodatkowo na skrzyzowaniu ul. Modlinska — Swiatowida nalezy przewidzie¢ wydzielenie fazy
do skretu w lewo od strony pdtnocnej).
Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:
instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;
przebieg kabli sterowniczych;
przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdluz ul. Modlinskiej na odcinku od
ul. Swiatowida do ul. Przyrzecze;
zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektoréw pojazdéw, przyciskdw dla pieszych i rowerzystow.
dostosowanie sterownika sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Modlifiska — Swiatowida do
pracy umozliwiajacej koordynacje Swiattowodowa;
wymian¢ sterownika sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach ul. Modlinska — Anilinowa,
Modlinska — Przasniczek, Modlinska — Mehoffera, Modlinska — Kabrioletu, Modlinska —
Podroznicza, zapewniajacg koordynacje swiattowodowa.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen

sterujacych zawarte w ,,Szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V i zawiera¢ m.in.:
uktad UPS min. 1 godz. pracy;
uktad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;
monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez stale tacze IP;



Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwiaé umieszczenie elementow niezbednych do
podiaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSLE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSOS$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w pelni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, trdjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowaé w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy s$wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podlaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykdw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjgcia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysokos¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowac kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczng detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowaé kamere obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trase kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nalezy zaprojektowaé w pelni droznej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, SRS/110 mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z poliweglanu typu EK 368 i przy sterowniku
2 x EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wyposazone w wieszaki dla zapaséw kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24]J.

Tras¢ kabla zasilajacego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli sterowniczych nalezy
projektowaé na terenie zarzadzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji
kablowej 1 sposdb wykonania przepustéw nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontoéw
Drég Zarzadu Drog Miejskich.



Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztéw

sygnalizacyjnych, studni kablowych 1 detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5.

Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

korekte wysokosci kraweznikow na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdw;
wyznaczenie przejazdow dla rowerzystéw i1 korekte promieni tukow oraz przesunigcie przejs¢ dla
pieszych zgodnie z opinig komunikacyjnag i projektem organizacji ruchu;

remont chodnikéw w rejonie skrzyzowania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydziatem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.

Projekt przebudowy oswietlenia na wlocie ul. Klasykow, wynikajacy z przesuniecia przejs¢ dla
pieszych.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

projekt wykonawczy;

przedmiary robot (kosztorysy slepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

szczegotowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntdw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

pozwolenie na budowe lub zgloszenie robdt;

zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjna dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydziatu Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkoéw technicznych do projektowane)
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji syegnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Jastrzebowskiego — Bartoka

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
. Projekt organizacji ruchu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad

Drog Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury 1 Ewidencji Drog/Zespdt ds. Opiniowania, TMS
1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu i rozmieszczeniem sygnalizatoroéw oraz
detektorow dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popotudniowym, oraz migdzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw mi¢dzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- 1instalacje uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazdow, przyciskéw dla pieszych.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spelnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w ,,Szczegotowych warunkach technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zal. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z norma PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwia¢ prace¢ sygnalizacji przy napigciu 40/42V i zawiera¢ m.in.:

- ukfad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,,$Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez state lacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementéw niezbednych do

podtaczenia swiattowodow (przelacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podltozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSL, MSOs$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8%0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorow na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajacych nalezy prowadzi¢ w petni drozne;j
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, trdjnikami, itp.,



z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 Iub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowac studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i1 niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy swietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% = 8% oraz w dni §wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podigczenia kaset nalezy zastosowac
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Tras¢ kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowaé na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposob wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli =zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacje masztéw
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréw przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdw na przejsciach dla pieszych;

- korekte promieni tukdéw oraz przesunigcie przejs$¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjng
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikdw w rejonie przejs¢ 1 tukéow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydziatem Utrzymania 1 Remontow Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robot (kosztorysy slepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntow w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowg lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrodtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obsluga geodezyjna dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydziatlu Sygnalizacji i Oswietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdélowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji swietlnej na skrzvzowaniu ulic Rodowicza ,,Anody’’ — Jastrzebowskiego
i Rodowicza ,,Anody” — przejscie przy SGGW

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stolecznej Policji, Zarzad
Drég Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespdt ds. Opiniowania, TMS
1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacjg ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czasow miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznos$ci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdluz ul. Rodowicza ,,Anody” na odcinku od ul. Jastrzgbowskiego do
przejscia przy SGGW 1 wzdhluz ul. Jastrzgbowskiego na odcinku od ul. Rodowicza ,,Anody” do
ul. Bartoka.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- 1instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazdow, przyciskéw dla pieszych i rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdtuz ul. Rodowicza ,,Anody” na odcinku
Doliny Stuzewieckiej do ul. Jastrzebowskiego i wzdtuz ul. Jastrzgbowskiego na odcinku od ul.
Rodowicza ,, Anody” do ul. Bartoka.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujagcych zawarte w ,,Szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V 1 zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- ukfad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez stale tacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSE, MSOS$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8%0,8%x1,7m), MSL, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.



Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w pelni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, trdjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowaé w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy s$wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjecia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysokos¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowac¢ kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczna detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazddw nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowaé kamere obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trase¢ kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nalezy zaprojektowaé w pelni droznej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, SRS/110 mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z poliweglanu typu EK 368 1 przy sterowniku
2 x EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wyposazone w wieszaki dla zapaséw kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24]J.

Tras¢ kabla zasilajacego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli sterowniczych nalezy
projektowaé na terenie zarzadzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji
kablowej 1 sposob wykonania przepustow nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drég Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych;

- korekte promieni tukdéw oraz przesuniecie przej$é dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu;



remont chodnikéw w rejonie przejs¢ 1 lukéw w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydziatem Utrzymania 1 Remontow Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawieraé:

projekt wykonawczy;

przedmiary robot (kosztorysy $lepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

szczegdtowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntdw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

pozwolenie na budowe lub zgloszenie robot;

zapis na plycie CD w plikach formatu PDF 1 plikach Zrédlowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydzialu Sygnalizacji 1 Oswietlenia Zarzadu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegoétowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji syegnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Rudnickiego - Kochanowskiego

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drég Miejskich
(w tym Wydzial Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespdt ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czasow miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazdow, przyciskow dla pieszych
1 rowerzystow.

Urzadzenie sterujagce (sterownik) musi spelnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w ,,Szczegotowych warunkach technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z norma PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwia¢ prace¢ sygnalizacji przy napigciu 40/42V i zawiera¢ m.in.:

- ukfad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,,$Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez state lacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementéw niezbednych do

podtaczenia swiattowodow (przelacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSL, MSOs$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSOs$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorow na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).



Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Ilub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowac¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% = 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykoéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjgcia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do $rodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé kabel typu
(XzZTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystéw nalezy zaprojektowac automatyczng detekcje rowerzystéw, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podlaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trasy kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowac na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 spos6b wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacje masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdw;

- wyznaczenie przejazdow dla rowerzystéw 1 korekte geometrii wyspy/azylu dla pieszych zgodnie
z opinig komunikacyjng i projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikéw w rejonie skrzyzowania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydziatem Utrzymania i Remontéw Drog ZDM.

6. Projekt przebudowy odwodnienia wynikajacy z korekty geometrii wyspy/azylu.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robdt (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);



- wypis z ewidencji gruntdw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowg lub zgloszenie robdt;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystgpienia do Wydzialu Sygnalizacji 1 Oswietlenia Zarzadu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegoétowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Saska - Zwyciezcow

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).

. Projekt organizacji ruchu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad
Drog Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury 1 Ewidencji Drog/Zespdt ds. Opiniowania, TMS
1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu i rozmieszczeniem sygnalizatoréw oraz
detektorow dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popotudniowym, oraz migdzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw mi¢dzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdhuz ul. Saskiej na odcinku od ul. Zwycigzcédw do ul. Brazylijskiej;

- w przypadku zmiany dlugosci cyklu i harmonogramu pracy sygnalizacji w opracowaniu nalezy
dostosowa¢ do pracy w koordynacji sygnalizacje S$wietlng na skrzyzowaniu ul. Saska -
Brazylijska (dtugos¢ cyklu, harmonogram pracy, parametry sterowania adaptacyjnego).

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- 1instalacje uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazdow, przyciskow dla pieszych.

Urzadzenie sterujagce (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w ,,Szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z norma PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwia¢ prace sygnalizacji przy napigciu 40/42V i1 zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- ukfad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnaléw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektoréw droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez state lacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementéw niezbednych do

podtaczenia swiattowodow (przelacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSL, MSOs$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8%0,8x1,7m), MSEL, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.



Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w pelni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, tréjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Do detekcji pojazddw nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamerg¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podiaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trasy kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowac na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztéw
sygnalizacyjnych, studni kablowych 1 detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikow na przejsciach dla pieszych;

- korekte promieni tukdéw oraz przesuniecie przej$é dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéow Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robdt (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntow w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowg lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach Zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:
Wszystkie koszty zwigzane z obshuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.



Projektant zobowigzany jest do wystagpienia do Wydziatu Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkoéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji syegnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Zwirki i Wigury - Hynka

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, dowiazany do rozwigzan z projektu drogi rowerowej przy ul. Zwirki i Wigury na
odcinku ul. Wawelska + Lotnisko Chopina, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej
Policji, Zarzad Drég Miejskich (w tym Wydzial Infrastruktury 1 Ewidencji Drog/Zespot ds.
Opiniowania, TMS i1 TZM) i inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu
m.st. Warszawy. Wymagane jest zlozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu i1 rozmieszczeniem sygnalizatoréw oraz
detektorow dla pojazdow 1 pieszych (w zwigzku z planowang przebudowa sieci cieptowniczej
w rejonie skrzyzowania, lokalizacj¢ urzadzen sygnalizacji $wietlnej nalezy uzgodni¢ w firmie
Veolia Energia Warszawa S.A.);

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popotudniowym, oraz migdzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw mi¢dzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i1 nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. warto$ci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdluz ul. Zwirki i Wigury dowigzany do rozwigzan z projektu drogi
rOWerowej.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- 1instalacje uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazdow, przyciskow dla pieszych i rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdhiz ul. Zwirki i Wigury na odcinku od ul.
Hynka do ul. 17-go Stycznia.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spelnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w ,,Szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z norma PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwia¢ prace¢ sygnalizacji przy napigciu 40/42V i1 zawiera¢ m.in.:

- uklad UPS min. 1 godz. pracy;

- ukfad ,,$ciemniania” luminancji nadawanych sygnaléw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektoréw droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez state lacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementéw niezbednych do

podtaczenia swiattowodow (przelacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSL, MSOs$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8%0,8x1,7m), MSE, MSOs$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty



sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatordw na stupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie shupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajacych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Ilub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 x EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EKS533 — 40/42 V AC, w ukfadzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niewidomych i1 niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni §wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podigczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjgcia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do $rodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé kabel typu
(XzZTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystdw nalezy zaprojektowac automatyczng detekcje rowerzystéw, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Tras¢ kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nalezy zaprojektowa¢ w pelni droznej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, SRS/110 mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z poliweglanu typu EK 368 1 przy sterowniku
2 x EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wyposazone w wieszaki dla zapaséw kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24J.

Trase kabla zasilajacego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli sterowniczych nalezy
projektowaé na terenie zarzadzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji
kablowej 1 sposdb wykonania przepustdw nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontoéw
Droég Zarzadu Drég Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacje masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow;

- korektg promieni tukdw oraz przesuniecie przejs¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu,



remont chodnikéw w rejonie przejs¢ 1 lukéw w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydziatem Utrzymania 1 Remontow Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawieraé:

projekt wykonawczy;

przedmiary robot (kosztorysy $lepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

szczegdtowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntdw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

pozwolenie na budowe lub zgloszenie robot;

zapis na plycie CD w plikach formatu PDF 1 plikach Zrédlowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjna dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystgpienia do Wydzialu Sygnalizacji 1 Oswietlenia Zarzadu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegoétowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
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OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w_akomodacji syenalizacji Swietlnej na skrzyvzowaniu ulic Bora Komorowskiegco — Meissnera —
Abrahama

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, dowigzany do rozwigzan z budzetu partycypacyjnego nr BPA.VLL.P/1177/15.ELE
—,,Z Goctawia 1 na Goclaw na rowerze”, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji,
Zarzad Drég Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i Ewidencji Drog/Zespot ds. Opiniowania,
TMS 1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st.
Warszawy. Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacjg ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalezno$ci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdluz ul. Bora Komorowskiego na odcinku od ul. Atenskiej do ul.
Meissnera (w projekcie nalezy uwzgledni¢ zatozenia zwigzane z planowang budowa sygnalizacji
swietlnej na skrzyzowaniu ul. Bora Komorowskiego — Skalskiego).

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektoréw pojazdow, przyciskow dla pieszych
1 rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdtuz ul. Bora Komorowskiego na odcinku od
Atenskiej do ul. Meissnera.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujacych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V 1 zawiera¢ m.in.:

- ukfad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,,$ciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektoréw droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez stale tacze IP;

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowaé¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSL, MSOs$-5+7m na fundamentach F12/3



(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatordw na stupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie shupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Iub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 x EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowaé w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga osdb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podlaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykoéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjgcia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczng detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trase¢ kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nalezy zaprojektowaé w pelni droznej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, SRS/110 mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z poliweglanu typu EK 368 1 przy sterowniku
2 x EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wyposazone w wieszaki dla zapaséw kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24]J.

Tras¢ kabla zasilajacego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli sterowniczych nalezy
projektowaé na terenie zarzadzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji
kablowej 1 sposob wykonania przepustow nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drég Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:
- korekte wysokos$ci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdw;



korekte azyli dla pieszych i wyznaczenie przejazdow dla rowerzystdow zgodnie z opinig
komunikacyjng i projektem organizacji ruchu;

remont chodnikow w rejonie skrzyzowania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydziatem Utrzymania 1 Remontow Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

projekt wykonawczy;

przedmiary robot (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

szczegodtowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntdw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

pozwolenie na budowe lub zgloszenie robot;

zapis na plycie CD w plikach formatu PDF 1 plikach Zrédlowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystgpienia do Wydzialu Sygnalizacji 1 Oswietlenia Zarzadu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegoétowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Ecipska — Afrvkanska

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, dowigzany do rozwigzan z budzetu partycypacyjnego nr BPA.VL.I.P/803/15.ELE
— ,,Uzupetnienie sieci rowerowej na Pradze-Potudnie”, zaopiniowany przez WRD Komendy
Stotecznej Policji, Zarzad Drog Miejskich (w tym Wydzial Infrastruktury 1 Ewidencji
Drég/Zespot ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) 1 inne stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez
Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz.
oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalezno$ci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- w opracowaniu nalezy dostosowac programy sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu ul. Egipska
- Atenska do pracy w koordynacji na ciggu ulic Egipska — Bora Komorowskiego na odcinku od
ul. Atenskiej do ul. Meissnera.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacje uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazddéw, przyciskéw dla pieszych
1 rowerzystow.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujagcych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V 1 zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- ukfad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez stale tacze IP;

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8%0,8%x1,7m), MSL, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.



Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w pelni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, trdjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowaé w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy s$wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjecia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysokos¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowac¢ kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczna detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazddw nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowaé kamere obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trase kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowaé na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacje¢ masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokos$ci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdw;

- korekte promieni lukéw, azyli dla pieszych, wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow oraz
przesunigcie przejs¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjng i projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikéw w rejonie skrzyzowania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéow Drég ZDM.

6. Projekt przebudowy o$wietlenia na skrzyzowaniu, wynikajacy z korekty lukéw, wyznaczenia
przejazdow dla rowerzystdw 1 przesuniecia przejs$¢ dla pieszych.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:
- projekt wykonawczy;



- przedmiary robot (kosztorysy slepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntOw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i1 zakresu
robot;

- pozwolenie na budowe lub zgloszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zréodtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystagpienia do Wydziatu Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkoéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji syegnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Dickensa - Bialobrzeska

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
. Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie pasa dla rowerzystow wzdluz ul.

Dickensa, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drég Miejskich

(w tym Wydzial Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespdt ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) i inne

stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest

ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czasow miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazddw, przyciskow dla pieszych.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujagcych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V i1 zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- ukfad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesyhu przez state tacze IP;

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementow niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSLE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorow na stupach os$wietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).



Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Ilub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowac¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niewidomych i1 niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% = 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Do detekcji rowerzystow nalezy zastosowaé kamery typu np. Traficam Safe Walk,
podtaczone kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do kazdej kamery. Kamery
nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Trase kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowac na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontow Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztéw
sygnalizacyjnych, studni kablowych 1 detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikow na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow;

- korekte promieni lukéw oraz przesunigcie przejs¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjng
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robdt (kosztorysy slepe) 1 jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD 1 trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntow w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budowg lub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:
Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjna dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydzialu Sygnalizacji i Oswietlenia Zarzadu Drég



Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegoétowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w__akomodacji _syenalizacji Swietlne] na skrzyvzowaniu ulic Sokolowskiego ,, Grzymaly” -

Szczesliwicka

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drég Miejskich
(w tym Wydziat Infrastruktury i Ewidencji Drog/Zesp6t ds. Opiniowania, TMS i TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacja ruchu i1 rozmieszczeniem sygnalizatoréw oraz
detektorow dla pojazddw 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popotudniowym, oraz migdzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw mi¢dzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. warto$ci sygnalow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdhuz ul. Sokotowskiego ,,Grzymaty” i Kopinskie;j.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazdéw, przyciskow dla pieszych i rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdtuz wul. Sokotowskiego ,,Grzymaty”
1 Kopinskiej na odcinku od Al. Jerozolimskich do ul. Gréjeckie;.

Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen
sterujagcych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V i zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- uktad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektorow droga internetowa z uwzglednieniem
przesytu przez stale tacze IP;

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5x0,6m), oraz maszty MSE, MSOS$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.



Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizator6w na slupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).

Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych 1 zasilajacych nalezy prowadzi¢ w peini droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR lub 110 z tukami, trdjnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliwgglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowa¢ dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowa¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgloszenia ze sterownika, z obstuga oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnal akustyczny dla oséb niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
»A” Tub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokos$ci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% + 8% oraz w dni $wiateczne. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjgcia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysokos¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do srodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowac¢ kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystow nalezy zaprojektowaé automatyczng detekcje rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podtaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazddw nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamerg¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Tras¢ kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nalezy zaprojektowa¢ w peilni droznej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, SRS/110 mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z poliweglanu typu EK 368 i przy sterowniku
2 x EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wyposazone w wieszaki dla zapaséw kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24]J.

Tras¢ kabla zasilajacego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli sterowniczych nalezy
projektowaé na terenie zarzadzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji
kablowej 1 sposob wykonania przepustow nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drég Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacj¢ masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektoréow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow;

- korekte promieni lukéw oraz przesunigcie przejs¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjng
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukow w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydzialem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.



Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

projekt wykonawczy;

przedmiary robot (kosztorysy slepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

szczegotowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntOw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania 1 zakresu
robot;

pozwolenie na budowe lub zgloszenie robdt;

zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zréodtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjng dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystapienia do Wydziatu Sygnalizacji 1 O$wietlenia Zarzadu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych warunkow technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkéw mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej na skrzvzowaniu ulic Kopinska - Bialobrzeska

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy (w przypadku kiedy jest wymagana).
Projekt organizacji ruchu, uwzgledniajacy wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow na catym
skrzyzowaniu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Policji, Zarzad Drég Miejskich
(w tym Wydzial Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zespdt ds. Opiniowania, TMS 1 TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacji Swietlnej zawierajacy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacjg ruchu 1 rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektoréw dla pojazdow 1 pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannym i popoludniowym, oraz miedzyszczycie, tj.
natezenie 1 strukturg kierunkowa;

- obliczenia przepustowosci,

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego 1 w koordynacji;

- okreslenie min. 1 maks. wartosci sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zaleznosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizacji §wietlnej uwzgledniajacy m. in.:

- instalacj¢ uktadu pomiarowego z wymiang W.L.Z.;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latarn sygnalizacyjnych, detektorow pojazddw, przyciskow dla pieszych i rowerzystow.
Urzadzenie sterujace (sterownik) musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen

sterujagcych zawarte w ,,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych

oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkach ich umieszczania na drogach”

(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone

certyfikatem zgodnosci z normg PN-HD638:S1, wydanym przez niezalezny instytut lub

laboratorium.

Sterownik musi umozliwiaé prace sygnalizacji przy napieciu 40/42V 1 zawiera¢ m.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- uktad ,,Sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzinach nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordw droga internetowa z uwzglednieniem
przesyhu przez state tacze IP;

Wielko$¢ obudowy sterownika musi umozliwia¢ umieszczenie elementdw niezbednych do

podtaczenia §wiattowoddw (przetacznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) nalezy montowa¢ w gniazdach montazowych
(RS-115/600, RS-115/445, RS-B/D typ A) lub w podlozu trawiastym na fundamentach
prefabrykowanych (Fs/0,5%0,6m), oraz maszty MSLE, MSO$-5+7m na fundamentach F12/3
(0,8x0,8x1,7m), MSE, MSO$-9m na fundamentach F16 (1,0x1,0x2,5m). Wszystkie maszty
sygnalizacyjne stalowe zabezpieczone powloka ochronng RAL-9006 antyplakat z gwarancja 5 lat.
Maszty aluminiowe SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieczeniem podstawy elastomerem
poliuretanowym.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowaniem dwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorow na stupach oswietleniowych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwnekowej (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych).



Trasy kabli sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilajagcych nalezy prowadzi¢ w petni droznej
kanalizacji kablowej w rurach typu RHDp, SRS, DVR Ilub 110 z tukami, trojnikami, itp.,
z zastosowaniem studni kablowych z poliweglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 dla
petli indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczelnienia rur, stosowaé dlawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stosowac¢ studnie kablowe 2 X EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowa¢ w studniach.

Na przejsciach dla pieszych nalezy przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukladzie stykéw normalnie zwartym, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niewidomych i niedowidzacych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja przy $wietle zielonym, opis Braille’a o topografii
przejscia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych na wszystkich przej$ciach dla pieszych (typu
,»A” lub ,,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego glosnika zainstalowanego na wysokosci min.
2,20m. Zaprojektowane rozwigzanie musi uwzgledni¢ wylaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20% = 8% oraz w dni $wigteczne. Wymagana wysoko$é montazu kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika do $rodka czesci aktywnej przycisku. Do podiaczenia kaset nalezy zastosowaé
kabel typu (XzTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logiczne;.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzie¢ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykoéw normalnie zwartym, z optycznym potwierdzeniem przyjgcia
zgloszenia ze sterownika. Wymagana wysoko$¢ montazu kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika do $rodka cze¢sci aktywnej przycisku. Do podtaczenia kaset nalezy zastosowaé kabel typu
(XzZTKMXpw 6x2x0,8 mm?) prowadzony osobno do kazdej grupy logicznej. Dodatkowo na kazdym
przejezdzie dla rowerzystdw nalezy zaprojektowac automatyczng detekcje rowerzystéw, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, podlaczonej kablem FTP 4x2x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery. Kamery nalezy montowa¢ na masztach MSw wys. 4000 (1 kamera — 1 strefa
detekcji).

Do detekcji pojazdow nalezy zastosowac:

- petle indukcyjne (zalecane);
- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu nalezy zastosowa¢ kamer¢ obrotowa, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zainstalowang na wysokosci 8 m, podtaczong ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTP 4x2xAWG24/kat. 6.

Tras¢ kabla zasilajacego 1 kabli sterowniczych nalezy projektowaé na terenie zarzadzanym
przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanalizacji kablowej 1 sposob wykonania przepustow
nalezy uzgodni¢ w Wydziale Utrzymania i Remontéw Drog Zarzadu Drog Miejskich.

Projektowang tras¢ kabli zasilajacych 1 sygnalizacyjnych, lokalizacje masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow przed ztozeniem w ZUD nalezy uzgodni¢ w ZDM-
TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgledniajacy:

- korekte wysokosci kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow;

- korekte promieni tukdw oraz przesuniecie przejs¢ dla pieszych zgodnie z opinig komunikacyjna
1 projektem organizacji ruchu;

- remont chodnikow w rejonie przejs¢ i tukéw w zakresie uzgodnionym przez Wykonawce
z Wydziatem Utrzymania i Remontéw Drog ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich branz powinna zawierac:

- projekt wykonawczy;

- przedmiary robot (kosztorysy slepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUD (jeden oryginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia branzowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntOw w rejonie opracowania wraz z planem zagospodarowania i zakresu
robot;



- pozwolenie na budowg lub zgloszenie robdt;
- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikach zrédtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwigzane z obstuga geodezyjna dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowigzany jest do wystgpienia do Wydzialu Sygnalizacji 1 Oswietlenia Zarzadu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegoétowych warunkéw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mozliwe bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.



