OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawozrea budow sygnalizacjiswietlnej na
ul. Dwernickiego przy posesji nr 22

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

2. Projekt organizacji ruchu, uwzgkdniagcy wyznaczenie drog rowerowych, dazany do
rozwigzah z projektu drogi rowerowej wzdiuul. Minskiej, Stanistawowskiej, Dwernickiego,
SzaserOw, zaopiniowany przez WRD Komendy StotecZajcji, Zarzd Drog Miejskich
(w tym Wydziat Infrastruktury i Ewidencji Drog/Zeépds. Opiniowania, TMS i TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przezymiera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacjiswietinej zawierajcy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizagjuchu i rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektorow dla pojazdow i pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannpapotudniowym, oraz mdzyszczycie, tj.
natzenie i struktug kierunkow;

- obliczenia przepustowoi;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablicc minimalnych czasow mdzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akauopevraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania;

- okreslenie min. i maks. wartei sygnatéw zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalenosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizaji swietlnej uwzgkdniajgcy m. in.:

- dostaw energii elektrycznej wraz z instalaejktadu pomiarowego;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latar sygnalizacyjnych, detektorow pojazdéw i przyciskdla pieszych i rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdiwl. Dwernickiego na odcinku od ul.
Podskarhiskiej do ul. Wiatracznej.

Urzadzenie steruce (sterownik) musi spetriawymagania funkcjonalne dla wdzen
sterupcych zawarte w ,Szczegotowych warunkach technichrgia znakow i sygnatow drogowych
oraz uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaraa dnogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grud2@®3r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodn&ei z normy PN-HD638:S1, wydanym przez niezaly instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umdiwia¢ prag sygnalizacji przy napciu 40/42V i zawier&m.in.:

- uklad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godzim nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordvogy internetovd z uwzgbdnieniem
przesytu przez statgdze IP.

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umlovia¢c umieszczenie elementow nieglmych do

podhczeniaswiattowoddw (przedcznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) malmontowa& w gniazdach montawych
(RS-115/600, RS-115/445) lub w pogp trawiastym na fundamentach prefabrykowanych
(Fs/0,50,5x0,6m), oraz maszty MSt, MS&b+7m na fundamentach F12/3 (8(88x1,7m), MSL,
MSOs-9m na fundamentach F16 (%00x2,5m). Wszystkie maszty sygnalizacyjne stalowe
zabezpieczone powitgkochrona RAL-9006 antyplakat z gwaramncp lat lub maszty aluminiowe
SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieeanpodstawy elastomerem poliuretanowym
0,7m od podstawy stupa. Zachawsakrajne 0,5m dla lokalizacji masztow sygnalizacyjnych od
obrzera $ciezki rowerowe.



Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowanierdwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorbw na stupachévagetleniowych naley uwzgkdni¢c zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuvgkowe] (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych)

Wysoka¢ mocowania sygnalizatorow ma masztach od poziomaotgr

- LSK, LSP - 2,30m;
- LST, LSR oraz LSP+LSR — 2,50m.

Trasy kabli sygnalizacyjnych nale projektow& w ukiadzie jedno lub wielaplowym
wynikajacym z ilcéci grup wykonawczych z 20% rezeyweyt w petli kablowej. Trasy kabli
sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilegych naley prowadzé w peini dranej kanalizacji
kablowej w rurach typu RHDp, DVR Ilub 110 z tukartngjnikami, itp., z zastosowaniem studni
kablowych z poliwglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 i E¥8 dla ptli
indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczefma rur, stosowa diawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stos@nstudnie kablowe EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowav studniach.

Na przejciach dla pieszych nalg przewidzi€ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukfadzie stykbw normalnie ztyen, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyfgia zgtoszenia ze sterownika, z obghagob niewidomych i niedowideych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja pémyetle zielonym, opis Braille’a o topografii
przegcia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych nayatkich przejciach dla pieszych (typu
LA” lub ,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego ghika zainstalowanego na wysako min.
2,20m. Zaprojektowane rozyzanie musi uwzgdni¢ wytaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20°° + 8% oraz w dniswigteczne. Wymagana wysa¥omontau kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika dérodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset nalg zastosowa
kabel typu (XzTKMXpw &2x0,8 mnf) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Do
automatycznej detekcji pieszych4jebedzie taki wymaog Iayniera Ruchu m.st. Warszawy) naje
stosowé detektory radarowe, pagizone kablem typu (XzZTKMXpw 2x0,8 mm2) prowadzonym
osobno do kadego detektora.

Na przejazdach dla rowerzystéw przewidZ@asety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym,optycznym potwierdzeniem przgja
zgtoszenia ze sterownika. Wymagana wysékmontau kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika dosrodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset natg zastosowa kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mnt) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Dodatkowo naidym
przejezdzie dla rowerzystéw natg zaprojektowdé automatyczg detekcg rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, pogiizory kablem FTP 42x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery lub detektor radarowy np. Heimdall. Kaynealezy montow& na masztach MSw
wys. 3900 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow naty zastosowa
- petle indukcyjne (zalecane);

- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu natg zastosowa kamee obrotows, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zaiestans ha wysokéci 8 m, podiczory ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTPx2kAWG24/kat. 6. Monitoring pracy ugdzen
sygnalizacji wraz z utrzymaniem przesylu przez 24&ampowinien zapewntaponizsze funkcje
w jezyku polskim:

- wizualizacja stanu skrzgwania w postaci interaktywnego rysunku skmayania
z rozmieszczeniem sygnalizatoréw i detektorow;

- wizualizacja programow sygnalizacji;

- wizualizacja stan6w detektordw;

- mozliwo$é¢ odczytu archiwum sterownika.

Trag kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nale zaprojektowd w peini dranej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, 011mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z pobglanu typu EK 368 i przy sterowniku



EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wypssae w wieszaki dla zapasow kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24J.

Trag kabla zasilajcego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli stereazgch naley
projektow& na terenie zaprdzanym przez Miasto Stoleczne Warszawa. Przebiewlikacji
kablowej i sposéb wykonania przepustow mgleizgodné w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drog Zaradu Drog Miejskich.

Projektowan trag kabli zasilagcych i sygnalizacyjnych, lokalizacj masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow quzzizeniem w ZUDP naley uzgodné
w ZDM-TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgkdniajcy:

- korekke wysokdaci kraweznikdw na przejciach dla pieszych;

- remont chodnikbw w rejonie skrzgwania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawc
z Wydziatem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich brapwinna zawier&

- projekt wykonawczy wraz z uzgodnionymi projektamnych bran, zwigzanymi z usuriciem
ewentualnych kolizji w zakresie wynik@ym z opinii komunikacyjnej i projektu organizaciji
ruchu;

- przedmiary robot (kosztorysyepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUDP (jedisiginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia braowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntbw w rejonie opracowania aveplanem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budogMub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikagbdtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwjzane z obstuggeodezyja dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowdzany jest do wysgpienia do Wydziatu Sygnalizacji i @ietlenia Zarzdu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegétowych wddmm technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow rdove bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przezzimiera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawozrea budow sygnalizacjiswietlnej na
skrzyowaniu ul. Gébocka - Magiczna

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

2. Projekt organizacji ruchu, dowgzany do projektu organizacji ruchu zwanego z rozbudaw
ul. Gkebockiej na odc. od ul. Podwojnej do ul. Berensogalizowanej przez Zagd Miejskich
Inwestycji Drogowych, zaopiniowany przez WRD Komgn8totecznej Policji, Zard Drég
Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i EwidencjDrog/Zespot ds. Opiniowania, TMS
i TZM) i inne stosowne instytucje oraz zatwierdzgoygez Irkzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest zi@nie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacjiswietinej zawierajcy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizagjuchu i rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektorow dla pojazdow i pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannpapotudniowym, oraz mdzyszczycie, tj.
natzenie i struktug kierunkow;

- obliczenia przepustowoi;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablicc minimalnych czasow mdzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akauopevraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania;

- okreslenie min. i maks. wartei sygnatéw zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalenosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizaji swietlnej uwzgkdniajgcy m. in.:

- dostaw energii elektrycznej wraz z instalaejktadu pomiarowego;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latar sygnalizacyjnych, detektorow pojazdéw i przyciskdha pieszych.

Urzadzenie steruce (sterownik) musi spetriawymagania funkcjonalne dla wudzen
sterupcych zawarte w ,Szczegotowych warunkach technichrgia znakow i sygnatow drogowych
oraz uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaraa dnogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grud2@®3r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodn&ci z normy PN-HD638:S1, wydanym przez niezaly instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umdiwia¢ prae sygnalizacji przy napciu 40/42V i zawier&m.in.:

- uklad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godgzim nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordvogy internetovd z uwzgbdnieniem
przesytu przez statgdze IP.

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umlovia¢c umieszczenie elementow niegimych do

podhczeniaswiattowoddw (przedcznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) malmontowa& w gniazdach montawych
(RS-115/600, RS-115/445) lub w pogp trawiastym na fundamentach prefabrykowanych
(Fs/0,50,5x0,6m), oraz maszty MSt, MS&b+7m na fundamentach F12/3 (8(8B8x1,7m), MSL,
MSOs-9m na fundamentach F16 (%00x2,5m). Wszystkie maszty sygnalizacyjne stalowe
zabezpieczone powtgkochrona RAL-9006 antyplakat z gwaramncp lat lub maszty aluminiowe
SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieeanpodstawy elastomerem poliuretanowym
0,7m od podstawy stupa. Zachawsakrajne 0,5m dla lokalizacji masztow sygnalizacyjnych od
obrzera §ciezki rowerowe.



Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowanierdwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorbw na stupachévagetleniowych naley uwzgkdni¢c zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuvgkowe] (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych)

Wysoka¢ mocowania sygnalizatorow ma masztach od poziomaotgr

- LSK, LSP - 2,30m;
- LST, LSR oraz LSP+LSR — 2,50m.

Trasy kabli sygnalizacyjnych nale projektow& w ukiadzie jedno lub wielaplowym
wynikajacym z ilcéci grup wykonawczych z 20% rezeyweyt w petli kablowej. Trasy kabli
sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilegych naley prowadzé w peini dranej kanalizacji
kablowej w rurach typu RHDp, DVR lub 110 z tukartmgjnikami, itp., z zastosowaniem studni
kablowych z poliwglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 i E¥8 dla ptli
indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczefma rur, stosowa diawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stos@nstudnie kablowe EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowav studniach.

Na przejciach dla pieszych nalg przewidzi€ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukfadzie stykbw normalnie ztyen, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyfgia zgtoszenia ze sterownika, z obghagob niewidomych i niedowideych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja pémyetle zielonym, opis Braille’a o topografii
przegcia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych nayatkich przejciach dla pieszych (typu
LA” lub ,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego ghika zainstalowanego na wysako min.
2,20m. Zaprojektowane rozyzanie musi uwzgdni¢ wytaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20°° + 8% oraz w dniswigteczne. Wymagana wysa¥omontau kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika dérodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset nalg zastosowa
kabel typu (XzTKMXpw &2x0,8 mnf) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Do
automatycznej detekcji pieszych4jebedzie taki wymaog Iayniera Ruchu m.st. Warszawy) naje
stosowé detektory radarowe, pagizone kablem typu (XzZTKMXpw 2x0,8 mm2) prowadzonym
osobno do kadego detektora.

Na przejazdach dla rowerzystéw przewidZ@asety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym,optycznym potwierdzeniem przgja
zgtoszenia ze sterownika. Wymagana wysékmontau kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika dosrodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset natg zastosowa kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mnt) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Dodatkowo naidym
przejezdzie dla rowerzystéw natg zaprojektowdé automatyczg detekcg rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, pogiizory kablem FTP 42x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery lub detektor radarowy np. Heimdall. Kaynealezy montow& na masztach MSw
wys. 3900 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow naty zastosowa
- petle indukcyjne (zalecane);

- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu natg zastosowa kamee obrotows, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zaiestans ha wysokéci 8 m, podiczory ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTPx2kAWG24/kat. 6. Monitoring pracy ugdzen
sygnalizacji wraz z utrzymaniem przesylu przez 24&ampowinien zapewntaponizsze funkcje
w jezyku polskim:

- wizualizacja stanu skrzgwania w postaci interaktywnego rysunku skmayania
z rozmieszczeniem sygnalizatoréw i detektorow;

- wizualizacja programow sygnalizacji;

- wizualizacja stan6w detektordw;

- mozliwo$é¢ odczytu archiwum sterownika.

Trasy kabla zasilagego i kabli sterowniczych nédg projektow#& na terenie zagrizanym
przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanglikablowej i sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodné w Wydziale Utrzymania i Remontow Drog Zadz Drog Miejskich.



Projektowan trag kabli zasilagcych i sygnalizacyjnych, lokalizacj masztow

sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow quzzizeniem w ZUDP naley uzgodné
w ZDM-TSO.

5.

Projekt bran zy drogowej uwzgkdniajgcy:

koreke wysokaci kraweznikow na przejciach dla pieszych;

remont chodnikbw w rejonie skrzgwania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawc
z Wydziatem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich brapwinna zawier&

projekt wykonawczy wraz z uzgodnionymi projektaminych bram, zwigzanymi z usuriciem
ewentualnych kolizji w zakresie wynik@ym z opinii komunikacyjnej i projektu organizaciji
ruchu;

przedmiary robot (kosztorysyepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;
szczegotowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUDP (jedlsiginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia braowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntdw w rejonie opracowania aveaplanem zagospodarowania i zakresu
robot;

pozwolenie na budoyMub zgtoszenie robaot;

zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikaagbdtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwjzane z obstuggeodezyja dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowdzany jest do wysgpienia do Wydziatu Sygnalizacji i @ietlenia Zarzdu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegétowych wddmm technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow rdove bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przezzimiera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawozrea budow sygnalizacjiswietlnej na
przejciu dla pieszych przez ul. Jagielklg przy kltadce w rejonie ul. Kotsisa

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

2. Projekt organizacji ruchu, uwzgkdniagcy wyznaczenie drog rowerowych, dazany do
rozwigzah z projektu drogi rowerowej wzdtwl. Jagiellagiskiej na odc. od Ronda Stafiskiego
do trasy S8 (wzet Modlinska), zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznejidiol
Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0., Z@tZDrog Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i
Ewidencji Drég/Zesp6t ds. Opiniowania, TMS i TZM) inne stosowne instytucje oraz
zatwierdzony przez lyniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jesterie@ minimum 5 egz.
w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacjiswietinej zawierajcy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizagjuchu i rozmieszczeniem sygnalizatoréw oraz
detektoréw dla pojazdow i pieszych uzgodnionym anfwajami Warszawskimi Sp. z 0.0.;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannpapotudniowym, oraz mdzyszczycie, tj.
natzenie i struktug kierunkows;

- obliczenia przepustowoi;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw radzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akaopd i koordynacji wraz
z harmonogramem ich pracy ;

- algorytmy sterowania izolowanego i w koordynacjeZbpriorytetu dla tramwajow, algorytmy
sterowania uwzgblniagce priorytet tramwajowy dula realizowane przez Tramwaje
Warszawskie Sp. z 0.0.);

- okreslenie min. i maks. wartei sygnatéw zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalenosci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdiu ul. Jagielléiskiej na odcinku od ul. Droga Objazdowa do
projektowanej sygnalizacji w rejonie ul. Kotsisa.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizaji swietlnej uwzgkdniajgcy m. in.:

- dostaw energii elektrycznej wraz z instalaejktadu pomiarowego;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latar sygnalizacyjnych, detektorow pojazdéw i przyciskdla pieszych i rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdiul. Jagielladskiej na odcinku od
ul. Batalionu Platerowek do projektowanej sygreadjzw rejonie ul. Kotsisa.

Urzadzenie steruce (sterownik) musi spetriawymagania funkcjonalne dla wdzen
sterupcych zawarte w ,Szczegotowych warunkach technickrgia znakow i sygnatow drogowych
oraz uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaraa dnogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grud2@®3r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodn&ei z normy PN-HD638:S1, wydanym przez niezaly instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umdiwia¢ prag sygnalizacji przy napciu 40/42V i zawier&m.in.:

- uklad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godgzim nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordvogy internetovd z uwzgbdnieniem
przesytu przez statgdze IP.

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umlovia¢c umieszczenie elementow niegimych do

podhczeniaswiattowoddw (przedcznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) malmontowa& w gniazdach montawych
(RS-115/600, RS-115/445) lub w pogdo trawiastym na fundamentach prefabrykowanych



(Fs/0,5%0,5x0,6m), oraz maszty MSt, MSEb+7m na fundamentach F12/3 (8(88x1,7m), MSL,
MSOs-9m na fundamentach F16 (%Q00x2,5m). Wszystkie maszty sygnalizacyjne stalowe
zabezpieczone powtgkochrona RAL-9006 antyplakat z gwaramncp lat lub maszty aluminiowe
SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieeanpodstawy elastomerem poliuretanowym
0,7m od podstawy stupa. Zachawsakrajne 0,5m dla lokalizacji masztow sygnalizacyjnych od
obrzeza sciezki rowerowej.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowanierdwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorbw na stupachsvadetleniowych naley uwzgkdni¢c zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwikowe] (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych)

Wysokas¢ mocowania sygnalizatoréw ma masztach od poziomatgr

- LSK, LSP - 2,30m;
- LST, LSR oraz LSP+LSR — 2,50m.

Trasy kabli sygnalizacyjnych nale projektow& w uktadzie jedno lub wielaplowym
wynikajacym z ilcci grup wykonawczych z 20% rezesweyt w petli kablowej. Trasy kabli
sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasileych naley prowadzé w petni dranej kanalizacji
kablowej w rurach typu RHDp, DVR lub 110 z tukartmgjnikami, itp., z zastosowaniem studni
kablowych z poliwglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 i E38 dla ptli
indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczefma rur, stosowa diawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stos@nstudnie kablowe EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowav studniach.

Na przejciach dla pieszych natg przewidzié kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukiladzie stykdw normalnie ztyen, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przygia zgtoszenia ze sterownika, z obshagob niewidomych i niedowideych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja péwyetle zielonym, opis Braille’a o topografii
przegcia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych naystkich przejciach dla pieszych (typu
LA” lub ,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego ghoka zainstalowanego na wysdgékomin.
2,20m. Zaprojektowane rozgdanie musi uwzghkni¢c wytagczanie sygnatu akustycznego w godz.
20°° + 8% oraz w dniswigteczne. Wymagana wysakomontau kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika dérodka czsci aktywnej przycisku. Do pogkzenia kaset natg zastosowa
kabel typu (XzTKMXpw &2x0,8 mnf) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Do
automatycznej detekcji pieszych{jebedzie taki wymag layniera Ruchu m.st. Warszawy) naje
stosowa detektory radarowe, pagizone kablem typu (XzZTKMXpw >2x0,8 mm2) prowadzonym
osobno do kadego detektora.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzi@sety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w uktadzie stykbw normalnie zwartym,optycznym potwierdzeniem przgja
zgtoszenia ze sterownika. Wymagana wysékmontau kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika dosrodka czsci aktywnej przycisku. Do pogizenia kaset natg zastosowa kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mnt) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Dodatkowo naidym
przejezdzie dla rowerzystow natg zaprojektowdé automatyczg detekcg rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, pogiizory kablem FTP 42x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery lub detektor radarowy np. Heimdall. Kaynealezy montow& na masztach MSw
wys. 3900 (1 kamera — 1 strefa detekciji).

Do detekcji pojazdéw natg zastosowa
- petle indukcyjne (zalecane);

- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu natg zastosowa kameg obrotows, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zaiostarg na wysokéci 8 m, podiczory ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTRPx2kAWG24/kat. 6. Monitoring pracy ugdzen
sygnalizacji wraz z utrzymaniem przesylu przez 24&ampowinien zapewndaponizsze funkcje
w jezyku polskim:

- wizualizacja stanu skrzpwania w postaci interaktywnego rysunku skmyania
Z rozmieszczeniem sygnalizatorow i detektorow;
- wizualizacja programow sygnalizacji;



- wizualizacja stanéw detektorow;
- mozliwo$¢ odczytu archiwum sterownika.

Trag kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nale zaprojektowd w peini dranej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, 011mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z pobglanu typu EK 368 i przy sterowniku
EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wypggae w wieszaki dla zapasow kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24J.

Trag kabla zasilajcego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli stereagch naley
projektowa& na terenie zanrlzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebiewlikacji
kablowej i sposéb wykonania przepustow ngleizgodné w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drog Zaradu Drog Miejskich.

Projektowan trag kabli zasilagcych i sygnalizacyjnych, lokalizacj masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow quzzizeniem w ZUDP naley uzgodné
w ZDM-TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgkdniajcy:

- korekt wysokaci kraweznikow na przejciach dla pieszych;

- wytyczenie przdpia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw pitoeawisko tramwajowe;

- remont chodnikbw w rejonie skrzgwania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawc
z Wydziatem Utrzymania i Remontéw Drég ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich brapwinna zawier&

- projekt wykonawczy wraz z uzgodnionymi projektamnych bran, zwigzanymi z usuriciem
ewentualnych kolizji w zakresie wynik@ym z opinii komunikacyjnej i projektu organizaciji
ruchu;

- przedmiary robot (kosztorysyepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegotowe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUDP (jedisiginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia braowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntbw w rejonie opracowania aveplanem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budogMub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikagbdtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwjzane z obstuggeodezyja dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowdzany jest do wysgpienia do Wydziatu Sygnalizacji i @ietlenia Zarzdu Drég
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegétowych wddmm technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow rdove bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przezzimiera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawozrea budow sygnalizacjiswietlnej na
ul. Paderewskiego, przy Szkole Podstawowej nr 217

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

2. Projekt organizacji ruchu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Pglidarad
Drog Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i Ewahcji Drég/Zespot ds. Opiniowania, TMS
i TZM) i inne stosowne instytucje oraz zatwierdzgogez Irzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest zi@nie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacjiswietinej zawierajcy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizagjuchu i rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektorow dla pojazdow i pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannpapotudniowym, oraz mdzyszczycie, tj.
natzenie i struktug kierunkow;

- obliczenia przepustowoi;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablicg minimalnych czasow mdzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akauopevraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania;

- okreslenie min. i maks. wartei sygnatéw zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalenosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizaji swietlnej uwzgkdniajgcy m. in.:

- dostaw energii elektrycznej wraz z instalaejktadu pomiarowego;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latar sygnalizacyjnych, detektorow pojazdéw i przyciskdha pieszych.

Urzadzenie steruce (sterownik) musi spetriawymagania funkcjonalne dla wudzen
sterupcych zawarte w ,Szczegotowych warunkach technickrgia znakow i sygnatow drogowych
oraz uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaraa dnogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grud2@®3r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodn&ei z normy PN-HD638:S1, wydanym przez niezaly instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umdiwia¢ prag sygnalizacji przy napciu 40/42V i zawier&m.in.:

- uklad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godgzim nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordvogy internetovd z uwzgbdnieniem
przesytu przez statgdze IP.

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umlovia¢c umieszczenie elementow niegimych do

podhczeniaswiattowoddw (przedcznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) malmontowa& w gniazdach montawych
(RS-115/600, RS-115/445) lub w pogp trawiastym na fundamentach prefabrykowanych
(Fs/0,50,5x0,6m), oraz maszty MSt, MS&b+7m na fundamentach F12/3 (8(88x1,7m), MSL,
MSOs-9m na fundamentach F16 (%00x2,5m). Wszystkie maszty sygnalizacyjne stalowe
zabezpieczone powtgkochrona RAL-9006 antyplakat z gwaramncp lat lub maszty aluminiowe
SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieeanpodstawy elastomerem poliuretanowym
0,7m od podstawy stupa. Zachawsakrajne 0,5m dla lokalizacji masztéw sygnalizacyjnych od
obrzera §ciezki rowerowe.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowanierdwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorbw na stupachévagetleniowych naley uwzgkdni¢c zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuvgkowe] (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych)

Wysoka¢ mocowania sygnalizatorow ma masztach od poziomaotgr



- LSK, LSP - 2,30m;
- LST, LSR oraz LSP+LSR — 2,50m.

Trasy kabli sygnalizacyjnych nale projektow& w ukiadzie jedno lub wielaplowym
wynikajacym z ilcéci grup wykonawczych z 20% rezeyweyt w petli kablowej. Trasy kabli
sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilegych naley prowadzé w peini dranej kanalizacji
kablowej w rurach typu RHDp, DVR Ilub 110 z tukartmgjnikami, itp., z zastosowaniem studni
kablowych z poliwglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 i E¥8 dla ptli
indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczefma rur, stosowa diawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stos@nstudnie kablowe EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowav studniach.

Na przejciach dla pieszych nalg przewidzié€ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukfadzie stykbw normalnie ztyen, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przygia zgtoszenia ze sterownika, z obghagob niewidomych i niedowideych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja pémyetle zielonym, opis Braille’a o topografii
przegcia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych nayatkich przejciach dla pieszych (typu
»A” lub ,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego ghika zainstalowanego na wysako min.
2,20m. Zaprojektowane rozyzanie musi uwzgdni¢ wytagczanie sygnatu akustycznego w godz.
20°° + 8% oraz w dniswigteczne. Wymagana wysa¥omontau kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika dérodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset nalg zastosowa
kabel typu (XzTKMXpw &2x0,8 mnf) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Do
automatycznej detekcji pieszychdjebedzie taki wymaog Iayniera Ruchu m.st. Warszawy) naje
stosowé detektory radarowe, pagizone kablem typu (XzZTKMXpw 2x0,8 mm2) prowadzonym
osobno do kadego detektora.

Na przejazdach dla rowerzystéw przewidZ@asety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym,optycznym potwierdzeniem przgja
zgtoszenia ze sterownika. Wymagana wysoékmontau kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika dosrodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset natg zastosowa kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mnt) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Dodatkowo naidym
przejezdzie dla rowerzystéw natg zaprojektowé automatyczg detekcg rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, pogiizory kablem FTP 42x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery lub detektor radarowy np. Heimdall. Kaynealezy montow& na masztach MSw
wys. 3900 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow naty zastosowa
- petle indukcyjne (zalecane);

- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu natg zastosowa kamee obrotows, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zaiestans ha wysokéci 8 m, podiczory ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTPx2kAWG24/kat. 6. Monitoring pracy ugdzen
sygnalizacji wraz z utrzymaniem przesylu przez 24&ampowinien zapewntaponizsze funkcje
w jezyku polskim:

- wizualizacja stanu skrzgwania w postaci interaktywnego rysunku skmyania
z rozmieszczeniem sygnalizatoréw i detektorow;

- wizualizacja programow sygnalizacji;

- wizualizacja stan6w detektoréw;

- mozliwo$¢ odczytu archiwum sterownika.

Trasy kabla zasilagego i kabli sterowniczych nédg projektow#& na terenie zagzizanym
przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanglikablowej i sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodné w Wydziale Utrzymania i Remontow Drog Zadz Drog Miejskich.

Projektowan trag kabli zasilagcych i sygnalizacyjnych, lokalizacj masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow quzzizeniem w ZUDP naley uzgodné
w ZDM-TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgkdniajcy:
- korekt wysokaci kraweznikdw na przejciach dla pieszych;



remont chodnikbw w rejonie skrzgwania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawc

z Wydziatem Utrzymania i Remontow Drog ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich brapwinna zawier&

projekt wykonawczy wraz z uzgodnionymi projektamnych bran, zwigzanymi z usuriciem
ewentualnych kolizji w zakresie wynikgym z opinii komunikacyjnej i projektu organizaciji
ruchu;

przedmiary robot (kosztorysyepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;
szczegotowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUDP (jedisiginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia braowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntbw w rejonie opracowania aveaplanem zagospodarowania i zakresu
robot;

pozwolenie na budoyMub zgtoszenie robaot;

zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikagtdtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwgzane z obstuggeodezyjn dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowizany jest do wygpienia do Wydziatu Sygnalizacji i @ietlenia Zaradu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegétowych wddw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mowve bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przezzimiera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawozrea budow sygnalizacjiswietlnej na
skrzyowaniu ul. Radzymska - Grodzigska

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

2. Projekt organizacji ruchu, uwzgkdniagcy wyznaczenie drog rowerowych, dawany do
rozwigzah z projektu paséw rowerowych na ul. Radziskiej, odc. ZAbkowska -
Naczelnikowska, zaopiniowany przez WRD Komendy &tmhej Policji, Zargd Drog Miejskich
(w tym Wydziat Infrastruktury i Ewidencji Drog/Zeépds. Opiniowania, TMS i TZM) i inne
stosowne instytucje oraz zatwierdzony przezymiera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jest
ztozenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacjiswietinej zawierajcy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizagjuchu i rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektorow dla pojazdow i pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannpapotudniowym, oraz mdzyszczycie, tj.
natzenie i struktug kierunkow;

- obliczenia przepustowoi;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablicc minimalnych czasow mdzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy wakaopd i koordynacji wraz
z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego i w koordynacji;

- okreslenie min. i maks. wartei sygnatow zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalenosci grup akomodowanych od detektoréw ruchu;

- wykres koordynacji wzdtu ul. Radzymiskiej na odcinku od ul. Biatostockiej do ul.
Grodzieaskiej;

- w opracowaniu nalgy dostosowé do pracy w koordynacji programy sygnalizagjiietinej na
skrzyzowaniu ul. Radzyntiska - Biatostocka (dtugd cykli, harmonogram pracy, parametry
sterowania adaptacyjnego, algorytm sterowania).

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizaji swietlnej uwzgkdniajgcy m. in.:

- dostaw energii elektrycznej wraz z instalaejktadu pomiarowego;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latar sygnalizacyjnych, detektorow pojazdéw i przyciskdla pieszych i rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdih. Radzymhskiej na odcinku od ul.
Kawgczynskiej do ul. Grodzigskiej.

Urzadzenie steruce (sterownik) musi spetriawymagania funkcjonalne dla wdzen
sterupcych zawarte w ,Szczegotowych warunkach technickrgia znakow i sygnatow drogowych
oraz uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaraa dnogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grud2@®3r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodn&ei z normy PN-HD638:S1, wydanym przez niezaly instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umdiwia¢ prag sygnalizacji przy napciu 40/42V i zawier&m.in.:

- uklad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godgzim nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordvogy internetovd z uwzgbdnieniem
przesytu przez statgdze IP.

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umlovia¢c umieszczenie elementow niegimych do

podhczeniaswiattowoddw (przedcznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) malmontowa& w gniazdach montawych
(RS-115/600, RS-115/445) lub w pogdo trawiastym na fundamentach prefabrykowanych



(Fs/0,5%0,5x0,6m), oraz maszty MSt, MSEb+7m na fundamentach F12/3 (8(88x1,7m), MSL,
MSOs-9m na fundamentach F16 (%Q00x2,5m). Wszystkie maszty sygnalizacyjne stalowe
zabezpieczone powtgkochrona RAL-9006 antyplakat z gwaramncp lat lub maszty aluminiowe
SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieeanpodstawy elastomerem poliuretanowym
0,7m od podstawy stupa. Zachawsakrajne 0,5m dla lokalizacji masztow sygnalizacyjnych od
obrzeza sciezki rowerowej.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowanierdwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorbw na stupachévadetleniowych naley uwzgkdni¢c zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuwikowe] (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych)

Wysokas¢ mocowania sygnalizatoréw ma masztach od poziomatgr

- LSK, LSP - 2,30m;
- LST, LSR oraz LSP+LSR — 2,50m.

Trasy kabli sygnalizacyjnych nale projektow& w uktadzie jedno lub wielaplowym
wynikajacym z ilcci grup wykonawczych z 20% rezesweyt w petli kablowej. Trasy kabli
sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasikeych naley prowadzé w petni dranej kanalizacji
kablowej w rurach typu RHDp, DVR lub 110 z tukartmgjnikami, itp., z zastosowaniem studni
kablowych z poliwglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 i E38 dla ptli
indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczefma rur, stosowa diawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stos@nstudnie kablowe EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowav studniach.

Na przejciach dla pieszych natg przewidzié kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukiladzie stykdw normalnie ztyen, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przygia zgtoszenia ze sterownika, z obshagob niewidomych i niedowideych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja péwyetle zielonym, opis Braille’a o topografii
przegcia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych naystkich przejciach dla pieszych (typu
LA” lub ,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego ghoka zainstalowanego na wysdgékomin.
2,20m. Zaprojektowane rozgdanie musi uwzghkni¢c wytagczanie sygnatu akustycznego w godz.
20°° + 8% oraz w dniswigteczne. Wymagana wysakomontau kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika dérodka czsci aktywnej przycisku. Do pogkzenia kaset natg zastosowa
kabel typu (XzTKMXpw &2x0,8 mnf) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Do
automatycznej detekcji pieszych{jebedzie taki wymag layniera Ruchu m.st. Warszawy) naje
stosowa detektory radarowe, pagizone kablem typu (XzZTKMXpw >2x0,8 mm2) prowadzonym
osobno do kadego detektora.

Na przejazdach dla rowerzystow przewidzi@sety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w uktadzie stykbw normalnie zwartym,optycznym potwierdzeniem przgja
zgtoszenia ze sterownika. Wymagana wysékmontau kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika dosrodka czsci aktywnej przycisku. Do pogizenia kaset natg zastosowa kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mnt) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Dodatkowo naidym
przejezdzie dla rowerzystow natg zaprojektowdé automatyczg detekcg rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, pogiizory kablem FTP 42x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery lub detektor radarowy np. Heimdall. Kaynealezy montow& na masztach MSw
wys. 3900 (1 kamera — 1 strefa detekciji).

Do detekcji pojazdéw natg zastosowa
- petle indukcyjne (zalecane);

- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu natg zastosowa kameg obrotows, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zaiostarg na wysokéci 8 m, podiczory ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTRPx2kAWG24/kat. 6. Monitoring pracy ugdzen
sygnalizacji wraz z utrzymaniem przesylu przez 24&ampowinien zapewndaponizsze funkcje
w jezyku polskim:

- wizualizacja stanu skrzpwania w postaci interaktywnego rysunku skmyania
Z rozmieszczeniem sygnalizatorow i detektorow;
- wizualizacja programow sygnalizacji;



- wizualizacja stanéw detektorow;
- mozliwo$¢ odczytu archiwum sterownika.

Trag kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nale zaprojektowd w peini dranej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, 011mm, przystosowanej do linii
swiattowodowej, ze studniami kablowymi z pobglanu typu EK 368 i przy sterowniku
EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wypggae w wieszaki dla zapasow kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24J.

Trag kabla zasilajcego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli stereagch naley
projektowa& na terenie zanrlzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebiewlikacji
kablowej i sposéb wykonania przepustow ngleizgodné w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drog Zaradu Drog Miejskich.

Projektowan trag kabli zasilagcych i sygnalizacyjnych, lokalizacj masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow quzzizeniem w ZUDP naley uzgodné
w ZDM-TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgkdniajcy:

- korekt wysokaci kraweznikow na przejciach dla pieszych;

- remont chodnikbw w rejonie skrzgwania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawc
z Wydziatem Utrzymania i Remontow Drog ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich brapwinna zawier&

- projekt wykonawczy wraz z uzgodnionymi projektamnych brag, zwigzanymi z usuriciem
ewentualnych kolizji w zakresie wynikagym z opinii komunikacyjnej i projektu organizaciji
ruchu;

- przedmiary robot (kosztorysyepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegO6towe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUDP (jedisiginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia braowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntéw w rejonie opracowania mvaplanem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budogMub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikasfdtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwgzane z obstuggeodezyjn dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowizany jest do wygpienia do Wydziatu Sygnalizacji i @ietlenia Zaradu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegétowych wddw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mowve bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przezzimiera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawozrea budow sygnalizacjiswietlnej na
skrzyowaniu Al. Wilanowska - Dominikaka

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

2. Projekt organizacji ruchu, uwzgkdniajgcy wyznaczenie rezerwy pod drogi rowerowe,
zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Poliéfirzad Drog Miejskich (w tym Wydziat
Infrastruktury i Ewidencji Drég/Zesp6t ds. Opiniomia, TMS i TZM) i inne stosowne instytucje
oraz zatwierdzony przez Agniera Ruchu m.st. Warszawy. Wymagane jesteziee minimum
5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacjiswietinej zawierajcy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizagjuchu i rozmieszczeniem sygnalizatoréw oraz
detektoréw dla pojazdow i pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannpapotudniowym, oraz mdzyszczycie, tj.
natzenie i struktug kierunkows;

- obliczenia przepustowoi;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablice minimalnych czaséw radzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akaopd i koordynacji wraz
z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania izolowanego i w koordynacji;

- okreslenie min. i maks. wartei sygnatéw zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalenosci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdtu Al. Wilanowskiej na odcinku od ul. Rolnej do uloBrinikanskiej.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizaji swietlnej uwzglkdniajgcy m. in.:

- dostaw energii elektrycznej wraz z instalaejktadu pomiarowego;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latar sygnalizacyjnych, detektoréw pojazddow i przyciskdla pieszych i rowerzystow;

- przebieg kabla komunikacyjno-koordynacyjnego wzdAl. Wilanowskiej na odcinku od ul.
Wotodyjowskiego do ul. Dolina Shewiecka.

Urzadzenie steruce (sterownik) musi spetiiawymagania funkcjonalne dla wudzen
sterupcych zawarte w ,Szczego6towych warunkach technickrgla znakoéw i sygnatow drogowych
oraz uradzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaraa dnogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grud2@®3r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodn@i z normy PN-HD638:S1, wydanym przez niezalg instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umdiwia¢ prag sygnalizacji przy napciu 40/42V i zawier&am.in.:

- uktad UPS min. 1 godz. pracy;

- ukfad ,sciemniania” luminancji nadawanych sygnatéw w godzim nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordvog internetowy z uwzgkdnieniem
przesytu przez statgdze IP.

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umlovia¢c umieszczenie elementéw niedimych do

podiczeniaswiattowoddw (przedcznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) mpleontowa& w gniazdach montawych
(RS-115/600, RS-115/445) lub w pogdo trawiastym na fundamentach prefabrykowanych
(Fs/0,%0,5<0,6m), oraz maszty MSt, MSEb+7m na fundamentach F12/3 (8(88x1,7m), MSL,
MSOs-9m na fundamentach F16 (%Q00x2,5m). Wszystkie maszty sygnalizacyjne stalowe
zabezpieczone powtgkochrona RAL-9006 antyplakat z gwaramncp lat lub maszty aluminiowe
SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieeanpodstawy elastomerem poliuretanowym



0,7m od podstawy stupa. Zachawsakrajne 0,5m dla lokalizacji masztow sygnalizacyjnych od
obrzera $ciezki rowerowe.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowanierdwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorbw na stupachévdetleniowych naley uwzgkdni¢c zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuvgkowe] (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych)

Wysoka¢ mocowania sygnalizatorow ma masztach od poziomaotgr

- LSK, LSP - 2,30m;
- LST, LSR oraz LSP+LSR — 2,50m.

Trasy kabli sygnalizacyjnych nale projektow& w ukiadzie jedno lub wielaplowym
wynikajacym z ilcsci grup wykonawczych z 20% rezeyweyt w petli kablowej. Trasy kabli
sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilegych naley prowadzé w peini dranej kanalizaciji
kablowej w rurach typu RHDp, DVR lub 110 z tukartmgjnikami, itp., z zastosowaniem studni
kablowych z poliwglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 i E¥8 dla ptli
indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczefma rur, stosowa diawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stos@wstudnie kablowe EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowav studniach.

Na przejciach dla pieszych nalg przewidzi€ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukfadzie stykbw normalnie ztyen, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyfia zgtoszenia ze sterownika, z obghagob niewidomych i niedowideych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja pémyetle zielonym, opis Braille’a o topografii
przegcia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych nayatkich przejciach dla pieszych (typu
»A” lub ,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego ghika zainstalowanego na wysako min.
2,20m. Zaprojektowane rozyzanie musi uwzgdni¢ wytaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20°° + 8% oraz w dniswigteczne. Wymagana wysa¥omontau kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika dérodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset nalg zastosowa
kabel typu (XzTKMXpw &2x0,8 mnf) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Do
automatycznej detekcji pieszychdjebedzie taki wymaog layniera Ruchu m.st. Warszawy) naje
stosowé detektory radarowe, pagizone kablem typu (XzZTKMXpw 2x0,8 mm2) prowadzonym
osobno do kadego detektora.

Na przejazdach dla rowerzystéw przewidZ@asety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym,optycznym potwierdzeniem przgja
zgtoszenia ze sterownika. Wymagana wysékmontau kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika dosrodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset natg zastosowa kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mnt) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Dodatkowo naidym
przejezdzie dla rowerzystéw natg zaprojektowdé automatyczg detekcg rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, pagiizory kablem FTP 42x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery lub detektor radarowy np. Heimdall. Kaynealezy montow& na masztach MSw
wys. 3900 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow naty zastosowa
- petle indukcyjne (zalecane);

- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu natg zastosowa&a kamee obrotows, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zaiestans ha wysokéci 8 m, podiczory ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTPx2kAWG24/kat. 6. Monitoring pracy ugdzen
sygnalizacji wraz z utrzymaniem przesylu przez 24&ampowinien zapewntaponizsze funkcje
w jezyku polskim:

- wizualizacja stanu skrzgwania w postaci interaktywnego rysunku skmayania
z rozmieszczeniem sygnalizatoréw i detektorow;

- wizualizacja programow sygnalizacji;

- wizualizacja stan6w detektoréw;

- mozliwo$¢ odczytu archiwum sterownika.

Trag kabla koordynacyjno-komunikacyjnego nale zaprojektowd w peini dranej
kanalizacji kablowej z rur ochronnych RHDp, DVR, 011mm, przystosowanej do linii



swiattowodowej, ze studniami kablowymi z pobglanu typu EK 368 i przy sterowniku
EK 328 + 2 elem. dodatk. 220 mm wypggae w wieszaki dla zapasow kabla 15 m. Kabel
swiattowodowy jedno modowy Z-XOTKtsd 24J.

Trag kabla zasilajcego, koordynacyjno-komunikacyjnego i kabli stereagch naley
projektowa& na terenie zanrlzanym przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebiewlikacji
kablowej i sposéb wykonania przepustow ngleizgodné w Wydziale Utrzymania i Remontow
Drég Zaradu Drog Miejskich.

Projektowan trag kabli zasilagcych i sygnalizacyjnych, lokalizacj masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow quzzizeniem w ZUDP naley uzgodné
w ZDM-TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgkdniajcy:

- korekt wysokaci kraweznikdw na przejciach dla pieszych;

- korekt geometrii wyspy/azylu dla pieszych zgodnie z apikbmunikacyja i projektem
organizaciji ruchu;

- remont chodnikbw w rejonie skrzgwania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawc
z Wydziatem Utrzymania i Remontow Drog ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich brapwinna zawier&

- projekt wykonawczy wraz z uzgodnionymi projektamnych brag, zwigzanymi z usuriciem
ewentualnych kolizji w zakresie wynik@gym z opinii komunikacyjnej i projektu organizaciji
ruchu;

- przedmiary robot (kosztorysyepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczegO6towe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUDP (jedisiginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia braowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntéw w rejonie opracowania mvaplanem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budogMub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikasfdtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zvgzane z obstuggeodezyjn dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowizany jest do wygpienia do Wydziatu Sygnalizacji i @ietlenia Zaradu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegdétowych wddw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mowve bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przezzimiera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracoyvanie projektu budowlano — wykonawozeg budow sygnalizacjiswietlnej na
skrzyowaniu ul.Zegaiska - Bursztynowa

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

2. Projekt organizacji ruchu, zaopiniowany przez WRD Komendy Stotecznej Pglidarad
Drog Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i Ewahcji Drég/Zespot ds. Opiniowania, TMS
i TZM) i inne stosowne instytucje oraz zatwierdzgogez Irzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest zi@nie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacjiswietinej zawierajcy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizagjuchu i rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektorow dla pojazdow i pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannpapotudniowym, oraz mdzyszczycie, tj.
natzenie i struktug kierunkow;

- obliczenia przepustowoi;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablicg minimalnych czasow mdzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akauopevraz z harmonogramem ich pracy;

- algorytm sterowania;

- okreslenie min. i maks. wartei sygnatéw zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalenosci grup akomodowanych od detektorow ruchu.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizaji swietlnej uwzgkdniajgcy m. in.:

- dostaw energii elektrycznej wraz z instalaejktadu pomiarowego;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latar sygnalizacyjnych, detektorow pojazdéw i przyciskdla pieszych.

Urzadzenie steruce (sterownik) musi spetriawymagania funkcjonalne dla wudzen
sterupcych zawarte w ,Szczegotowych warunkach technickrgia znakow i sygnatow drogowych
oraz uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaraa dnogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grud2@®3r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodn&ei z normy PN-HD638:S1, wydanym przez niezaly instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umdiwia¢ prag sygnalizacji przy napciu 40/42V i zawier&m.in.:

- uklad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godgzim nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordvogy internetovd z uwzgbdnieniem
przesytu przez statgdze IP.

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umlovia¢c umieszczenie elementow niegimych do

podhczeniaswiattowoddw (przedcznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) malmontowa& w gniazdach montawych
(RS-115/600, RS-115/445) lub w pogp trawiastym na fundamentach prefabrykowanych
(Fs/0,50,5x0,6m), oraz maszty MSt, MS&b+7m na fundamentach F12/3 (8(88x1,7m), MSL,
MSOs-9m na fundamentach F16 (%00x2,5m). Wszystkie maszty sygnalizacyjne stalowe
zabezpieczone powtgkochrona RAL-9006 antyplakat z gwaramncp lat lub maszty aluminiowe
SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieeanpodstawy elastomerem poliuretanowym
0,7m od podstawy stupa. Zachawsakrajne 0,5m dla lokalizacji masztéw sygnalizacyjnych od
obrzera §ciezki rowerowe.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowanierdwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorbw na stupachévagetleniowych naley uwzgkdni¢c zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuvgkowe] (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych)

Wysoka¢ mocowania sygnalizatorow ma masztach od poziomaotgr



- LSK, LSP - 2,30m;
- LST, LSR oraz LSP+LSR — 2,50m.

Trasy kabli sygnalizacyjnych nale projektow& w ukiadzie jedno lub wielaplowym
wynikajacym z ilcéci grup wykonawczych z 20% rezeyweyt w petli kablowej. Trasy kabli
sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilegych naley prowadzé w peini dranej kanalizacji
kablowej w rurach typu RHDp, DVR lub 110 z tukartmgjnikami, itp., z zastosowaniem studni
kablowych z poliwglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 i E¥8 dla ptli
indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczefma rur, stosowa diawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stos@nstudnie kablowe EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowav studniach.

Na przejciach dla pieszych nalg przewidzié€ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukfadzie stykbw normalnie ztyen, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przygia zgtoszenia ze sterownika, z obghagob niewidomych i niedowideych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja pémyetle zielonym, opis Braille’a o topografii
przegcia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych nayatkich przejciach dla pieszych (typu
»A” lub ,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego ghika zainstalowanego na wysako min.
2,20m. Zaprojektowane rozyzanie musi uwzgdni¢ wytagczanie sygnatu akustycznego w godz.
20°° + 8% oraz w dniswigteczne. Wymagana wysa¥omontau kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika dérodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset nalg zastosowa
kabel typu (XzTKMXpw &2x0,8 mnf) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Do
automatycznej detekcji pieszychdjebedzie taki wymaog Iayniera Ruchu m.st. Warszawy) naje
stosowé detektory radarowe, pagizone kablem typu (XzZTKMXpw 2x0,8 mm2) prowadzonym
osobno do kadego detektora.

Na przejazdach dla rowerzystéw przewidZ@asety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym,optycznym potwierdzeniem przgja
zgtoszenia ze sterownika. Wymagana wysoékmontau kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika dosrodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset natg zastosowa kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mnt) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Dodatkowo naidym
przejezdzie dla rowerzystéw natg zaprojektowé automatyczg detekcg rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, pogiizory kablem FTP 42x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery lub detektor radarowy np. Heimdall. Kaynealezy montow& na masztach MSw
wys. 3900 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow naty zastosowa
- petle indukcyjne (zalecane);

- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu natg zastosowa kamee obrotows, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zaiestans ha wysokéci 8 m, podiczory ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTPx2kAWG24/kat. 6. Monitoring pracy ugdzen
sygnalizacji wraz z utrzymaniem przesylu przez 24&ampowinien zapewntaponizsze funkcje
w jezyku polskim:

- wizualizacja stanu skrzgwania w postaci interaktywnego rysunku skmyania
z rozmieszczeniem sygnalizatoréw i detektorow;

- wizualizacja programow sygnalizacji;

- wizualizacja stan6w detektoréw;

- mozliwo$¢ odczytu archiwum sterownika.

Trasy kabla zasilagego i kabli sterowniczych nédg projektow#& na terenie zagzizanym
przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanglikablowej i sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodné w Wydziale Utrzymania i Remontow Drog Zadz Drog Miejskich.

Projektowan trag kabli zasilagcych i sygnalizacyjnych, lokalizacj masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow quzzizeniem w ZUDP naley uzgodné
w ZDM-TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgkdniajcy:
- korekt wysokaci kraweznikdw na przejciach dla pieszych;



remont chodnikbw w rejonie skrzgwania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawc

z Wydziatem Utrzymania i Remontow Drog ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich brapwinna zawier&

projekt wykonawczy wraz z uzgodnionymi projektamnych bran, zwigzanymi z usuriciem
ewentualnych kolizji w zakresie wynikgym z opinii komunikacyjnej i projektu organizaciji
ruchu;

przedmiary robot (kosztorysyepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;
szczegotowe specyfikacje techniczne;

opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUDP (jedisiginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

inne uzgodnienia braowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

wypis z ewidencji gruntbw w rejonie opracowania aveaplanem zagospodarowania i zakresu
robot;

pozwolenie na budoyMub zgtoszenie robaot;

zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikagtdtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwgzane z obstuggeodezyjn dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowizany jest do wygpienia do Wydziatu Sygnalizacji i @ietlenia Zaradu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegétowych wddw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mowve bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przezzimiera Ruchu m.st. Warszawy.



OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

TEMAT: opracowanie projektu budowlano — wykonawozrea budow sygnalizacjiswietlnej na
skrzyowaniu Al. Jerozolimskie - Bialobrzeska

1. Opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

2. Projekt organizacji ruchu, uwzgkdniagcy wyznaczenie drog rowerowych, dazany do
rozwigzah z projektu drogi rowerowej wzdtuAl. Jerozolimskich na odc. od ul. Sokotowskiego
"Grzymaty" do Placu Zawiszy, zaopiniowany przez WRDmendy Stotecznej Policji, Zayd
Drog Miejskich (w tym Wydziat Infrastruktury i Ewahcji Drog/Zespot ds. Opiniowania, TMS
I TZM) i inne stosowne instytucje oraz zatwierdzgoygez Irzyniera Ruchu m.st. Warszawy.
Wymagane jest zi@nie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

3. Uzgodniony i zatwierdzony projekt sygnalizacjiswietinej zawierajcy m. in.:

- opis techniczny;

- plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizagjuchu i rozmieszczeniem sygnalizatorow oraz
detektorow dla pojazdow i pieszych;

- aktualne dane o ruchu kotowym w szczycie porannpapotudniowym, oraz mdzyszczycie, tj.
natzenie i struktug kierunkow;

- obliczenia przepustowoi;

- schemat podstawowych faz ruchu;

- tablicc minimalnych czasow mdzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;

- wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;

- programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akaopdi koordynacji (dtugéci cykli
I godziny pracy programow naig dostosowé do aktualnie dziatagych na skrzyowaniach Al.
Jerozolimskie — Szegliwicka i Al. Jerozolimskie — Sokotowskiego-Grzymgt

- algorytm sterowania izolowanego i w koordynacji;

- okreslenie min. i maks. wartei sygnatéw zielonych w grupach akomodowanych;

- okreslenie zalenosci grup akomodowanych od detektorow ruchu;

- wykres koordynacji wzdiu Al. Jerozolimskich na odcinku od ul. Biatobrzegkigo ul.
Sokotowskiego-Grzymaty.

4. Uzgodniony projekt elektryczny instalacji sygnalizaji swietlnej uwzgkdniajgcy m. in.:

- dostaw energii elektrycznej wraz z instalaejktadu pomiarowego;

- przebieg kabli sterowniczych;

- zasilenie latar sygnalizacyjnych, detektorow pojazdéw i przyciskdla pieszych i rowerzystow.

Urzadzenie steruce (sterownik) musi spetriawymagania funkcjonalne dla wudzen
sterupcych zawarte w ,Szczegotowych warunkach technickrgia znakow i sygnatow drogowych
oraz uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaraa dnogach”
(Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181, z dnia 23 grud2@®3r., zat. nr 3, pkt 3.3.1) potwierdzone
certyfikatem zgodn&ei z normy PN-HD638:S1, wydanym przez niezaly instytut lub
laboratorium.

Sterownik musi umdiwia¢ prag sygnalizacji przy napciu 40/42V i zawier&m.in.:

- uklad UPS min. 1 godz. pracy;

- uklad ,sciemniania” luminancji nadawanych sygnatow w godgzim nocnych;

- monitoring stanu pracy sygnalizacji oraz detektordvogy internetovd z uwzgbdnieniem
przesytu przez statgdze IP.

Wielkos¢ obudowy sterownika musi umlovia¢c umieszczenie elementow niegimych do

podhczeniaswiattowoddw (przedcznica, konwerter, mufy kablowe).

Maszty sygnalizacyjne (MS 3300; 3600; 3900) malmontowa& w gniazdach montawych
(RS-115/600, RS-115/445) lub w pogp trawiastym na fundamentach prefabrykowanych
(Fs/0,50,5x0,6m), oraz maszty MSt, MS&b+7m na fundamentach F12/3 (8(88x1,7m), MSL,
MSOs-9m na fundamentach F16 (%00x2,5m). Wszystkie maszty sygnalizacyjne stalowe
zabezpieczone powtgkochrona RAL-9006 antyplakat z gwaramncp lat lub maszty aluminiowe
SAL/syg anodowane, kolor naturalny, z zabezpieeanpodstawy elastomerem poliuretanowym



0,7m od podstawy stupa. Zachawsakrajne 0,5m dla lokalizacji masztow sygnalizacyjnych od
obrzera $ciezki rowerowe.

Sygnalizatory typu FUTURA LUMILED 42V z mocowanierdwupunktowym. Przy
lokalizacji sygnalizatorbw na stupachévdetleniowych naley uwzgkdni¢c zastosowanie stupa
wykonanego w wersji dwuvgkowe] (uktad sygnalizacyjny bez skrzynek kablowych)

Wysoka¢ mocowania sygnalizatorow ma masztach od poziomaotgr

- LSK, LSP - 2,30m;
- LST, LSR oraz LSP+LSR — 2,50m.

Trasy kabli sygnalizacyjnych nale projektow& w ukiadzie jedno lub wielaplowym
wynikajacym z ilcsci grup wykonawczych z 20% rezeyweyt w petli kablowej. Trasy kabli
sygnalizacyjnych, sterowniczych i zasilegych naley prowadzé w peini dranej kanalizaciji
kablowej w rurach typu RHDp, DVR lub 110 z tukartmgjnikami, itp., z zastosowaniem studni
kablowych z poliwglanu (np. typu SK, EK 368, EK 388 lub EK 337 i E¥8 dla ptli
indukcyjnych). W studniach kablowych, dla uszczefma rur, stosowa diawice czopowe
EK 186/90-3. Przy sterownikach stos@wstudnie kablowe EK 328 + 2 elementy dolne wys. 220
mm. Zapasy kablowe lokalizowav studniach.

Na przejciach dla pieszych nalg przewidzi€ kasety przyciskowe sensorowe, np. typu
EK533 — 40/42 V AC, w ukfadzie stykbw normalnie ztyen, z optycznym oraz akustycznym
potwierdzeniem przyfia zgtoszenia ze sterownika, z obghagob niewidomych i niedowideych
(sygnat naprowadzania na przycisk, wibracja pémyetle zielonym, opis Braille’a o topografii
przegcia). Sygnat akustyczny dla osob niewidomych nayatkich przejciach dla pieszych (typu
»A” lub ,B”) powinien by¢ nadawany z dodatkowego ghika zainstalowanego na wysako min.
2,20m. Zaprojektowane rozyzanie musi uwzgdni¢ wytaczanie sygnatu akustycznego w godz.
20°° + 8% oraz w dniswigteczne. Wymagana wysa¥omontau kaset przyciskowych 130 cm od
poziomu chodnika dérodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset nalg zastosowa
kabel typu (XzTKMXpw &2x0,8 mnf) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Do
automatycznej detekcji pieszychdjebedzie taki wymaog layniera Ruchu m.st. Warszawy) naje
stosowé detektory radarowe, pagizone kablem typu (XzZTKMXpw 2x0,8 mm2) prowadzonym
osobno do kadego detektora.

Na przejazdach dla rowerzystéw przewidZ@asety przyciskowe sensorowe, np. typu EK424
— 40/42 V AC, w ukladzie stykow normalnie zwartym,optycznym potwierdzeniem przgja
zgtoszenia ze sterownika. Wymagana wysékmontau kaset przyciskowych 130 cm od poziomu
chodnika dosrodka czsci aktywnej przycisku. Do pogitzenia kaset natg zastosowa kabel typu
(XzTKMXpw 6x2x0,8 mnt) prowadzony osobno do k@ej grupy logicznej. Dodatkowo naidym
przejezdzie dla rowerzystéw natg zaprojektowdé automatyczg detekcg rowerzystow, np. kamery
typu Traficam Safe Walk, pagiizory kablem FTP 42x0,5/kat. V LAN, prowadzonym osobno do
kazdej kamery lub detektor radarowy np. Heimdall. Kaynealezy montow& na masztach MSw
wys. 3900 (1 kamera — 1 strefa detekcji).

Do detekcji pojazdow naty zastosowa
- petle indukcyjne (zalecane);

- inne sposoby detekcji po uzgodnieniu z ZDM-TSO.

Dla potrzeb monitoringu natg zastosowa&a kamee obrotows, np. typu
AXIS-P-5512-E-50Hz z uchwytem do mocowania, zaiestans ha wysokéci 8 m, podiczory ze
sterownikiem kablem teleinformacyjnym FTPx2kAWG24/kat. 6. Monitoring pracy ugdzen
sygnalizacji wraz z utrzymaniem przesylu przez 24&ampowinien zapewntaponizsze funkcje
w jezyku polskim:

- wizualizacja stanu skrzgwania w postaci interaktywnego rysunku skmayania
z rozmieszczeniem sygnalizatoréw i detektorow;

- wizualizacja programow sygnalizacji;

- wizualizacja stan6w detektoréw;

- mozliwo$¢ odczytu archiwum sterownika.



Trag kabla zasilajcego i kabli sterowniczych nalg projektowd na terenie zagdzanym
przez Miasto Stoteczne Warszawa. Przebieg kanglikablowej i sposéb wykonania przepustow
nalezy uzgodné w Wydziale Utrzymania i Remontow Drog Zadz Drog Miejskich.

Projektowan trag kabli zasilagcych i sygnalizacyjnych, lokalizacj masztow
sygnalizacyjnych, studni kablowych i detektorow quzzizeniem w ZUDP naley uzgodné
w ZDM-TSO.

5. Projekt branzy drogowej uwzgkdniajcy:

- korekt wysokaci kraweznikOw na przejciach dla pieszych;

- remont chodnikbw w rejonie skrzgwania w zakresie uzgodnionym przez Wykonawc
z Wydziatem Utrzymania i Remontow Drog ZDM.

Kompletna dokumentacja ze wszystkich brapwinna zawier&

- projekt wykonawczy wraz z uzgodnionymi projektamnych brag, zwigzanymi z usuriciem
ewentualnych kolizji w zakresie wynikagym z opinii komunikacyjnej i projektu organizaciji
ruchu;

- przedmiary robot (kosztorysyepe) i jeden egzemplarz kosztorysu inwestorskiego;

- szczego6towe specyfikacje techniczne;

- opracowanie geodezyjne z uzgodnieniami ZUDP (jedisiginalny egz. ZUD i trzy kolorowe
kopie);

- inne uzgodnienia braowe (m.in. ZTM, STOEN, ZOM);

- wypis z ewidencji gruntéw w rejonie opracowania mvaplanem zagospodarowania i zakresu
robot;

- pozwolenie na budogMub zgtoszenie robot;

- zapis na ptycie CD w plikach formatu PDF i plikasfdtowych (Word, Excel, AutoCAD).

Uwaga:

Wszystkie koszty zwgzane z obstuggeodezyjn dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowizany jest do wygpienia do Wydziatu Sygnalizacji i @ietlenia Zaradu Drog
Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegétowych wddw technicznych do projektowanej
sygnalizacji. Wydanie ww. warunkow mowve bedzie po przedstawieniu opinii do projektu
organizacji ruchu wydanej przezzimiera Ruchu m.st. Warszawy.



