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Dotyczy: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na:
Opracowanie projektu budowlano — wykonawczego na remont i dostosowanie do pracy
w akomodacji sygnalizacji Swietlnej.

Nr postepowania DPZ/16/PN/15/16.

Miasto Stoleczne Warszawa - Zarzad Drog Miejskich zgodnie z art. 38 ust. 1 pkt 1
ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zaméwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz.
2164) odpowiada na pytania zadane przez Wykonawcow.

Pytanie 1:

Czy w celu wykonania projektéw sygnalizacji §wietlnej nalezy wykona¢ pomiary ruchu? Jesli
tak to prosze o okreslenie godzin wykonywania pomiaréw ruchu?

Odpowiedz:

Tak, nalezy wykonaé pomiary ruchu. Zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia, pomiary
ruchu nalezy wykonaé¢ w szczycie porannym i popotudniowym oraz migdzyczasie.

Pytanie 2:
Pkt 7 ppkt 7.3.2. SIWZ Dysponowanie osobami zdolnymi do wykonania zamoOwienia:

Wykonawca przedstawi w ofercie kandydatéw na kazde stanowisko wymienione ponizej:

Okres Doswiadczenie
Wymagana posiadania zawodowe
L.p. Stanowisko liczba 0s6b wymagar}y?h (liczba lat pracy
uprawnien na danym
( w latach) stanowisku)
L e EALLY. 1 osoba 4 lata 4 lata
drogowych
2. | Projektant robot 1 osoba 4 lata 4 lata
elektrycznych

[ "“ \

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy w celu spelnienia warunku dotyczacego
dysponowania osobami zdolnymi do wykonania zamowienia (jednej badz kilku czesci
zam6wienia), wymaga wykazania dwéch osob, tj. Projektanta rob6t drogowych oraz

Projektanta robot elektrycznych.

Wykonawca rozumie, ze podane w ofercie obydwie osoby beda mogly realizowaé wszystkie
cze$ci zamoOwienia, o jakie ubiega si¢ Wykonawca.

Odpowiedz:

Tak. Zamawiajacy wymaga dysponowania dwoma osobami, tj. Projektantem robot
drogowych oraz Projektantem robét elektrycznych, niezaleznie od liczby czg¢éci zamdwienia,
na ktére sktadana jest oferta.




Pytanie 3:

Prosimy o doprecyzowanie sposobu wniesienia wadium.

- Czy w przypadku skladania ofert na kilka czg¢sci zamowienia, Wykonawca moze wnies¢
wadium w formie pieniadza w wysoko$ci, bedacej sumg kwot wadié6w wymaganych na
poszczegblnych czg¢sciach zamowienia, tj. jedno sumaryczne wadium?

- Czy Zamawiajacy dopuszcza wniesienia wadium w formie jednej gwarancji bankowej na
sumaryczna kwote wadiéw wymaganych we wszystkich czgsciach zamdwienia, o ktére
ubiega si¢ Wykonawca?

Odpowiedz:

- W przypadku skladania oferty na kilka czgsci zaméwienia, Wykonawca moze wnies¢
wadium w pieniadzu, bedace suma kwot wadiéw, wymaganych na kazda cz¢s¢ zamowienia,
ze wskazaniem kwot wadium na poszczeg6lne czesci zamowienia, na jakie skladana jest
oferta, i czesci zaméwienia, jakiej kazda z tych kwot dotyczy.

- W przypadku skladania oferty na kilka czgéci zamoéwienia, Wykonawca moze wniesé
wadium w formie jednej gwarancji bankowej na sumaryczng kwot¢ wadiow wymaganych we
wszystkich czeéciach zamowienia, ze wskazaniem kwot wadium na poszczegllne czgsci
zamowienia, na jakie sktadana jest oferta, i czgsci zaméwienia, jakiej kazda z tych kwot
dotyczy.

Pytanie 4:

Duza liczba lokalizacji objetych przetargiem dotyczy skrzyzowan funkcjonujacych na ciagach
lub w sieciach skoordynowanych, niekiedy pracujacych pod wysokim stopniem obciazenia
ruchem. Czy w zwiazku z tym Zamawiajacy oczekuje wykorzystania w pracach projektowych
symulacji mikroskopowych ruchu (np. w programie Simtraffic, Vissim, Aimsun itp.) w celu
dokladniejszego zbadania przebiegu procesu ruchu drogowego (np. progresji pojazdow
wzdhuz arterii skoordynowanych, badania pojemnosci krétkich paséw wydzielonych,
wykrywania ryzyka wzajemnego blokowania blisko potozonych skrzyzowan itp.)?
Odpowiedz:

Zamawiajacy nie oczekuje wykorzystania w pracach projektowych  symulacji
mikroskopowych w programach Simtraffic, Vissim lub Aimsun. Zamawiajacy oczekuje
dostarczenia projektéw zatwierdzonych przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji Inzyniera
Ruchu m.st. Warszawy. W przypadku watpliwosci na etapie zatwierdzania projektow,
Inzynier Ruchu m.st. Warszawy moze zada¢ przedstawienia symulacji mikroskopowych.

Pytanie 5:

Czy Zamawiajacy oczekuje przetestowania poprawnosci projektowanych algorytméw
sterowania akomodacyjnego w $rodowisku mikrosymulacyjnym (Vissim lub roOwnowaznym)
czy wystarczajace bedzie przedstawienie algorytmu nieprzetestowanego przy wykorzystaniu
metod komputerowych? W przypadku oczekiwania wykonania symulacji mikroskopowych:
Czy nalezy przedstawi¢ poréwnanie miar jakosci ruchu podczas pracy staloczasowej i
akomodacyjnej (np. o ile skroci sig czas oczekiwania pojazdow lub pieszych, itp.)?
Odpowiedz:

Zamawiajacy nie oczekuje przedstawienia poprawnosci projektowanych algorytméw
sterowania akomodacyjnego w srodowisku mikrosymulacyjnym (Vissim lub rownowaznym).
Zamawiajacy oczekuje dostarczenia  algorytmow zaakceptowanych przez Biuro
Drogownictwa i Komunikacji Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy. Jednak Inzynier Ruchu m.st.
Warszawy na etapie zatwierdzania projektow moze zadaé weryfikacji algorytmow sterowania
za pomoca narzedzi symulacyjnych.



Pytanie 6:

Jak maja by¢ wykrywani piesi w sterowaniu akomodacyjnym? Czy wystarczajacym
rozwigzaniem begdzie stosowanie przyciskdw, czy nalezy przewidzie¢ rozwiagzania
automatyczne, czy tez stosowaé oba warianty? Czy mozna zrezygnowac z detekcji pieszej na
tych skrzyzowaniach, gdzie w programie sygnalizacji mozna zmiesci¢ fazy piesze na
wszystkich przejsciach, w cieniu obstugi grup kotowych (np. w trakcie faz koordynowanych).
Odpowiedz:

Do detekcji pieszych nalezy zastosowaé na przejsciach akomodowanych przyciski dla
pieszych oraz nalezy przewidzie¢ automatyczng detekcje (np. przez detektory radarowe). Na
przejsciach wzdtuz kierunkéw gléwnych (koordynowanych) nie stosujemy przyciskow dla
pieszych.

Pytanie 7:

Dot. czgsci 9: Opracowanie projektu budowlano-wykonawczego na remont i dostosowanie do
pracy w akomodacji sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Sokotowskiego ,,Grzymaty” —
Szczesliwicka, Kopinska — Bialobrzeska, Bialobrzeska — Dickensa

Czy w ramach zamoOwienia nalezy przeanalizowaé¢ i ewentualnie zaktualizowaé (np. w
zakresie offsetu lub diugosci poszczegélnych faz ruchu) projekt sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu ul. Sokotowskiego ,,Grzymaly” — Al. Jerozolimskie? W terenie obserwuje si¢
odkladanie sie¢ kolejek na wlocie ul. Sokotowskiego ,,Grzymaly” na skrzyzowanie z al.
Jerozolimskimi, co moze utrudni¢ wyjazd z ul. Szczgsliwickie;.

Odpowiedz:

Nie. W ramach zamoOwienia nalezy zaktualizowaé offsety koordynacji na ciagu ul.
Sokotowskiego ,,Grzymaly” i Kopinskiej. Diugoéci cykli i godziny pracy programéw nalezy
dostosowaé do aktualnie dzialajacych na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskie — Sokolowskiego
,»Qrzymaly”.

Pytania 8-12 dotycza czesci 10 - Opracowanie projektu budowlano-wykonawczego na remont
i dostosowanie do pracy w akomodacji sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul.
Chatubinskiego — Koszykowa, Al. Niepodlegtosci — Wawelska.

tanie 8:
{;Vy stanie istniejacym na ciagu al. Niepodleglosci — Chatubinskiego nie funkcjonuje priorytet
dla tramwajéw, ktéry moze byé wymagany przez Inzyniera Ruchu w zwiazku z obowiazujaca
polityka transportowa w miescie. Czy Zamawiajacy oczekuje zaprojektowania takiego
priorytetu przy okazji sporzadzania nowych programéw akomodacyjnych w ramach
niniejszego zamoéwienia?
Odpowiedz:
Nie. Algorytmy sterowania uwzgledniajace priorytet tramwajowy beda wykonane przez
Tramwaje Warszawskie Sp. z o.0.

tanie 9:

gVy przypadku projektowania priorytetu tramwajowego czy Zamawiajacy oczekuje
koordynacji sygnalizacji $wietlnych takze pod katem tramwajow? Czy Zamawiajacy
wymagaé bedzie wykresow koordynacji sygnalizacji swietlnych dla ruchu tramwajowego?
Odpowiedz:

Nie. Koordynacj¢ sygnalizacji nalezy zaprojektowa¢ dla ruchu pojazdéw. Rozwiazania
skoordynowania ruchu tramwajowego beda opracowane przez Tramwaje Warszawskie Sp. z
0.0. w ramach opracowania rozwiazan sterowania z priorytetem dla poj azdow szynowych.



Pytanie 10:

Spodziewane dtugosci cykli optymalnych pracujacych w porze dziennej dla skrzyzowan ul.
Chatubinskiego — Koszykowa, Al. Niepodlegtosci — Wawelska podczas (100-110s) sg bardzo
zblizone do cykli obowiazujacych na ciggu Al. Jerozolimskich, pracujacym pod kontrolg
ZSZR. Z analizy wynika, ze ujednolicenie cykli na poziomie 110s i wprowadzenie
koordynacji ze skrzyzowaniem Chatubinskiego — Al. Jerozolimskie umozliwi uzyskanie
dwukierunkowej wiazki tramwajowo-samochodowej i istotng redukcje¢ czasu traconego na
wlotach. Czy Zamawiajacy aprobuje zastosowanie ww. koordynacji?

Odpowiedz:

Koordynacje¢ sygnalizacji nalezy zaprojektowaé¢ wzdtuz ul. Chatubinskiego na odcinku od ul.
Koszykowej do ul. Wawelskiej. Nie mozna jednak wykluczy¢ rozwigzania identycznego, jak
obowigzujace na ciagu Al. Jerozolimskich, jezeli bedzie ono spelnialo wymagania
optymalizacji sterowania dla ciagu ul. Chatubinskiego.

Pytanie 11:

Z przeprowadzonej wizji w terenie wynika, ze pomigdzy skrzyzowaniami Chatubinskiego —
Koszykowa, Al. Niepodlegltosci — Wawelska znajduje si¢ skrzyzowanie al. Niepodlegtosci —
Nowowiejska, na ktéorym urzadzenia sygnalizacyjne sa zmodernizowane. W toku prac
projektowych lub na etapie uzgodnien najprawdopodobniej zajdzie koniecznosé ingerencji w
program na ww. skrzyzowaniu, bez czego uzyskania optymalnego rozwigzania ruchowego
moze by¢ niemozliwe. Czy Zamawiajacy oczekuje opracowania kompleksowego planu
koordynacji dla ww. skrzyzowan (Koszykowa, Nowowiejska, Wawelska)?

Odpowiedz:

Tak.

Pytanie 12:

Czy Inwestor przewiduje w ramach podstawowej umowy korekte geometrii skrzyzowan, lub
istotne zmiany w projekcie statej organizacji ruchu (wydzielanie paséw do skretu itp.) ?
Odpowiedz:

Zamawiajacy przewiduje korekte geometrii skrzyzowania, zwiazang z przyjeta koncepcja
rozwiazania docelowego, jedynie na skrzyzowaniu Al. Niepodleglosci — Wawelska. Na
pozostalych skrzyzowaniach nie przewidujemy istotnych zmian organizacji ruchu, takich jak
wydzielanie faz do skretu w lewo. Mozliwa jest natomiast zmiana organizacji ruchu zwiazana
przesunieciem przejsé dla pieszych i korekta promieni tukéw. Nalezy réwniez przewidzie¢
korekte wysokosci kraweznikéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow,
oraz remont chodnikéw w rejonie przejs¢ i tukow.

Pytanie 13 i 14 dot. czesci 3 - Opracowanie projektu budowlano-wykonawczego na remont i
dostosowanie do pracy w akomodacji sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Krasickiego
— Malczewskiego, Krasickiego — Odynca, Kazimierzowska — Ractawicka, Kazimierzowska —
Dabrowskiego, Kazimierzowska — Madalinskiego

Pytanie 13:

Czy wymagane jest skoordynowanie sygnalizacji na calym ciggu Krasickiego —
Kazimierzowska?

Odpowiedz:

Nie. Wymagane jest jedynie skoordynowanie sygnalizacji wzdtuz ul. Kazimierzowskiej na
odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Odynca.




Pytanie 14:

Czy nalezy opracowa¢ nowy plan koordynacji czy dowiazaé si¢ do rozwiazan istniejacych?
W przypadku koniecznosci takiego dowiazania prosimy o przedstawienie listy skrzyzowan,
ktdre pracujq w sieci skoordynowane;j.

Odpowiedz:

Nalezy opracowa¢é plan koordynacji optymalny dla obowigzujacych warunkéw ruchu.

Pytanie 15 i 16 dot. czesci 7 - Opracowanie projektu budowlano-wykonawczego na remont i
dostosowanie do pracy w akomodacji sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Zwirki i

Wigury - Hynka

Pytanie 15:

Czy w ramach realizacji zamdwienia nalezy zmienia¢ rozwigzania koordynacji sygnalizacji
$wietlnych na catym ciggu ul. Zwirki i Wigury, czy wystarczy dowiazaé si¢ tylko do
skrzyzowan sasiednich?

Odpowiedz:

Nie. Nalezy dowiaza¢ si¢ do rozwigzan z projektu drogi rowerowe;.

Pytanie 16:

Czy Zamawiajacy przewiduje zlecenie uzupelniajace, gdyby na etapie zatwierdzania projektu
pojawity sie dodatkowe wymagania Inzyniera Ruchu w tym zakresie?

Odpowiedz:

Nie.

Otrzymuja: Wykonawcy uczestniczacy w postgpowaniu

M.Sz. 22/ 55-89-218, zzp@zdm.waw.pl




