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1 STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

(rozdziat raportu opracowany w oparciu o Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska - art. 52 , ust. 1).

W zwigzku z wygasnieciem w dn. 14 lutego 2005 r. waznosci Decyzji nr 5/Sr/03 Pre-
zydenta m. st. Warszawy o ustaleniu warunkow zabudowy i zagospodarowania terenu
dla przebudowy Al. Gen. Andersa i ul. Mickiewicza na odcinku od ul. Miedzyparkowej
do Placu Inwalidéw niezbedne byto, zgodnie z obowigzujgca obecnie Ustawg z dn. 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2003, nr 80,
poz. 717) rozpoczecie procedury wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

Decyzja ta jest pierwszym krokiem do wydania zezwolenia na przeprowadzenie nie-
zbednej ze wzgledow bezpieczenstwa przebudowy wiaduktéw drogowych nad torami
PKP i modernizacji opisywanych odcinkéw ulic Andersa i Mickiewicza.

Projekt przebudowy polega¢ bedzie na budowie drugiego pasa jezdni opisywanych
ulic wraz z budowag nowego wiaduktu nad torami Dworca Gdanskiego PKP oraz ul.
Stonimskiego.

Modernizacja ulic wykonana zostanie po Sladzie istniejgcego pasa drogowego i nie na-
ruszy istniejgcych uktadow urbanistycznych, nie ma tez kolizji z istniejgcymi w okolicy
zasobami dobr kulturowych (pomniki, miejsca pamieci narodowej) ani terenami o du-
zych wartosciach przyrodniczych (Park im. J. Kusocinskiego).

W docelowym ksztatcie torowisko tramwajowe usytuowane bedzie centralnie pomie-
dzy pasami jezdni Al. Gen. Andersa. Poniewaz ulica ta modernizowana bedzie etapa-
mi, aby unikng¢ kolizyjnych przejazdéw tramwajowych przez pas ruchu drogowego
zaproponowano tymczasowe wykorzystanie wiaduktu po wschodniej stronie do po-
prowadzenia torowiska tramwaju. Jest to tzw. Wariant Ill obecnego projektu wyko-
nawczego. W zakresie wariantowania projektow przebudowy poszczegdlne warianty —
tj. usytuowanie torowiska tramwajowego pomiedzy pasami ruchu drogowego oraz
przedstawionego do tymczasowego zatwierdzenia wariantu z usytuowaniem torowiska
po stronie wschodniej roznig sie nieznacznie w zakresie natezenia hatasu oraz zasie-
gu wystepowania podwyzszonych stezen gazow spalinowych. Poniewaz Wariant Il
projektu przebudowy ograniczony zostat dtugo$ciowo do skrzyzowania z ul. Gen. Za-
jaczka nie bedzie potrzeby wycinania cennych drzew rosngcych w nasadzeniach rze-
dowych po obu stronach ul. Mickiewicza.

Zaproponowany wariant przebudowy nie spowoduje znaczacych oddziatywan na po-
szczegolne elementy srodowiska naturalnego takie jak okoliczne grunty i wody grun-
towe, warunki klimatyczne czy nawet zanieczyszczenie powietrza. Pod budowe dru-
giego pasa ruchu w wersji docelowej trzeba bedzie jednak wycigé cenne drzewa ro-
snace w rzedach po obu stronach ul. Mickiewicza na odcinku od ul. Gen. Zajgczka do
Placu Inwalidow.
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Gtownym problemem zwigzanym z omawiang inwestycjg jest ucigzliwos¢ akustyczna
trasy. Oceniana inwestycja nie spowoduje znaczgcego pogorszenia stanu srodowiska
w zakresie wptywu na klimat akustyczny otoczenia. Prognozuje sie w pierwszym okre-
sie po oddaniu inwestycji do eksploatacji pewne obnizenie emisji hatasu zwigzane z
uptynnieniem ruchu na omawianej trasie i warunkami zwigzanymi z nawierzchnia dro-
gowa. Niemniej prognozuje sie rownoczesnie, ze docelowo sytuacja akustyczna w
rozpatrywanym rejonie bedzie zdecydowanie niekorzystna. Ucigzliwos¢ taka jest zwia-
zana z juz obecnie duzym natezeniem ruchu na analizowanym odcinku.

Z uwagi na nowe uregulowania wynikajgce z ustawy Prawo ochrony srodowiska, pro-
ponuje sie, wiec przyja¢ nastepujacy tryb postepowania. Zrealizowaé konkretne
przedsiewziecia w zakresie ochrony przeciwdzwiekowej (w postaci projektu branzo-
wego wymiany stolarki okiennej) na etapie analizy po realizacyjnej w odniesieniu do
budynkow, przy ktérych przekroczony bedzie poziom dzwieku 65 dB w porze nocne;j.
Po uruchomieniu (oddaniu do eksploatacji) odcinka ulicy zaprojektowac¢ i wykonac
monitoringowe badania akustyczne dla okresu dochodzenia do petnego nasycenia ru-
chem ulicy (zobowigza¢ do tego inwestora), proponuje sie wykonanie badan o charak-
terze monitoringu po realizacyjnego w punktach badan symulacyjnych. Opracowac
docelowy program i harmonogram zastosowania przedsiewzie¢ ochrony srodowiska
przed hatasem na danym obszarze, ktére docelowo doprowadza stan klimatu aku-
stycznego do pozadanych warunkow, okreslonych normami (poziomami dopuszczal-
nymi). Opracowanie takiego programu powinno dotyczyé obszaru catego rejonu, gmi-
ny, miasta itp. i jego zakres przekracza oczywiscie zakres niniejszej oceny.

Wyniki obliczen prognostycznych stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
wskazujg, ze dopuszczalne zanieczyszczenie moze zostaé przekroczone w pasie o
szerokosci do 90 m — po 45 m od osi ulicy Andersa — Mickiewicza. Nieznacznie wykro-
czy wiec poza linie rozgraniczajgcq inwestycji.

Odwodnienie omawianych odcinkéw ulic zostato zaprojektowane zgodnie z obecnie
obowigzujacymi zasadami projektowania kanalizacji deszczowej na terenach miej-
skich.

Powstaty w czasie przebudowy gruz betonowy oraz ,asfalt” ze starej nawierzchni ulicy
powinny zostaC poddane recyklingowi i ponownie by¢ wykorzystane przy pracach bu-
dowlanych w drogownictwie.

Odpady state powstajace podczas normalnej eksploatacji ulicy nie bedg stanowity za-
grozenia dla srodowiska naturalnego, odpady lamp rteciowych i sodowych zawierajgce
rte¢ powinny by¢ zagospodarowana zgodnie z procedurg ustalong dla firm obstuguja-
cych oswietlenie ulic miejskich.
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2 PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

Podstawg formalng opracowania jest zlecenie Zarzadu Droég Miejskich, 00 — 801 War-
szawa, ul. Chmielna 120 na wykonanie ,Raportu oddziatywania na srodowisko prze-
budowy ul. Mickiewicza i ul. Gen. Andersa wraz z wiaduktami nad torami PKP na od-
cinku od ul. Miedzyparkowej do ul. Gen. Zajaczka”.

Ocena rozwigzan ,Projektu wykonawczego dla tymczasowego witgczenia wiaduktow i
tramwaju w istniejacy ukfad drogowy (wariant Il z tramwajem po wschodniej stronie)”.

3 DOTYCHCZASOWE USTALENIA FORMALNO - PRAWNE | WY-
MAGANIA ORGANOW ADMINISTRACJI PANSTWOWEJ, SAMO-
RZADOWEJ | INSPEKCJI SANITARNEJ

(rozdziat raportu opracowany w oparciu o Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska - art. 52 , ust. 4).

Niniejszy Raport odnosi sie do procedury wydania decyzji o lokalizacji celu publiczne-
go dla przebudowy ul. Andersa i ul. Mickiewicza wraz z wiaduktami nad torami PKP i
ul.Stonimskiego na odcinku od ul. Miedzyparkowej do Placu Inwalidow.

Plany przebudowy Al. Generata Andersa przygotowywane byty od dawna. Ten $rod-
miejski ciag komunikacyjny w kierunku srédmiescia przedtuzony jest ul. Marszatkow-
ska, a w kierunku Zoliborza ul. Mickiewicza. W ksztaicie docelowym bedzie to ulica
dwupasowa po dwa pasma ruchu w kazdg strone, przedzielona centralnie pasem to-
rowiska tramwajowego.

Na podstawie Decyzji nr 5/Sr/03 o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu
wydanej przez Prezydenta m. st. Warszawy z dn. 14 lutego 2003 r. Zarzad Drog Miej-
skich w Warszawie uzgodnit warunki zabudowy i zagospodarowania terenu inwestycji
budowlanej polegajacej na przebudowie Al. Gen. Andersa i ul. Mickiewicza na odcinku
od ul. Miedzyparkowej do Placu Inwalidow. Kopia tego dokumentu stanowi Zat. nr 1 do
niniejszego Raportu. Niestety, dalsza procedura realizacji planowanej inwestycji nie
byta kontynuowana i dn. 14 lutego 2005 r. waznosc¢ decyzji o WZIZT wygasta.
Przedstawione do oceny w zakresie ochrony srodowiska projekty wykonawcze plano-
wanej przebudowy opierajg sie na koncepcjach i rozwigzaniach technicznych, ktére
uzgodnione zostaty w 2003 r. Od tego czasu nowelizacje i zmiany w zakresie uregulo-
wan prawnych dotyczacych ochrony srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi nie ulegty
tak duzym zmianom, aby planowana inwestycja nie mogta by¢ uzgodniona dzisiaj,
zgodnie z obecnie obowigzujacymi Ustawami i Rozporzadzeniami.

Postepowanie w sprawie wydania decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego jest
w tym przypadku spetnieniem wymogow przepisow administracyjnych, sprawy oceny
merytorycznej projektu zostaty juz pozytywnie dla Inwestora rozstrzygniete w latach
ubiegtych.
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4 PODSTAWY PRAWNE | MERYTORYCZNE OPRACOWANIA.

(rozdziat raportu opracowany w oparciu o Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska - art. 52 , ust. 1).

4.1 Zestaw podstawowych przepiséw prawnych

Akty prawne ogdlne

e Ustawa z dn. 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz.U. 1994, nr 27, poz.
96) wraz z pézniejszymi zmianami,

e Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane, jednolity tekst Dz.U. 2000, nr 106,
poz. 1126 wraz z pézniejszymi zmianami,

e Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997, nr 98,
poz. 602) wraz z pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2001, nr 62,
poz. 627),

e Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U. 2001, nr 62, poz. 628),

e Ustawa z dn. 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U.
2001, nr 63, poz. 638),

e Ustawa z dn. 11 maja 2001 r. o obowigzkach przedsiebiorcow w zakresie gospoda-
rowania niektorymi odpadami oraz o opfacie produktowej i optacie depozytowej
(Dz.U. 2001, nr 63, poz. 639),

e Ustawa z dn. 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym od-
prowadzaniu sciekow (Dz.U. 2001, nr 73, poz. 747),

e Ustawa z dn. 18 lipca 2001 r. Prawo Wodne (Dz.U. 2001, nr 115, poz. 1229) wraz z
pozniejszymi zmianami,

e Ustawa z dn. 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy - Prawo ochrony srodowiska,
ustawy o odpadach oraz zmianie niektérych ustaw (Dz.U. 2001, nr 100, poz. 1085),

e Ustawa z dn. 23 listopada 2002 r. o zmianie ustawy Prawo ochrony srodowiska i
ustawy Prawo wodne (Dz.U. 2002, nr 233, poz. 1957),

e Ustawa z dn. 19 grudnia 2002 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz innych ustaw
(Dz.U. 2003, nr 7, poz. 78),

e Ustawa z dn. 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U. 2003, nr 80, poz. 717),

e Ustawa z dn. 27 marca 2003 r. o zmianie ustawy — Prawo budowlane oraz zmianie
niektorych ustaw (Dz.U. 2003, nr 80, poz. 718),

e Ustawa z dn. 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realiza-
cji inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz.U. 2003, nr 80, poz. 721),

e Ustawa z dn. 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004, nr 92, poz. 880),

e Ustawa z dn. 16 kwietnia 2004 r. o zmianie ustawy — Prawo budowlane (Dz.U.
2004, nr 93, poz. 888),

e Ustawa z dn. 22 kwietnia 2005 r. o0 zmianie ustawy o zbiorowym zaopatrzeniu w
wode i zbiorowym odprowadzaniu sciekéw i niektérych innych ustaw (Dz.U. 2005,
nr 85, poz. 729).

Akty prawne szczegdtowe
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e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 1999, nr 43, poz. 430),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzy-
nierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 1999, nr 63, poz. 735),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 16 grudnia 2003 r. w sprawie zakresu
badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentow przy tym stosowanych
(Dz.U. 2003, nr 227, poz. 2250),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 27 wrzes$nia 2001 r. w sprawie katalogu
odpaddéw (Dz.U. 2001, nr 112, poz. 1206),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska, z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopusz-
czalnych poziomow niektorych substancji w powietrzu, alarmowych poziomow nie-
ktérych substanciji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych po-
ziomow niektorych substancji (Dz.U. 2002, nr 87, poz.796),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 26 czerwca 2002 r. w sprawie wzoréw
wykazéw zawierajgcych informacje i dane o zakresie korzystania ze $rodowiska i
sposobu ich przedstawiania (Dz.U. 2002, nr 100, poz. 920),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 1 pazdziernika 2002 r. w sprawie spo-
sobu udostepniania informacji o srodowisku (Dz.U. 2002, nr 176, poz. 1453),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2003, nr 1, poz. 12),

e Rozporzadzenie MOSZNIL z dnia 11 sierpnia 1998 r. w sprawie szczegétowych
zasad ochrony przed promieniowaniem, jakie mogg wystepowaé¢ w srodowisku
oraz wymagan obowigzujacych przy wykonywaniu pomiaréw kontrolnych
promieniowania (Dz. U. 107),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow
wynikéw pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasci-
wym organom ochrony srodowiska oraz termindw i sposobow ich prezentacji (Dz.U.
2003, nr 18, poz. 164),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w srodowisku substancji lub energii
przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem
(Dz.U. 2003, nr 35, poz. 308),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 26 czerwca 2003 r. zmieniajace rozpo-
rzadzenie w sprawie wzoréw wykazow zawierajgcych informacje i dane o zakresie
korzystania ze srodowiska i sposobu ich przedstawiania (Dz.U. 2003, nr 113, poz.
1075),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji
dla prezentowania stanu wéd powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowa-
dzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikéw i prezentacji stanu tych wod
(Dz.U. 2004, nr 32, poz. 284),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkow, ja-
kie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu sciekdw do woéd i do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2004, nr 1682,
poz. 1763),
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e Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczal-
nych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz.U. 2004, nr 178, poz. 1841),

e Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 13 pazdziernika 2004 r. W sprawie sta-
wek opfat dla poszczegdlnych gatunkéw drzew (Dz.U. 2004, nr 228, poz. 2306),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 9 listopada 2004 r. zmieniajgce rozpo-
rzadzenie w sprawie zakresu badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumen-
tow stosowanych przy tych badaniach (Dz.U. 2004, nr 249, poz. 2499),

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia ro-
dzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz szcze-
golnych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporza-
dzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. 2004, nr 257, poz. 2573),

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 14 grudnia 2004 r. w sprawie optat za korzy-
stanie ze srodowiska (Dz.U. 2004, nr 279, poz. 2758),

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 10 maja 2005 r. zmieniajgcym rozporzadze-
nie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U.
2005, nr 92, poz. 769).

4.2 Materiaty zrodiowe

e Przebudowa ul. Andersa i Mickiewicza wraz z wiaduktami nad torami PKP i ul. Sto-
nimskiego na odcinku od ul. Miedzyparkowej do Placu Inwalidow — Projekt wyko-
nawczy dla tymczasowego witgczenia wiaduktow i tramwaju w istniejacy uktad dro-
gowy (wariant lll z tramwajem po wschodniej stronie), ,BAKS” Spétka z 0.0. Ustugi
Konsultingowe, 03 — 179 Warszawa, ul. Zywiczna 22.

e Dokumentacja powykonawcza instalacji kanalizacyjnych istniejgcych w okolicach
ul. Andersa, archiwum MPWIK Zaktad Sieci Warszawa - Zachod, Warszawa, ul.
Czerniakowska 106/114.

e Koncepcja przebudowy jezdni Al. Gen Andersa na odcinku: Plac Bankowy — ul.
Gen. Zajaczka — Raport oddziatywania na srodowisko, Biuro Planowania Rozwoju
Warszawy Spotka Akcyjna, 02 — 591 Warszawa, ul Batorego 16, marzec 2002 r.

e Szczegotowa Mapa Geologiczna Warszawy, PIG Warszawa 1979.

e Ocena oddziatywania na $rodowisko projektowanego odcinka metra: tunele szla-
kowe B 16 i B 17 — stacje metra A 16 ,Muranéw” i A 17 ,Dworzec Gdanski”, Geote-
ko Sp. Z o0.0., Warszawa 1998.

e Stan srodowiska w Wojewddztwie Mazowieckim w 2003 r.. Raport Wojewodzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie. Biblioteka Monitoringu Srodowi-
ska, Warszawa 2004 r.

¢ Podktady mapowe terenu w skali 1:500 i 1:1000.

4.3 Literatura

1. Synowiec A., Rzeszot U. Oceny oddziatywania na srodowisko - Poradnik. Instytut
Ochrony Srodowiska , Warszawa 1995.
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2. Poradnik przeprowadzania ocen oddziatywania na srodowisko. Redakcja W. Lenart
i A. Tyszecki. EKO-KONSULT Gdansk 1998.
3. Zasady ochrony srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég
Dziat 04. Ochrona $rodowiska w budowie drég

Dziat 07. Ochrona wod w otoczeniu drog Gene-
ralna Dyrekcja Drog Publicznych (GDDP), Warszawa 1993.
Oceny oddziatywania drég na srodowisko cz. | i Il. GDDP, Warszawa 1997.

o s

Generalna Dyrekcja Drog Publicznych - Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownic-
twie (Zatgcznik do Zarzgdzenia Nr 42 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych),
Tom I, lIl'i IV, Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 1999.

6. Osmulska - Mréz B., Sadkowski K. Zanieczyszczenie sptywéw opadowych z drog
szybkiego ruchu w Polsce. Ochrona Srodowiska Nr 2, 1991.

7. Osmulska - Mréz B. Problemy ochrony srodowiska wodnego w rejonach drég.
Ochrona Srodowiska i Zasobéw Naturalnych (1997), 11:65-83.

8. Fidala - Szope M. Odprowadzanie sciekdw opadowych z terenéw zurbanizowanych
w aspekcie ochrony wéd powierzchniowych. Ochrona Srodowiska i Zasobéw Natu-
ralnych (1997), 11:93-115.

9. Rzeczynski B. Zanieczyszczenia nawierzchni ulic. Eko Problemy (1999), 4:13-15.

10.Odprowadzanie wod opadowych z terenow zurbanizowanych — problemy prawne,
techniczne i ekologiczne. Instytut Ochrony Srodowiska — materiaty seminaryjne.
Jachranka 1999.

11.Seminarium szkoleniowe — Wspotczesne metody odprowadzania i zagospodaro-
wania wod opadowych z terendw zurbanizowanych — zasady projektowania i przy-
ktady obliczeniowe. COBRBI ,Hydrobudowa”, Instytut Ochrony Srodowiska, PZITS
Oddziat Warszawski. Warszawa 2001.

12.Lenart W. Zakres informaciji przyrodniczych na potrzeby Ocen Oddziatywania na
Srodowisko. Ekokonsult Gdansk 2002.

13.Sawicka — Siarkiewicz H. — Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzch-
niowych z drég. Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa 2003.

14.Edel R. — Odwodnienie drog (wydanie drugie). Wydawnictwa Komunikacji i Lacz-
nosci, Warszawa 2002.

15.CORINAIR Working Group on Emission Factors for Calculating Emissions from
Road Traffic. Emission Inventory Guidebook. EEA 15 February, 1996.

16.Biernacki A., Jézwiak M., Szymczyk J.: Zintegrowany pakiet programoéw do ruty-
nowych obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego. ZANAT wer.
5. Instrukcja uzytkowania. Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki i Elektroniki
EKO-KOM, Warszawa 2001.

17.Kucharski R.J.: Instrukcja “Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego”.
PIOS, 108, Warszawa 1996.

18.Warszawska Przyroda. Obszary i obiekty chronione. (Praca zbiorowa). Biuro

Ochrony Srodowiska Urzedu M. St. Warszawy, Warszawa 2005.

4.4 Regulacje prawne dotyczace ochrony srodowiska podczas bu-
dowy i eksploataciji droq i ulic

Unormowania prawne dotyczgce ochrony srodowiska zwigzane z budowg i eksploata-
cjg drog i ulic zawarte sg jako odrebne artykuty, paragrafy, ustepy i punkty w nastepu-
jacych ustawach:
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e Prawie ochrony srodowiska z dn. 27 kwietnia 2001 r.
e Prawie wodnym z dn. 18 lipca 2001 r.
wraz z pozniejszymi nowelizacjami tych ustaw.

W prawie ochrony srodowiska zagadnienia te zawarte sg w czesci - Tytut lll Przeciw-
dziatanie zanieczyszczeniom, Dziat Il Drogi, linie kolejowe, linie tramwajowe, lotniska
oraz porty. Artykut 175.1. tego dziatu stanowi:

Zarzadzajacy droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem, z zastrze-
zeniem ust. 2, jest obowigzany do okresowych pomiaréw poziomow w srodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja tych obiektéw. Okre-
Slone w artykule 177 ust. 2 wymogi w sprawie prowadzenia pomiarow kontrolnych
ustalone zostaly w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dn. 17 stycznia 2003 r. w
sprawie rodzajow wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, li-
nii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywa-
ne wtasciwym organom ochrony srodowiska oraz terminéw i sposobow ich prezentacii
(Dz.U. 2003, nr 18, poz. 164). Rozporzadzenie te okresla rodzaje wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég (okresowych pomiaréw poziomu hatasu
oraz poziomow substancji w wodach pochodzacych z instalacji odwodnien drég) oraz
uktad wynikdw pomiaréw przekazywanych witasciwym organom ochrony srodowiska.
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowag, lotniskiem, portem (Dz.U.
2003, nr 35, poz. 308) okresla wymagania w zakresie prowadzenia pomiaréw (zakres i
czestos¢ pomiardw, pomiary ciggte lub okresowe, metodyki referencyjne i kryteria lo-
kalizacji punktow pomiarowych). Dla drég i autostrad naktada sie obowigzek okreso-
wych pomiarow hatasu oraz oznaczania zawartosci zawiesiny ogolnej oraz substancji
ropopochodnych nie rzadziej niz raz w ciggu roku. Zat. Nr 2 tego rozporzadzenia okre-
Sla referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiaréw pozioméw hatasu w
srodowisku dla drég oraz kryteria lokalizacji punktow pomiarowych.

Ww. rozporzadzenia obowigzujg od 1 stycznia 2004 r.

W nowym prawie wodnym zagadnienia dotyczgce postepowania ze Sciekami zawarte
sg w Dziale Il Ochrona wéd, Rozdziat 1 Zasady ochrony wod. Przewidziane w Art. 45,
ust. 1. pkt. 1 i 3 rozporzadzenie w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wpro-
wadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodli-
wych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2004, nr 168, poz. 1763) w § 19 ust.1 stanowi:
wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanaliza-
cyjne, powinny byC¢ oczyszczone przed wprowadzeniem do wod lub do ziemi w taki
sposéb, aby w odptywie zawarto$¢ zawiesin ogolnych nie byta wieksza niz 100 mg/l, a
substancji ropopochodnych — nie wieksza niz 15 mg/l. Rozporzgdzenie to okresla po-
nadto miejsce i czestotliwo$¢ pobierania probek sciekow, metodyki referencyjne anali-
zy i sposdb oceny, czy Scieki odpowiadajg wymaganym warunkom (§ 21 i 22) -
niestety nie podaje procedury poboru prébki reprezentatywnej, co dla prawidtowego
okreslenia skfadu $ciekoéw deszczowych ma kluczowe znaczenie.

W zakresie oddziatywania drég i ulic na pozostate elementy srodowiska naturalnego tj.
emisji gazow i pytdbw do powietrza, klimatu akustycznego, gospodarki odpadami,
ochrony gruntéw i wod gruntowych, ochrony szaty roslinnej i powierzchni ziemi stosuje
sie ogolne zasady oceny zawarte w odpowiednich przepisach Prawa Ochrony Srodo-
wiska oraz Ustawy o odpadach.
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Niniejsza ocena sporzadzana jest na etapie postepowania w sprawie wydanie decyzji
o lokalizacji inwestycji celu publicznego i odnosi sie do zagadnien zawartych w projek-
cie wykonawczym.

Na podstawie art. 51 ust. 8 ustawy z dn. 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodo-

wiska Rada Ministrow w dn. 24 wrzesnia 2002 r. okreslita rodzaje przedsiewzie¢ mo-

gacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko dla ktérych sporzadzenie raportu jest
wymagane, rodzaje przedsiewzie¢ dla ktérych sporzadzenie raportu moze by¢ wyma-
gane oraz szczego6towe kryteria zwigzane z kwalifikowaniem przedsiewziecia do spo-
rzadzenia raportu oddziatywania na srodowisko. Rozporzgdzenie to zostato zmienione

w dn. 10 maja 2005 r. Sg to obecnie, w procesie opracowania raportéw oddziatywania

na srodowisko podstawowe wykonawcze akty prawne:

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia ro-
dzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko oraz
szczegolnych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. 2004, nr 257, poz.
2573).

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 10 maja 2005 r. zmieniajgcym rozporzadze-
nie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U.
2005, nr 92, poz. 769).

Ocena rozwigzan projektowych przebudowy ul. Andersa polega na przeanalizowaniu i
ocenie projektow wykonawczych. Celem niniejszej pracy jest sporzadzenie raportu pt:

~RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWI-
CZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI PKP NA ODCIN-
KU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA”.

Analiza przedstawionego projektu wykonawczego obejmuje wptyw inwestycji na na-
stepujace gtéwne komponenty srodowiska naturalnego:

e gospodarke wodno — sciekowg
gospodarke odpadami
ocene zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
analize ucigzliwosci akustycznej
ochrone powierzchni ziemi i gospodarke zielenig
zagospodarowania przestrzennego
Srodowisko kulturowe

e bilans mas ziemnych
Pozostate zagadnienia wyszczegdlnione w_ustawowym zakresie ,Raportu Oddziaty-
wania” majg dla omawianej inwestycji minimalne lub zadne znaczenie.
W niektérych zakresach analize oddziatywania na srodowisko dla omawianego odcin-
ka ulicy Andersa rozszerzono lub jej przebieg analizowano na tle catosciowego prze-
biegu ulicy od Placu Bankowego do Placu Inwalidow.
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Inwestycje polegajace na budowie lub modernizacji drog i obiektow infrastruktury ko-
munikacyjnej na obszarach miejskich, z racji swojej funkcji nie sg przewidziane do li-
kwidacji w zadnym horyzoncie czasowym, w zwigzku z czym oddziatywanie na etapie
likwidacji przedsiewziecia nie bedzie w tym Raporcie analizowane.

5.1 Zespot autorski
Niniejszy Raport wykonany zostat przez zespot w sktadzie:

o drinz. Radostaw J. Kucharski — kierownik pracy (Biegty Ministra Srodowiska, nr
upr. 52, 53, Biegty z listy Wojewody Mazowieckiego nr upr. 314, Ekspert Polskigj
Izby Ekologii zasw. nr 09.) - koordynator prac

Zespot realizatordw:

o0 mgr Zbigniew K. Szymanski, (Biegty z listy Wojewody Mazowieckiego nr upr. 324
Ekspert Polskiej I1zby Ekologii zasw. nr 36, 40),

o dr Maciej Lipski (Biegty Ministra Srodowiska, nr upr. 672, Biegty z listy Wojewody
Mazowieckiego nr upr. 135),

0 mgr inz. Andrzej Kobylinski (uprawnienia geologiczne nr 0540)

0 mgr inz. Jan Szymczyk (Biegty Ministra Srodowiska, Biegty z listy Wojewody Ma-
zowieckiego nr upr. 057),

0 mgr inz. Patrycja Chacinska (specjalista z zakresu GIS)

o0 inz. Mariusz Truszkowski (specjalista z zakresu ochrony przed hatasem)

6 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZAWARTY W PROJEK-
CIE BUDOWLANYM

(rozdziat raportu opracowany w oparciu o Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska - art. 52 , ust. 1).

6.1 Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia.

Planowana inwestycja dotyczy przebudowy ulicy klasy G (gtdownej). Projekt przebudo-
wy polegac¢ bedzie na budowie drugiego pasa jezdni Al. Gen. Andersa oraz ul. Mickie-
wicza wraz z budowg nowych wiaduktéw nad torami Dworca Gdanskiego PKP oraz ul.
Stonimskiego. Na odcinku ok. 650 m, zaczynajgcym sie od slimaka zjazdu na ul. Sto-
nimskiego a konczacym na skrzyzowaniu z ul. Gen. Zajgczka powstanie ulica o naste-
pujacych parametrach:

e 2 rozdzielone pasy ruchu po 2 pasma kazdy o tgcznej szerokosci 7,0 m,

e torowisko tramwajowe o szer. 8,5 m oraz

e obustronne chodniki o szer. 2,0 m i

e Sciezki rowerowe (strona zachodnia szer. 3,0 m; strona wschodnia szer. 2,0 m).
Trzy nowe wiadukty oddzielone beda dylatacjami i bedg miaty nastepujace parametry
— catkowita dtugos¢ kazdego z wiaduktdow 213 m, szerokos¢ wiaduktdéw skrajnych
(przewidzianych dla ruchu samochodowego) 13,55 m, wiadukt centralny szer. 8,20 m.
Modernizacja ulic wykonana zostanie po $ladzie istniejgcego pasa drogowego i nie na-
ruszy istniejgcych uktadow urbanistycznych, nie ma tez kolizji z istniejgcymi w okolicy
zasobami dobr kulturowych i miejsc pamieci narodowej, ani terenami o duzych warto-
Sciach przyrodniczych (Park im. J. Kusocinskiego).
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6.2 Wariantowanie planowaneqo przedsiewziecia

Przebudowa omawianego odcinka ulic Andersa i Mickiewicza jest czescig wiekszego
zadania — modernizacji gtéwnego ciggu komunikacyjnego Warszawy taczacego Sréd-
miescie z dzielncg Zoliborz. Wykonane w latach ubiegtych projekty obejmowaty prze-
budowe ul. Gen. Andersa na odcinku od Placu Bankowego do ul. Gen. Zajgczka i dalej
krotki odcinek ul. Mickiewicza do Placu Inwalidow.

W docelowym ksztatcie torowisko tramwajowe usytuowane miato by¢ centralnie po-
miedzy pasami jezdni Al. Gen. Andersa. Poniewaz ulica ta modernizowana bedzie
etapami, aby unikng¢ kolizyjnych przejazdéw tramwajowych przez pasy ruchu drogo-
wego zaproponowano tymczasowe wykorzystanie wiaduktu po wschodniej stronie do
poprowadzenia torowiska tramwaju. Jest to tzw. Wariant |ll obecnego projektu wyko-
nawczego.

Poréwnanie poszczegdlnych wariantdw planowanej inwestycji pod wzgledem ich od-
dziatywana na srodowisko i zdrowie ludzi nalezy zawezi¢ jedynie do odcinka przewi-
dzianego do przebudowy wg projektéw wykonawczych Spétki ,BAKS” wykonanych na
poczatku 2005 r. Mozna wiec porownac¢ Wariant Ill z ograniczonym co do dtugosci
Wariantem |l przewidujgcym usytuowanie torowiska centralnie (koncepcja zgodna z
docelowym ksztattem przebiegu catego ciggu komunikacyjnego.

6.2.1 Opis rozwigzan wariantowych

6.2.1.1. Wariant |
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Wariant | charakteryzuje sie asymetrycznym usytuowaniem torowiska w przekroju po-
przecznym ulicy w stosunku do jezdni. Takie utozenie torowiska jest zgodne z zasada,
ktéra ma miejsce w stanie istniejgcym na odcinku od ulicy Krolewskiej w kierunku na
potnoc. Nie jest to natomiast to samo torowisko. Wymaga przebudowy na Placu Ban-
kowym (fgcznie z rozjazdami oraz odcinkiem wykonanym w zwigzku z realizacjg stacji
metra ,Ratusz") a nastepnie zmiany potozenia czyli przesuniecia osi o 11,0-12,Urn. na
wschod wzdtuz catej trasy az do rejonu ulicy Miedzyparkowej. Powr6t na stary slad
nastgpi¢c moze dopiero po pétnocnej stronie skrzyzowania z ulicg Miedzyparkowa czyli
na poczatku wiaduktu. Zwazywszy, ze wiadukt budowany jest od nowa - wykorzysta-
nie istniejgcego torowiska mozliwe jest dopiero w rejonie ulicy Gen. Zajgczka. Opisana
przebudowa torowiska polegajgca na przesunieciu jego osi na wschod wynika z ko-
niecznosci zwolnienia miejsca na drugg jezdnie Al. Gen. Andersa. Jezdnia ta o szero-
kosci 7,0m. proponowana jest na odcinku od Placu Bankowego do ulicy Miedzypar-
kowej po stronie wschodniej jezdni istniejgcej. Oddzielona bedzie pasem dzielacym o
szerokosci 5,0m. Istniejgca jezdnia pozostaje bez zmian za wyjatkiem drobnych ko-
rekt w rejonie skrzyzowan. Pomiedzy ulica Miedzyparkowg a ulicg Gen. Zajaczka dru-
ga jezdnie projektuje sie po stronie zachodniej. Istniejgca jezdnia na tym odcinku ule-
ga w zasadzie catkowitej rozbiorce (ze wzgledu na rozbiérke nasypdéw i wiaduktéw) a
jej czesciowe wykorzystanie wystepuje dopiero w rejonie ulicy Gen. Zajgczka.
W Wariancie | na analizowanym odcinku Al. Gen. Andersa przewiduje sie nastepujace
skrzyzowania:
- z ulicami Nowo-Btonskg - Miedzyparkowg o wszystkich relacjach ruchu i relacjami
skretnymi dla tramwaju - z sygnalizacjg swietlng,

- z ulicg Gen Zajaczka - na prawe skrety.
6.2.1.2. Wariant Il

Wariant 2 charakteryzuje sie symetrycznym utozeniem torowiska tramwajowego w pa-
sie dzielagcym jezdnie ulicy. Taka lokalizacja torowiska wymagataby decyzji o jego
przetozeniu pomiedzy ulicg Krélewskg i Placem Bankowym a takze zdecydowania o
jego dalszym przebiegu na potnoc od ulicy Gen. Zajgczka. W granicach niniejszego
opracowania tj. pomiedzy Placem Bankowym a ulicg Gen. Zajgczka - proponowane
usytuowanie torowiska w osi ulicy nie zmieniatoby jego potozenia w stosunku do stanu
istniejgcego.

Przekrdj ulicy uzupetniony bytby jedynie o dobudowang drugg jezdnie szerokosci 7,
Om po stronie wschodniej. Zachowanie istniejgcego torowiska miatoby miejsce az do
ulicy Miedzyparkowej. Zmiana usytuowania torowiska nastgpitaby dopiero poczgwszy
od podejscia do nowego wiaduktu i na samym wiadukcie nad ulicg Stominskiego i to-
rami PKP. Dalszy przebieg na pétnoc powinien by¢ ustalony po analizie uwarunkowan
przestrzennych i ruchowych na odcinku od ul. Gen. Zajgczka - przynajmniej do Placu
Wilsona.
W Wariancie 2 na analizowanym odcinku Al. Gen. Andersa przewiduje sie nastepujace
skrzyzowania:
- z ulicami Nowo-Btonskg - Miedzyparkowa o wszystkich relacjach ruchu i relacjami
skretnymi dla tramwaju - z sygnalizacjg swietlng

- z ulicg Gen. Zajaczka - na prawe skrety.
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W Wariancie 2 skrzyzowanie z ulicg Nowolipki zaprojektowano na prawe skrety.
Relacja ruchu z potudnia na zachdd zostata zaniechana z uwagi na potrzebe uniknie-
cia kolizji z tramwajem

Jedyne znaczace roznice pomiedzy tymi wariantami wystepujg w oddziatywaniu na
klimat akustyczny i rozktad zanieczyszczen powietrza.

Dla pozostatych elementéw srodowiska réznice sg catkowicie nieistotne.

6.3 Powierzchnia zajmowanego terenu i poprzednie formy ich uzyt-
kowania - geomorfologia

Al. Gen. Andersa na odcinku od ul. Miedzyparkowej do ul. Gen. Zajaczka posiada jed-
ng jezdnie dwukierunkowg szerokosci 9,0 m oraz obustronne chodniki przebiegajgce
w wiekszosci na wiaduktach i nasypach. Ze wzgledu na fatalny stan techniczny wia-
duktu nad torami kolejowymi stacji Warszawa Gdanska, ktéry zagraza bezpieczenhstwu
uzytkownikow wiaduktu i kolei niezbedne jest przeprowadzenie szybkiej modernizacji
tego odcinka ul. Generata Andersa.

fot.3. Bezposredni wjazd na wiadukt od strony I. Mickiewicza.

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa



,,RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWICZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI
PKP NA ODCINKU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA”.

ot. 5. Wi-do‘k ﬁa zakonczenie analizowanego odcinka — zjazdz iaduktu w kierunku uI.Stawki.

Prezentowany na fotografiach odcinek trasy komunikacyjnej potozony jest w pétnocnej
czesci Srédmiescia i na potudniowym Zoliborzu. Obszar ten znajduje sie na Réwninie
Warszawskiej (czes$¢ potudniowa i srodkowa), oraz na Réwninie towicko - Btonskiej
(czesc¢ potnocna).Granica miedzy obu mezoregionami fizyczno-geograficznymi nie jest
Scisle sprecyzowana i biegnie w okolicy miedzy ul. Stawki a Dworcem Gdanskim,
gdzie powierzchnia terenu dos¢ wyraznie obniza sie. Obie jednostki fizyczno-
geograficzne, stanowigce cze$¢ Niziny Srodkowomazowieckiej, uformowane zostaty
przez ladolody skandynawskie, z ktorych ostatnim byt Iadoléd stadiatu mazowiecko-
podlaskiego zlodowacenia srodkowopolskiego (zlodowacenia Warty).

Od chwili deglacjacji tego zlodowacenia obszar wysoczyzny polodowcowej podlegat
procesom intensywnej denudaciji, erozji (na Réwninie Lowicko - Btohskiej), a w okresie
historycznym, intensywnym przeksztatceniom antropogenicznym. Nie zachowaty sie tu
zadne naturalne formy rzezby glacjalnej. Powierzchnia terenu, wzdtuz analizowane;j
trasy, wyraznie obniza sie ku pétnocy: od ok. 33,5 m nad ,O" Wisty (wszystkie rzedne
wysokosciowe w lokalnym ukfadzie warszawskim) w rejonie na S od Placu Bankowe-
go, do ponizej 19,0 m wokolicy ul A. Mickiewicza (na N od ul. Gen Zajaczka) na Zoli-
borzu. Trasa nie przecina ciekow powierzchniowych.

6.4 Klimat

Modernizowany odcinek ulicy i jej otoczenie charakteryzuje klimat miasta. W general-
nym zarysie cechuje go ostabienie promieniowania stonecznego, zaktocenia kierun-
kéw wiatru i osfabienie jego predkosci, podwyzszenie temperatury i obnizenie wilgot-
nosci powietrza.
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Analizowany odcinek w znacznej czesci ma w swym otoczeniu znaczace przestrzenie
terenéw otwartych (place, poprzeczne arterie i torowiska PKP dworca Gdanskiego,
oraz parki i zielence), sprzyjajg one naturalnemu przewietrzaniu drogi.
Jedynie odcinek od Placu Iwalidéw do ul. Zajaczka oraz od ul. Swietojerskiej do ul.
Stawki, z ciagta, zwartg, wysoka zabudowg charakteryzuje sie silnie zmienionymi wa-
runkami wietrznosci w warstwie przyziemnej (ostoniecie badz zwiekszona turbulencja,
lokalne odksztatcenia kierunkow wiatru) a takze specyfikg warunkoéw termiczno - wil-
gotnosciowych mikroklimatu warstwy przyziemnej jak:

¢ silne skontrastowanie termiczne miedzy strong nastoneczniong i zacieniona,

e znaczny udziat ciepta wytwarzanego sztucznie,

e obnizona wilgotnos¢ powietrza i podtoza.

6.5 Warunki geologiczno - gruntowe

6.5.1 Stan rozpoznania podioza gruntoweqo

. ,Podstawowym materiatem dokumentacyjnym do opracowania byty archiwalne
profile wiercen geotechnicznych wykonane w latach 1950 - 1998 i zgromadzone w
archiwach PiG i ,Metroprojektu”. Wzdtuz ul. Andersa biegnie linia metra, przy
projektowaniu i budowie ktérej, wykonano liczne wiercenia i prowadzono obserwacje
hydrogeologiczne. Dzieki temu istnieje obfity materiat dokumentujacy budowe
geologiczng. Lokalizacja wykorzystanych profili wiercen znajduje sie w materiatach
archiwalnych.

Istniejgce wiertnicze materiaty archiwalne zestawiono na podtuznym przekroju
geologicznym. Na odcinku pétnocnym ul. Zajaczka — ul. Miedzyparkowa biegnie on po
zachodniej stronie istniejgcej ulicy. Na linie tak poprowadzonego przekroju rzutowano
prostopadle profile otworow wiertniczych z odlegtosci do 40 m.

Taki sposéb prezentowania budowy geologicznej, mimo ze w pewnym stopniu znie-
ksztatca utozenie warstw w podtozu, to jednak ma istotne zalety, pozwala na zacho-
wanie na przekroju rzeczywistej dtugosci dokumentowanego odcinka oraz umozliwia
petniejsze

wykorzystanie bogatego materiatu dokumentacyjnego. W przewazajgcej czesci
rzutowane wiercenia wykonano dla potrzeb metra i majg one gtebokos¢ od 25 do po-
nad 70 m Z uwagi na zatozony cel opracowania i przyjetg skale pionowg na przekro-
jach uwzgledniono jedynie gérng czesc¢ profili (do gtebokosci ok. 15 m na potnocy i 25
na potudniu).

Na przekrojach wyrézniono serie litogenetyczne osadow podtoza, ktére uporzgdkowa-
no stratygraficznie. Podziat stratygraficzny czwartorzedu nawigzuje do propozycji Z.
Samackiej(1992).

(BPRW Warszawa 2002)

6.5.2 Budowa geologiczna - warunki gruntowe
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Warszawa potozona jest w centralnej czesci niecki brzeznej - struktury
tektonicznej utworzonej ze stabo sfaldowanych morskich osadow mezozoiku. Strop
mezozoiku (piaski oraz wapienie i margle kredy gérnej) znajduje sie na gtebokosci 260
- 270 m. Niecka wypetniona jest utworami trzeciorzedu i czwartorzedu. Najstarszym
ogniwem  trzeciorzedu sg morskie piaski glaukonitowe i piaski z
fosforytami oraz mutki oligocenu o tagcznej migzszosci do 60 m. Wyzej na gtebokosci
150 - 170 m znajduje sie 30 - 40 metrowy kompleks lgdowych piaskow i mutkéw z
weglem brunatnym miocenu, a na nim seria itdbw pstrych (itbw poznanskich) pliocenu o
migzszosci dochodzacej do 150 m.

W $Srodmiesciu Warszawy gdzie przebiega ul. Andersa, stropowa partia itow
pliocenskich jest silnie zaburzona glacitektonicznie. W wyniku nacisku lgdolodéw w
srodkowym plejstocenie powstaty makrodeformacje w postaci antyklinalnych
wypietrzen i synklinatnych obnizenn o amplitudzie siegajacej 150 - 200 m w obrebie
ktéorych wystepujg mniejsze (amplituda do 20 - 30 m) faldy. tacznie =z
trzeciorzedowymi itami zaburzone sg takze utwory starszego i srodkowego plejstoce-
nu. Faldy glacitektoniczne biegng mniej wiecej rownolegle do ul. Andersa i wieksza
czesc terenu opracowania znajduje sie w obrebie antyklinalnego wypietrzenia itow.
Generalnie, wzdtuz analizowanei trasy, biegnacej nieco skosnie do biegu wypietrzenia
glacitektonicznego $rodmiescia Warszawy, strop itdw pstrych obniza sie ku p6tnocy do
ponizej 30 m p p t. w rejonie Dworca Gdanskiego. Potozenie stropu itébw pstrych ilu-
strujg zataczone przekroje geologiczne.

Mimo, ze osady pliocenskie nabywane sg itami pstrymi (ze wzgledu roznobarwno$c¢)
lub poznanskimi nie jest to seria czysto ilasta. Obok dominujgcych itéw, itéw pylastych,
glin pylastych i glin pylastych zwieztych (na przekrojach oznaczone Ti) wystepuja pyty,
pyly piaszczyste i drobnoziarniste piaski (na przekrojach - Tp) Ze wzgledu na silne
sfatdowanie oraz pociecie ptaszczyznami uskokow i ztuskowan stropowych partii serii,
poszczegodlne odmiany litologiczne wystepujg dos¢ chaotycznie - nie zachowujg cig-
gtosci na wiekszym obszarze. W strefach silnych zaburzen glacitektonicznych osad
ma strukture brakcjowatg z konkrecjami weglanowymi wypetniajgcymi szczeliny. Seria
pliocenska odznacza sie bardzo silng zmiennoscig litologiczng, z czym idzie zmien-
nos$¢ parametréw geotechnicznych.

Najistotniejsze cechy geotechniczne itow pstrych pliocenu wyrdzniajace je sposrod
innych gruntéw spoistych to pecznienie pod wptywem wzrostu wilgotnosci,
skurczalnosc przy wysychaniu, zjawisko tiksotropii, niska wytrzymatos¢ na obcigzenia
dynamiczne oraz obnizenie wytrzymatosci gruntu przy dlugotrwatym obcigzeniu.
Wymienione cechy osiggajg partie serii pliocenskiej o wysokim wskazniku
plastycznosci - duzej zawartosci frakcji ilastej (Ti).
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Zespot wymienionych wyzej cech geotechnicznych serii itdw pliocenskich sprawia, ze
sq one trudnym podtozem przy bezposrednim posadowieniu - takze nawierzchni
drogowych. Najstarszym ogniwem plejstocenu jest tzw. seria preglacjalna (przez nie-
ktorych zaliczana do gérnego pliocenu) Sg to utwory akumulacji rzecznej i deltowej -
wzajemnie przewarstwiajgce sie piaski pylaste i piaski ze zwirem (na przekroju
oznaczone - Po) oraz mutki (Zo). Sfatdowane glacitektonicznie grunty tego typu
wystepujg ptytko (juz na gtebokosci 3 - 6 m) wytgcznie w zachodniej i potudniowej
czesci Placu Bankowego, w obrebie stromosciennej glacitektonicznej synkliny. Seria
preglacjalna to piaski i zwiry wystepujgce przewaznie w stanie zageszczonym
Zawierajg one znaczng domieszke pytow oraz wktadki i przewarstwienia mutkéw i z
tego wzgledu odznaczajg sie dos¢ stabg filtracjg. Glacigeniczne utwory plejstocenu
wyksztatcone sg w postaci osadow trzech facji glacjalnej (gliny zwatowe - na przekroju
symbol - G); wodnolodowcowej (piaski i zwiry - P) oraz. zastoiskowej (w odmianie ila-
sto-mutkowej - Zi oraz piaszczysto-mutkowej - Zp). Osady plejstocenu mozna podzieli¢
na trzy serie przyporzadkowane stratygraficzne réznym zlodowaceniom - oznaczono
je odpowiednio cyframi: |, 2, 3 Utwory dwdch starszych serii sg zaburzone glacitekto-
nicznie tgcznie z lezagcymi nizej osadami preglacjatu i itami pliocenu.

Gliny zwatowe (G) wyksztatcone sg w wiekszosci jako spoiste, skonsolidowane gliny
piaszczyste i piaski gliniaste wystepujgce w stanie od twardoplastycznego do zwarte-
go. Sg to grunty nosne, ale ich wytrzymatos¢ uzalezniona jest od wilgotnosci. Gliny
zwatowe, podobnie jak i inne grunty spoiste, to grunty wysadzinowe - nieodporne na
procesy zamarzania i rozmarzania. Z tego wzgledu nie mogag by¢ bezposrednim
podtozem jezdni. Gliny zwatowe odznaczajg sie bardzo niskimi wartosciami
wspotczynnika filtracji - mozna je traktowac jako niewodonosne. Wsrod glin mogg
wystepowac skgpe sgczenia wod gruntowych, ale na gtebokosci ponad 4 m.

Grunty wodnolodowcowe (P) to w przewadze piaski drobne, $rednie i grube, przy
czym grubsze uziarnienie najczesciej wystepuje w spagu warstwy. Tam tez wystepujg
domieszki zwiru, gtazy, a miejscami wktadki pospétki i zwirow. Wystepujg przewaznie
w stanie sredniozageszczonym i zageszczonym (lo = 0,5 - 0,8). Stopien zageszczenia
najczesciej rosnie wraz z gtebokoscig. Wodnolodowcowe grunty sypkie cechuje dobra
wodoprzepuszczalno$¢. Na gtebokosci powyzej 4 - 6 m sg one przewaznie hawodnio-
ne. Wszystkie grunty sypkie sg dobrym podtozem budowlanym do bezposredniego
posadowienia wiekszosci obiektow budowlanych w tym jezdni.

Spoiste grunty zastoiskowe odmiany ilasto-mutkowej (Zi) to gliny pylaste, gliny
pylaste zwiezte, pyty i ity pylaste o réznym stopniu konsolidacji Partie spoiste
wystepujg przewaznie w stanie twardoplastycznym, ale miejscami w strefie
wystepowania wody gruntowej pojawiajg sie pakiety o konsystencji plastycznej, a
nawet miekkoplastycznej Przewarstwienia gruntéw o wysokim stopniu plastycznosci
wigzg sie x partiami posiadajgcymi strukture warwowg (naprzemianlegte tammy ilaste i
pylasto-piaszczyste) Cechg charakterystyczng gruntéw zastoiskowych jest silng
mejednorodnoscig (duza zmiennos¢ parametrow geotechnicznych w obrebie warstwy)
Niektére partie odznaczajg sie wiasciwosciami tiksotropowymi a catos¢ serii (réwniez
partie piaszczysto-mutkowe - Zp) niskg odpornoscig na obcigzenia dynamiczne. Spo-
iste grunty zastoiskowe sg praktycznie nieprzepuszczalne.
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Sypkie i mato spoiste grunty zastoiskowe odmiany ptaszczysto-mutkowej (Zp) wy-
ksztatcone jako piaski drobne i pylaste z cienkimi przewarstwieniami pytow i glin
pylastych. Piaski stanowigce dominujgca czes¢ warstwy znajdujg sie w stanie
zageszczonym i Sredniozageszczonym. Przewarstwienia gruntow spoistych i
matospoistych majg konsystencje twardoplastyczng, a sporadycznie - plastyczna.
Spagowa partia gruntu z reguty jest nawodniona. Warstwy charakteryzujg sie dosc¢
stabymi warunkami filtracji, a grunt ma cechy kurzawki. Petne odwodnienie warstwy
piaszczysto-mutkowej praktycznie nie jest mozliwe. W takiej sytuacji prowadzenie
robét gérniczych w rejonie Dworca Gdanskiego (budowa metra metodg tarczowa)
nalezy liczy¢ sie doptywem kurzawki do przodka, co moze pociggnaé za sobg
przemieszczenia gruntow zastoiskowych nad tunelem, obnizenie ich parametrow
wytrzymatosciowych i powstanie deformacji na powierzchni.

Zespot powyzszych cech sprawia, ze grunty zastoiskowe sg nosnym ale trudnym
podtozem do bezposredniego posadawiania obiektéw budowlanych i konstrukcji
inzynierskich. Cechy mechaniczne tych gruntow sprawiajg, ze nalezy wykluczy¢
posadowienie wiaduktu na palach wbijanych. Orientacyjne wartosci dopuszczalnych
obcigzen gruntow tego typu (wg Z. Wituna 1987) zmieniajg sie od 90 kPa (dla spo-
istych pakietéw miekkoplastycznych) do 300 kPa.

Gtéwnym kryterium podziatu osaddéw plejstocenu sg poziomy glin zwatowych.
Najstarszy poziom glin zwatowych (Gi) pochodzi prawdopodobnie z okresu
najmfodszego ze zlodowacen potudniowopolskich (zlodowacenie Wilgi). Gliny
zwatowe tego wieku wystepujg na potnocnym odcinku analizowanej trasy na
gtebokosci 15 - 35 m i byé moze na odcinku srodkowym (na przekroju GW) oraz w
obrebie glacitektonicznej synkliny na Placu Bankowym.

Powyzej warstwy glin w rejonie Dworca Gdanskiego i potudniowego Zoliborza
wystepuje migzsza i zréznicowana litologicznie seria zastoiskowa (Zi i Zp) akumulo-
wana przed nasunieciem zlodowacenia Odry (stadiat maksymalny zlodowacenia
srodkowopolskiego). Strop tej serii znajduje sie na gtebokosci 5 - 10 m i
jest ona przykryta warstwg nieco miodszych piaskéw wodnolodowcowych. Piaski
te o bardzo zmiennej migzszosci wystepujg praktycznie wytgcznie na odcinku
potnocnym. Miejscami strop ich wystepuje bardzo ptytko - na gtebokosci 2 m
bezposrednio pod nasypami lub cienkg warstwg gliny zwatowej G, i Gz. W stropie
piaskébw w rejonie ul. Muranowskiej pojawia sie gorna seria zastoiskowa {Zi i Zp)
nieznacznej migzszosci.

Wymienione utwory pokryte sg warstwg gliny zwatowej zlodowacenia Odry (G). Ma
ona najszerszy, sposrdéd poziomdéw glacjalnych, zasieg i najwiekszg migzszo$c¢.
Pomijajgc odcinek potudniowy tworzy ona prawie ciggtq warstwe o zmiennej,
siegajacej kilkunastu metréw migzszoéci. Glina zwatowa G jest najmiodszg warstwg
zaburzong glacitektonicznie. W stropie warstwy lezy nieciggta warstwa piaskow
wodnolodowcowych (P) datowanych na schytek zlodowacenia Odry.
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Najmtodsze osady plejstocenu to glina zwatowa zlodowacenia Warty (G4) - stadiatu
mazowiecko-podlaskiego zlodowacenia srodkowopolskiego - oraz przykrywajace jq
miejscami piaski wodnolodowcowe — P4. Najmifodsza glina zwatowa ma niewielkg
migzszos¢ i wystepuje w izolowanych ptatach jedynie na odcinku $rodkowym i
potudniowym. Na znacznych obszarach zostata ona usunieta przez erozje i procesy
denudacyjne tak, ze najmfodsze piaski wodnolodowcowe lezg bezposrednio na takich
samych litologicznie utworach lecz starszych (woéwczas na przekrojach serie
wodnolodowcowe oznaczono — P3). Podobnie w sytuacji gdy dwie serie glin
zwatowych lezg bezposrednio jedna na drugiej (nie sg rozdzielone osadami innej
genezy) na przekrojach oznaczono je odpowiednio — G1.2, lub Ga.s.

Praktycznie na catym obszarze bezposrednio na powierzchni lezg nasypy
antropogeniczne (na przekroju - N) o bardzo zréznicowanej migzszosci i sktadzie
mechanicznym. W skrajnych przypadkach migzszos¢ nasypdw siega 7 m. Nasypy
antropogeniczne na dominujgcej czesci omawianego terenu powstawaty w sposéb
niekontrolowany. Dominuje gruz ceglany wymieszany z gruntem wydobywanym ze
starych wykopow fundamentowych. Jako domieszka wystepujg czastki organiczne o
réznej wielkosci i stopniu rozktadu. Miejscami zachowaty sie fragmenty zespojonych
scian fundamentowych, posadzki piwnic, fragmenty stropow itp Byé moze wsrod
nasypow wystepujg pustki. Stopien zageszczenie nasypoéw moze by¢ bardzo zrozni-
cowany. Na nasypach mozna budowaC nawierzchnie jezdni pod warunkiem
wybrania jego gornej czesci, dogeszczenia i wykonania odpowiednio migzszej
podbudowy jezdni z zageszczonego gruntu niespoistego. Wskaznik zageszczenie nie
moze by¢ nizszy niz 1,0 (zgodnie z PN-S-02205).

Migzszosci i parametréw geotechnicznych nasypow nie mozna jednoznacznie ustali¢

za pomocg punktowych badan. Mozna zatozy¢, ze najwiekszg migzszos¢ majg nasypy
przy budowanych obiektach metra i nad gtebokimi ciggami infrastruktury podziemne;.

Nasypy to zasadnicze podtoze do budowy nawierzchni jezdni w $rodmiesciu Warsza-
wy. Budowa geologiczna wzdtuz ul. Andersa odznacza sie duzym stopniem
skomplikowania co wynika faktu, ze silnie zré6znicowane utwory czwartorzedowe sg
zaburzone glacitektonicznie. Fakt ten nie ma jednak istotnego znaczenia w przypadku
inwestycji polegajgcej na przebudowie istniejgcej ulicy. Daleko bardziej istotne jest to,
ze w strefie powierzchniowej praktycznie na catej trasie lezg bardzo zréznicowane co
do migzszosci i sktadu mechanicznego nasypy niekontrolowane.

(BPRW Warszawa 2002)
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6.6 Prognozowane natezenie ruchu

Tabela 1/6. Prognoza ruchu pojazdéw dla stanu projektowanego na rok 2015.

Qrzecz Q tramw. % ciezkich
33728 30 1834 948 -
34105 44 1854 954 6
29489 60 1603 479 2
17763 16 966 289 1
19829 0 1078 322 6
17345 0 943 282 4
12000 30 653 195 0
4500 0 245 73 0
9500 0 917 154 0

6.7 Warunki wynikajace z planu zagospodarowania przestrzennego

Wg Planu Warszawy z 1992 r oraz Ustalen Wigzacych z 2001 r, analizowany
odcinek trasy przebiega na odcinku potudniowym przez strefe centralng (C ), na
odcinku pétnocnym przez strefe mieszkaniowe - ustugowg (MU). Granica miedzy ww.
strefami przebiega: - potnocng strong terenow PKP, wschodnig strong ul. Andersa,
nastepnie ul. Gen. Zajgczka.

Strefa centralna to strefa koncentracji funkcji ustugowych o znaczeniu
miedzynarodowym, krajowym, regionalnym i ogoélnomiejskim z zakresu wspotpracy
gospodarczej, spoteczno- politycznej, kulturalnej, administracji, w tym: osrodkow
wiadz i administracji publicznej, dyspozycji gospodarczej i finanséw, specjalistycznych
ustug kultury, nauki, edukacji, turystyki, kwalifikowanego sportu, handlu oraz
mieszkalnictwa z ustugami lokalnymi. W strefie tej obowigzuje miedzy innymi:

a. zakaz lokalizowania oraz rozbudowy obiektow i urzadzen mogacych zna-
czaco oddzialywac na srodowisko z wyjatkiem tych, ktore stuzg obstudze
mieszkancow w tym: inwestycji infrastrukturalnych i komunikacyjnych -
przy zastosowaniu najkorzystniejszego wariantu dla srodowiska wskaza-
nego w raporcie oddziatywania na srodowisko,

b. b zakaz lokalizowania prowizorycznych i czasowych form zagospodarowania i
uzytkowania terenu.

Do wysokosci ul Swietojerskiej jest to ,obszar zespotu historyczno - zabytkowego" -
C2, gdzie obowigzuje miedzy innymi:

a. utrzymanie i ochrona zabytkowych uktadéw urbanistycznych miasta,
b. utrzymanie istniejgcej zabudowy mieszkaniowej z mozliwoscig jej rozbudowy,
modernizacji lub przeksztatcen.
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Do wysokosci ul. Gen. Zajgczka, po stronie zachodniej trasy jest to ,Sciste centrum"-
Cl, po stronie wschodniej Fort Traugutta i Cytadela przynalezg do C4 tj. zespotu
parkowo - rekreacyjnego, gdzie obowigzuje m.in. :
a. utrzymanie i ochrona terendw zieleni miejskie;...,
b. zakaz realizacji zabudowy mieszkaniowe;.
Ponadto:
e Rejon Dworca Gdanskiego uznany zostat jako rejon zorganizowane;j
dziatalnosci
inwestycyjnej,
e System forteczny XIX w. Twierdzy Warszawa, (do ktérego przynaleza:
Fort Traugutta i Cytadela) uznany zostat jako obszar eksponowany w
krajobrazie miasta majacy istotne znaczenie w ksztattowaniu tadu
przestrzennego.

e Strefa mieszkaniowo - ustugowa to strefa o przewadze funkcji miesz-
kaniowej z ustugami o znaczeniu lokalnym oraz ustug ponadlokalnych
w formie uzupetnien. W strefie tej obowigzuje miedzy innymi:

a. zakaz lokalizowania oraz rozbudowy obiektow i urzadzen
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko z wyijat-
kiem tych, ktére stuzg obstudze mieszkancéw w tym inwe-
stycji infrastrukturalnych i komunikacyjnych - przy zasto-
sowaniu najkorzystniejszego wariantu dla srodowiska
wskazanego w raporcie oddziatywania na srodowisko.

W granicach stref zainwestowania miejskiego Ustalenia Wigzace wyznaczajg ,tereny
wspomagajace strefe przyrodniczg miasta" - terendw w ktdérych obowigzuje okreslony
minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej, pokrytej roslinnoscig. Do takich
terendw zaliczono zieleniec po zachodniej stronie trasy, na wysokosci Ogrodu
Krasinskich, gdzie obowigzuje minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej
brutto w wymiarze 80%, oraz teren fortu Traugutta z minimalnym udziatem
powierzchni biologicznie czynnej brutto w wymiarze 60%. Ogréd Krasinskich jest ele-
mentem zieleni miejskiej.

7 OCENA PROJEKTU BUDOWLANEGO W ZAKRESIE GOSPODARKI
ZIELENIA - WPLYW PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI NA GLEBY |
SZATE ROSLINNA.

(rozdziat raportu opracowany w oparciu o Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska - art. 52 , ust. 1).

Na wysokosci Fortu (Fragment d. Umocnien Twierdzy Warszawa) po stronie wschod-
niej rosnie zielen o zré6znicowanej wartosci. Najcenniejsze drzewa to gtéwnie klony po-
spolite oraz klony jawory. Drzewa dochodzg do 12-15 metrow wysokosci - obwod pnia
ok. 110 - 120 cm . Pozostata zielen, mniej cenna, to topole Simona, topole kanadyj-
skie, topole  wiloskie i klony  Jesionolistne. Sgq to drzewa o]
zréznicowanym stanie zdrowotnym, cze$é z nich (szczegdlnie klony jesionolistne)
jest rozkrzewiona, ma znieksztatcone korony i pnie. Sg to drzewa o Srednigj
wartosci przyrodniczo - krajobrazowe.
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Po stronie zachodniej ulicy - skarpa i teren bezposrednio do niej przylegajacy
porosniety jest gldwnie drzewami owocowymi, topolami i klonami jesionolistnymi. Sg to
drzewa zwaloryzowane jako mniej cenne. Na ich tle wyrdzniajg sie pojedyncze lipy
i rzad drzew przy bocznej ulicy dochodzacej do ul. Stominskiego. Na
rogu ww. ulic rosng bardzo cenne deby, robinie akacjowe i lipy.

Generalnie zielen wysoka w okolicach Dworca Gdanskiego to drzewa porastajgce
skarpy (topole, klony jesionolistne, drzewa owocowe) i typowa zielen synantropijna
towarzyszgca terenom kolejowym (robinie akacjowe, klony jesionolistne, topole). Jest
to zielen o matych walorach przyrodniczo — krajobrazowych. Na odcinku od torow PKP
do ul. Gen. Zajgczka na uwage zastuguje rosngca po wschodniej stronie ulicy grupa
regularnie posadzonych drzew (ok. 70 egzemplarzy), gtéwnie lip i pojedynczych akacji.
Sa to drzewa w dobrym stanie zdrowotnym i wysokosci ok 13 -14 metrow, a obwodzie
pnia ok. 90-95 cm . Zwaloryzowano je jako cenne. Po zachodniej stronie ulicy, w oto-
czeniu szkoty rosng cenne brzozy. pojedyncza lipa i dgb. Szpalery drzew rosngce
wzdtuz ogrodzenia szkoty, od strony ulicy, to gtdwnie klony jesionolistne, topole i poje-
dyncze cenne klony srebrzyste.

Bezposrednio przy ulicy po zachodniej stronie rosnie rzad topdl wioskich. Czes¢ z
drzew jest usunieta. Jest to rodzaj nieodpowiedni do obsadzen przyulicznych w mia-
stach (Vide materiat zdjeciowy — wyzej).

7.1 Etap budowy

Opisywany odcinek Al. Gen. Andersa przechodzi na catej dtugosci przez obszar silnie
przeksztatcony w wyniku dziatalnosci cztowieka i podlegajacy statej presji ze strony
komunikacji miejskiej oraz stacji kolejowej PKP.

Wptyw projektowanych prac budowlanych nie bedzie miat istotnego wptywu na jakos¢
wystepujgcych w sasiedztwie gleb oraz ich utrate w ogdlnym bilansie. Wynika to z fak-
tu, ze pod inwestycje przeznaczone sg wylgcznie gleby typu urbanoziemoéw i gleby
przeksztatcone, u ktorych warstwa humusowa praktycznie nie wystepuje (wybrukowa-
ne skarpy nasypow).

Budowa drugiej jezdni generalnie nie wptynie na zwiekszenie w znaczacy sposob pre-
sji na tereny zieleni miejskiej w stosunku do obecnej sytuacji, gdyz nastgpi ona od
strony zachodniej, zajetej w znacznej czesci przez obiekty dworca kolejowego, ukfady
komunikacji miejskiej oraz ustugi.

Z terenu inwestycji nalezy niestety usung¢ wszystkie drzewa, ktore znalazty sie w
Swietle projektowanej ulicy, chodnika i sciezki rowerowej (tam gdzie to mozliwe sciez-
ka bedzie omija¢ bardziej wartosciowe drzewa). Inwentaryzacja drzewostanu wykona-
na w roku 2004 jest obecnie w juz w pewnej czesci nieaktualna z powodu ubytkéw
spowodowanych przez lipcowe burze 2005 r. W wariancie lll projektu przebudowy
ograniczonym dtugosciowo do ul. Gen. Zajaczka najwieksze wycinki wykonane bedg
na podjazdach do wiaduktoéw oraz nasypie pomiedzy ul. Stonimskiego a torami dworca
PKP. Na szczescie rosng tam prawie wytgcznie mato wartosciowe gatunki drzew, kto-
re znajdujg sie w ztym stanie zdrowotnym. Wykaz drzew poszczegdinych gatunkéw
zakwalifikowanych do karczowania przedstawiono w tabeli.
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Rodzaj i gatunek Liczba drzew do
Lp. karczowania
1. |Klon jesionolistny 83
2. |Klon pospolity 12
3. |Robinia biata 23
4. |Klon jawor 3
5. |Jesion wyniosty 6
6. |Brzoza brodawkowata 3
7. |Sliwa wisniowa 17
8. |Topola (Populus sp.) 29
9. |Lipa (Tilia sp.) 6
10. |Glog 5
11. |Bez czarny 15
12. |Jabtoh (Malus sp.) 11

Po zakonczeniu robot budowlanych planuje sie odtworzenie istniejgcej zieleni oraz
wprowadzenie nowych nasadzen drzew i krzewdw. Trawniki zatozone bedg na terenie
ptaskim oraz na skarpach podjazdow na wiadukty drogowe. W miejscach tych trawniki
umocnione bedg geokratami. Pomiedzy terenem inwestycji a zabudowg mieszkaniowg
po potnocno — wschodniej stronie zaprojektowano nasadzenie rzedowe w celu aku-
stycznego i estetycznego odizolowania tego obszaru. W miejscach nowych lokalizacji
pomnikow pamieci zaprojektowano aranzacje roslinng otoczenia tych pomnikéw. Skta-
dac sie ona bedzie z grup krzewdw, nasadzen roslin okrywowych i pnaczy.

W ramach projektu zieleni wykonano analize chemiczng gleby, ktérej wyniki stanowi¢
bedg podstawe do zalecen uprawowych.

7.2 Etap eksploataciji

Wprowadzenie nasadzen wzdtuz miejskiej arterii komunikacyjnej wigze sie z uwzgled-
nieniem w kolejnych latach zwiekszonych naktadow na pielegnacje, dosadzanie itd.
Wynika to z trudnosci adaptacyjnych sadzonek czesto w ekstremalnych warunkach
Srodowiskowych — przesuszenie, zasolenie gruntu, uszkodzenia mechaniczne. Do
prawidtowego prowadzenia gospodarki zielenig bardzo pomocne bedg zalecenia
uprawowe oparte na analizie chemicznej gleby.

Drzewa i zielen niska powinne by¢ poddawane intensywnym zabiegom ogrodniczym,
ktorych gtownym celem jest wspomaganie proceséw adaptacyjnych oraz stworzenie
jak najlepszych warunkéw rozwoju dla nowych nasadzen drzew, krzewdw i pngczy
oraz prawidtowego uksztattowania sie darni trawnikéw. Polegajg one na pieleniu, pod-
lewaniu, obsypywaniu korg, formowaniu mis do zatrzymywania wody wokét drzew, ko-
rygowaniu koron i usuwaniu suszu. Zakres tych robét jest niestety zalezny od nakta-
dow finansowych ktore zostang przeznaczone na ten cel ale wyniki bedg widoczne dla
kazdego mieszkanca Warszawy.
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8 OCENA PROJEKTU ODWODNIENIA | PROJEKTOWANYCH ROZ-
WIAZAN Z ZAKRESU GOSPODARKI WODNO — SCIEKOWEJ.

(rozdziat raportu opracowany w oparciu o Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska - art. 52 , ust. 1).

Projekt odwodnienia omawianego odcinka Al. Gen. Andersa (dla wariantu Ill) przewi-
duje zbieranie wéd opadowych z ok. 10.500 m? jezdni, ok. 3000 m? chodnikéw oraz
3750 m? $ciezki rowerowej za pomocg 8 wpustéw ulicznych z osadnikami typu WUP-
[I-A oraz 65 wpustow mostowych, ktdére zamontowane bedg na wiaduktach. Wpusty
mostowe tgczone bedg rurami kanalizacyjnymi z zywic poliestrowych o & 250 mm,
ktére podwieszone bedg do konstrukcji wiaduktow. Catkowita dtugos¢ tych rur wynie-
sie 920 metréw. Scieki deszczowe skierowane bedg do dwdéch kanatéw deszczowych
& 0,30 w ul. Andersa oraz do kanatu deszczowego @ 0,50 w ul. Stonimskiego (kanat
ten nie jest w zarzagdzie MPWIK). Kanaty deszczowe w ul. Andersa skierowane sa:

e od strony Srédmiescia do istniejacego kanatu ogélnosptawnego 1,40 x 1,90 m

w ul. Ktopot,

e od strony Zoliborza do kanatu ogélnosptawnego kl. | w ul. Mickiewicza.
Opisany projekt odwodnienia wykonany zostat zgodnie z warunkami technicznymi za-
wartymi w pisSmie MPWIK T/TW/TK/27387/4703/2003 i zostat uzgodniony przez
MPWiIK oraz ZUD (opinia Nr 702/04 z dn. 09.06.2004 r.)

W przyjetej w raportach oddziatywania na srodowisko dla obiektow liniowych 250 me-
trowej (po kazdej stronie ulicy) strefie bezposredniego oddziatywania ul. Andersa nie
wystepujg zadne formy wod powierzchniowych.

W tej sytuacji jedynymi zagadnieniami wymagajacym doktadnej oceny w zakresie go-
spodarki $ciekowej oraz ochrony wéd naturalnych jest problem odprowadzania $cie-
kow deszczowych i roztopowych z odwodnienia jezdni oraz wptyw tych sciekow na
zasoby waod gruntowych.

8.1 Opis zastosowanych metod oceny projektu i przyjetych zatozen
oraz dostepnych danych oddziatlywania na srodowisko wodne

llos¢ wod opadowych Q [I/s] ptywajacych z szczelnych powierzchni drog, parkingow i
innych obiektow infrastruktury drogowej oblicza sie wedtug uproszczonego wzoru

Q=WxqgxA

gdzie:
Q — objetos¢ sptywu [I/s]
Y — wspdtczynnik sptywu (mniejszy od 1)
g - natezenie deszczu [l/(ha x s)]
A — powierzchnia zlewni [ha]

Powyzszy wzér nie uwzglednia wspétczynnika opdznienia odptywu, ktéry w pewnych
sytuacjach moze znacznie obniza¢ natezenie sptywu sciekow.
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Natomiast wyliczenia objetosci sciekdw powstajgcych w ciggu catego roku na szczel-
nych powierzchniach drog, parkingdw i innych obiektach infrastruktury drogowej za
pomocg wzoru (2) zamieszczonego w publikacji ,Ochrona wod w otoczeniu drég”
GDDP 1993

V=81xHxA

gdzie:
V - roczna objetosé sciekdéw opadowych [m>/rok]
H - roczna wysokos¢ opaddw [mm]
A - powierzchnia szczelna drogi [ha]
8,1 - iloczyn dwoch wspotczynnikow o i B oraz wspoétczynnika przeliczeniowego
jednostek
o - wspotczynnik zmniejszajgcy wartos¢ H o wysokos¢ opadu nie dajgcg odpty-
wu (parowanie, rozchlapywanie poza granice jezdni), o = 0,9
B - wspoétczynnik zmniejszajacy wielkos¢ H o wysokos¢ opadu wywotujgcego
jednostkowe natezenie sptywu q > 51/s.ha, =0,9

Dla H przyjeto srednig wartos¢ rocznych wysokosci opadéw w Warszawie z lat 1991 -
1995 wg danych IMGW - 530 mm. Nalezy pamietac, ze oba powyzsze wzory podajg
jedynie przyblizone parametry dla sciekdw opadowych i roztopowych sptywajgcych ze
szczelnej powierzchni jezdni lub parkingu, do projektowania systemoéw kanalizacyjnych
odwadniajgcych obiekty drogowe uzywa sie innych rownan uwzgledniajagcych wiecej
parametrow opisujgcych dang zlewnie.

Niestety ani natezenie sptywu Sciekdw Q ani ich roczna objetos¢ V nie przektadajg sie
w_sposéb bezposredni i jednoznaczny na stezenia substanciji zanieczyszczajgcych
Scieki opadowe, ktérych dopuszczalne wartosci sg okreslone w_rozporzadzeniu Mini-
stra Srodowiska z dn. 8 lipca 2004 r. (Dz.U. 2004, nr 1682, poz. 1763).

Scieki deszczowe sptywajace z jezdni majg charakterystyczny sktad i zawierajg zanie-
czyszczenia specyficznie zwigzane z ruchem drogowym. Do wskaznikéw tych nalezy
niewatpliwie:

e wysoka zawartos¢ zawiesiny ogolnej (gtéwnie mineralnej)

zawartosc¢ substancji ropopochodnych (sptukane resztki paliwa, olejéw i smarow)
stezenie wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA)

duze ilosci chlorkéw (w sciekach roztopowych).

Miarodajne srednie stezenia zanieczyszczen w $ciekach deszczowych i roztopowych z
drog i obiektow infrastruktury drogowej sg bardzo trudne do oszacowania. Wartosci
chwilowe wykazujg bardzo duzy rozrzut, czasami nawet ponad 100-krotny i zalezg
miedzy innymi od lokalnych warunkéw terenowych, stanu zagospodarowania otocze-
nia drogi, parametrow opadu, czasu pobrania probki i sezonowych zmian pogody.

Dla wartosci natezenia ruchu drogowego zmierzonego na poszczegoélnych jezdniach
omawianego wezta drogowego stezenie zanieczyszczen osigga plateau i dalszy
wzrost ilosci przejezdzajgcych pojazdow nie daje juz dalszego istotnego wzrostu za-
nieczyszczen w Sciekach opadowych. Zgodnie z wzorami opracowanymi w Instytucie
Ochrony Srodowiska do szacowania zawarto$ci zanieczyszczen sptywajacych w $cie-
kach opadowych z jezdni przyjeto $rednie stezenie zawiesiny ogéinej 240 g/m?®.
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Zagadnienie zanieczyszczenia $ciekow deszczowych produktami ropopochodnymi ma
obecnie, pomimo bardzo duzego wzrostu liczby samochodéw, coraz mniejsze znacze-
nie. Od przetomu lat 80 i 90, kiedy robione byty badania I0S dotyczace jakoéci $cie-
kow deszczowych sptywajgcych z drdg, stan techniczny pojazdow poprawit sie znacz-
nie, a rygorystyczne wymogi badan technicznych dopuszczajacych samochody do ru-
chu eliminujg wszelkie pojazdy z widocznymi wyciekami oleju (Rozporzadzenie Mini-
stra Infrastruktury z dn. 16 grudnia 2003 r. w sprawie zakresu badan technicznych po-
jazdow oraz wzoréw dokumentdw przy tym stosowanych Dz.U. 2003, nr 227, poz.
2250).

Srednia zawarto$é zwigzkéw ekstrahujacych sie eterem naftowym (ropopochodne i in-
ne zwigzki organiczne) w sciekach deszczowych w latach 1988 - 1990 wynosita wg
badan 10S 14,2 mg/l. Wedtug obowigzujacego obecnie rozporzadzenia Ministra Sro-
dowiska z dn. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 8 lipca 2004 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetniac przy wprowadzaniu sciekdw do wdd i do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2004, nr
1682, poz. 1763) wody opadowe i roztopowe ujete w systemy kanalizacji przed wpro-
wadzeniem do wdd lub do ziemi powinny by¢ oczyszczone w taki sposéb aby zawar-
tos¢ zawiesin ogdlnych nie przekraczata 100 mg/l a substancji ropopochodnych 15
mg/I.

Wynika z tego ze Scieki deszczowe z drog nawet bez oczyszczania, w zakresie zawar-
tosci substancji ropopochodnych, nie przekraczajg dopuszczalnych wartosci zanie-
czyszczen. Obnizenie zawartosci zawiesiny ogolnej nastepuje przez sedymentacje w
osadnikach wpustow ulicznych, osadniku zabezpieczajgcym separator substancji ro-
popochodnych oraz przez rozcienczenie sciekami bytowymi.

Zawarto$¢ w sciekach ofowiu, stosowanego jako dodatek do benzyn typu etylina, tez
nie stanowi obecnie problemu. Paliwa zawierajgce czteroetylek otowiu nie sg obecnie
importowane do Polski, a ich produkcja w kraju zostata zakornczona w 2001 roku. Na-
turalna zwartos¢ otowiu w tzw. benzynach bezotowiowych produkowanych przez PKN
Orlen wynosi ok. 2,5 mg/litr (Polska Norma dopuszcza 5 mg/litr).

Ewentualne przekroczenie dopuszczalnych wskaznikow zanieczyszczen w Sciekach
deszczowych i roztopowych sptywajacych z omawianego odcinka Al. Generata Ander-
sa ma bardzo mate znaczenie na jako$¢ sciekow w kanalizacji miejskiej. W ogolno-
sptawnych kolektorach, do ktérych sScieki te sg odprowadzane, mieszajg sie one z
Sciekami komunalnymi o znacznie odmiennym sktadzie zanieczyszczen i w rezultacie
Scieki doptywajace do oczyszczalni lub do odbiornika majg usrednione wartosci
wskaznikdw zanieczyszczen.
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8.2 Wplyw inwestycji podczas budowy na zasoby wod naturalnych

Technologie robét budowlanych stosowanych przy budowie lub modernizacji drog i ulic
nie powodujg powstawania zadnych sciekow, ktére miatyby jakikolwiek wptyw na ja-
kos¢ Sciekow odprowadzanych przez kanalizacje miejskg oraz na okoliczne wody
gruntowe. Prace budowlane, ktorych wykonanie przewidziano przy przebudowie Al.
Gen. Andersa, nie wptyng negatywnie na istniejgcq strukture wod gruntowych. Bada-
nia warunkow hydrogeologicznych wystepujacych na terenie planowanej inwestyciji
wykazaty ze poziom wod gruntowych wystepujg na gtebokosci ok. 9,5 m p.p.t. Tak
gtebokie zaleganie pierwszego poziomu wod gruntowych moze by¢ zwigzane z od-
wodnieniami wykonanymi dla potrzeb budowy stacji metra i tuneli szlakowych.

Projekt wykonawczy opisywanej inwestycji nie przewiduje wykonywania odwodnien
budowlanych, a szczegdlnie takich dla ktorych lej depresji wykraczatby poza linie
ograniczajgce teren inwestycji.

Przebudowa kolizji z istniejagcymi instalacjami komunalnymi tj. sieciag wodociggowa,
kablami energetycznymi SN i NN, teletechniczng kanalizacjg kablowg magistralng i
rozdzielczg oraz gazociggami wymagac¢ bedzie wykonania znacznie ptytszych wyko-
pow, nie siegajacych pierwszego poziomu wéd gruntowych.

Niezbedne do budowy materiaty, takie jak beton cementowy oraz masy mineralno - bi-
tumiczne, dowozone bedg z odlegtych wytwérni i dlatego ich wytworzenie nie wptynie
na lokalne warunki $rodowiskowe.

W liniach rozgraniczajgcych teren projektowanej inwestycji przewidziano zorganizo-
wanie placéw zaplecza budowy. Poza zaspokojeniem potrzeb socjalnych, place bu-
dowy bedg stuzyly jako miejsca postojowe dla maszyn budowlanych i pojazdow. W
zwigzku z tym nalezy szczegdlng uwage zwracac¢ na tankowanie maszyn budowlanych
oraz na przebieg awaryjnych napraw maszyn i pojazdow. Podczas tych czynnosci
czesto wystepujg wycieki paliwa, olejow (szczegdlnie oleju hydraulicznego) i innych
ptyndéw eksploatacyjnych, ktére mogq skazi¢ wode i glebe.

Zaplecza budowy wykorzystywane do celow socjalnych powinny by¢ zaopatrzone w
odpowiednie pomieszczenia sanitarne zaopatrzone w cieptg i zimng wode oraz toalety.
Scieki bytowe z zaplecza socjalnego powinny byé skierowane poprzez tymczasowe
przytacze do najblizszego kanatu ogdlnosptawnego lub gromadzone w szczelnych
szambach.

W czasie okresdw z opadami atmosferycznymi wystepuje nadmierne zabrudzenie
okolicznych jezdni przez ciezkie pojazdy i maszyny budowlane wyjezdzajace bezpo-
Srednio z nie utwardzonego terenu budowy. Mozna temu przeciwdziata¢ organizujac
specjalne stanowiska do mycia kdt samochoddw ciezarowych, wykorzystujgc na przy-
ktad wysokocisnieniowe agregaty firmy Karcher. Odptyw z takiej prowizorycznej myjni,
po przejsciu przez odstojnik moze by¢ skierowany do kanalizacji miejskiej lub do grun-
tu.
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8.3 Gospodarka sciekowa podczas normalnej eksploatacji

Jedynym zrodiem zanieczyszczen, ktére podczas normalnej eksploatacji omawianego
odcinka drogi moze pogarszac jakos¢ sciekdw odprowadzanych w ogolnosptawnych
kolektorach sieci kanalizacji miejskiej i dalej zagraza¢ zasobom wodnym rzeki Wisty,
sg Scieki deszczowe i sptywy roztopowe z utwardzonych jezdni.

Sptywy z chodnikéw i Sciezki rowerowej sg dla oszacowania tego zagadnienia mato
istotne poniewaz infiltrujg one w duzej czesci do gruntu oraz niosg znacznie mniejsze
tadunki zanieczyszczen.

Parametrami Sciekow deszczowych, ktére na podstawie dostepnej literatury mozna
oszacowac z miarodajng doktadnoscig sg tadunki roczne.

llosci zanieczyszczen sptywajgce obecnie z omawianego odcinka Al. Gen Andersa
oraz sumaryczna objetoS¢ Sciekdbw po zakonczeniu inwestycji przedstawiona jest w
Tabeli 8/1. Do obliczen tadunkéw zanieczyszczen sptywajgcych z drogi przyjeto sred-
nie stezenie zawiesiny ogoélnej 240 g/m3.

Tabela 8/1 Roczne tadunki zanieczyszczen ktore bedg powstawac na przebudowanym
odcinku Al. Gen. Andersa, wyliczone na podstawie $rednich stezert w Sciekach desz-
czowych z drog (wg badan |0S z lat 1988-1990)

stan obecny 2709 650 975 108 14
stan po przebu-
dowie wg 4515 1080 1625 180 19,0
Wariantu Il

* - srednie wartosci BZT, dla sciekow opadowych réznig sie bardzo w zaleznosci od

miejsca i czasu pomiaru, do obliczen przyjeto wartos¢ 40 g/m3 co jest wielkoscig po-
Srednig pomiedzy danymi zagranicznymi a polskimi.

tadunki zanieczyszczen, ktére wyliczone zostaty powyzej, po zmieszaniu sie w kolek-
torach ogolnosptawnych ze sciekami bytowymi, skierowane sg ostatecznie do Wisty.
W obliczeniach zamieszczonych w tabeli nie uwzgledniono faktu, ze cze$¢ zawiesiny
ogolnej, w tym gtéwnie ciezka frakcja mineralna, zostaje zatrzymana w osadnikach
wpustéw ulicznych. Jednak i te zawyzone wielkosci stanowi¢ bedg jedynie drobng
cze$¢ sumarycznego tadunku zanieczyszczen jaki sptywa do Wisty z kanalizacji miej-
skiej lewobrzeznej Warszawy

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa



,,RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWICZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI
PKP NA ODCINKU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA”.

]
str. 32

Szacuje sie, ze wspotczynnik sptywu z utwardzonej jezdni wynosi ok. 0,9 czyli tylko
1/10 Sciekdw deszczowych przesgcza sie do gleby. Gtowne zanieczyszczenie tych
Sciekdw to zawiesina mineralna ktéra adsorbuje znaczng ilos¢ pozostatych zanie-
czyszczen, w tym metali ciezkich. Poniewaz zawiesina ta odktada sie na powierzchni
gruntu, wptyw sciekow deszczowych na wody gruntowe jest ograniczony. Nie dotyczy
to niestety fatwo rozpuszczalnych soli mineralnych a gtéwnie tadunku chlorkow zawar-
tego w wodach roztopowych. Jeszcze mniejszy wptyw na wody gruntowe bedg miaty
Scieki z chodnikow i Sciezek rowerowych.

Na obszarach miejskich ptytkie poziomy wdd gruntowych sg zazwyczaj silnie zanie-
czyszczone i nie nadajg sie do wykorzystania jako zrodta wody pitnej. Proponowana
przebudowa ulicy nie wptynie znaczaco na jakos¢ tych wod. Gtebsze poziomy waéd
podziemnych, w tym poziom oligocenski, sg na szczescie dobrze izolowane od infiltra-
cji sciekow deszczowych z powierzchni gruntu.

8.4 Propozycje ograniczenia uciazliwosci Al. Gen. Andersa w zakre-
sie gospodarki sciekowej

Niestety w kwestii ograniczenia negatywnego wptywu sciekow deszczowych i wod roz-
topowych sptywajgcych z opisywanego odcinka Al. Gen. Andersa na naturalne srodo-
wisko wodne trudno jest zaproponowac rozwigzania, ktdre przy poniesieniu realnie
zaplanowanych kosztow mozna by zrealizowaé w praktyce.

Po pierwsze na obszarze dzielnic Srédmiescie i Zoliborz wybudowana jest tylko sieé
kanalizacji ogélnosptawnej. Uniemozliwia to prowadzenie bardziej racjonalnej gospo-
darki sciekami tak jak w przypadku oddzielnej kanalizacji deszczowej lub kanalizacji
potrozdzielczej. Ze wzgledu na wysokie koszty oraz problemy techniczne zwigzane z
budowa, na terenach wielkomiejskich nierealne sg propozycje powszechnego wypo-
sazania systeméw odwadniania jezdni w urzgdzenia podczyszczajgce te scieki. Pro-
blem rozwigze dopiero budowa oczyszczalni sciekow dla catej lewobrzeznej Warsza-
wy.

Zanieczyszczenie sciekdw deszczowych i roztopowych sptywajacych z ulic i parkingow
mozna zmniejszy¢ metodami posrednimi, poprzez ustanowienie bardziej rygorystycz-
nych wymagan dotyczacych stanu technicznego pojazdéw i emisji szkodliwych zwigz-
kow przez napedzajace je silniki oraz ogdlng poprawe stanu czystosci miasta. Poprzez
te dziatania mozna osiggng¢ ograniczenie nastepujacych wskaznikdw zanieczyszczen:

e zawiesiny ogolnej - regularne czyszczenie osadnikdw wpustow ulicznych, poprawa
czystosci ulic i chodnikéw

e ChZT - bardziej rygorystyczne wymagania dot. stanu technicznego pojazdéw
ograniczajgce wycieki paliwa, olejéw i smarow, czestsze mycie samochodow

e chlorkow - Scista kontrola stosowania srodkow odladzajgcych, wywozenie $niegu i
lodu z otoczenia ulic i parkingéw

e ofowiu - uzytkowanie wytgcznie benzyn bezotowiowych (zalecenie zrealizowane)

o WWA - ostrzejsze normy dotyczgce czystosci spalin silnikow, usuwanie $niegu i lo-
du
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W przysziosci nalezy liczy¢ sie rowniez z tendencjg projektantdw do ograniczania ilo-
Sci sciekébw opadowych odprowadzanych do kanalizacji miejskiej. Wigze sie to z wy-
sokimi optatami za odwadnianie terenu przewidzianymi w nowej ustawie Prawo
Ochrony Srodowiska.

9 CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI W ZAKRESIE GOSPODARKI
ODPADAMI ORAZ BILANS MAS ZIEMNYCH

9.1 Gospodarka odpadami na etapie budowy

Modernizacja drég miejskich nie jest miejscem powstawania znaczacych ilosci ucigzli-
wych odpaddéw. Niemniej w omawianym przypadku powaznym zrdédtem odpaddéw bedg
prace rozbiérkowe istniejgcych wiaduktow oraz nasypow drogowych.

Beda to gtéwnie nieszkodliwe dla srodowiska odpady mineralne zakwalifikowane do
podgrupy 17 01 - Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (kody zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dn. 27 wrze$nia
2001 r. w sprawie katalogu odpadéw Dz.U. 2001, nr 112, poz. 1206). Odpady powsta-
te podczas rozbiorki starej jezdni, wiaduktdéw i torowiska tramwajowego kwalifikuje sie
do rodzajow:

e odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw kod 17 01 01
odpady asfaltu nie zawierajgce smoty kod 17 03 02
odpady drewna kod 17 02 01
ttuczen torowy nie zawierajgcy substancji niebezpiecznych kod 17 05 08
gleba i ziemia, w tym kamienie, nie zawierajgca substancji niebezpiecznych —
kod 17 05 04
Odpady betonowe to gtéwnie gruz betonowy powstaty podczas rozbiorki starych wia-
duktow, zdemontowane krawezniki, betonowa ptyta jezdni, ptyty chodnikowe, podbu-
dowy kraweznikoéw, stopy fundamentowe pod wszelkie stupy (trakcyjne i oswietlenio-
we), znaki drogowe oraz rozbite czesci podziemnych komér uzbrojenia technicznego.
Odpady ,asfaltu” pochodzg ze starej nawierzchni jezdni wykonanej z mas mineralno —
bitumicznych. Zgodnie z programem gospodarki odpadami zatwierdzonym dla przed-
siebiorstwa ,Tramwaje Warszawskie” wymieniane podczas remontéw podktady torowe
nie sg juz kwalifikowane jako odpady niebezpieczne poniewaz zawartos¢ substancji
konserwujacych drewno po kilkunastoletnim okresie eksploataciji jest juz znikoma. Wy-
kazaty to analizy chemiczne probek drewna pobranych z wymienianych podktadow.

Jedynym, zgodnym z postanowieniami Ustawy o odpadach, rozwigzaniem problemu
zagospodarowania odpadow mineralnych z remontow i przebudowy ulic jest po-
wszechne zastosowanie recyklingu tych odpadéw. Rozbiérka starej nawierzchni ulicy
powinna by¢ prowadzona selektywnie - oddzielnie nawierzchnia asfaltobetonowa, od-
dzielnie nawierzchnia i elementy betonowe oraz podbudowa.
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Wiekszosc¢ typow nawierzchni mineralno - bitumicznych nadaje sie do recyklingu, na-
tomiast odpady betonowe i kamienne mozna przy pomocy odpowiednich maszyn po-
kruszy¢ a nastepnie rozdzieli¢ na odpowiednie frakcje wymiarowe. Uzyskane w ten
sposob petnowartosciowe materiaty - sortowane kruszywo lub nie sortowany materiat
na podsypki nalezy wykorzysta¢ do budowy jezdni drdg i ulic. Wiecej informaciji nt. re-
cyklingu betonu mozna znalez¢ w artykule:

- Beton z odzysku. Srodowisko nr 15(135)/1998.
Obecnie wiekszos¢ duzych i renomowanych firm zajmujacych sie budownictwem dro-
gowym prowadzi recykling betonu i mas mineralno - bitumicznych we wiasnym zakre-
sie. Na terenie Warszawy istniejg réwniez firmy, ktore kruszenie betonu wykonujg
ustugowo np. ,Silos” Sp. z 0.0., ul. Wirazowa 64 (teren bazy WPRD).

W trakcie realizacji omawianej inwestycji problem odpadéw opakowaniowych bedzie
miat marginalne znaczenie poniewaz wszystkie materiaty budowlane potrzebne w ilo-
Sciach wielkotowarowych (podsypka, piach, kruszywa, beton oraz masy mineralno - bi-
tumiczne) dostarczane sg specjalistycznym transportem ,luzem”. Na terenie budowy
powinny by¢ ustawione, obstugiwane przez samochody samoroztadowcze, kontenery
na wszelkiego typu odpady powstajace na budowie. Mozna im przyporzadkowaé kod
17 01 81 Odpady z remontoéw i przebudowy drég. Odpady materiatbw mineralnych,
ktore powstawac bedg w wiekszych iloéciach, nalezy sktadowa¢ w pryzmach do czasu
ich recyklingu i ponownego wykorzystania. W poblizu pomieszczen socjalnych zaple-
cza budowy nalezy ustawic¢ pojemniki na odpady typu komunalnego.

Rodzaj i ilosci odpaddw ktore powstang na etapie budowy, wyliczone czesciowo na
podstawie Slepych kosztorysow, przedstawione sg w tabeli:

L.p. Nazwa odpadu Kod odpadu llos¢
[Mg]
Odpady inne niz niebezpieczne
1. |Odpady betonu i gruz betonowy z rozbiorek i| 17 01 01 11.500
remontow
2. |Odpady drewna 17 02 01 7

2. |Ttuczen torowy nie zawierajacy substancji nie-| 17 05 08 ok 600
bezpiecznych '

3. |Odpady z remontéw i przebudowy drég 17 01 81 80
4. | Asfalt nie zawierajgcy smoty 17 03 02 3970
5. |Gleba i ziemia, w tym kamienie, nie zawierajg-| 17 05 04 ok. 54.100

ca substanciji niebezpiecznych

Powyzsze oszacowanie nie uwzglednia, trudnej do wyliczenia ilosci ztomu stalowego
pochodzacego ze zbrojenia konstrukcji zelbetowych oraz stalowych elementow kon-
strukcji wiaduktow. Jest to obecnie ceniony surowiec wtérny, ktéry ze wzgledu na swo-
ja cene jest w maksymalnie mozliwym stopniu segregowany i sprzedawany w punk-
tach skupu ztomu.
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9.2 Bilans mas ziemnych

Projekt przebudowy wiaduktow zaktada przeprowadzenie znaczacych prac ziemnych.
W pierwszym etapie robo6t do budowy nowego wiaduktu od strony Dworca Gdanskiego
trzeba bedzie dowiezé 3650 m*® ziemi o odpowiednich parametrach geotechnicznych.
Dopiero w drugim etapie nastgpi rozbiérka nasypu pomiedzy ul. Stonimskiego a torami
kolejowymi oraz rozbidrka czesci nasypdw po stronie srodmiesdcia i zoliborza. W cza-
sie tych robot trzeba bedzie usungé okreslong ilos¢ zanieczyszczonej ziemi kod 17 05
04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, nie zawierajgce substancji niebezpiecznych. Sto-
pien zanieczyszczenia tej ziemi jest trudny do oszacowania poniewaz nikt nie zna
sktadu gruntéw nasypowych wykorzystanych do budowy istniejgcych nasypow.

Nie ma réwniez zadnych informacji o ewentualnym skazeniu tej ziemi substancjami
niebezpiecznymi dla srodowiska, a zatem bedzie mozliwe wykorzystanie jej do budo-
wy nasypow lub wyroéwnania niwelacji terenu na innych budowach.

Koncowy bilans mas ziemnych przedstawia sie nastepujgco:

Kubatura [m?]

Nasypy (ziemia z dowozu) 3.650

Wykopy i rozbiorki nasypow (ziemia do wywiezienia) 30.080

9.3 Gospodarka odpadami na etapie eksploataciji

Podczas normalnego uzytkowania opisywanego odcinka ulicy wraz z wiaduktami, po-

wstawaé bedg nastepujace odpady:

e kod 20 03 03 - odpady z czyszczenia ulic i placéw

e kod 20 03 06 - odpady ze studzienek kanalizacyjnych (osadnikow wpustow ulicz-
nych)

e kod 20 01 21* - lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rtec¢

Dane o rodzaju i iloéci tych odpaddw zebrane zostaty w ponizej zamieszczonej tabeli:

L.p. Nazwa odpadu Kod odpadu llos¢
[Mg/rokK]
Odpady niebezpieczne
1. [lampy fluorescencyjne i inne odpady zawiera-| 20 01 21* 0,05
jace rte¢
Odpady inne niz niebezpieczne
2. |Odpady z czyszczenia ulic i placéw 20 03 03 1,0
3. |Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 20 03 06 5

(czyszczenie 2 x rocznie)
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Poza zuzytymi lampami fluorescencyjnymi, ktére uzywane beda do oswietlania ulicy,
pozostate odpady nie stwarzajg probleméw przy prawidtowej ich utylizacji tj. sktado-
waniu na odpowiednio zabezpieczonych wysypiskach.

Odpady lamp wytadowczych zawierajgce rte¢ (Swietlowki i lampy sodowe) zaliczane
sq do odpaddéw niebezpiecznych i postepowanie z nimi wymaga spetnienia rygory-
stycznych przepisow dotyczacych ich bezpiecznej utylizacji. Oswietlenie jarzeniowe
jest obecnie bardzo reklamowane jako energooszczedny, a wiec proekologiczny spo-
soéb oswietlenia.

Selektywna zbidrka zuzytych lamp prowadzona bez sttuczek oraz skierowanie odpadu
do procesu odzysku rteci umozliwia odzyskanie 99% tego metalu.

Prawidtowe funkcjonowanie infrastruktury technicznej drog miejskich koordynowane
jest przez Wydziat Utrzymania i Eksploatacji Ulic i Mostéw Zarzadu Drog Miejskich.
Utrzymanie czystosci lezy w gestii Zarzadu Oczyszczania Miasta, ktéry organizuje
przetargi publiczne na sprzatanie poszczegdlnych ulic lub wiekszych obszardw.

W zakres technicznej obstugi drég wchodzi — utrzymanie czystosci, konserwacja
oswietlenia i sygnalizacji Swietlnej oraz konserwacja urzadzen kanalizacji deszczowe;j.

Firmy wykonujace te prace wybierane sg zgodnie z zasadami dotyczacymi zamowien
publicznych tj. poprzez przetargi. Wérod warunkéw przetargu znajduje sie oczywiscie
wymog prowadzenia prawidtowej gospodarki odpadami. Gwarantuje to prawidtowg
utylizacje odpadow, bezpieczny transport i prawidtowe sktadowanie na wysypiskach.
llo§¢ odpaddw ze sprzatania omawianego odcinka ulicy bedzie trudna do okreslenia
poniewaz jest bardzo zalezna od pory roku, aktualnych warunkéw pogodowych, spo-
sobu uzytkowania obszaréw poza pasami jezdni (wykopki na poboczach itp.). Wedtug
danych Zarzadu Oczyszczania Miasta oraz MPO typowe ilosci odpadéw pochodza-
cych z czyszczenia ulic miejskich szacuje sie na 1,0 + 1,5 Mg/rok na 10 km jezdni o
szerokosci 7 m.

Przedsiebiorstwo ktére bedzie konserwowac¢ oswietlenie powinno zapewni¢ bez-
pieczng utylizacje odpaddéw zawierajacych rte¢. Na terenie Warszawy jedng z firm
prowadzacyg dziatalnos¢ w tym zakresie jest Sp. z 0.0. UTIMER z siedzibg przy ul.
Woétczynskiej 133 (kompleks Instytutu Technologii Materiatow Pétprzewodnikowych).

Najwiecej obaw moze budzi¢ obecnie problem konserwacji sieci kanalizacyjnej od-
wodnienia drog. Prawidtowo prowadzona konserwacja osadnikéw wpustéw ulicznych
wymaga dwukrotnego oczyszczenia ich w okresie jednego roku (optymalnie wiosng i
na jesieni). Tak tez planowane sg prace na tej czesci sieci kanalizacyjnej, ktéra znaj-
duje sie w eksploatacji MPWIK. Niestety, z powodu planowanych prywatyzacji przed-
siebiorstw komunalnych nie nastepuje obecnie przekazywanie nowo wybudowanych
urzadzen kanalizacyjnych w uzytkowanie MPWIK. Pozostajg one nadal w gestii inwe-
stora, ktéry czesto nie ma odpowiednich stuzb do prowadzenia prawidtowej ich eks-
ploataciji.

Reasumujgc zagadnienie gospodarki odpadami podczas normalnej eksploatacji prze-
budowanej ulicy, nalezy stwierdzi¢, ze problem powstawania odpadéw (w tym odpa-
doéw niebezpiecznych) nie bedzie stanowit znaczgcego zagrozenia dla srodowiska na-
turalnego.
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10 MONITORING SRODOWISKA

Omawiany odcinek Alei Generata Andersa jest matg czescig systemu komunikacyjne-
go miasta stotecznego Warszawy i oddzielne omawianie tego zagadnienia nie jest dla
tej inwestycji celowe. Zakres monitoringu stanu srodowiska dla uktadu komunikacyjne-
go Warszawy powinien by¢ ustalony pomiedzy Zarzadem Drog Miejskich a Woje-
waodzkim Inspektoratem Ochrony Srodowiska w skali catego miasta .

11 ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA STAN ZANIECZYSZCZEN PO-
WIETRZA ATMOSFERYCZNEGO.

(rozdziat raportu opracowany w oparciu o Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska - art. 52 , ust. 1).

11.1 Uwagqi ogolne

Samochody sg drugim co do ilosci, po energetyce, zrédtem emisji tlenkow azotu NOs.
Tlenek azotu NO tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000°C.
Podczas wydalania gazéw spalinowych z silnika wieksza ilo§¢ dostepnego tlenu oraz
nizsza temperatura sprzyjajg powstawaniu dwutlenku azotu NO,.

W stoneczne dni, na skutek reakcji chemicznych pomiedzy tlenkami azotu i innymi
substancjami zawartymi w spalinach i w powietrzu atmosferycznym powstajg miedzy
innymi ozon O3 i kwas azotowy HNO3, ktéry jest wigzany przez podtoze (roslinnosc,
budynki itp.).

Dwutlenek azotu odgrywa zasadniczg role przy powstawaniu smogu fotochemicznego,
ktorego najsilniej draznigcym sktadnikiem jest azotan nadtlenku acetylu (PAN):
CH3CO3NO..

Silniki spalinowe, pojazdow samochodowych, wydalajg do powietrza atmosferycznego,
oprocz tlenkéw azotu, szereg innych substancji, dla ktérych normuje sie stezenia w
powietrzu (Dz.U. 87/02 poz.796 i Dz.U. 1/03 poz.12). S to pyt zawieszony PM10, tle-
nek wegla, dwutlenek siarki i benzen - nie jest okres$lony dopuszczalny poziom sumy
weglowodorow.

Samochody mogg emitowaé do powietrza inne gazy i pyly, niz wymienione, a takze
drobinki pytu ze Scierania elementow uktadu hamowania. Opony i nawierzchnia drogi
réwniez ulegajq scieraniu.

Powierzchnie jezdni mogq zalegac¢ pyly: pochodzenia naturalnego, przemystowego i
komunalnego - osadzone z powietrza na skutek sity grawitacji i drogg wymywania
przez opady atmosferyczne. Pyt na powierzchni jezdni moze by¢ takze Swiadomie
rozsypany przez stuzby utrzymania ruchu jako srodek przeciwposlizgowy lub stanowic
ubytek przewozonych materiatéw sypkich.

Wymienione pyly mogg zosta¢ porwane przez powstajace w otoczeniu pojazdu strugi i
wiry powietrza. Zjawisko to, noszgce nazwe ,wtérnego zapylenia” nie jest mozliwe do
oszacowania metodami teoretycznymi. Niemniej trzeba podkresli¢, ze ilos¢ ,wtérnych”
pytéw jest o kilka rzedow wielkosci wieksza od iloSci czastek statych wytwarzanych w
silnikach i innych podzespotach pojazdéw samochodowych. Wtérnemu zapyleniu za-
pobiega sie przez sprzatanie jezdni oraz przez nasadzanie i pielegnacje zieleni izola-
cyjnej w otoczeniu drég.
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Podstawowym produktem spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, ole-
ju napedowego i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla CO, , ktdry
nie ma ,statusu” zanieczyszczenia - ale to wtasnie tej substancji przypisuje sie gtobwng
odpowiedzialnosc za tzw. ,efekt cieplarniany”. Zmniejszenie ilosci wytwarzanego dwu-
tlenku wegla jest koniecznoscig w skali catej planety.

11.2Krétka charakterystyka wybranych zanieczyszczen

Dwutlenek azotu dziata draznigco na ptuca wywotujac w ciezszych przypadkach ich
obrzek. Stabiej oddziatywa na gorne drogi oddechowe i uktad wzrokowy. W niektérych
przypadkach powoduje obnizenie cisnienia krwi i rozszerzenie naczyn krwionosnych:
obserwuje sie rowniez zmiany zwyrodnieniowe miesnia sercowego i stabe dziatanie
narkotyczne na ukfad nerwowy.

Przypuszcza sie, ze tlenek azotu dziata bezposrednio na o$rodkowy uktad nerwowy,
a w wiekszych stezeniach reaguje z hemoglobing tworzac methemoglobine. Objawami
lekkich zatru¢ sg: ogdlne ostabienie, zawroty gtowy i dretwienie ndg. Objawy ustepujg
w ciggu kilku minut po wyjsciu na swieze powietrze.

Tlenek wegla dziata toksycznie na cztowieka co wynika z jego wysokiego powinowac-
twa do hemoglobiny, z ktérg wigze sie od okoto 200 do 300-stu razy szybciej niz tlen,
tworzac karboksyhemoglobine. Krew staje sie niezdolna do przenoszenia dostatecznej
ilosci tlenu z ptuc do tkanek. Ostatecznym efektem zatrucia jest uduszenie. Przy ste-
zeniu CO w powietrzu rzedu 1 mg/dm?® wystepuje juz bdl czota i skroni (uczucie $ci-
skania obreczg), szum i dzwonienie w uszach, migotanie w oczach i zawroty gtowy.
Wrazliwos¢ na dziatanie CO jest podwyzszona w wyzszej temperaturze i wilgotnosci
oraz przy niskim ci$nieniu powietrza.

Przewlekte zatrucia mniejszymi dawkami CO prowadzg do zmian w uktadzie nerwo-
wym i czynnosciach serca oraz sprzyjajg zachorowaniom na chorobe wiencowa.

Weglowodory sg silnie zréznicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym. Wiele z
nich jest nietrwatych i tatwo ulega reakcjom fotochemicznym z innymi substancjami
wystepujacymi w spalinach. W wyniku tych procesow powstajg lub sg uwalniane:
ozon, nadtlenki i aldehydy bedace najbardziej draznigcymi sktadnikami smogu foto-
chemicznego (np. PAN: CH3CO3NO;). Czes¢ weglowodorow ma wiasnosci narko-
tyczne.

Weglowodory aromatyczne jednopierscieniowe: benzen CgHs i jego pochodne toluen
(metylobenzen) CsHsCHs i ksylen (dimetylobenzen) CgHs(CHs), majq silne dziatanie
toksyczne. Benzen jest bardzo lotng, tatwopalng, bezbarwng cieczg o aromatycznym
zapachu. Toluen i ksylen sg mniej lotne i majg silniejszy, bardziej draznigcy zapach.
Weglowodory jednopierscieniowe dziatajg draznigco na skoére i btony Sluzowe oraz
toksycznie na osrodkowy uktad nerwowy, krew i narzady migzszowe.

Weglowodory aromatyczne wielopierscieniowe, o skondensowanych uktadach pier-
Scieni, sg uwazane za rakotworcze (benzo/a/piren).

Tlenki siarki SO, i SO3 powstajg ze spalenia niewielkiej ilosci siarki zawartej w oleju
napedowym. Tylko znikoma czes¢ ogolnej, krajowej, emisji pochodzi z samochoddw i
maszyn roboczych.

Substancjg normowang jest dwutlenek siarki SO,.
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Dwutlenek siarki to zwigzek silnie draznigcy - rozpuszcza sie w wydzielinie bton slu-
zowych tworzac kwas siarkowy. Bardzo duze stezenia SO, w powietrzu powodujg
ostre zapalenia oskrzeli, dusznos¢, sinice i szybko postepujgce zaburzenia swiadomo-
Sci.

Bezwodnik kwasu siarkowego SO3; wykazuje draznigce i zrgce dziatanie na wszystkie
tkanki; silniejsze niz kwas siarkowy. W przypadku silnego zatrucia nastepuje odwod-
nienie tkanek, strgcenie biatka i odszczepienie zasad.

Aldehydy wystepujg w spalinach w niewielkich ilosciach. Dominujg trzy aldehydy alifa-
tyczne: mrowkowy (formaldehyd) H-CHO, octowy CH3;-CHO i akrylowy (akroleina)
CH,CH-CHO.

Aldehyd mréwkowy wywotuje przy ostrym zatruciu silne podraznienie bton sluzowych
oczu i drog oddechowych. Przy przewlektych zatruciach odczuwa sie brak faknienia,
bezsennosé, bole glowy i inne objawy nerwicowe. Wodne roztwory formaldehydu (for-
malina) mogg wywotac¢ schorzenia skéry polegajgce na stwardnieniu, wysypkach i li-
szajach.

Aldehyd octowy, w matych stezeniach nie wykazuje wyraznie toksycznego dziatania,
z wyjatkiem lekkiego podraznienia spojéwek i drog oddechowych. Przy wyzszych ste-
zeniach dziata narkotycznie, a przy bardzo wysokich moze doprowadzi¢ do zapalenia
oskrzeli i ptuc.

Akroleina juz w bardzo niskich stezeniach dziata silnie draznigco na spojowki oczu
oraz btony gornych i dolnych drég oddechowych. Wywotuje swiattowstret, silne fzawie-
nie i uczucie pieczenia. Przebywanie w atmosferze o duzym stezeniu aldehydu akry-
lowego moze spowodowacé ostry obrzek ptuc.

W Polsce normuje sie stezenia aldehydu octowego, mrowkowego i akrylowego w po-
wietrzu atmosferycznym.

Zwiazki otowiu - gtdéwnie czteroetylek Pb(C;Hs)4 - zaczeto dodawaé do benzyn okoto
60 lat temu celem podwyzszenia tzw. ,liczby oktanowej” i wiele milionéw ton otowiu
rozproszono na catym swiecie do powietrza atmosferycznego, gleby i wod gruntowych.
Otéw (jak kazdy metal ciezki) jest niebezpieczny dla organizméw zywych, gdyz kumu-
luje sie w: tkance kostnej, watrobie i nerkach. Otéw wchtaniany jest przez ukfad odde-
chowy i pokarmowy. Zatrucia ostre sg stosunkowo rzadkie. Dziatanie toksyczne otowiu
dotyczy przede wszystkim uktadu czerwonych krwinek oraz uktadu nerwowego: obwo-
dowego i osrodkowego.

Problem emisji otowiu ze spalinami zmierza do ostatecznego rozwigzania drogg upo-
wszechnienia paliw bezotowiowych.

Ozon O; jest gazem utleniajgcym i o wtasciwosciach bakteriobojczych. W warunkach
naturalnych powstaje z tlenu atmosferycznego pod wptywem wytadowan elektrycznych
lub promieniowania krotkofalowego. W warunkach miejskich tworzy sie w dni stonecz-
ne, w godzinach potudniowych i popotudniowych, na skutek reakcji chemicznych mie-
dzy sktadnikami spalin samochodowych (weglowodory i tlenki azotu).

11.30bowiazujace kryteria jakosci powietrza
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Dopuszczalne zanieczyszczenie powietrza okre$la rozporzadzenie Ministra Srodowi-
ska, z dnia 6 czerwca 2002 r., w sprawie dopuszczalnych poziomdw niektorych sub-
stancji w powietrzu, alarmowych poziomdéw niektorych substancji w powietrzu oraz
marginesow tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektorych substancji (Dz.U.
87/02, poz.796). Podane tam wartosci sg wtasciwe dla stacji pomiarowych.

Aby obliczy¢ zanieczyszczenie powietrza mozna skorzysta¢ z referencyjnej metodyki

modelowania poziomdw substancji w powietrzu podanej w zatgczniku nr 4 do rozporza-

dzenia Ministra Srodowiska, z dnia 5 grudnia 2002 r w sprawie warto$ci odniesienia dla

niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 1/03 poz.12), ktéra pozwala na obliczenie ste-

zen rocznych i 1-godzinowych.

Wymienione rozporzadzenie podaje dopuszczalne wartosci stezen 1-godzinowych i
rocznych substancji w powietrzu (zwane wartosciami odniesienia) wiasciwe dla meto-
dy obliczeniowej oraz dopuszczalne czestosci przekraczania poziomu 1-godzinowego.

Mazowiecki Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska, okreslit istniejace zanie-
czyszczenie powietrza pismem MO-6788/164/05/ET/2762 z dnia 15.07.05.

W tabeli zestawiono przyjete wartosci dopuszczalne stezenh substanciji i ich tto.

substancja stezenie godzinowe stezenie Srednio- tto
ug/m?> roczne ug/m?® ug/m?®
dwutlenek azotu 200" 40 22
NO,
tlenek wegla CO 30 000" - 500
benzen 30" 5 2,7

Y percentyl 99,8

11.40ddziatywanie na etapie realizacji przedsiewziecia

Na etapie budowy wystgpig: czasowy wzrost zapylenia oraz emisja spalin z transportu
i maszyn budowlanych.

Wptyw przedsiewziecia na powietrze w czasie realizacji mozna ograniczy¢ przez zacho-
wanie wysokiej kultury prowadzenia robot, a w szczegolnosci przez:

= systematyczne sprzatanie placu budowy,

= zraszanie placu budowy (zaleznie od potrzeb),

= przechowywanie cementu w hermetycznych zbiornikach (jesli beton bedzie wy-
twarzany na miejscu),

= ograniczenie do minimum czasu pracy silnikobw spalinowych maszyn i samocho-
doéw budowy na biegu jatowym,

» uwazne tadowanie materiatow sypkich na samochody (nie sypac na nadkola i in-
ne czesci pojazdu),

= przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochodow transportujgcych
materiaty sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopow),

= ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy.

11.50ddziatywanie na etapie eksploatacji przedsiewziecia
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11.5.1 Emisje zanieczyszczen do powietrza

Emisja substancji zalezy m.in. od czasowych zmian ruchu pojazdéw. Na podstawie,
otrzymanych od Zamawiajgcego, danych o potoku pojazdéw, przyjeto do obliczen
dwa odcinki czasu zwane okresami o ustalonym natezeniu ruchu i statej emisji: ruch
dzienny 16 godzin (bez wyraznego szczytu), i ruch nocny 8 godzin w ciggu doby —
podobnie jak do obliczeh hatasu. Aby przyporzadkowac¢ emisje danym meteorolo-
gicznym (w sensie umownego wschodu i zachodu stonca) wyrézniono trzy podokre-
sy, 0 czasie trwania wzgledem doby: 1=0,5; 0,1667 ; 0,3333.

Emisje substancji z jezdni uzyskano mnozgc odpowiednie natezenia ruchu przez dtu-
gos¢ odcinka jazdy i przez emisje jednostkowe, okreslone wedtug metodyki podanej
w opracowaniu pt. ,Zasady ochrony srodowiska w drogownictwie” (zatgcznik do za-
rzadzenia Nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych, z dnia 24 maja 1999 ro-
ku).

Tak obliczone wartosci emisji przypisano zastepczym, prostoliniowym Zrodtom, mode-
lujgcym badany ukfad drogowy.

Przyjeta struktura potoku pojazdow lekkich na 2015 rok: 70% benzynowe z kataliza-
torem, 20% benzynowe bez katalizatora, 10 % pojazdy Diesla. Udziat pojazdow ciez-
kich 6%.

Emisje jednostkowe wynosza;:

pojazdy benzynowe lekkie z katalizatorem:

tlenki azotu: 0,21 g/(km-pojazd),
tlenek wegla: 1,20 g/(km-pojazd),
weglowodory: 0,12 g/(km-pojazd),
pojazdy benzynowe lekkie bez katalizatora:
tlenki azotu: 1,50 g/(km-pojazd),
tlenek wegla: 9,00 g/(km-pojazd),
weglowodory: 1,40 g/(km-pojazd),
pojazdy Diesla lekkie:
tlenki azotu: 0,60 g/(km-pojazd),
tlenek wegla: 0,70 g/(km-pojazd),
weglowodory: 0,12 g/(km-pojazd).
Udziat pojazdow ciezkich 6%, emisje jednostkowe wynosza;
tlenki azotu: 7,00 g/(km-pojazd),
tlenek wegla: 2,50 g/(km-pojazd),
weglowodory: 1,50 g/(km-pojazd),
Emisje jednostkowe usrednione dla catego potoku pojazdéw wynosza;
tlenki azotu: 0,90 g/(km-pojazd),
tlenek wegla: 2,70 g/(km-pojazd),
weglowodory: 0,45 g/(km-pojazd),

w tym wg. CORINAIR 3% benzenu 0,0135 g/(km-pojazd).
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11.6 Dane meteorologiczne i wspotczynnik szorstkosci podtoza
Istotng grupg danych do obliczeh stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
jest statystyka meteorologiczna czestosci wystepowania wiatru z poszczegdlnych kie-
runkow geograficznych z podziatem na predkosci co 1 m/s i szes¢ stanéw rownowagi
termo-dynamicznej atmosfery (od réwnowagi silnie chwiejnej do silnie statej) zwana

potocznie ,rozg wiatrow”.

.

WARSZAWA . /Rocena roza wiatrow/

Do obliczeh uzyto, otrzymanych z IMiGW, aktualnych danych meteorologicznych, kté-
re podzielono na obserwacje dzienne i nocne. Podziat danych meteorologicznych na
dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie wiarygodnego obliczenia stezen zanie-
czyszczen, poniewaz szczytowe obcigzenia drog i znaczne emisje substancji wyste-
puja w dzien, przy korzystnych chwiejnych rownowagach powietrza (insolacja). Na-
tomiast w godzinach nocnych, gdy wystepujg niekorzystne warunki dyfuzyjne, ruch
pojazdow i zwigzane z nim emisje sg wielokrotnie mniejsze.

Przyjety do obliczen wspotczynnik szorstkosci podtoza, okreslony na podstawie mapy

topograficznej, wynosi: zp = 5,0 m.

11.7 Obliczenia zanieczyszczenia powietrza z uzyciem modelu mate-
matyczneqo
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Znajgc emisje substancji oraz dysponujgac odpowiednimi danymi meteorologicznymi
mozna dokonaé oceny zanieczyszczenia powietrza postugujac sie referencyjng metody-
ka modelowania podang w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska, z
dnia 5 grudnia 2002 r w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powie-
trzu (Dziennik Ustaw RP Nr 1 z 2003 roku, poz.12).

Wykonawca tej czesci ekspertyzy korzystat z pakietu programéw komputerowych ZA-
NAT dostosowanego do wymogow przywotanego rozporzadzenia.

Projektowany uktad jezdni modelowano zespotem 4 emitoréw liniowych. Szczegotowe
dane zawiera zatgczony wydruk.

Obliczenia wykonano w siatce regularnej na poziomie terenu z krokiem co 50 m. Wy-
niki przedstawiono tabelarycznie i graficznie (wydruki i szkice komputerowe).

Szkic P1 iIustruJe rozktad Sredniorocznego stezenia tlenkow azotu. Wartos¢ dopusz-
czalna 40 yg/m” moze zostac przekroczona w pasie o szerokosci 70 m — po 35 m od
osi ulicy.

Szkic P2 ilustruje rozktad percentyla 99,8 ze stezen tlenkéw azotu. Okreslona wytgcz-
nie dla dwutlenku warto$é dopuszczalna 200 pg/m® moze zostaé przekroczona w pa-
sie 0 szerokosci 90 m — po 45 m od osi ulicy.

Wyniki dla tlenkow azotu sg zawyzone poniewaz samochody emitujg gtdwnie nie nor-
mowany tlenek NO zas normowany dwutlenek NO, powstaje pdzniej na skutek utle-
nienia NO w powietrzu atmosferycznym.

Szkice P3, P4 i P5 ilustrujg rozktady stezeh benzenu i tlenku wegla. Prognozowane
wartosci sg znacznie mniejsze od dopuszczalnych.

11.8 Oddziatywanie na etapie likwidacji przedsiewziecia

Ewentualnej likwidacji przedsiewziecia nie mozna teraz przewidzie¢. Przypuszcza sie,
ze z czasem moze nastgpi¢ przebudowa lub rozbudowa uktadu drogowego - jednak
nie przywrocenie terenu do stanu istniejgcego przed realizacjg inwestycji.

Wptyw likwidacji przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne bedzie podobny do juz
omowionego wptywu na etapie realizacji (budowy).

11.9Wariant zaniechania przedsiewziecia

Wariant zaniechania przedsiewziecia nie jest korzystny dla srodowiska poniewaz pro-
wadzi do powstawania zatorow drogowych i zwiekszonych emisji substancji do powie-
trza.

12 EMISJA PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO

12.1 Opis inwestyciji i celu analizy
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W  niniejszym rozdziale dokonano oceny wplywu na Srodowisko i
najblizsze otoczenie skutkow przebudowy trasy tramwajowej na odcinku ul. Miedzy-
parkowa - ul. Gen. Zajaczka z punktu widzenia ochrony przed promieniowaniem elek-
tromagnatycznym.

Oceny dokonywano dla koncepcji projektu opracowanej w dwoch wariantach
przewidujgcych dla wyzej wymienionego fragmentu trasy:

e pozostawienie torowiska w uktadzie dotychczasowym tj. biegngcego poza osig
drogi (wariant 1),

e usytuowanie torowiska w pasie rozdzielajagcym pomiedzy jezdniami (wariant 2)".

Przedmiotem analizy byto sporzadzenie rozdziatu raportu w sprawie oddziatywania na
ludzi i Srodowisko pdl elektromagnetycznych generowanych przez trakcje elektryczng
linii tramwajowej. Celem pracy jest okreslenie wptywu projektowanej przebudowy trasy
tramwajowej na srodowisko z uwzglednieniem aktualnych i potencjalnych oddziatywan
wynikajgcych z pol elektromagnetycznych. Zakres opracowania obejmuje analize roz-
kladow gestosci mocy promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego linie
tramwajowa.

12.1.1 Charakterystyka obiektu - stan istniejacy

Rozpatrywany jest odcinek trasy tramwajowej ul. Miedzyparkowa - ul Gen. Zajgczka.
Wzdtuz omawianego odcinka trasy usytuowane sg obecnie nastepujgce obiekty:

Al strona parzysta
Trasa tramwajowa biegnie przez wiadukt nad dworcem kolejowym Warszawa
Gdanska a nastepnie ul. Mickiewicza (zjazd z wiaduktu) az do skrzyzowania z ulicg
gen Zajgczka. W tej czesci trasy w bliskim sgsiedztwie torowiska nie wystepuje
zabudowa mieszkaniowa, ktora nieco zbliza sie w kierunku torowiska jedynie przy
skrzyzowaniu z ul. Gen. Zajaczka.

B/ strona nieparzysta
Za wiaduktem znajduje sie teren, na ktérym zlokalizowany jest Zespot
Elektronicznych Szkoét Zawodowych, ktérych budynki oddalone sg od torowiska od
60 - 80 m.

12.1.2 Charakterystyka zastosowanych rozwiazan technicznych

Stan dotychczasowy: Obecnie trasa torowisk tramwajowych przebiega wzdtuz ulicy
Gen. Andersa poza osig drogi, wprowadzajgc utrudnienia w porzadkowaniu
warszawskiej trasy komunikacyjnej taczacej dzielnice pétnocne z potudniowymi Stan
taki przedstawiono w opracowaniu jako Wariant I.

12.2Potencjalne zaqgrozenie srodowiska naturalnego i ludzi wywota-
ne przez niejonizujace promieniowanie elektromaqgnetyczne

! Analizy niniejsze prowadzono dla zakresu wariantu Il i Il odcinka od ul. Miedzyparkowej do ul. Zajgczka. Wariant
ten jest wriantem posrednim wybranego wariantu Il ogélnej lokalizacji torowiska w pasie dzielacym ulicy dla catosci
projektu obejmujgcego odcinek od Pl.Bankowego do Pl.Inwalidéw.
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Urzadzenia generujgce pola elektromagnetyczne wypromieniowujg do otoczenia
energie elektromagnetyczng. Energia ta nie ma witasciwosci jonizacji czgsteczek
materii, moze jednak wywotywac w otaczajgcej materii, a wiec rbwniez w organizmach
zywych, przeptyw pradow elektrycznych. Zaindukowane w organizmie ludzkim prady,
beda pradami dodatkowymi w stosunku do naturalnie istniejgcych w organizmie funk-
cjonalnych biopradow, w zwigzku z czym mogg spowodowac zaktdcenia naturalnej
pracy organizmu. Natezenie prgdéw dodatkowych wywotywanych przez pro-
mieniowanie elektromagnetyczne zalezy od czestotliwosci i gestosci mocy wywotuja-
cego je pola, skutki jakie mogg wywota¢ zalezg z kolei od natezenia tych pradow. Pra-
dy te moga powodowac wydzielanie sie w komaorkach organizméw zywych mocy elek-
trycznej, co w skrajnych przypadkach moze prowadzi¢ do nagrzewania sie
organizmu. Jest to zjawisko znane jako efekt termiczny dziatania pola. Przy nizszych
natezeniach omawianych prgdow a co za tym idzie przy mniejszych
gestosciach mocy promieniowania elektromagnetycznego /PEM/ moze wystapié tzw.
nietermiczny efekt dziatania pola powodujgacy zaktdcenia dziatania uktadu nerwowego i
uktadu krgzenia. Przy wystepowaniu dtugotrwatego narazenia, zaktdcenia te mogq
prowadzi¢ do obnizenia odpornosci organizmu, bgdz do wystgpienia schorzeh ww.
uktadow. W zwigzku z wystepowaniem potencjalnego zagrozenia wywotywanego
przez przebywanie w obszarze oddziatywania silnych pdl elektromagnetycznych zosta-
ty ustalone przepisy ochrony przed promieniowaniem. Majg one na celu zapewnienie
odpowiedniej separacji przestrzennej pomiedzy miejscem przebywania ludzi a obsza-
rami o wysokim poziomie natezenia po6l elektromagnetycznych .

12.3Przepisy dotyczace ochrony przed promieniowaniem

Zgodnie z zarzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska z dnia 11 sierpnia 1998
roku (Dziennik Ustaw nr 107 z dnia 20 sierpnia 1998 roku, p6z 676) w sprawie
szczegoOtowych zasad ochrony przed elektromagnetycznym promieniowaniem
niejonizujgcym, szkodliwym dla ludzi i Srodowiska zostat ustalony obszar, w ktérym
wystepuje promieniowanie o wartosci wyzszej od dopuszczalne;.

Poziomy promieniowania elektromagnetycznego dla czestotliwosci < 300 MHz
wyrazane sg w skutecznej wartosci natezenia pola elektrycznego. Dopuszczalna war-
tos¢ graniczna wynosi 7 V/m.

Poziomy promieniowania elektromagnetycznego dla czestotliwosci >300 MHz
wyrazane sg w $redniej wartosci strumienia energii (gestosci mocy) Dopuszczalna
warto$é graniczna wynosi 0,1 W/m?.

Strefa ponadnormatywna (gesto$é mocy >0,1 W/m? lub natezenie pola
elektrycznego >7 V/m) obejmuje obszary, w ktérych mozliwe jest powstawanie
niekorzystnych efektow biologicznych oddzialywania pola elektromagnetyczne-
go. W strefie tej nie dopuszcza sie przebywania ludzi, poza osobami zatrudnio-
nymi przy uzytkowaniu zrodet pol.

Warunki przebywania pracownikéw w tym obszarze regulujg odrebne przepisy.

Trasa tramwajowa powinna wiec by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby catkowicie
uniemozliwi¢ ludnoéci dostep do obszaréw niebezpiecznych, w ktdérych gestosc
strumienia mocy pola elektromagnetycznego przekracza 0,1 W/m? lub natezenie pola
elektrycznego przekracza 7 V/m,
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12.40Ocena poziomu promieniowania

Ze wzgledu na brak materiatbw  Zrodtowych  dotyczacych — zaktocen
elektromagnetycznych generowanych przez tramwaje zastosowano metode poréwnan
pomiarow bezposrednich. Badania takie na omawianym odcinku zrealizowato w roku
2002 BPRW.

12.4.1 Omoéwienie badan realizowanych przez BPRW

Omawiane pomiary przeprowadzono w bardzo szerokim przedziale
czestotliwosci promieniowania. Rezultaty pozwalajg jedynie na przedstawienie
ogolnego wniosku, ze tto w mierzonym obszarze miesci sie w granicach od 0.0077 -
0,0020 (W/m?) dla czestotliwosci wysokich i dla pasma <300 MHz od 0,38 - 0.95 V/m
,wg obowigzujacych norm stanowi to < 13% wartosci dopuszczalnej Ze wzgledu na
stwierdzone w czasie trwania pomiaréw znaczne wahania tta PE, nie zwigzane z
lokalizacjg punktéw pomiarowych, nalezy przypuszcza¢ ze byly one spowodowane
pracg telefonbw komérkowych w przejezdzajacych jezdnig samochoddw oraz pracg
stacji bazowych telefonii komérkowej na pobliskich dachach lub tez innych urzgdzen
nadawczych. Nie udato sie przy tym poziomie promieniowania i czutosci metody
pomiarowej stwierdzi¢ wptywu (wzrostu) powodowanego obecnoscig funkcjonowania
trakcji tramwajowej na wystepujagce tto pola EM. Nalezy zatem stwierdzi¢ ze wptyw
przejazdu taboru tramwajowego w ogolnym bilansie tta jest pomijalnie maty.

12.4.2 Prognoza uciazliwosci modernizaciji

Przeprowadzone pomiary prowadzg do wniosku, ze dla obydwu rozpatrywanych wa-
riantdbw wptyw przejazdu taboru tramwajowego w ul. Gen. Andersa z punktu widzenia
ucigzliwosci dla mieszkancdéw w ogolnym bilansie tta promieniowania EM jest pomijal-
nie maty, podobnie jak skutki, ktorych mozna ewentualnie oczekiwac.
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13 ANALIZA UCIAZLIWOSCI AKUSTYCZNEJ.

(rozdziat raportu opracowany w oparciu o Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska - art. 52 , ust. 1).

13.1 Materiaty wykorzystywane przy wykonaniu analiz akustycz-

nych
e Geodezyjne podktady mapowe w skali 1:500, 1:1000.
e Wyniki wizji lokalnych.
e Dodatkowe informacje od Zleceniodawcy, uzyskane w trybie roboczym.

13.2 Przebieq ocenianej inwestycji drogowej

Tereny chronione z akustycznego punktu widzenia, w otoczeniu ocenianej ulicy Gen,
Andersa stanowig;
e za wiaduktem nad ul. Stominskiego i terenami PKP zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna,
e po wschodniej stronie ul. Mickiewicza (budynki Mickiewicza N4-16 i Dyminska 2
usytuowane w odlegtosci 20-40 m od nasypu ul. Mickiewicza),
e zachodnia strona nasypu ul. Mickiewicza Zespdt Szkot Elektronicznych przy ul.
Zajaczka
e ul. Mickiewicza za skrzyzowaniem z ul. Gen. Zajgczka stanowi zwarta zabudo-
wa mieszkaniowa wielorodzinna
W przewazajgcej czesci jest to zabudowa zwarta budynkéw IV —pietrowych na od-
cinku od ul.Dyminskiej do Al. Wojska Polskiego.

Rysunek 1/13. Schematyczny zakres analizy odcinka Al. Andersa- ul. Mickiewicza.
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13.2.1 Stan istniejacy

Aleja Gen. Andersa lezy w ciggu komunikacyjnym ulic Marszatkowska -Andersa - Mic-
kiewicza i jest jednag z gtéwnych tras uktadu drogowego dzielnicy Srédmiescie. Jego
przediuzeniem jest ulica Marszatkowska oraz ulica Mickiewicza na Zoliborzu.

Jest to cigg komunikacyjny, ktérego podstawowg funkcjg jest obstuga centralnego re-
jonu Warszawy, dla ktérego powigzanie wewnatrz obszaru Srédmiescia sg dla Al.
Gen. Andersa istotniejsze niz powigzanie miedzydzielnicowe.

Nalezy zauwazyc, iz jedna jezdnia i asymetrycznie potozone torowisko stwarza wiele
punktéw kolizji na skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi. Jednym z bardziej niebez-
piecznych miejsc ze wzgledu na ruch pieszy i dojscie do komunikacji zbiorowej -jest
rejon przystankéw na wiadukcie nad ulicg Stominskiego. Ulica Stomihskiego i tory PKP
przekroczone sg wiaduktami. Podejscia do wiaduktow sg na nasypach.

13.3Charakterystyka rozwiazan technicznych i technologicznych in-
westycji istothych z akustycznego punktu widzenia

Modernizacja trasy Al. Gen. Andersa polega¢ ma na budowie drugiej jezdni wraz z
budowg nowego wiaduktu nad torami PKP Dworca Gdanskiego.
Wariantowanie rozwigzan polega na:
e Wariant 1
0 usytuowaniu torowiska asymetrycznie po wschodniej stronie jezdni
e Wariant 2.
0 usytuowanie torowiska w pasie dzielagcym jezdnie
Przebudowa zamknie sie w istniejacych liniach rozgraniczajgcych ulicy.
Dla Al. Gen. Andersa przyjeto przekrdj poprzeczny jezdni 2 x 7,0m. Taki sam przekroj
proponuje sie na wiadukcie nad ulicg Stominskiego i torami PKP, w zatozeniu, ze
obecny wiadukt i nasypy ulegajg rozbiorce i realizowany jest nowy obiekt.

13.3.1 Opis_rozwiazan wariantowych cateqo odcinka od Pl. Bankoweqgo do PI.
Inwalidow.

Wariant 1

Wariant 1 charakteryzuje sie asymetrycznym usytuowaniem torowiska w przekroju po-
przecznym ulicy w stosunku do jezdni. Takie utozenie torowiska jest zgodne z zasada,
ktora ma miejsce w stanie istniejacym na odcinku od ulicy Krolewskiej w kierunku na
potnoc. Nie jest to natomiast to samo torowisko. Wymaga przebudowy na Placu Ban-
kowym (tacznie z rozjazdami oraz odcinkiem wykonanym w zwigzku z realizacjg stacji
metra ,Ratusz") a nastepnie zmiany potozenia, czyli przesuniecia osi 0 11,0-12,0m. na
wschod wzdtuz catej trasy az do rejonu ulicy Miedzyparkowej. Powrét na stary slad
nastgpi¢ moze dopiero po pétnocnej stronie skrzyzowania z ulicg, Miedzyparkowg czyli
na poczatku wiaduktu. Zwazywszy, ze wiadukt budowany jest od nowa - wykorzysta-
nie istniejgcego torowiska mozliwe jest dopiero w rejonie ulicy Gen. Zajgczka.

Opisana przebudowa torowiska polegajgca na przesunieciu jego osi ha wschéd wyni-
ka z koniecznosci zwolnienia miejsca na drugg jezdnie Al. Gen. Andersa.

Jezdnia ta o szerokosci 7,0m. proponowana jest na odcinku od Placu Bankowego do
ulicy Miedzyparkowej po stronie wschodniej jezdni istniejgce;.

Oddzielona bedzie pasem dzielgcym o szerokosci 5m.

Istniejgca jezdnia pozostaje bez zmian za wyjatkiem drobnych korekt w rejonie skrzy-
zowan.
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Pomiedzy ulica Miedzyparkowg a ulicg Gen. Zajaczka drugq jezdnie projektuje sie po
stronie zachodniej. Istniejgca jezdnia na tym odcinku ulega w zasadzie catkowitej roz-
biérce (ze wzgledu na rozbiérke nasypow i wiaduktéw) a jej czesSciowe wykorzystanie
wystepuje dopiero w rejonie ulicy Gen. Zajgczka.
W Wariancie 1 na analizowanym odcinku Al. Gen. Andersa przewiduje sie nastepujace
skrzyzowania:
e z podjazdem pod Patac Mostowskich o wszystkich relacjach ruchu - bez sygnaliza-
cji Swietlnej
e 2z ulicg Nowolipki bez relacji z zachodu na pétnoc, bez sygnalizacji Swietlnej,
e z ulicami Anielewicza - Swietojerska o wszystkich relacjach ruchu -z sygnalizacjg
Swietlng,
e z ulicami Stawki - Muranowska o wszystkich relacjach ruchu kotowego i relacjami
skretnymi dla tramwaju - z sygnalizacjg swietlng,
e 2z ulicami Nowo-Btonnskg - Miedzyparkowg o wszystkich relacjach ruchu i relacjami
skretnymi dla tramwaju - z sygnalizacjg swietlna,
e z ulicg Gen. Zajgczka - na prawe skrety.
Wariant 2
Wariant 2 charakteryzuje sie symetrycznym utozeniem torowiska tramwajowego w pa-
sie dzielagcym jezdnie ulicy. Taka lokalizacja torowiska wymagataby decyzji o jego
przetozeniu pomiedzy ulicg Krolewska i Placem Bankowym a takze zdecydowania o
jego dalszym przebiegu na pdtnoc od ulicy Gen. Zajgczka. W granicach niniejszego
opracowania tj. pomiedzy ul. Miedzyparkowg a ulicg Gen. Zajgczka - proponowane
usytuowanie torowiska w osi ulicy nie zmieniatoby jego potozenia w stosunku do stanu
istniejacego. Przekroj ulicy uzupetniony bytby jedynie o dobudowang drugq jezdnie
szerokosci 7,0m po stronie wschodniej.
Zachowanie istniejgcego torowiska miatoby miejsce az do ulicy Miedzyparkowe;.
Zmiana usytuowania torowiska nastgpitaby dopiero poczawszy od podejscia do nowe-
go wiaduktu i na samym wiadukcie nad ulicg Stominskiego i torami PKP.
Dalszy przebieg na potnoc powinien byé ustalony po analizie uwarunkowan prze-
strzennych i ruchowych na odcinku od ul. Gen. Zajgczka - przynajmniej do Placu Wil-
sona.
W Wariancie 2 na analizowanym odcinku Al. Gen. Andersa przewiduje sie nastepujace
skrzyzowania: z podjazdem pod Patac Mostowskich o wszystkich relacjach ruchu -
bez sygnalizaciji,
e z ulicami Anielewicza - Swietojerskg o wszystkich relacjach ruchu - z sygnaliza-
cjq swietlna,
e z ulicami Stawki - Muranowska o wszystkich relacjach ruchu i relacjami skret-
nymi dla tramwaju - z sygnalizacjg swietlng,
e z ulicami Nowo-Btonska - Miedzyparkowg o wszystkich relacjach ruchu i rela-
cjami skretnymi dla tramwaju - z sygnalizacjg $wieting
e z ulicg Gen. Zajgczka - na prawe skrety.
W Wariancie 2 skrzyzowanie z ulica Nowolipki zaprojektowano na prawe skrety. Rela-
cja ruchu z potudnia na zachdd zostata zaniechana z uwagi na potrzebe unikniecia ko-
lizji z tramwajem.
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13.3.2 Parametry ruchu trasy.

Od Zamawiajgcego otrzymano natezenia ruchu pojazdéw, w godzinie szczytu przyjete
zgodnie z opracowaniem BPRW.

Na podstawie powyzszych danych uzyskanych od inwestora oraz opracowania “Meto-
dy prognozowania hatasu komunikacyjnego” (PIOS, Biblioteka Monitoringu Srodowi-
ska, 1996) dokonano przeliczen niezbednych do uzyskania danych do wprowadzenia
do programu obliczeniowego i przyjeto nastepujgce dane wejsciowe do analiz.

Rysunek. 2 Parametry ruchu pojazdow dla stanu docelowego rok 2015

PROGNOZY RUCHU

Zatozenia uktadowe do prognoz ruchu na rok 2015 zostaty przyjete zgodnie z zatoze-
niami BPRW.
Zatozenia rozwoju systemu transportowego Warszawy do roku 2015: uktadu drogowe-
go i miejskiego transportu szynowego zostaty oparte na uchwalonym w dniu 9 lipca
2001 r. ,Planie zagospodarowania m.st. Warszawy z okresleniem ustalen wigzgcych
gminy warszawskie przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego". Przyjete zatozenia odpowiadajg zatozeniom stosowanym i uzgodnionym
w opracowaniach wykonanych przez BPRW S.A. w roku 2000 i 2001 dla Biura Zarza-
du M. St. Warszawy. Do najistotniejszych zatozeh generalnych w uktadzie drogowym z
punktu widzenia niniejszego opracowania nalezy zatozenie funkcjonowania tras eks-
presowych:

e przedtuzenie Trasy AK na zachod do wezta ,Konotopa" wg dotychczasowego

przebiegu,

e Trasa N-S (caty przebieg w granicach Warszawy).
W zatozeniach dotyczacych bezposrednio analizowanej ulicy przyjeto funkcjonowanie
bez ograniczen w relacjach skrzyzowania ul. Andersa z ul. Miedzyparkowg i jej prze-
dtuzeniem do rejonu Dw. Gdanskiego (ze skrzyzowaniem z ul. Stominskiego), jak row-
niez funkcjonowanie skrzyzowania ul. Marszatkowskiej z ul. Senatorskg i ul. Elektoral-
ng (wszystkie relacje). Rozwigzanie skrzyzowania ul. Andersa z ul. Nowolipki przyjeto
wariantowo:

e relacje wedtug stanu istniejgcego z mozliwym skretem w lewo z ul. Andersa w

ul. Nowolipki (Wariant 1)
e oraz bez takiej mozliwosci (Wariant 2).
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W zatozeniach dotyczacych uktadu komunikacji szynowej przyjeto funkcjonowanie w
roku 2015 systemu 3 linii metra (I linia Kabaty - Miociny, Il linia Chrzanéw - Brédno
oraz fragment Il linii Praga Centrum - Goctaw) oraz utrzymanie trasy tramwajowej na
ul. Andersa na Zoliborz z mozliwymi relacjami skretnymi na skrzyzowaniach z ul.
Stawki i ul. Miedzyparkowa.

13.4 Wplyw przebudowy fragmentu ulicy andersa na klimat aku-
styczny otoczenia

13.4.1 Zastosowany model obliczeniowy

Algorytm wykorzystywany do obliczen poziomow hatasu komunikacyjnego scharakte-
ryzowa¢ mozna ogolnie w nastepujacy sposob:

01L

n
Lpeg =10 log > 10 ™ 0
i=1

gdzie:
n - liczba paséw ruchu
LAeqi' rownowazny poziom dzwieku pochodzacego od danego pasa ruchu, dB

Poziom ten wyrazi¢ mozna nastepujgco:
LAeqi = LAo + AL1(K, rxj.ch) + ALp(aj) + ALe + ALz (2)

przy czym:
Lao = f(Q, v, p, in) - wyjSciowy poziom hatasu, ktérego wartos¢ wigze wielkosci aku-
styczne z parametrami ruchu, arterii itp. Poziom ten reprezentuje skorygowang, row-
nowazng moc akustyczng zrodta (drogi) i jest zalezny od:

e natezenia ruchu (Q),

e Sredniej predkosci potokdéw ruchu (v),

e procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w strumieniu ruchu (p),

e innych parametréw (np. nachylenie niwelety, rodzaj nawierzchni etc.).

AL1(K, rxj,ch) - funkcja uwzgledniajgca spadek poziomu dzwieku w zaleznosci od:

e odlegtosci punktu obserwacji od danego pasa ruchu (ryj),

e zaleznosci funkcyjnej "ch" wigzacej spadek poziomu hatasu w funkcji odlegtosci
w zaleznosci od "gestosci" pojazdéw na drodze, reprezentowanej $rednig odle-
gtoscig miedzy pojazdami (a to zalezy od natezenia ruchu i $redniej predkosci
potoku pojazddéw),

e sposobu pokrycia i zagospodarowania terenu (okreslonego wspotczynnikiem
"K"; generalnie rzecz biorgc warto$¢ tego wspotczynnika zmienia sie w zalez-
nosci od wysokos$ci punktu obserwacji.

Na podstawie rozwazan teoretycznych i badan empirycznych przyjeto, iz wartosc
wspotczynnik K jest funkcja:
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H
K = f| arc tg | —25
Iy (3)
gdzie:
Hobs - Wysokos¢ punktu obserwaciji,
rxj - Jak wyzej

ALo(aj) - funkcja uwzgledniajgca wptyw "kata widzenia" drogi.
AlLg - funkcja uwzgledniajgca zmniejszenie poziomu hatasu na skutek zjawiska ekra-

nowania akustycznego,
ALz - funkcja uwzgledniajgca dodatkowe pochtanianie dzwigku przez masywy zielone.

W oparciu o powyzszy algorytm opracowano procedury obliczeniowe (I0S) w postaci
kompleksowego programu komputerowego. Program ten, w celu zapewnienia porow-
nywalnosci wynikéw analiz, byt wykorzystywany do analiz zaréwno dla stanu istnieja-
cego, jak tez — dla prognoz.

Wykorzystany program ma opcje tzw. ,walidacji” (zwang tez opcjg ‘kalibracji”) w opar-
ciu o kalibracyjne pomiary terenowe.

Mimo, iz nie ma obowigzku prowadzenia pomiarow hatasu specjalnie dla celéw reali-
zacji OOS, w omawianym przypadku przeprowadzono badania niezbedne dla kalibra-
cji modelu. Tak, wiec wyniki uzyskiwane przy pomocy procedur obliczeniowych sg
rownowazne wynikom pomiaréw (oczywiscie w granicach doktadnosci, ktére sg mniej-
sze w przypadku obliczen w stosunku do pomiaréw).

13.5 Dopuszczalne poziomy hatasu

13.5.1 Wymagania ochrony srodowiska przed hatasem wynikajace z aktuainych
przepisow prawnych
Wartosci dopuszczalnych poziomoéw dzwigku (rownowaznych, oznaczanych Laeq) W
Srodowisku, zaréwno dla pory dziennej jak i nocnej sprecyzowane sg w tablicy - za-
taczniku nr 1 do Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w spra-
wie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku. (Dz.U. 2004 nr 178 poz. 1841).
Poziomy te odnoszg sie do terendw wymagajacych ochrony przed hatasem, a ich war-
tosci zestawiono w tabeli1/13

a) Obszary A ochrony uzdrowiskowej
b) Tereny szpitali poza miastem 50 40 45 40
2 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-

rodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzane] ze stalym
lub wielogodzinnym pobytem dzieci i 55 50 50 40
miodziezy

c) Tereny doméw opieki

d) Tereny szpitali w miastach
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3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowe] wielo-
rodzinnej i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-
rodzinnej z ustugami rzemiesIniczymi 60 50 55 45

c) Tereny wypoczynkowo rekreacyjne poza
miastem

d) Tereny zabudowy zagrodowej

4 Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancow ze zwartg zabudowg 65 55 55 45
mieszkaniowg i koncentracjg obiektéw admini-
stracyjnych, handlowych i ustugowych

13.6 Kryteria oceny wynikajace z subiektywnych ocen hatasu komu-
nikacyjneqo

Do jednej z wazniejszych przestanek ustalania wartosci dopuszczalnych pozioméw ha-
tasu w srodowisku nalezg wyniki subiektywnych ocen hatasu, skorelowanych z rezulta-
tami badan (pomiarow) obiektywnych.

Uogodlniajgc wyniki badan PZH skonstruowano nastepujaca, kryterialng skale ucigzli-
wosci hatasu komunikacyjnego (patrz - tabela).

Tabela 2/13
Peiny komfort akustyczny <50 <40
Przecietne warunki akustyczne 50 - 60 40 - 50
Przecietne zagrozenie hatasem 60-70 50 - 60
Wysokie zagrozenie >70 > 60

13.7 Relacje miedzy poziomami hatasu zewnetrzneqo, a wymagania-
mi akustycznymi wewnatrz budynkow .

Wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych i uzytecznosci zawarto
w tabl.1 normy PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem po-
mieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszcze-
niach. Dla typowych pomieszczen mieszkalnych, dopuszczalne wartoSci rownowaz-
nych poziomoéw dzwieku pokazano we fragmencie tablicy ze wspomnianej normy:
Tabela 3/13

Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych, internatach, do-
mach rencistéw, domach dziecka, hotelach kategorii S i, hotelach robotni-| 40 30
czych

Przy minimalnym obnizeniu poziomu hatasu komunikacyjnego o 20 dB, powodowane-

go przez oddziatywanie zamknigetego okna, przy poziomach na zewngtrz budynku 60

dB w dzien oraz 50 dB w porze nocnej zostang spetnione warunki akustyczne we-

wnatrz pomieszczen mieszkalnych zawarte w tabeli — zatgczniku do normy.

13.8 Kryteria oceny hatasu przyjete w niniejszym raporcie .

W niniejszym raporcie przyjeto dla rozpatrywanego obszaru nastepujacy zestaw po-
ziomow dopuszczalnych:
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L =60 dB

Aeq,dzien

L =50 dB

Aeq,noc

przy elewacjach budynkow na wysokosci 4 m.

13.9__Wpiyw hatasu na zdrowie

Klimat akustyczny w Srodowisku (zarébwno zamieszkania, wypoczynku, jak tez pracy)
oceniany moze by¢ zaréwno subiektywnie, jak tez przy pomocy obiektywnych wartosci
zmierzonych pozioméw dzwieku.

Specyficzng, lecz bardzo istotng grupe ocen stanowig wyniki badan subiektywnych
(zebranych na ogot w formie ankietyzacji), korelowane czesto z rezultatami pomia-
réow poziomow hatasu. Badania takie stanowi¢ mogg jedng z drog okreslenia kryteriow
oceny hatasu, cho¢ zawsze przy tym nalezy pamieta¢ o dwoéch sprawach:

duzym stopniu subiektywnos$ci ocen, a co za tym idzie - trudnosciami w precyzyjnym,
liczbowym wyrazeniu danego kryterium; przytaczane wartosci liczbowe majg znacze-
nie, co najwyzej statystyczne.

znacznym usrednieniu zjawisk zwigzanych z wptywem hatasu, przez co gubi sie catg
game reakcji indywidualnych, ktére mogg by¢ (i sg na ogoét) bardzo zréznicowane.

Badania Panstwowego Zaktadu Higieny - PZH pozwolity na wyrdznienie, ktore z
rodzajoéw hatasu stanowig znaczng ucigzliwos¢. Obrazuje to ponizsza tablica.
Tabela 4/13

Uliczny (drogowy) 30.5
Sasiedzki (hatasujgcy sgsiedzi) 15.9
Osiedlowy 10.5
Emitowany przez rézne instalacje i 59
urzadzenia w budynku ]

Lotniczy 3.8
Kolejowy 3.4
Ustugowo-przemystowy 1.3
Brak hatasu 28.5

Z tablicy tej widac, iz zasadniczg ucigzliwos¢ dla srodowiska stwarza hatas komunika-
cyjny (pochodzacy od komunikacji drogowej, ulicznej). Rezultaty badan wskazujg, ze
granica, powyzej ktorej ucigzliwos¢ hatasu poteguje sie znacznie jest Laeq = 60 dB.
Jest zagadnieniem bardzo ciekawym , iz hatasowi w Srodowisku przekraczajgcemu
60 dB (poziom réwnowazny) towarzysza takie ,efekty”, jak (badania PZH):

e znaczny wzrost wystepowania objawow zaktécen emocjonalnych (zmeczenie, po-
czucie niewyspania, niespokojny sen, trudnosci w skupieniu uwagi itp.),

e wzrost czestosci wystepowania objawéw chorobowych (bicie i kotatanie serca,
szybkie meczenie sie, dusznosci, zawroty gtowy, uderzenia krwi do gtowy, bole
miesni i stawodw itp.),

e zwiekszenie sie ilosci zazywania réznego rodzaju lekéw, a przede wszystkim: na-
sennych, uspakajajgcych, zwigzanych z chorobami serca, nadcisnieniem, choro-
bami reumatycznymi itp.

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa



,,RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWICZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI
PKP NA ODCINKU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA”.

]
str. 55

Subiektywne badania hatasu sg szczegdlne istotne, jesli ich wyniki mozna skorelowac
z rezultatami obiektywnych pomiaréw. Reprezentatywny przyktad wynikéw takich dzia-
tan przedstawi¢ mozna na podstawie skali ocen opracowanej dla hatasu komunikacyj-
nego (PZH):

- mata ucigzliwosc¢ (hatasu) Laeq < 52 dB,
- $rednia ucigzliwosc¢ 52 « Laeq « 62 dB,
- duza ucigzliwos¢ 63 « Laeq « 70 dB,
- bardzo duza ucigzliwosc¢ Laeq > 70 dB.

Nalezy zauwazy¢, iz wynikom scharakteryzowanych wyzej badan odpowiadajg pol-
skie kryteria oceny hatasu w srodowisku.

Zaleznod¢ uciazliwodci hatasu drogowego od jego

poziomu na zewnalrz pomieszczen

=]

Ucigtliwosc hatasu
- N @ s W e N E ©
T T T

Rysunek 2/13

Doktadniejszy obraz skali ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego, zewnetrznego, oce-
nianego przez ludzi znajdujgcych sie w pomieszczeniach pokazano na rys. nr 1. Ry-
sunek ten wskazuje, ze:

hatas o poziomie na zewnagtrz pomieszczen zawierajgcy sie w granicach do 50 dB
praktycznie zupetnie nie jest ucigzliwy,

ucigzliwo$¢ hatasu komunikacyjnego o poziomie nie przekraczajgcym 55 dB mozna
oceni¢ jako nie-wielkg, sporadycznie dajacg znac o sobie,

hatas o poziomie do 60 dB powoduje juz znacznie wiecej negatywnych ocen (ca 40%),
,strefg przejsciowq” miedzy przecietng a bardzo duzg ucigzliwoscig jest zakres pozio-
mow ponad 55 dB do ok. 65 dB,

powyzej 65 ucigzliwos¢ staje sie bardzo duza (3/4 ocen negatywnych przy poziomie
70 dB).

Na rys. nr 4 pokazano krzywe zakiécen réznego rodzaju dziatalnosci w funkcji pozio-
mu hatasu komunikacyjnego na zewnatrz pomieszczen. Zauwazmy, iz zaktdcenia wy-
poczynku i zasypiania (najszybciej rosngce krzywe, a wiec najszybciej wzrastajgca
ucigzliwos$¢) w hatasie ponizej 50 dB sg bardzo niewielkie. Istotny wzrost ucigzliwosci
zaczyna sie w poblizu 60 dB.
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Liczbe oséb (w "o) stwisrdzajacych zakiécenia aktywnodci

domowsj w funkcji poziemu halasu, L, . na rewnalrz

pomieszczenia

% 100
20
B8O
7o
S0
50

4o}

Rysunek 3/13

Hatas uliczny zaktéca takze wiele waznych biologicznie i spotecznie rodzajow aktyw-
nosci. Zgodnie z uzyskanymi wynikami utrudnia on:

wypoczynek (34,4%),

stuchanie TV i radia (32,2%),

zasypianie (30,4%),

sen (25,5%),

rozmowe (17,7%),

nauke lub prace naukowg(16,8%),

wywotuje ponadto uczucie niezadowolenia, drazliwosc¢ i agresje (16,8%).

Badajac wzgledne ryzyko wystgpienia objawdw chorobowych uzyskano istotne staty-
stycznie réznice dla nastepujacych kategorii objawow (z 30 kategorii przyjetych do ba-
dan):

e czesty kaszel (kategoria 1),

bicie i kotatanie serca (2),

ucisk lub wzdecie brzucha (3),

napady kichania (6),

ucisk w klatce piersiowej (8),

bole w krzyzu (11),

bdl w klatce piersiowej lub w okolicach serca (12),

dretwienie konczyn (16),

uderzenia krwi do gtowy (18),

szybkie meczenie sie (21),

stan pobudzenia nerwowego (26),

trudnosci z zasypianiem (27),

problemy ze skupieniem uwagi (28),

niespokojny sen, budzenie sie (29).
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Sumujgc powyzsze informacje mozna przyja¢ nastepujgca, uproszczong, kryterialng
skale ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego. Przy czym jest to oczywiscie pewne kryte-
rium uzupetniajgce w stosunku do kryterium zasadniczego, dopuszczalnego poziomu
dzwieku:

13.10 Analizy zagrozenia klimatu akustyczneqo w otoczeniu
ul.Gen.Andersa.

W celu przeprowadzenia analizy zagrozenia klimatu akustycznego wokoét projektowa-
nej modernizacji Alei Gen. Andersa lezy w ciggu komunikacyjnym ulic Marszatkowska
-Andersa - Mickiewicza zidentyfikowano budynki najbardziej narazone na hatas po-
chodzacy od tej ulicy (tabela).

Analizy poszerzono nieco poza zakres opracowania poniewaz wptyw modernizacji
siegat bedzie réwniez nieco dalej niz sztywna granica konca projektu. Uwzgledniono
wiec kilka budynkéw o adresach bezposrednio z poza granic opracowania.

Budynki usytuowane wzdtuz ul. Andersa i Mickiewicza, eksponowane na hatas komu-
nikacyjny.

Tabela 5/13

1 Ul.Mickiewicza 27 Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

5 | UlMickiewicza Nr 12/16 | Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

ul. Mickiewicza Nr 4/16 Budynek mieszkalnym
(przy ul. Zaiaczka) wielorodzinny

7 | ul Mickiewicza Nr 4116 | Budynek mieszkainym
wielorodzinny

Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

Budynek mieszkalnym

2,3,4 | Ul.Mickiewicza Nr 18 a,b,c,d

8 ul. Mickiewicza Nr 4/16

9 ul. Dyminska Nr 1 ; '
wielorodzinny
10 ul. Dymirska Budynek mieszkalnym
wielorodzinny
11 ul. Dymiriska Nr 2 Budynek mieszkalnym
wielorodzinny
12 ul. Dyminiska Nr 2 Budynek mieszkalnym
wielorodzinny
13 ul. Dyminska Nr 6 Budyn_ek mles_zkalnym
wielorodzinny
14 ul. Dyminska Nr 6a Budynek mieszkalnym
wielorodzinny
15 ul. Stominskiego Nr 4 Budynek ustugowy Nie chroniony
16 ul. Mickiewicza Nr 3 Budynek mieszkalnym

wielorodzinny
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17 ul. Mickiewicza Nr 3 Budynek mieszkalnym
' wielorodzinny

18 | ul. Mickiewicza Nr23 | Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

19 ul. Mickiewicza Nr23 | Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

20 | ul. Mickiewicza Nr 19.17 | Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

21 | ul. Mickiewicza Nr 13.15 | Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

22 | ul. Gen.Zajaczka Nr 22,24 | Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

23 | ul. Gen.Zajaczka Nr28a | Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

24 | ul. Gen.Zajaczka Nr 9,9a | Budynek mieszkalnym
wielorodzinny

25 ul. Gen.Zajaczka Nr 7 Budynek mieszkalnym

] ] wielorodzinny- ustugo-

26 ul. Mickiewicza Budynek mieszkalnym

] wielorodzinny- ustugo-

o7 ul. Mickiewicza Nr 4/16 (r6g | Budynek mieszkalnym

budynku blizej torow kole- | wielorodzinny- ustugo-

28 ul. Mickiewicza Nr 7 blizej | Budynek mieszkalnym
toréw kolejowych wielorodzinny

29 ul. Gen. Andersa Budynek ustugowy Nie chroniony
30 ul. Gen. Andersa Budylr[lle_l_thnggowy Nie chroniony

13.10.1 Oceny zagrozenia hatasem dla stanu istniejaceqo

W ponizszej tabeli przedstawiono poziomy hatasu dla stanu istniejacego, czyli sytuacji,
w ktorej nie nastgpita modernizacja odcinka. W przyblizeniu, w zwigzku z niewielkim
zakresem modernizacji, mozna stwierdzi¢, iz analizy te dotyczg stanu istniejgcego i
stanu zero z uwagi na ograniczong przepustowos$¢ odcinka i okresowo petne nasyce-
nie ruchem.

Punkty odbioru wymienione w tabeli oznaczono na zatgczonych mapach analitycz-
nych.

Uwaga:
Wszystkie powyzsze wartosci odzwierciedlajg wptyw modernizowanych Al. Gen. An-

dersa na klimat akustyczny rozpatrywanego obszaru (udziat emisji hatasu od ruchu na
Al. Gen. Andersa w ogdélnym stanie klimatu akustycznego).

13.10.2 Zagrozenie klimatu akustyczneqo pochodzace od zmodernizowanych
Al. Gen. Andersa

Wyniki analiz ujeto w ponizszych tablicach oraz na zatgczonych mapach (izofony dla
pory dziennej oraz nocnej na wysokosci 4 m).
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Tabela nr 6/13 Prognoza klimatu akustycznego — réwnowazne poziomy dzwieku w
punktach odbioru w ciggu Al. Gen. Andersa.-prognoza rok 2015

Wariant Il
Numer Wysokos¢ pkt Dzien  przekroczenia Noc przekroczenia
pkt obserwaciji Leq [dB] [dB] Leq [dB] [dB]
parter ( 1,8 m) 58,5 54,2 4,2
1 pietro (4,0 m) 61,5 1,5 56,8 6,8
1 2 pietro (6,5 m) 62,8 2,8 58,1 8,1
3 pietro (9,0 m) 63,1 3,1 58,3 8,3
4 pietro (11,5 m) 63,2 3,2 58,4 8,4
parter (1,8 m) 64,2 4,2 60,0 10,0
1 pietro (4,0 m) 66,9 6,9 62,4 12,4
2 2 pietro (6,5 m) 67,2 T2 62,5 12,5
3 pietro (9,0 m) 67,3 7,3 62,4 12,4
4 pietro (11,5 m) 67,3 7,3 62,4 12,4
parter ( 1,8 m) 63,7 3.7 59,2 9.2
1 pietro (4,0 m) 66,5 6,5 61,8 11,8
3 2 pietro (6,5 m) 67,3 7,3 62,5 12,5
3 pietro (9,0 m) 67,4 74 62,6 12,6
4 pietro (11,5 m) 67,5 7,5 62,6 12,6
parter ( 1,8 m) 62,0 20 57,6 7,6
1 pietro (4,0 m) 65,0 50 60,3 10,3
2 2 pietro ( 6,5 m) 65,5 5,5 60,7 10,7
3 pietro (9,0 m) 65,5 5,5 60,6 10,6
4 pietro (11,5 m) 65,4 54 60,5 10,5
parter (1,8 m) 08,9 48,8
1 pietro (4,0 m) 54,4 49,7
5 2 pietro (6,5 m) 554 50,7 0,7
3 pietro (9,0 m) 56,2 51,3 1,3
4 pietro (11,5 m) 56,4 51,6 1,6
parter (1,8 m) 514 46,7
1 pietro (4,0 m) 52,8 48,0
6 2 pietro (6,5 m) 54,2 494
3 pietro (9,0 m) Lo | 50,2 0.2
4 pietro (11,5 m) 55,6 50,7 0,7
parter (1,8 m) 60,3 0,3 55,8 5,8
1 pietro (4,0 m) 63,1 3,1 58,4 8,4
7 2 pietro (6,5 m) 64,2 4,2 59,4 94
3 pietro (9,0 m) 64,5 4,5 59,6 9,6
4 pietro (11,5 m) 64,5 4,5 59,6 9,6
parter ( 1,8 m) 58,3 53,7 3,7
1 pietro (4,0 m) 60,7 0,7 55,9 59
8 2 pietro (6,5 m) 62,2 2.2 57,4 74
3 pietro (9,0 m) 62,8 28 57,9 79
4 pietro (11,5 m) 63,0 3,0 58,1 8,1
9 parter ( 1,8 m) 56,8 52,2 22

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa



,,RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWICZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI
PKP NA ODCINKU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA”.

str. 60
1 pietro (4,0 m) 59,1 54,3 43
2 pietro (6,5 m) 60,6 0,6 55,8 5,8
3 pietro (9,0 m) 61,6 1,6 56,7 6,7
4 pietro (11,5 m) 61,9 1,9 57,0 7,0
parter (1,8 m) 46,0 41 1
1 pietro (4,0 m) 47,7 427
10 2 pietro (6,5 m) 49,3 44 3
3 pietro (9,0 m) 50,9 45,9
4 pietro (11,5 m) 51,8 46,8
5 pietro (14,0 m) 52,6 47,6
parter (1,8 m) 55,9 51,2 1,2
1 pietro (4,0 m) 58,0 53,2 3,2
2 pietro (6,5 m) 59,4 54,5 45
3 pietro (9,0 m) 60,3 0,3 55,4 5,4
4 pietro (11,5 m) 60,8 0,8 55,9 5,9
11 5 pietro (14,0 m) 61,0 1,0 56,0 6,0
6 pietro (16,5 m) 61,0 1,0 56,1 6,1
7 pietro (19,0 m) 61,0 1,0 56,0 6,0
8 pietro (21,5 m) 61,0 1,0 56,0 6,0
9 pietro (24,0 m) 60,9 0,9 55,9 5,9
10 pietro (26,5 m) 60,9 0,9 55,9 5,9
11 pietro (29,0 m) 60,9 0,9 55,9 5,9
parter (1,8 m) 56,7 51,9 1,9
1 pietro (4,0 m) 58,8 53,9 3,9
2 pietro (6,5 m) 59,8 54,9 49
3 pietro (9,0 m) 60,6 0,6 55,6 5,6
4 pietro (11,5 m) 60,7 0,7 55,8 5,8
12 5 pietro (14,0 m) 60,9 0,9 56,0 6,0
6 pietro (16,5 m) 60,9 0,9 55,9 5,9
7 pietro (19,0 m) 60,8 0,8 55,8 5,8
8 pietro (21,5 m) 60,7 0,7 55,8 5,8
9 pietro (24,0 m) 60,7 0,7 55,7 5,7
10 pietro (26,5 m) 60,6 0,6 55,6 5,6
11 pietro (29,0 m) 60,6 0,6 55,5 55
parter (1,8 m) 50,6 45,8
1 pietro (4,0 m) 51,8 47,0
2 pietro (6,5 m) 53,1 48,3
3 pietro (9,0 m) 54,3 49,3
13 4 pietro (11,5 m) 54,8 49,8
5 pietro (14,0 m) 55,4 50,5 0,5
6 pietro (16,5 m) 55,7 50,7 0,7
7 pietro (19,0 m) 55,9 50,9 0,9
8 pietro (21,5 m) 56,1 51,1 1,1
9 pietro (24,0 m) 56,3 51,4 1,4
14 parter (1,8 m) 48,7 440
1 pietro (4,0 m) 49,7 45,0
2 pietro (6,5 m) 51,7 46,8

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa




7 r
»~RAPORT ODDZIAL YWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWICZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI //?//0"1"
PKP NA ODCINKU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA™.

str. 61
3 pietro (9,0 m) 925 47,6
4 pietro (11,5 m) 53,5 48,6
5 pietro (14,0 m) 54 1 491
6 pietro (16,5 m) 54,6 49 6
7 pietro (19,0 m) 55,0 50,0
8 pietro (21,5 m) D2 50,2 0,2
9 pietro (24,0 m) 993 50,3 0,3
10 pietro (26,5 m) 55,5 50,5 0,5
11 pietro (29,0 m) ST 50,7 0,7
parter (1,8 m) 53,0 48,3
15 1 pietro (4,0 m) 55,0 50,1 0,1
2 pietro (6,5 m) 56,8 51,9 1,9
3 pietro ( 9,0 m) 58,2 53,3 3.3
parter ( 1,8 m) 53,8 49 1
1 pietro (4,0 m) 55.2 50,5 0,5
16 2 pietro (6,5 m) 56,2 51,5 1.5
3 pietro ( 9,0 m) 57,0 52.2 232
4 pietro (11,5 m) 57,6 52,9 29
parter ( 1,8 m) 99,3 50,5 0,5
1 pietro (4,0 m) 56,8 52,0 2,0
17 2 pietro ( 6,5 m) 58,0 53,2 3.2
3 pietro ( 9,0 m) 58,8 54,0 4.0
4 pietro (11,5 m) 59,4 54,6 4.6
parter ( 1,8 m) 57,8 53,0 3,0
1 pietro (4,0 m) 59,8 55,0 5,0
18 2 pietro ( 6,5 m) 60,7 0,7 55,8 5,8
3 pietro (9,0 m) 61,3 1,3 56,5 6,5
4 pietro (11,5 m) 61,7 LT 56,9 6,9
parter ( 1,8 m) 64,3 4.3 59,3 93
1 pietro (4,0 m) 65,6 5,6 60,7 10,7
19 2 pietro (6,5 m) 66,2 6,2 61,2 11,2
3 pietro (9,0 m) 66,6 6,6 61,7 11,7
4 pietro (11,5 m) 66,8 6,8 61,9 11,9
parter ( 1,8 m) 64,8 4.8 59,8 98
1 pietro (4,0 m) 66,1 6,1 61,1 11,1
20 2 pietro (6,5 m) 66,6 6,6 61,7 11.7
3 pietro (9,0 m) 67,1 7,1 62,2 122
4 pietro (11,5 m) 67,4 7,4 62,5 12,5
parter (1,8 m) 64,6 46 99,7 9.1
1 pietro (4,0 m) 65,9 5.9 61,0 11,0
21 2 pietro (6,5 m) 66,4 6,4 61,5 1.5
3 pietro ( 9,0 m) 66,8 6,8 61,9 11.9
4 pietro (11,5 m) 67,1 7,1 62,2 12,2
parter ( 1,8 m) 52,4 47,5
22 1 pietro (4,0 m) 93,6 48,7
2 pietro (6,5 m) 54.5 49 6
23 parter ( 1,8 m) 48,6 43,7
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1 pietro (4,0 m) 49,6 44 8
2 pietro (6,5 m) 50,5 45,7
3 pietro (9,0 m) 51,1 46,2
parter (1,8 m) 49,8 45,0
1 pietro (4,0 m) 50,9 46,2
2 pietro (6,5 m) 51,7 46,9
24 3 pietro (9,0 m) 51,8 47,0
4 pietro (11,5 m) 52,3 47,5
5 pietro (14,0 m) 53,5 48,7
6 pietro (16,5 m) 54,0 49,2
parter (1,8 m) 56,1 51,3 1,3
1 pietro (4,0 m) 57,3 52,5 2,5
25 2 pietro (6,5 m) 57,9 53,1 3,1
3 pietro (9,0 m) 58,6 53,8 3,8
4 pietro (11,5 m) 59,1 54,3 4,3
parter (1,8 m) 55,4 50,6 0,6
1 pietro (4,0 m) 56,9 52,1 2.1
26 2 pietro (6,5 m) 57,2 52,3 2,3
3 pietro (9,0 m) 58,7 54,0 4.0
4 pietro (11,5 m) 59,5 54,7 4,7
parter (1,8 m) 54,9 50,1 0,1
1 pietro (4,0 m) 56,3 51,5 1,5
27 2 pietro (6,5 m) 57,0 52,2 2,2
3 pietro (9,0 m) 58,0 53,1 3.1
4 pietro (11,5 m) 58,7 53,8 3,8
parter (1,8 m) 44,1 39,3
28 1 pietro (4,0 m) 451 40,4
2 pietro (6,5 m) 46,1 41,3
parter (1,8 m) 51,8 47 2
29 1 pietro (4,0 m) 52,8 48,3
2 pietro (6,5 m) 53,5 48,9
3 pietro (9,0 m) 54,3 49,7
30 parter (1,8 m) 62,6 2,6 57,7 7,7
1 pietro (4,0 m) 64,0 4,0 59,1 9,1
2 pietro (6,5 m) 64,2 4,2 59,4 9,4
3 pietro (9,0 m) 64,2 4,2 59,4 9,4
4 pietro (11,5 m) 64,1 4.1 59,3 9,3
5 pietro (14,0 m) 64,0 4,0 59,1 9,1
6 pietro (16,5 m) 63,8 3,8 59,0 9,0
7 pietro (19,0 m) 63,5 3,5 58,7 8,7
8 pietro (21,5 m) 63,3 3,3 58,5 8,5
9 pietro (24,0 m) 63,0 3,0 58,2 8,2
10 pietro (26,5 m) 62,8 2,8 57,9 7,9
11 pietro (29,0 m) 62,5 2,5 57,7 7,7
12 pietro (31,5 m) 62,2 2,2 57,4 7,4
13 pietro (34,0 m) 61,9 1,9 571 7.1
14 pietro (36,5 m) 61,7 1,7 56,8 6,8
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15 pietro (39,0 m) 61,4 1,4 56,5 6,5
16 pietro (41,5 m) 61,1 1,1 56,2 6,2
17 pietro (44,0 m) 60,9 0,9 55,9 59
18 pietro (46,5 m) 60,6 0,6 857 57
19 pietro (49,0 m) 60,3 0,3 554 54
20 pietro (51,5 m) 60,1 0,1 991 51
21 pietro (54,0 m) 59,9 549 49
22 pietro (56,5 m) 59,6 547 47
23 pietro (59,0 m) 59,4 54 4 44
24 pietro (61,5 m) 59,2 542 42
25 pietro (64,0 m) 59,0 54,0 4.0
26 pietro (66,5 m) 58,7 53,7 3,7
27 pietro (69,0 m) 58,5 53,5 3.5
28 pietro (71,5 m) 58,3 93,3 3.3
Tabela 7/13
Wariant Il
Numer pkt Wysokosé¢ pkt Dzien przekroczenia Noc przekroczenia
obserwagcji Laeq [dB] [dB] Laeq [dB] [dB]
parter ( 1,8 m) 58,5 93,7 3,7
1 pietro (4,0 m) 60,3 0,3 59,9 2.9
1 2 pietro (6,5 m) 61,9 1,9 57,0 7,0
3 pietro ( 9,0 m) 62,7 2.7 ol 7 F 4
4 pietro (11,5 m) 63,0 3,0 58,0 8,0
parter ( 1,8 m) 66,4 6,4 61,4 11,4
1 pietro (4,0 m) 67,5 7.0 62,5 125
2 2 pietro ( 6,5 m) 68,6 8,6 63,5 13.5
3 pietro ( 9,0 m) 68,7 8,7 63.7 13.7
4 pietro (11,5 m) 68,6 8,6 63,7 T3l
parter ( 1,8 m) 66,4 6,4 61,4 114
1 pietro (4,0 m) 67,6 7,6 62,6 12,6
3 2 pietro ( 6,5 m) 68,7 8,7 63,6 13,6
3 pietro ( 9,0 m) 68,8 8,8 63,8 13,8
4 pietro (11,5 m) 68,8 8,8 63,8 13,8
parter ( 1,8 m) 65,3 39 60,3 10,3
1 pietro (4,0 m) 66,6 6,6 61,6 11,6
4 2 pietro ( 6,5 m) 67,2 7.2 62,2 12,2
3 pietro (9,0 m) 67,2 w2 62,2 122
4 pietro (11,5 m) 67,1 1 62,1 12.1
parter (1,8 m) 54,5 497
1 pietro (4,0 m) 55,6 50,8 0,8
-5 2 pietro (6,5 m) 56,6 o1. 7 1.4
3 pietro (9,0 m) 57,8 52,9 2,9
4 pietro (11,5 m) 58,4 53,4 3,4
6 parter ( 1,8 m) 52,4 475
1 pietro (4,0 m) 93,7 48,8
2 pietro (6,5 m) 55,0 50,1 0,1
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3 pietro (9,0 m) 56,2 1.3 1.3
4 pietro (11,5 m) 57,0 52,0 2.0
parter (1,8 m) 62,2 22 573 7.3
1 pietro (4,0 m) 837 3.7 58,8 8,8
7 2 pietro (6,5 m) 65,2 5.2 60,2 102
3 pietro (9,0 m) 65,6 5,6 60,6 10,6
4 pietro (11,5 m) 65,6 0.6 60,6 10,6
parter ( 1,8 m) 594 54,5 45
1 pietro (4,0 m) 60,9 0,9 56,1 6,1
8 2 pietro (6,5 m) 62,2 22 97.3 S
3 pietro (9,0 m) 63,3 3,3 58,3 8,3
4 pietro (11,5 m) 63,7 3.7 58,8 8,8
parter ( 1,8 m) or.1 52,8 2.8
1 pietro (4,0 m) 59.0 54,2 4.2
9 2 pietro ( 6,5 m) 60,0 D91 5:1
3 pietro (9,0 m) 61,4 1,4 56,5 6,5
4 pietro (11,5 m) 62,0 2.0 571 1
parter ( 1,8 m) 459 41,0
1 pietro (4,0 m) 47 6 42 8
10 2 pietro (6,5 m) 48,8 43,9
3 pietro (9,0 m) 50,3 455
4 pietro (11,5 m) 512 46,3
5 pietro (14,0 m) 92,7 47 .8
parter ( 1,8 m) 56,8 51,9 1,9
1 pietro (4,0 m) 58,0 3.2 S 4
2 pietro (6,5 m) 59,0 54 2 42
3 pietro (9,0 m) 60,3 0,3 554 54
4 pietro (11,5 m) 61,1 1,1 56,1 6,1
11 5 pietro (14,0 m) 61,4 1,4 56,4 6,4
6 pietro (16,5 m) 61,5 1.5 56.5 6,5
7 pietro (19,0 m) 61,5 1.5 56,5 6,5
8 pietro (21,5 m) 61,5 19 56.5 6,5
9 pietro (24,0 m) 61,5 15 56,5 6,5
10 pietro (26,5 m) 61,4 14 56,4 6,4
11 pietro (29,0 m) 61,4 1,4 56,4 6,4
parter (1,8 m) 56,8 51,9 1,9
1 pietro (4,0 m) 58,2 53,4 3,4
2 pietro (6,5 m) 093 54 4 44
3 pietro (9,0 m) 60,6 0,6 55,6 5,6
4 pietro (11,5 m) 61,0 1,0 56,0 6,0
12 5 pietro (14,0 m) 61,2 1.2 56,3 6,3
6 pietro (16,5 m) 61,3 13 56.3 6,3
7 pietro (19,0 m) 61,2 12 56,2 6,2
8 pietro (21,5 m) 61,1 1,1 56,1 6,1
9 pietro (24,0 m) 61,0 1,0 56,0 6,0
10 pietro (26,5 m) 61,0 1,0 56,0 6,0
11 pietro (29,0 m) 60,9 0,9 55,9 5,9
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parter (1,8 m) 51,0 46,3
1 pietro (4,0 m) 52,0 47,2
2 pietro ( 6,5 m) 52,6 47,8
3 pietro (9,0 m) 231 48 4
13 4 pietro (11,5 m) 53,8 49,0
5 pietro (14,0 m) 59.5 50,6 0,6
6 pietro (16,5 m) 55.7 50,8 0,8
7 pietro (19,0 m) 56,0 i1 11
8 pietro (21,5 m) 56,3 514 1,4
9 pietro (24,0 m) 56,7 51.7 1.7
parter (1,8 m) 49 3 44 5
1 pietro (4,0 m) 50,2 45,5
2 pietro ( 6,5 m) 51,0 46,3
3 pietro ( 9,0 m) 91,7 47.0
4 pietro (11,5 m) 52,4 47,6
14 5 pietro (14,0 m) 231 48,3
6 pietro (16,5 m) 539 49,0
7 pietro (19,0 m) 99,3 50,4 0,4
8 pietro (21,5 m) 55 4 50,5 0,5
9 pietro (24,0 m) 55,6 50,7 0,7
10 pietro (26,5 m) 55,9 50,9 0,9
11 pietro (29,0 m) 56,1 1.2 1.2
parter (1,8 m) 93.7 48,8
15 1 pietro (4,0 m) 54,8 50,0
2 pietro (6,5 m) 56,1 51,3 1.3
3 pietro ( 9,0 m) 57,5 52,7 2.7
parter (1,8 m) 54 1 493
1 pietro (4,0 m) 55,6 50,7 0,7
16 2 pietro ( 6,5 m) 56,5 ol T 1.
3 pietro (9,0 m) 93 925 235
4 pietro (11,5 m) 57,8 53,0 3,0
parter ( 1,8 m) 55.3 50,4 04
1 pietro (4,0 m) 56,9 521 2,1
1) 2 pietro ( 6,5 m) 58,1 53,3 3,3
3 pietro (9,0 m) 58,9 54,0 4,0
4 pietro (11,5 m) 59,5 546 4,6
parter ( 1,8 m) 58,2 23.3 33
1 pietro (4,0 m) 60,2 0,2 593 53
18 2 pietro (6,5 m) 61,3 1.3 56,3 6,3
3 pietro ( 9,0 m) 61,9 1,9 57.0 7,0
4 pietro (11,5 m) 62,4 2,4 575 7.5
parter ( 1,8 m) 65,8 5,8 60,8 10,8
1 pietro (4,0 m) 66,9 6,9 61,9 11,9
19 2 pietro ( 6,5 m) 67,8 7,8 62,8 12,8
3 pietro ( 9,0 m) 68,2 8,2 63,2 132
4 pietro (11,5 m) 68,2 8,2 63,2 13.2
20 parter ( 1,8 m) 66,5 6,5 61,5 11.5
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1 pietro (4,0 m) 67,6 7,6 62,6 12,6
2 pietro ( 6,5 m) 68,6 8,6 63,5 132
3 pietro ( 9,0 m) 69,0 9,0 64,0 14,0
4 pietro (11,5 m) 69,1 9.1 641 14 1
parter (1,8 m) 66,3 6,3 61,3 113
1 pietro (4,0 m) 67,3 7.3 62,3 123
21 2 pietro ( 6,5 m) 68,3 8,3 63,3 133
3 pietro ( 9,0 m) 68,7 8,7 63,7 13.7
4 pietro (11,5 m) 68,7 8,7 63,7 13,7
parter ( 1,8 m) 92,7 47,8
22 1 pietro (4,0 m) 53,9 490
2 pietro ( 6,5 m) 547 497
parter (1,8 m) 490 44 1
23 1 pietro (4,0 m) 50,0 451
2 pietro (6,5 m) 50,8 458
3 pietro (9,0 m) 51,4 46,5
parter (1,8 m) 50,2 453
1 pietro (4,0 m) 51,4 46,5
2 pietro (6,5 m) 52 1 472
24 3 pietro (9,0 m) 823 47 4
4 pietro (11,5 m) 52,9 479
5 pietro (14,0 m) 540 49 1
6 pietro (16,5 m) 547 497
parter (1,8 m) 56,6 LT 1,7
1 pietro (4,0 m) 57,8 53,0 3,0
25 2 pietro (6,5 m) 58,4 535 3,5
3 pietro (9,0 m) 59.2 54 3 43
4 pietro (11,5 m) 60,1 0.1 99,2 9.2
parter (1,8 m) 55,8 50,9 0,9
1 pietro (4,0 m) o3 52,4 2.4
26 2 pietro (6,5 m) 57,6 92T 2.7
3 pietro (9,0 m) 590 54 1 41
4 pietro (11,5 m) 60,1 0,1 55,1 5.1
parter (1,8 m) 54 5 49 6
1 pietro (4,0 m) 55,9 51,0 1,0
27 2 pietro (6,5 m) 56,6 il 1 4
3 pietro (9,0 m) 57,4 D2.D 25
4 pietro (11,5 m) 283 53,4 3,4
parter ( 1,8 m) 43,8 38,9
28 1 pietro (4,0 m) 44 8 40,0
2 pietro (6,5 m) 458 410
parter ( 1,8 m) 517 47,0
59 1 pietro (4,0 m) D29 479
2 pietro (6,5 m) 53,1 48,5
3 pietro (9,0 m) 9T 490
30 parter ( 1,8 m) 62,6 2.6 58,2 8,2
1 pietro (4,0 m) 64,1 41 59,6 9,6
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2 pietro (6,5 m) 64,3 4,3 59,8 9,8
3 pietro (9,0 m) 64,3 4,3 59,8 9,8
4 pietro (11,5 m) 64,2 4,2 59,7 9,7
5 pietro (14,0 m) 64,0 4,0 59,6 9,6
6 pietro (16,5 m) 63,8 3,8 59,4 9,4
7 pietro (19,0 m) 63,6 3,6 59,2 9,2
8 pietro (21,5 m) 63,3 3,3 58,9 8,9
9 pietro (24,0 m) 63,1 3,1 58,7 8,7
10 pietro (26,5m) | 62,8 2,8 58,4 8,4
11 pietro (29,0 m) 62,6 2,6 58,1 8,1
12 pietro (31,5 m) | 62,3 2,3 57,8 7,8
13 pietro (34,0 m) | 62,0 2,0 57,6 7,6
14 pietro (36,5m) | 61,7 1,7 57,3 7,3
15 pietro (39,0 m) 61,5 1,5 57,0 7,0
16 pietro (41,5m) | 61,2 1,2 56,7 6,7
17 pietro (44,0 m) 61,0 1,0 56,5 6,5
18 pietro (46,5m) | 60,7 0,7 56,2 6,2
19 pietro (49,0 m) | 60,5 0,5 56,0 6,0
20 pietro (51,5m) | 60,3 0,3 55,7 57
21 pietro (54,0 m) 60,1 0,1 55,5 5,5
22 pietro (56,5 m) | 59,8 55,3 53
23 pietro (59,0 m) 59,6 55,0 50
24 pietro (61,5m) | 594 54,8 4,8
25 pietro (64,0 m) | 59,2 54,6 4,6
26 pietro (66,5m) | 59,0 54,4 4.4
27 pietro (69,0 m) 58,8 54,2 4,2
28 pietro (71,5m) | 58,6 54,0 4,0

e Wartosci dla pory dziennej zaznaczone mocnym zaciemnieniem wyrdzniajg budyn-
ki, przy elewaciji, ktérych prognozowane sg poziomy dzwieku wieksze niz 67 dB,

e Wartosci dla pory dziennej zaznaczone lekkim zaciemnieniem wyrdzniajg budynki,
przy elewaciji, ktérych prognozowane sg poziomy dzwieku wieksze niz 65 dB, lecz
nie przekraczajg poziomu 67 dB.

e Wartosci dla pory nocnej zaznaczone lekkim zaciemnieniem wyrdzniajg budynki,
przy elewaciji, ktérych prognozowane sg poziomy dzwieku wieksze niz 60 dB

13.10.3 Wyniki analiz obliczeniowych — prezentacja graficzna.

Wyniki analiz obliczeniowych zgromadzono w formie graficznej w zatgczniku aku-
stycznym — mapy.

13.10.4 Podsumowanie analiz - zabezpieczenia akustyczne

Projektowany odcinek Al. Gen. Andersa lezy w ciggu komunikacyjnym ulic Marszat-
kowska -Andersa - Mickiewicza i przebiega na catej swej dtugosci przez tereny o sto-
sunkowo duzej liczbie obiektow mieszkalnych.

Wyniki ocen stanu istniejgcego oparte o badania modelowe (model walidowany pomia-
rami) wskazujg na wystepowanie znacznych przekroczen poziomoéw dopuszczalnych
juz w chwili obecnej. Spowodowane jest to znacznym ruchem komunikacyjnym za-
réowno w ciggu analizowanego odcinka Al. Gen. Andersa.

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa




,,RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWICZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI
PKP NA ODCINKU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA”.

]
str. 68

Jak stwierdzono, w ocenie prognozowanego stanu klimatu akustycznego, moderniza-
cia Al. Gen. Andersa lezgcych w ciggu komunikacyjnym ulic Marszatkowska -Andersa
- Mickiewicza nie spowoduje znaczacego wzrostu przewidywanych pozioméw hatasu
czyli znacznego pogorszenia stanu Srodowiska. Wzrost poziomu hatasu wystgpi na
skutek przewidywanego wzrostu natezen ruchu, niezaleznie od modernizacji, czy jej
braku. Przewidywany wzrost poziomu hatasu (w granicach $rednio ok. 1 dB) bedzie
praktycznie niezauwazalng zmiang w stosunku do istniejgcej sytuacji akustycznej, tym
bardziej iz wzrost tego rodzaju miesci sie¢ w granicach doktadnosci modelu matema-
tycznego zastosowanego do obliczen i niewiele odbiega od mozliwej do uzyskania
niepewnosci wynikow ewentualnych pomiarow.

Ocena sytuacji wskazuje, ze w rozpatrywanym rejonie klimat akustyczny wymagac

bedzie poprawy. Jednakze stwierdzenie to mozna odnie$¢ do zdecydowanie ponad

50% obszaru miasta.

W odpowiedzi na tego typu sytuacje znowelizowano przepisy ochrony srodowiska (w

tym takze przed hatasem) uchwalajgc ustawe Prawo ochrony srodowiska. Ustawo-

dawca zatozyt, iz jest techniczng i ekonomiczng niemozliwoscig dokonania pozada-

nych zmian klimatu akustycznego w krétkim czasie. W zwigzku z czym wprowadzono

do aktualnych regulacji przepisy obligujgce do opracowywania programoéw ochrony

Srodowiska, réznych szczebli, w ramach ktorych rozwigzywane maja by¢ wszystkie

zaszte i nabrzmiate problemy srodowiskowe w realnej perspektywie czasowe;.

W sytuacji ustawiania diuzszych harmonogramow prac powstaje problem kryteriow

dziatan priorytetowych. Rozwigzujgc ten problem ustawodawca okreslit tzw. poziomy

progowe (nie identyfikowac¢ z dopuszczalnymi !), ktére wyznaczajg obszary wymaga-

jace ochrony bezwzglednie w pierwszej kolejnosci.

W odniesieniu do planu zagospodarowania rozwazanego rejonu przyjgc¢ nalezy zestaw

poziomow progowych:

e Laeqg =75 dB w porze dziennej,

e Laeq =67 dB w porze nocnej,

Przekroczenie tych wartosci wskazuje na fakt, iz hatas na takim obszarze zdecydowa-

nie jest szkodliwy.

W analizach, ktérych wyniki zawarto w tabeli nr 13/6 wyrdzniono prognozowane po-

ziomy hatasu:

e przy elewacji, wieksze niz 67 dB - mocnym zaciemnieniem,

e przy elewacji wieksze niz 65 dB, lecz nie przekraczajg poziomu 67 dB - lekkim za-
ciemnieniem

Pierwsze oznaczenie wskazuje na przekroczenie poziomu progowego.

Biorac jednak pod uwage wyniki analiz wptywu hatasu na zdrowie, w tabeli oznaczono

takze poziomy dzwieku dla pory nocnej, przekraczajace 65 dB (do 67 dB), jako identy-

fikowane takze jako znajdujgce sie na granicy szkodliwosci.

Sumujgc powyzsze informacje, bedgce wynikiem analiz przepisow.:

e Prognozowania nieznacznych zmian poziomu dzwieku,

e \Wprowadzenia obowigzku opracowywania programéw ochrony srodowiska,

e Wyznaczenia kryteriow w oparciu o poziomy progowe (tutaj z pewng modyfikacjg
zaostrzajaca te kryteria),

— proponuje sie:

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa



,,RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWICZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI
PKP NA ODCINKU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA”.

]
str. 69

e ZapewniC w ramach inwestycji ochrone mieszkancow budynkow, przy elewacjach
ktérych poziom hatasu w porze nocnej przekracza 65 dB (tabela 13/6),
e Ochrone reszty obiektéw przenies¢ do programow ochrony srodowiska.

Ekrany akustyczne sg zwykle dobrym rozwigzaniem z punktu widzenia ochrony tere-

now przed hatasem, lecz ze wzgledu na:

e brak mozliwosci posadowienia ich na rozpatrywanym terenie (gesto$¢ zabudowy,
koniecznos¢ zapewnienia wyjazdow z posesiji)

oraz z drugiej strony

e wysokos$¢ budynkéw wymagajacych ochrony (wielokondygnacyjne),

w analizowanym przypadku sg praktycznie nie do zastosowania.

Zespot autorski proponuje, w domach narazonych na ponadnormatywny hatas zainsta-
lowanie okien nie otwieranych o izolacyjnosci minimum ca 25 dB, z urzadzeniami za-
pewniajacymi wiasciwe przewietrzanie pomieszczen. Proces decyzyjny w tej sprawie
proponuje sie jednak przeniesc¢ na etap analizy po realizacyjne.

W przypadku potrzeby zmniejszenia hatasu o wartos¢ rzedu ponizej 30 dB wystarczg
nowoczesne okna aluminiowe lub z PCV w standardowym ich wykonaniu. Koniecz-
nos$¢ obnizenia poziomu dzwieku o wartosci wieksze niz 30 dB wymagatoby zastoso-
wania rozwigzan specjalnych, np. oszklenia typu float. Zastosowanie okien jako srodka
ochrony przeciwdzwiekowej stawia kwestie przewietrzania pomieszczen. Dla rozwia-
zan niezbyt krytycznych, ktére ewentualnie mogg wystapi¢ w przysziosci w rozpatry-
wanym rejonie, mozna zaproponowac okna o podwyzszonej izolacyjnosci ze specjalng,
listwg do przewietrzania (o odpowiedniej konstrukcji). W wiekszosci przypadkow listwa
ta spetnia wszystkie potrzeby w zakresie wymiany powietrza.

Nowoczesne okna aluminiowe lub z PCV o podwyzszonej izolacyjnosci ze specjalng
listwa do przewietrzania powinny zapewni¢ komfort akustyczny wewnagtrz pomiesz-
czen mieszkalnych. Okna takie nalezatoby zamontowa¢ we wszystkich budynkach
znajdujacych sie w pierwszym rzedzie zabudowy wzdiuz analizowanego odcinka Al.
Gen. Andersa jednakze prace tego typu nalezy wykonywac¢ w oparciu o program ba-
dan porealizacyjnych, po oddaniu inwestycji do uzytkowania.

Nalezy tutaj wyraznie podkresli¢, ze na etapie uzyskiwania decyzji o warunkach zabu-
dowy i zagospodarowania terenu:
e nie znane sg istotne szczegoty dotyczace rozwigzan konstrukcyjnych i budowla-
nych tras,
¢ nie wiadomo, ktére obiekty pozostang a ktére mogg zosta¢ poddane wyburzeniom,
e nie ma szczegotowych projektow branzowych, itp.,
nie ma, wiec mozliwosci przeprowadzenia bardziej szczegdtowych analiz i podej-
mowania na ich podstawie decyzji skutkujgcych wydatkami na wymiane stolarki
okienne;.

Z zagadnieniami zwigzanymi z wymiang okien zespo6t autorski niniejszej oceny spotkat
sie_juz_wielokrotnie na terenie_m.st. Warszawy. Zagadnienia te dotyczyty wymiany
okien po modernizacji miedzy innymi: ulicy Gérczewskiej, Prymasa Tysigclecia itp.
Procedura zastosowana przez Zarzad Miasta oraz Zarzad Drog Miejskich obejmowa-
ta:
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e badania po realizacyjne w ciggu zmodernizowanego odcinka,

e wytypowanie na podstawie rzeczywistych badan hatasu obiektow objetych wymia-
ng okien,

e sporzadzenie szczegodtowej inwentaryzacji ilosciowo, powierzchniowej okien do
wymiany,

e sporzadzenie projektu wymiany okien,

e wybdr (w drodze przetargu) firm realizujgcych zadanie wymiany okien na okna o
odpowiednich parametrach wynikajacych z projektu i szczegotowych badan tere-
nowych,

e ostatecznie w rezultacie wymiana stolarki okienne;j.

Prace zwigzane z tego rodzaju dziataniami nalezy rozpocza¢ na etapie sporzadzania
projektu budowlanego. Wtedy rowniez znajgc parametry obiektu nalezy przeprowadzic
szczegotowy ilosciowo / powierzchniowg inwentaryzacje ilosci okien podlegajacych
wymianie.

13.10.5 Oqgodlne wytyczne wyznaczania izolacyjnosci akustycznej przeqrod ze-
whnetrznych (szczeqgodlnie okien).

Doktadne wyznaczenie izolacyjnosci przegréd budowlanych w tym okien jest mozliwe
jedynie w oparciu o zestaw Polskich Norm serii Akustyka Budowlana nr PN-B-02151 w
tym PN-B-02151-3 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w bu-
dynkach — lIzolacyjnos¢ akustyczna przegréd w budynkach oraz izolacyjnos¢ aku-
styczna elementéw budowlanych, oraz zebrane w czasie badan terenowych dane n/t.
aktualnego stanu klimatu akustycznego.

Wymagana wypadkowa izolacyjnos¢ akustyczna witasciwa przyblizona scian ze-
wnetrznych z oknami okreslona jest w tabeli z PN-B-02151-3, ktérej fragment wyglada
nastepujgco:

Tablica 13/8 (PN-B-02151-3) - fragment

Minimalny wskaznik oceny wypadkowej izolacyjnosci akustycznej wtasciwej przyblizonej R’ 2
Przegroda lub R’ a1 w dB, w zaleznosci od miarodajnego poziomu dzwigeku A w dB w ciggu dnia/nocy na
Lp Rodzaj zewr)etrzna W po- zewnatrz budynku, wyznaczonego wg p. 6.1
_ budynku mieszczeniu
dzien do 45 46-50 51-55 56-60 61-65 66-70 71-75
noc do 35 36-40 41-45 46-50 51-55 56-60 61-65
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Budynki Pokoje” 20 20 23 23 28 33 38
Mieszkalne kuchnie 20 20 20 20 23 28 33
schody, piwnice nie stawia sie wymagan
10 Budynki pokoje do pracy
. Administra- | wymagajacej kon- 20 20 23 23 28 33 38
cyjne centracji uwagi
12 | Wszystkie sale sklepowe, re-
budynki stauracyjne, kawiar- 20 20 20 20 20 23 28
niane

Wymagana izolacyjnos¢ akustyczna czesci petnych sciany zewnetrznej z oknami sta-
nowigcymi nie wiecej niz 50% wielkosci powierzchni sciany w pomieszczeniu okreslo-
na jest w tablicy 7 z PN-B-02151-3.

Tablica 13/9. (PN-B-02151-3)

Wymagany wskaznik wypadkowej izolacyjnosci aku-

stycznej przyblizonej R’ a» (lub R’ 51 ) przegrody ze-

Wymagany wazony wskaznik izolacyjnosci aku-
stycznej wtasciwej poszczegolnych czesci prze-

grody zewnetrznej R’ o> lub R’ aq

wnetrznej wg tabeli 5, w dB. czesé petna okno
20 25 20
23 30 20

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa




,,RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWICZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI
PKP NA ODCINKU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA”.

str. 71
28 35 25
33 40 30
38 45 35

1. Nalezy wyznaczy¢ minimalng wartos¢ wskaznika w zaleznosci od poziomu dzwieku A odrebnie dla dnia i
nocy jako wymaganie nalezy przyjac te wartos¢ wskaznika, ktéra jest wieksza.
2. Okna nietypowe.

14_OCENA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA DOBRA MATERIALNE |
DOBRA KULTURY

Obszar opracowania, przez ktory przechodzi ulica Andersa, zlokalizowany w centralnej
czesci Warszawy, obejmuje cze$é dzielnicy Srodmiescie i potudniowy fragment dziel-
nicy Zoliborz. Jest to obszar tradycyjnej zabudowy miejskiej z zachowanymi elemen-
tami krystalizujgcymi krajobraz kulturowy miasta, stanowigcy zaplecze zespotu histo-
ryczno-zabytkowego.

Odcinek ulicy Andersa, bedacy przedmiotem niniejszego opracowania, jest przedtuze-
niem ul. Marszatkowskiej w kierunku Zoliborza. Ulica przeprowadzona byta w latach
1947-1948 przez ruiny getta, przejeta role dawnej ulicy Nalewki Prowadzi przez tereny
tradycyjnej tkanki miejskie;.

Analizowany odcinek jest poprzedzony bezposrednio przez odcinek pomiedzy Placem
Bankowym a ulicg Swietojerska prowadzacy pomiedzy patacem Mostowskich (Ko-
menda Stoteczna Policji) a Arsenatem ( Panstowe Muzeum Archeologiczne), za Arse-
natem wzdtuz ulicy rozcigga sie Ogrod Krasinskich. Dalej na pétnoc, do ul. Stawki i jej
przedtuzenia po stronie wschodniej, do ul. Muranowskiej ulica obudowana jest domami
tzw. Kolonii Nowotki wg proj. S. Brukalskiego. Nastepny odcinek w kierunku pétnoc-
nym po stronie wschodniej bezposrednio przylega do kompleksu parkéw - Park Kuso-
cinskiego i Park Traugutta, zatozonych na terenach pofortecznych w latach 1925 - 30.
Po stronie zachodniej trasa mija budynek Intraco oraz tereny techniczne miasta. Ana-
lizowany odcinek to zasadniczo odcinek, taczacy tereny Srédmiescia z Zoliborzem,
biegnie wiaduktem nad torami Dworca Gdanskiego. Koncowy odcinek modernizowa-
nej trasy, dochodzacy do ulicy generata Jozefa Zajaczka prowadzi pomiedzy zabudo-
w3 Zoliborza Oficerskiego po wschodniej stronie a zabudowg Zoliborza Urzedniczego
po stronie zachodnie;j.

Wyzej przytoczona obudowa trasy stanowi o charakterze , walorach materialnych i
kulturowych terenu .

Na szczegolng uwage zastugujg obiekty wpisane do rejestru Konserwatora Zabytkéw,
a potozone w bezposrednim sgsiedztwie modernizowanej ulicy. Sq to:

1. Ogréd Krasinskich, bezposrednio przylegajgcy do ulicy, integralnie zwigzany z
dziedzictwem kulturowym. Zatozony okoto 1677 roku przez J. D Krasinskiego,
poczatkowo jako ogrdod patacowy , od roku 1765 udostepniony publicznosci przez
nowego witasdciciela tj. Komisje Skarbu Kor, Funkcjonujacy pod nazwa ,Ogréd
Rzeczypospolitej. W XIX wieku przeksztatcony w ogrod krajobrazowy przetrwat
do wybuchu 11 wojny $wiatowej. Po 11 wojnie Swiatowej zostat odrestaurowany i
powickszony o tereny przylegte w kierunku ulicy Diugiej oraz od strony pétnocnej
do ulicy Swietojerskiej,

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa




,,RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWICZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI
PKP NA ODCINKU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA”.

]
str. 72

2. Arsenat - obiekt wpisany do rejestru Konserwatora Zabytkow - potozony w
odlegtosci okoto 350 m od osi jezdni - sktadnica broni artylerii koronnej zw
cekhauzem zbudowany zostat w latach 1638-43, w 1702 czesciowo zburzony na
skutek wybuchu prochu spowodowanego uderzeniem pioruna w potowie XVIII
wieku zostat odnowiony i przebudowany, do 1832 roku spetniat pierwotng funkcje
Nastepnie funkcjonowat jako wiezienie do 1935 roku, a po kolejnych
przebudowaniach, od 1935 roku stat sie siedzibg Archiwum Miejskiego
Odbudowany po zniszczeniach wojennych stat sie siedzibg Panstwowego Muzeum
Archeologicznego. Od ulicy Andersa obiekt oddzielony jest szpalerem drzew - alejg
gtogowa,

3. Patac Mostowskich po zachodniej stronie ulicy Andersa, - zbudowany zostat w
latach 1762-65 jako klasycystyczna rezydencja wojewody minskiego, w 1823-24
gruntownie przebudowany na zlecenie ministra Spraw Wewnetrznych i Policji I'
Mostowskiego wg projektu Corazziego. Po wojnie odbudowany i rozbudowany wg
proj. Z. Stepinskiego obecnie jest siedzibg Stotecznej Komendy Policji  Patac
potozony jest w odlegtosci okoto 300m od skraju jezdni i zwrécony do ulicy
elewacjg boczng. Od jezdni oddzielony jest pasem zieleni urzadzonej,

4. Pozostate obiekty tworzace obudowe ulicy na odcinku Plac Bankowy - wiadukt nad
torami Dworca Gdanskiego, stanowig obiekty materialne wpisane w tkanke miejska,
tworzace grupy architektoniczno - krajobrazowe. Sg to gtéwnie zespoty zabudowy
mieszkalnej i mieszanej wybudowane po 1945 .

Na terenie Zoliborza arteria, juz o nazwie ul. Mickiewicza, prowadzona nasypem, od
wschodu przylega do fragmentu zespotu mieszkaniowego o chronionym uktadzie
urbanistycznym Jest to osiedle powstate w latach dwudziestych XX wieku na
przedpolach Cytadeli, w ramach Oficerskiej Spotdzielni Mieszkaniowej, stad nazwa
osiedla Zoliborz Oficerski Od strony zachodniej, do ulicy Zajgczka sg to tereny dawnej
zabudowy kolejowej, dalej fragment Zoliborza Historycznego tzw. Zoliborz Urzedniczy
o chronionym uktadzie urbanistycznym.

W otoczeniu ulicy wystepujg miejsca i pomniki pamieci narodowej. Sa to:

e Park Traugutta zatozony w 1925-29 roku na dawnych terenach pofortecznych.
Od 1916 roku stoi tu krzyz upamietniajgcy miejsce stracenia w 1864 roku Ro-
mualda Traugutta oraz cztonkéw Rzadu Narodowego z powstania styczniowe-
go. Po wojnie w zwigzku /. budowg ul Slominskiego | mostu Gdanskiego, czes¢
wschodnig i zachodnig parku odrestaurowano urzadzajgc w czesci zachodniej
miedzyszkolny osrodek sportowy im Janusza Kusocinskiego

e Pomnik Polegtych i Pomordowanych na Wschodzie przy ulicy Muranowskiej, na
wyspie miedzy dwoma jezdniami, odstoniety 17 wrzesnia 1995 roku,

e Pomnik Zotnierzy | Armi Wojska Polskiego dtuta Dunikowskiego z 1963 roku,

o Kamien przy ulicy Zajgczka ku czci zotnierzy AK, polegtych w ataku na dworzec
Gdanski w 1944 roku (Vide fot.1)

Opisana przestrzen miejska, bedaca obudowg modernizowanej ulicy, w strukturze
funkcjonalnej dzielnicy i miasta stanowi otuline dla zabytkowego zespotu
staromiejskiego, znajduje sie w strefie posredniej ochrony konserwatorskiej, gdzie
obowigzuje ochrona obiektow, zespotdéw i uktadéw urbanistycznych.

Zespdt Staromiejski, potozony w odlegtosci okoto 300 - 500 m od osi omawianej trasy
izolowany zabudowg miejskg wpisany jest na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kultury
UNESCO z dn. 1509. 1980 r
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Z kolei obszar wydzielony ulicami: Konwiktorskg, Sanguszki, Wybrzeze Gdanskie,
Stonimskiego (od wschodu przylegajacy do terendéw parkowych graniczacych z trasa)
tereny poforteczne - w strukturze dzielnicy petni rowniez funkcje otuliny zespotu
staromiejskiego, izolujgca zespot staromiejski od strony pétnocnej. Sg to relikty
pozostatosci fortéw zewnetrznych Cytadeli.

Modernizacja ulicy po $ladzie istniejgcego pasa drogowego nie naruszy istniejgcych
zasobow kulturowych, ani istniejgcych uktadéw urbanistycznych. Nie ulegnie zmianie
otoczenie istniejgcych obiektow zabytkowych, a tym samym waloréw przestrzeni ar-
chitektoniczno - krajobrazowej i ich lokalizacji Zmiany w ruchu kotowym, zwigzane z
usprawnieniem przepustowosci trasy, nie wptyng na stan techniczny obiektow.
Odcinek przylegajacy do terenédw parkowych, réwniez mieszczacy sie w
istniejgcych liniach rozgraniczajacych, nie zmienia istniejgcego uktadu przestrzennego
omawianych terenéw. Nie wptynie réwniez na ekspozycje zlokalizowanego w pasie
dzielagcym jezdnie ulicy Muranowskiej Pomnika Polegtych i Pomordowanych na
Wschodzie. Modernizacja tego odcinka nie wywota dodatkowych utrudnien w organi-
zowaniu uroczystosci wokot pomnika.

15 OCENA MOZLIWOSCI POWSTANIA SYTUACJI AWARYJNYCH
(ZAGROZENIA POWAZNA AWARIA)

15.1 Wprowadzenie

Zagadnienie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska na drogach i ulicach dotyczy
przede wszystkim potencjalnych skutkéw katastrof transportowych z udziatem
substancji niebezpiecznych, ktére wskutek nieprzewidzianych zdarzeh dostajg sie w
sposob niekontrolowany do s$rodowiska. Substancje te pochodzg gtéwnie z
przewozonych tadunkéw, w mniejszym stopniu z uktadéw technologicznych samych
pojazdow (paliwa, oleje itp.).

W wyniku drogowych nadzwyczajnych zagrozen srodowiska (DNZS) powstajgcego na
drodze mamy najczesciej do czynienia z:

* rozlaniem substancji ptynnej na powierzchni,
 uwolnieniem substanc;ji lotnej do atmosfery,
* wybuchem,

* pozarem.

W wyniku rozlania substancji na powierzchni mogg powstaé zjawiska wtérne, gtdwnie
w postaci parowania. Technologia wspotczesnego transportu niektorych substancii
chemicznych polega bowiem na jej schtodzeniu i doprowadzeniu do postaci ciektej
Przy rozszczelnieniu zbiornika substancje takie szybko parujg, zamieniajgc sie w gaz.
W zagadnieniu DNZS wyrézni¢ mozna dwa podstawowe aspekty wptywajgce na oce-
ne zwigzanych z nimi niebezpieczenstw:

¢ Ryzyko powstania zdarzenia nadzwyczajnego,

e Wrazliwos¢ otoczenia trasy na potencjalne zagrozenia Srodowiska
Na potrzeby ocen i raportow oddziatywania na srodowisko opracowano w BPKW me-
tode oceny ryzyka wystgpienia NZS na drogach i wynikajgcych stad zagrozen.
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15.2 Czynniki wplywajace na zakres zagrozenia

1) Klasa drogi
Czym droga ma wyzszg klase, tym ruch na drodze jest wiekszy i odbywa sie z wiekszg
predkoscig Ulica Andersa ma klase ulicy gtownej

2) Hierarchia drogi w sieci krajowej
Czym droga ma wyzszg kategorie, tym wiekszy jest na niej ruch ciezarowy, w tym z
tadunkami niebezpiecznymi. Ulica Andersa jest ulicg powiatowg

3) Natezenie ruchu

Czym natezenie ruchu jest wieksze, tym ryzyko DNZS wieksze. Prognozowane nate-
zenie ruchu na obu jezdniach w godzinie szczytu wynosi 3700 - 4100 pojazdéw
umownych. Im przecietna predkos¢ poruszajacych sie pojazdéw jest wieksza tym ry-
zyko DNZS tez jest wieksze. W analizowanym przypadku zaréwno predkos¢ tzw. pro-
jektowa jak i faktyczna (ograniczenie dla gminy Warszawa - Centrum) wynosi 50 km/h.

5) Udziat ruchu ciezarowego w ogoéinym potoku ruchu.

Czym udziat ruchu ciezarowego wiekszy, tym ryzyko UNZS wieksze. Ogdiny potok
ruchu ciezarowego moze siegng¢ 10% w najmniej korzystnej sytuacji, lecz la ulicy
Andersa obowigzuje i obowigzywaé bedzie zakaz ruchu pojazdéw ciezarowych o ma-
sie ponad 3,5 t poza ruchem lokalnym. Nie bedzie wiec ryzyka przewozenia substanc;ji
niebezpiecznych.

6) Przekrodj poprzeczny drogi - llos¢ jezdni

Zagrozenie DNZS jest wieksze na drodze z jedng jezdnig niz na drodze z dwiema
jezdniami. Ulica z dwiema jezdniami - tak jak ul. Andersa - w znacznym stopniu
ogranicza miedzy innymi ryzyko szczegdlnie groznych zderzen czotowych.

7) Skrzyzowania
Czym skrzyzowania wystepujg czesciej, tym ryzyko DNZS wieksze. Na analizowanym
odcinku przewiduje sie 6 skrzyzowan (Srednio co 0,5 km)

8) Wezly wielopoziomowe

Czym wiecej weztéw tym ryzyko NDZS wieksze. W rejonie weztéw nastepuje m.in. na-
silenie zmiany pasow ruchu przez poruszajgce sie pojazdy. Na ciggu ul. Andersa nie
przewiduje sie weztdw.

9) Komunikacja publiczna.

Poruszanie sie po drodze samochodowych pojazdéw lokalnej komunikacji publicznej
(autobusdéw) zwieksza ryzyko NDZS, jesli drodze towarzyszg przystanki. Hamujgce i
ruszajgce autobusy wplywajg na ograniczenie ptynnosci ruchu. Dodatkowym czynni-
kiem ryzyka na ulicach jest tramwaj, tym wiekszym - jesli jego torowisko nie jest wy-
dzielone. Na ul Andersa przewiduje sie zarbwno komunikacje autobusowg jak i tram-
wajowa.

10) Akcesja bezposrednia.

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa



,,RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PRZEBUDOWY UL. MICKIEWICZA | UL. GEN. ANDERSA WRAZ Z WIADUKTAMI NAD TORAMI
PKP NA ODCINKU OD UL. MIEDZYPARKOWEJ DO UL. GEN. ZAJACZKA”.

]
str. 75

Pod tym pojeciem rozumie sie bezposrednie wjazdy z drogi na posesje. Im wiecej tzw.
wjazdow bramowych, tym ograniczenie ptynnosci ruchu wieksze Nie przewiduje sie
akcesji bezposredniej z ul. Andersa.

11) Warunki naturalne.

W regionie warszawskim w pojeciu warunki naturalne miesci sie przede wszystkim
usytuowanie drogi w obrebie dolin i obnizeh, gdzie czestos¢ niekorzystnych dla
transportu samochodowego zjawisk jest podwyzszona. W najnizszych partiach terenu
prawdopodobienstwo mgiet, oblodzen i innych tego typu czynnikdbw ograniczajacych
bezpieczenstwo ruchu jest wieksza niz na pozostatych terenach, ul. Andersa przebie-
ga po terenie pod tym wzgledem bezpiecznym.

12) Luki pionowe i poziome.

Strome wzniesienia i ostre zakrety w oczywisty sposob zwiekszajg ryzyko NZDS, gdyz
zmniejszajg widocznos¢. W warunkach warszawskich, takze na ul. Andersa - ze
wzgledu na uksztattowanie powierzchni terenu - ten czynnik ryzyka nie odgrywa
wiekszego znaczenia.

Powyzsze czynniki sg w oczywisty sposob w wielu przypadkach wspétzalezne. Analiza

zaleznosci wptyneta na ustalenie punktacji i przypisanie wag poszczegolnym
czynnikom.
Tabela nr 15/1.
Lp waga
1 Klasa drogi 10
2 Hierarchia drogi w sieci krajowej 8
3 Natezenie ruchu 8
4  Predkosc¢ 8
5 Udziat ruchu ciezarowego 8
6 1los¢ jezdni 6
7  llos¢ skrzyzowan 6
8 Wezly 4
9 Komunikacja publiczna 4
10 Akcesja bezposrednia 2
11 Warunki naturalne 8
12 Ostre tuki pionowe i poziome 6

15.30kreslenie ryzyka postania powaznej awarii.

Przypisano wartos¢ punktowg poszczegolnym czynnikom ryzyka opisanym
wyzej.

1) Klasa drogi

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od klasy funkcjonalnej drogi; droga gtéwna - 6 pkt
2) Hierarchia drogi w sieci krajowe;j.

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od kategorii drogi; droga powiatowa - 3 pkt

3) Natezenie ruchu

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od natezenia ruchu wyrazonego w pojazdach na
godzine szczytu w obu kierunkach tgcznie; 2001 - 4000 - 6 pkt

4) Predkosc¢
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Przypisuje sie punkty w zaleznosci od predkosci projektowej danego odcinka drogi; do
50 km/h - 1 pkt

5) Udziat ruchu ciezkiego (ciezarowego) w ogélnym potoku ruchu.

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od procentowego udziatu ponadlokalnego ruchu
ciezarowego w 0ogolnym potoku ruchu; do 5 % - 1 pkt

6) Przekrdj poprzeczny drogi - ilos¢ jezdni

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci jezdni (I albo 2) i kategorii drogi 2 jezdnie z
pasem dzielagcym (niezaleznie od kategorii) - O

7) llos¢ skrzyzowan

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilo$ci skrzyzowan na rozpatrywanym odcinku w
przeliczeniu na | km dtugosci trasy: 2-5 pkt

8) Wezly

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci weztéw na rozpatrywanym odcinku w
przeliczeniu na | km dtugosci trasy; mniej niz | - O pkt

9) Komunikacja publiczna.

Przypisuje sie punkty w zaleznosci od rodzaju komunikacji publicznej wystepujgcej w
ulicy. Nie sumuje sie punktéw w przypadku wystepowania zaréwno komunikacji tram-
wajowej jak i autobusowej. Tramwaj w torowisku wydzielonym + autobus - 7 pkt

10) Akcesja bezposrednia.

Przypisuje sie punkty w zaleznos$ci od sredniej ilosci wjazdow na 1 km rozpatrywanego
odcinka (tgcznie obustronnie): 0-0 pkt

11) Warunki naturalne.

W przypadku przebiegu drogi w obrebie dolin i obnizen o zwiekszonej czestosci mgiet,
przymrozkow itp przypisuje sie | punkt na kazde rozpoczete 100 m przebiegu trasy w
takich warunkach. W analizowanej sytuacji - O pkt.

12) Luki pionowe i poziome; O pkt.

15.40bliczenie stopnia ryzyka

Punkty przypisane poszczegdlnym czynnikom mnozy sie przez wagi podane w
tabeli nr 1.

Uzyskana suma iloczynéw jest rezultatem oceny stopnia ryzyka powstania DNZS.

W analizowanej sytuacji uzyskano 196 pkt.

15.50cena skali ryzyka

Przeprowadzono szereg obliczen dla drog wczesniej analizowanych. Na tej i na tej
podstawie ustalono nastepujaca punktowg skale ryzyka powstania drogowego
nadzwyczajnego zagrozenia srodowiska.

5 - ponad 400 pkt - ryzyko bardzo duze
4 - 301 - 400 pkt - ryzyko duze

3 - 201 - 300 pkt - ryzyko $rednie

2 - 101 - 200 pkt - ryzyko zauwazalne

1 - 100 i mniej - ryzyko znikome

W przypadku ul. Andersa mamy wiec do czynienia z ryzykiem zauwazalnym,
okreslanym wartoscia 2 pkt w skali 5 - punktowej.
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16 OCENA MOZLIWOSCI __POWSTANIA TRANSGRANICZNECO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Transgraniczne oddziatywanie na srodowisko nie wystapi.

17 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Na obecnym etapie prac mozna przewidywac nastepujace potencjalne konflikty zwia-
zane z realizacjg przedsiewziecia:

a) protesty mieszkancow zwigzane z przebudowaq ulicy i poszerzaniem przekroju na
odcinku od toréw PKP do ul. Zajgczka.

Poniewaz w kazdej sytuacji nastgpi tu zblizenie urzadzen drogowych do elewacji
budynkéw mieszkalnych, to nalezy liczy¢ sie z protestami mieszkancow. Podobnie,
jak na poprzednim odcinku, takze tu wariant z torowiskiem usytuowanym centralnie
bedzie odebrany korzystnie;j.

Mozna przewidywac, ze ewentualna wymiana okien w budynkach narazonych na
hatas moze by¢ zabiegiem tagodzgcym protesty.

18 POROWNANIE ZASTOSOWANYCH ROZWIAZAN y4
INNYMI ROZWIAZANIAMI STOSOWANYMI W PRAKTYCE
KRAJOWEJ LUB ZAGRANICZNEJ

Rozwigzania proponowane w koncepcji modernizacji ulicy Andersa spetniajg
wymagania techniczne w tym zakresie obowigzujgce w Polsce, ktére okreslone sg w
nastepujgcych aktach prawnych:
¢ ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ z
dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpo-
wiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.,
poz. 430)
¢ ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ z
dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpo-
wiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63 z dnia 3
sierpnia 2000 r, poz. 735).
Tym samym nie odbiegajg od rozwigzan stosowanych w tej dziedzinie w praktyce
krajowej i zagraniczne;.
Z przeprowadzonych analiz akustycznych wynika, ze juz w stanie istniejgcym
wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na otaczajgcych trase
terenach mieszkaniowych. Istniejacy i prognozowany charakter ruchu sprawia, ze o
zagrozeniach akustycznych dla otoczenia decydujg i decydowaé bedg warunki
akustyczne w okresie nocnym.
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W tej sytuacji - jako dziatanie organizacyjne w celu ograniczenia ucigzliwosci
akustycznej ruchu samochodowego i tramwajowego, zwtaszcza w okresie nocnym -
mozna wskazaé, czesto stosowane w krajach Europy Zachodniej, okresowe (np od
22.00 do 6.00) ograniczenie predkosci samochodow i tramwajéw. Nie wydaje sie
jednak, aby przy obecnym stanie kontroli przestrzegania przepiséw ruchu drogowego
w Warszawie byto to dziatanie efektywne.

Ponadto, jako rozwigzania techniczne ograniczajgce emisje hatasu, mozna wskazac:
e zastosowanie tzw ,cichej" nawierzchni, to znaczy takiej jej wierzchniej warstwy,
ktorej parametry dobierane sg przede wszystkim pod katem ograniczenia hata-
su toczenia sie pojazdéw samochodowych,

e zastosowanie torowiska tramwajowego o niskiej emisji hatasu
Oba te rozwigzania wykraczajg swq szczegétowoscig poza zakres niniejszej oceny.

19 OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawowymi kryteriami wyznaczenia OOU sa:

e Plan zagospodarowania przestrzennego,

e Mozliwosci ochrony przed hatasem Srodkami technicznymi, uzasadnionymi eko-
nomicznie.

¢ Uwarunkowania zwigzane z ochrong powierzchni ziemi.

OOU nalezy wyznaczac¢ jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma mozliwosci ochrony za-
budowy mieszkaniowej istniejgcej badz projektowanej (dziatki budowlane) srodkami
technicznymi. W pozostatych rejonach o funkcjach, dla ktérych obecne zagospodaro-
wanie i przepisy nie wymagajg ochrony nie wyznacza sie OOU.

Ekrany akustyczne (o ile jest to mozliwe) chronig wiekszos¢ terendéw mieszkalnych z
gestg zabudowg jednorodzinng. W pozostatych miejscach domy mieszkalne chronione
sq za pomocg okien o zwiekszonej izolacyjnosci.

Biorgc pod uwage stwierdzenia dotyczace funkcjonowania programéw ochrony srodo-
wiska itp., ewentualne obszary ograniczonego uzytkowania wynika¢ bedg z polityki
przyjetej w ramach programu; ich ewentualna propozycja w tym miejscu bytaby przed-
wczesna i mogtaby by¢ sprzeczna z proponowanymi do podjecia dziataniami.

Skierowanie decyzji o OOU do programow ochrony $rodowiska w przypadku duzego
miasta ma gtebszy sens. Nie mozna, bowiem rozpatrywac¢ utworzenia takiego obszaru
(wtasciwie, co najwyzej jego fragmentu) w ramach zawartych w przypadkowo okreslo-
nych granicach — z punktu widzenia problemoéw srodowiskowych — dla danej inwesty-
cji.

20 DZIALANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE
LUB KOMPENSACJE ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO
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Podstawowe, przewidywane dziatania majgce na celu ograniczenie negatywnych od-
dziatywan na srodowisko dotyczg urzadzen ochrony akustycznej. Jest to bowiem pro-
blem wiodacy, gdyz juz w stanie istniejgcym wystepujg na elewacjach obiektow miesz-
kalnych przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Istniejgcy i prognozowany
charakter ruchu sprawia, ze o zagrozeniach akustycznych dla otoczenia decydujg wa-
runki akustyczne w okresie nocnym.

Z przeanalizowania mozliwosci realizacji przeciwhatasowych zabezpieczen aku-
stycznych w pasie drogowym wynika ze:

- stworzenie techniczno — przestrzennych mozliwosci za-
stosowania ekranow akustycznych pociggnetoby za sobg
koszty przekraczajgce skalg zakres inwestycji (posze-
rzanie dojazdow do wiaduktu, przebudowa konstrukcji
widunktéw itp.)

- ochrona akustyczna tego typu fragmentu miejskiej ulicy
przez ekrany akustyczne jest z akustycznego punktu wi-
dzenia przedsiewzieciem ktére moze nie przynie$¢ ocze-
kiwanych efektéw.

- Dlatego tez uznano iz ten rodzaj ochrony w analizowa-
nym przypadku nie zapewni osiagniecia zaktadanego ce-
lu.

- Jako jeden z mozliwych wariantdw ochrony akustycznej
zaproponowano zmniejszenie oddziatywania akustycz-
nego tramwaju poprzez zastosowanie odpowiednio wyci-
szonego torowiska;

- Praktycznie jedynym mozliwym do zastosowania zabez-
pieczeniem technicznym jest zwiekszenie izolacyjnosci
przegrod zewnetrznych w budynkach — czyli w praktyce
wymiana stolarki okiennej na okna o zwiekszonej izola-
cyjnosci.

Jednakze nalezy tu podkresli¢ fakt iz w chwili obecnej wystepujg juz ucigzliwosci
zwigzane z faktem znacznego obcigzenia ruchem ulicy. Ponadto nie mozna z pew-
noscig stwierdzi¢ jakiego rzedu i w ktérych miejscach bedg wystepowaty, po mo-
dernizaciji ulicy, przekroczenia poziomow dopuszczalnych. Jak wynika z badan ze-
spotu autorskiego dokonanych w roku 2003 w gtebi zabudowy (Il linia) przekrocze-
nia te w ogole nie wystepuja. Tym bardziej ze po modernizacji ulicy nalezy oczeki-
wacé pewnej chwilowej poprawy sytuacji akustyczne;.

Proponuje sie wiec nastepujacy sposéb podejscia.

- w okresie ustabilizowania sie ruchu na zmodernizowa-
nym i oddanym do uzytku odcinku (po ok. 6 miesigcach),
wykonanie przez laboratorium akredytowane badah po
realizacyjnych okreslajgcych zakres poziomow dzwieku
emitownych przez cigg drogowy.

- Na tej podstawie dokonanie oceny akustycznej mozliwo-
Sci zastosowania dodatkowych zabezpieczen akustycz-
nych.

- O ile jedyna mozliwoscig okaze sie wéwczas wymiana
stolarki okiennej, nalezy przeprowadzi¢ jej inwentaryza-
cje i okreslic¢ jej parametry.
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W ramach wstepnych ocen BPRW okreslito szacunkowo nastepujacga ilos¢ okien, jakg,
maksymalnie trzeba bedzie wymieni¢ dla zwiekszenia izolacyjnosci przegrod ze-
wnetrznych w budynkach mieszkalnych;

Na odcinku: ul. Stawki -- ul. Gen. Zajgczka:

- od strony wschodniej - ok. 55 okien bardzo duzych, ok 155 okien $rednich i ok.

30 okien matych, wedtug odrebnej analizy,

- od strony zachodniej: ewentualne zwiekszenie izolacyjnosci przegréd w budynku

szkolnym wedtug indywidualnego projektu.

21 WNIOSKI DOTYCZACE OCENY PROJEKTU PLANOWANEJ PRZE-
BUDOWY (WARIANT i)

(rozdziat raportu opracowany w oparciu o Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska - art. 52 , ust. 1).

21.1Wnioski w zakresie projektu zieleni i oddziatywania na po-
wierzchnie ziemi.

o Wplyw projektowanych prac budowlanych nie bedzie miat istotnego wptywu na
jako$¢ wystepujacych w sgsiedztwie gleb oraz ich utrate w ogéinym bilansie.

e Budowa drugiej jezdni generalnie nie wptynie na zwiekszenie w znaczacy spo-
sOb presji na tereny zieleni miejskiej w stosunku do obecnej sytuacji, gdyz na-
stapi ona od strony zachodniej, zajetej w znacznej czesci przez obiekty dworca
kolejowego, uktady komunikacji miejskiej oraz ustugi.

e Projekt zagospodarowania terenéw zieleni przewiduje petne odtworzenie i ad-
aptacje istniejacej roslinnosci, ktéra nie koliduje z projektem budowlanym oraz
wykonanie uzupetniajacych nasadzen drzew, krzewdw i trawnikéw.

21.2Whnioski w zakresie zanieczyszczen powietrza atmosferyczneqo

Wyniki obliczen prognostycznych wskazujg, ze dopuszczalne zanieczyszczenie moze
zostac przekroczone w pasie o szerokosci do 90 m — po 45 m od osi ulicy Andersa —
Mickiewicza. Nieznacznie wykroczy wiec poza linie rozgraniczajgca inwestycji.

21.3 _Whnioski dotyczace projektu odwodnienia i gospodarki wodno -

sciekowej.

e odwodnienie omawianego odcinka ulicy zostato zaprojektowane zgodnie z obecnie
obowigzujacymi zasadami projektowania kanalizacji deszczowej na terenach miej-
skich.

e zakres prac budowlanych zwigzanych z wykonaniem planowanej inwestycji nie
spowoduje zagrozenia dla jakosci sciekow w kanalizacji miejskiej.

e projekt wykonawczy opisywanej inwestycji nie przewiduje wykonywania odwodnien
budowlanych dla ktorych lej depresji wykraczatby poza linie ograniczajgce teren in-
westycji.
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e Scieki deszczowe powstajgce podczas normalnej eksploatacji na modernizowanym
odcinku Al. Gen. Andersa nie wptyng ujemnie na zasoby okolicznych wod grunto-
wych a szczegodlnie nie zagrazajg warstwie wod oligocenskich.

e ograniczenie tadunku zanieczyszczenh sptywajgcych z odcinka ulicy osiggng¢ mozna
przez poprawe stanu czystosci ulicy i okolicznych terenéw, wywozenie Sniegu z po-
boczy oraz czeste czyszczenie osadnikdw wpustow ulicznych systemu odwodnienia
jezdni.

21.4Whnioski z zakresu gospodarki odpadowej

e powstate w czasie przebudowy odpady mas mineralno - bitumicznych oraz odpady
betonowe powinny zosta¢ poddane recyklingowi i ponownie by¢ wykorzystane przy
pracach budowlanych w drogownictwie,

e odpady state powstajgce podczas normalnej eksploatacji ulicy nie stanowig zagro-
zenia dla srodowiska naturalnego, odpady lamp wyftadowczych zawierajgce rtec
powinny by¢ dostarczane do miejsc zbidrki w catosci bez sttuczek.

21.5 Wnioski dotyczace klimatu akustycznego

Inwestycja oceniana nie spowoduje znaczgcego pogorszenia stanu srodowiska w za-
kresie wptywu na klimat akustyczny otoczenia. Prognozuje sie w pierwszym okresie po
oddaniu inwestycji do eksploatacji pewne obnizenie emisji hatasu zwigzane z uptyn-
nieniem ruchu na omawianej trasie.

Niemniej prognozuje sie, ze sytuacja akustyczna w rozpatrywanym rejonie bedzie

zdecydowanie niekorzystna. Ucigzliwos¢ taka jest zwigzana z juz obecnie duzym na-

tezeniem ruchu na analizowanym odcinku. Z uwagi na nowe uregulowania wynikajace

z ustawy Prawo ochrony srodowiska, proponuje sie, wiec przyja¢ nastepujacy tryb po-

stepowania:

e zrealizowanie konkretnych przedsiewzie¢ w zakresie ochrony przeciwdzwiekowej
(w postaci projektu branzowego wymiany stolarki okiennej) na etapie analizy pore-
alizacyjnej w odniesieniu do budynkow, przy ktérych przekroczony bedzie poziom
dzwieku 65 dB w porze nocnej,

e po uruchomieniu (oddaniu do eksploatacji) odcinka ulicy zaprojektowac i wykonac
monitoringowe badania akustyczne dla okresu dochodzenia do petnego nasycenia
ruchem ulicy (zobowigza¢ do tego inwestora), proponuje sie wykonanie badan o
charakterze monitoringu po realizacyjnego w punktach badan symulacyjnych.

e metodyke badan monitoringowych nalezy oprze¢ na publikacji: Kucharski R.J. i in-
ni: Zasady prowadzenia przed — i po — inwestycyjnego monitoringu hatasu dla tras
szybkiego ruchu. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 1999.

e zaprojektowanie - o ile wystgpi taka potrzeba na etapie analizy po realizacyjnej -
dodatkowych, uzupetniajgcych rozwigzan w zakresie ochrony srodowiska przed ha-
tasem.

e opracowanie docelowego programu i harmonogramu zastosowania przedsiewziec
ochrony srodowiska przed hatasem na danym obszarze, ktére docelowo doprowa-
dza stan klimatu akustycznego do pozadanych warunkéw, okreslonych normami
(poziomami dopuszczalnymi). Opracowanie takiego programu powinno dotyczyc¢
obszaru catego rejonu, gminy, miasta itp. i jego zakres przekracza oczywiscie za-
kres niniejszej oceny.

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa
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ZALt ACZNIKI

-  MAPA SYTUACYJNA Z NANIESIONYM WARIANTEM POSREDNIM

- MAPA SYTUACYJNA WARIANTU Il (WYBRANEGO)

-  WYDRUKI MAPOWE Z ANALIZY AKUSTYCZNEJ.

-  WYDRUK MAPOWY Z ANALIZY WPLYWU NA DOBRA KULTURY NARODOWEJ,

-  WYDRUKI | ANALIZY TABELARYCZNE ANALIZY WPLYWU NA POWIETRZE
ATMOSFERYCZNE.

- PRZEKROJ GEOLOGICZNY

Towarzystwo “WIR” - Biuro Studiow Ekologicznych - Warszawa
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Mazowiecki Wojewédzki Inspektor Ochrony Srodowiska

00-716 WARSZAWA ' fax 651-06-76

ul. Bartycka 110 A e-mail: warszawa(@wios.warszawa.pl

tel 651-07-07, 651-06-60 http://www.wios.warszawa.pl

MO-6788/164/05/ET/{% (7 Warszawa, dnia 15.07.2005 .
Towarzystwo WIR s.c.

Biuro Studiéw Ekologicznych
ul. Poznanska 14/44
00-680 WARSZAWA

W odpowiedzi na pismo z dn. 14.07.2005 r. informujg, Ze aktualny stan jakoéci

powietrza (wartoéci usrednione dla roku) dla rejonu ulicy Gen. Andersa w Warszawie wynosi:

e dwutlenek azotu - 22 pg/m’
e dwutlenek siarki -11 pg/m’
e pytzawieszony PM10 - 38 },Lg/m3
o tlenek wegla - 500 pg/m3
e benzen =27 },Lg/m3
e olow - 0,02 i.tg/m3

Aktualny stan jakoéci powietrza okre§lono dla substancji wymienionych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6.06.2002 1. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektérych substancji
W powietrzu oraz margines6w tolerancji dla dopuszezalnych pozioméw niektérych substancji

Dz. U. Nr 87 poz. 796.

w 2. MAZOWIECKIEGg zmao

INSPERTORA OCHRENY SRODOWISKA

AZOWIECRIEGO

INSPEKTORA OCHRONY SRODOWISKA
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nazwa uzytkownika : Jan Szymczyk
numer licencji : autorski

data obliczen : 2005-08-24

IDENTYFIKATOR :
andersa

TYTUL :
Prognoza zanieczyszczenia samochodowego z ul. Andersa na 2015 rok
Zan 1 - NOx, Zan 2 - CO, Zan 3 - benzen

SIATKA OBLICZENIOWA :

- rzedna punktow z [m] = .0
- wsp. poczatku x0 [m] = .0
y0 [m] = .0
- krok siatki dx [m] = 50.0
dy [m] = 50.0
- liczba wezlow 1x = 13
ly = 1.9
DANE PODSTAWOWE
- dokladnosc obliczen EPS = .250000
- liczba zanieczyszczen LZAN = 3
- liczba zanieczyszczen pylowych LZAP = 0
- liczba sezonow LSEZ = 2
- liczba podokresow emisji LOE = 3
- maksymalny numer emitora MNEM = 4
- liczba emitorow punktowych LKOM = 0
- liczba emitorow powierzchniowych LPOW = 0
- liczba emitorow liniowych LLIN = 4
DANE METEOROLOGICZNE W SEZONACH
sezon| nazwa |wgledny udzial|temperatural| wysokosc | nazwa
nr | sezonu | w roku | otoczenia |anemometru| zbioru rozy
1 | dzi | .500 | 281.0 [K]|] 14.0 [m]| warszawa.dzi

2 | noc | .500 | 281.0 [K]| 14.0 [m]]| warszawa.noc



DANE ZANIECZYSZCZEN

numer | typ | czestosc | nazwa zanieczyszczenia
i} | gaz | .20 | dwutlenek azotu
2 | gaz | .20 | tlenek wegla
3 | gaz | .20 | benzen

zanieczyszczenie nr 1 [ug/m3] - dwutlenek azotu
dl = 200.00| da = 40.000| tlo = 22.000
zanieczyszczenie nr 2 [ug/m3] - tlenek wegla

dl = 30000.| da = 10000.| tlo = 500.00
zanieczyszczenie nr 3 [ug/m3] - benzen

dl = 30.000| da = 5.0000| tlo = 2.7000

DANE PODOKRESOW EMISJI :

numer | numer | udzial podokresu
podokresu | sezonu | W sezonie
1 | 1 | 1.0000
2 | 2 | +3333
51 | 2 | .6667

SZORSTKOSC AERODYNAMICZNA :
z0 [m] = 5.000

DANE EMITOROW :

EMITOR NR 1 - LINIOWY " "

wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
%11 [m] y11[m] | %12 [m] y12 [m] |  hl[m] | emisiji
550.0 .0 440.0 370.0 | 1.0] 2

1 2
emis ja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 | 2 | 3 |
emisja [kg/h]| .64409] 1.9323| .0096613

emis ja zanilieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1| 2 | 3 |



emisja [kg/h] | .19246| .57739] .0028869

EMITOR NR 2 - LINIOWY " 4

wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
%11 [m] yv11[m] | x12[m] v12[m] | hl[m] | emisji
390.0 470.0 | 440.0 370.0 | 7.0] 2

emis ja Zanileczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1. | 2 | 3
emisja [kg/h] | .18656] .55967] .0027983

numery podokresow emis ji

3
emis ja zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 | Zz 3 1
emisja [kg/h]| .055745] .16724].00083618

EMITOR NR 3 - LINIOWY " X

wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
%11 [m] y11 [m] | x12[m) yv12[m] |  hl[m] | emisji
390.0 470.0 | 330.0 580.0 | 1.0} 2

nr zaniecz. 1 2 | 3 |
emisja [kg/h] .20907| .62722| .0031361

emdis ja zanilieczyszczen gazowych
I
|

3
emis ja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 2 | 3
emisja [(kg/h)| .062474]| .18742].00093712

EMITOR NR 4 - LINIOWY " "

wspolrzedne emitora |wysokosc| liczba okresow
x11[m] y11l[m] | x%x12[m] y12 [m] |  hl[m] | emisji
100.0 950.0 | 330.0 580.0 | 1.0] 2

dane w okresach emis ji



numery podokresow emis J 1
1 2
emis ja zanleczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 | 2 3
emisja [kg/h] | 72694 | 2.1808|] .010904

3
emis ja zanieczyszczen gazowych
nr zaniecz. | 1 [ 2z 3 |
emisja [kg/h]| .21722]| .65166| .0032583
SUMA EMISJI W PODOKRESACH [kg/h]
numery numery zanieczyszczen
podokresow | 1 2 | 3
1 | 1.7667]| 5.3000] .026500
2 | 1.7667| 5.3000] .026500
3 | .52790| 1.5837| .0079185
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Wyndik 1 obliczen d1l a

zanieczyszczen gazowych z tlem
Uzytkownik : Jan Szymczyk
Licencja nr : autorski

data obliczen : 2005-08-24

identyfikator : andersa

opis projektu
Prognoza zanieczyszczenia samochodowego z ul. Andersa na 2015 rok
Zan 1 - NOx, Zan 2 - CO, Zan 3 - benzen

Wyniki obliczen w wezlach siatki prostokatnej

ZANIECZYSZCZENIE NR 1 - dwutlenek azotu

dopuszczalne Dl = 200.00 [ug/m3] Da = 40.000 [ug/m3]

tlo stezenia R = 22.00 [ug/m3]

numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.

wezla X y z srednie+R przekr. Smax 599.8
= [m] [m] [m] [ug/m3] [%] [ug/m3] [ug/m3]
1 0 0 0 22.169v .000v 26.87v 2.24v
2 50 0 0 22.211 .000v 31.09 4.46
3 100 0 0 22.280 .000v 34.56 9.05
4 150 0 0 22,352 .000v 35.82 13.05
5 200 0 0 22.442 .000v 38.11 16.67
6 250 0 0 22.549 .000v 41.71 20.04
7 300 0 0 22.701 .000v 47.90 24.24
8 350 0 0 22.901 .000v 54.12 31.22
9 400 0 0 23.239 .000v 68.16 43.67
10 450 0 0 23.841 .000v 96.65 67.75
11 500 0 0 25.461 .000v 162.42 121.66
12 550 0 0 30.087 992 * 982.00" 504.,517*
13 600 0 0 26.303 .011 204.78 138.47
14 0 50 0 22.206 .000v 28.14 6.23
15 50 50 0 22.284 .000v 3222 8.66
16 100 50 0 22.356 .000v 33.44 11.00
17 150 50 0 22.447 .000v 34.62 13.79
18 200 50 0 22.579 .000w 37.59 18.81
19 250 50 0 22.730 .000v 42.77 2210
20 300 50 0 22.948 .000v 46.41 27.54
21 350 50 0 23.288 .000v 55.38 32.46
22 400 50 0 23.908 .000v 70.32 45.74
23 450 50 0 25.318 .000v 110.98 78.34
24 500 50 0 30.948 .032 203.40 158.12
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.74
.06
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121.
78.
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T
15
22.
26.
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45,
55:
69.
160.
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100.
70.
.88
13
19.
25,
32.
11,
51.
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34

17
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26
11
10

65
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06
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91
75
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42
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31
84

69
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36
15
35
93
59 *
76
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14
88
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67
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11
81
68



86

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146

350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100

300
300
300
300
300
300
350
350
350
350
350
350
350
350
350
350
350
350
350
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
450
450
450
450
450
450
450
450
450
450
450
450
450
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
550
550
550

oo o oo
DOOOOODOODDOODDODOOODOODOOODOODODOOOODOOODDOOOOOOOOGDODD

25
28

25

22

26

23
24
25

24
24

28
32

23
23

37

24
24

.867
933
48.
34,
217.

712
781
838

.599
225
22.

541
693

.898
23.
23,
24.
24,
26,
30.
43.
3L
.826
25
22.
22.
23.
23
.7170
. 355
.282
27.
SHEE
I3
28.
25
24,
22.
22.
235
23.
.040
790
26.
.655
+ 197
30.
26.
25.
24.
22.

198
556
097
909
442
633
813
039

172
626
811
022
343

027
133
581
122
878
708
713
943
195
555

012

129
924
340
404
835

.083
<319
235
24,
254
A

821
441
481
699

.716
40.
28.
26.

319
930
301

993
.180
22
23.
23.
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247
627
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.877 *
.000v
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.000v
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267 *
.000v
.000v
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.000v
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B7.
136.
420.
235.
137
103.

35,

36

60

645
181

38
41

121
239

77
37

64

507
202

69

292

149

67

44
49

57
83
04
86
23
20
23

+33
41.
45,
51

64
01
29

.43
1554
98.

169.

50
99
94

.34
53
1235

91.

35
.93
.22
48.
59
68.
83.

78
68
52

35
22
82
52

.10
.32
308.
155
103.
31
.83
40.
43,
52.

44
37
93

79
94
81

22

5.
103.
169.

44
65
12

.70
.31
123.

86.

89
05

.94
38.
42.
47.
59,
Tl
86.

1295

278.

33

w32

101.
6.

15
83
81
18
49
35
37
69

69
52

.04
39.

27

w2
39

64
83

149

13

36

107
324

15

97

73

137

37

17

.81
.34
259.
=5
83.
62.
.21
.44
18.
28.

72
41
22

09
48

.38
46.
58.
T
.42
.04
111.

75,

63.
.34
.20
Z1.
30.
41.
52.
66.
.63
167.
154.
100.
.29
55,
.44

15,

23.

335

46.

57

81.
131,
325.
o2,
89.
64.
515
10.
153
24.
.74

53,

66.
102.
216.
209.
106.

4.

60.

48.

10.
.43
25.

97
03
46

18
87
41

93
74
16
61
69

67
19
61
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i
39
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33
82
76
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52

42
78
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57
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17
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176
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197
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250
300
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400
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500
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600
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300
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400
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500
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300
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400
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550
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550
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650
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700
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750
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24.
25
26.
.358
47,
32
250
25.
24.
23
23,
23.
23.
24,
25
28.
44,
39.
29,
26.
25,
24.
23.
23.
23,
24.
295
.400
334
56.
32.
2
255
24,
.035
23
235
23.
24.
26.
30.
50
35s
.912
26.
25.
24,
23.
23.
23.
24.
25.
28.
38.
44,
30.
27
25.
24,
235
23,

Fil:

27

24

28

162
043
685

178 *
672
646
705
649
955
5 4N
438
918
657
946
886
140 *
811
497
591
186
324
716
274
715
332
359

979
9334
027
671
790
729

529
486
994
854
395
246
118 *
819

434
121
304
769
345
709
407
589
156
960
Q87 *
562
188
590
626
983
521

1

1

1

.000v
.000w
.000v
.000v
518 *
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
S
.092
.000vw
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000w
.000v
.055
; 135 %
.000v
.000v
.000vw
.000v
.000v
.000v
.000vw
.000v
.000vw
.000v
.000v
L1360 *
.000w
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.175
.193
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v

b3
195
107.
184.
TLY,
184.

123
94
74

54

142
345

83

52

18
110
212
468

64
52

61

149
647
238
140
97
78
63
59

94

131

170

87
72

18
85
74
87
40
13

.31
.64
. 64
55.
43,
48.
.67
64,
90.

44
06
21

91
71

.47
.51
265.
138
105.

79
55
38

.90
70.
b5,
47,

00
62
37

.04
61.

38

.06
.36
13
99
1813
113.

90.

76.

19
71
04
04

.66
.08
52,

65

55
74.
98.
.00
.39
.39
.13
.81
.88
<13
.78
48,
58.
71

14
44

02
91
01

.30
.24
278y
324.

95
10

.20
116.

12

.90
29
64.
56.

80
57

43,

59
85

504

84
62

109

69

12

32
57
87
165
308
113
77

48
42

67
117
454
142
85
64
52

18
24

89

48

S22
wH3
140.

12

2.2
133

64

«79
.42
5l
42.
12,
18.
28.
47.
70.

60
80
03
16
84
96
33

.34
266.
181.

97.

70
88
80

85
54.
46.
39.

47
03
94

.74
20.

26

.67
.18
.88
v 25
.24
25
.54
595

33

.84
.34
36.
14.
22.
35

94
96
53
99

.63
.89
.81
.16
.65
.10
.16
44,
37.
335
.06
13
40.

59
16
51

33

.36
199.
198.
94.
69.
90
45,
39,
34.

45
48
48
02
78
66
28
14



208 600 750 0 23.180 .000v 47.94 30.83
209 0 800 0 23.969 .000v 65.81 22.23
210 50 800 0 24.906 .000v 84.98 29.66
211 100 800 0 26.733 .000v 11:5..99 47.82
212 150 800 0 32.076 .000v 193..13 126.26
213 200 800 0 47,329 * <993 * 641.78 344,11 *
214 250 800 0 33.019 .000v 208.26 110.12
215 300 800 0 28.031 .000v 132.23 72.86
216 350 800 0 26.030 .000v 95.40 58.83
217 400 800 0 24.895 .000v 79.87 48.01
218 450 800 0 24,172 .000v 63.78 40.87
219 500 800 0 23.666 .000v 60.66 35.04
220 550 800 0 23.300 .000v 53.64 31.00
221 600 800 0 23.011 .000v 47.60 29,21
222 0 850 0 24,293 .000v 82.17 24,71
223 50 850 0 25.582 .000v 102.41 37.66
224 100 850 0 28.775 .000v 158.13 68.88
225 150 850 0 48,167 * 1.033 # 444.99 299,75 *
226 200 850 0 37.468 .000v 265.09 137.86
221 250 850 0 29.069 .000v 154.58 82.77
228 300 850 0 26.452 .000v 113.17 62.41
229 350 850 0 25.134 000w 87:71 48.84
230 400 850 0 24.345 000v 61.15 40.68
231 450 850 0 23.785 000w 56.46 36.49
232 500 850 0 23.405 000v 51.56 31.89
233 550 850 0 23.089 000w 46.05 27..75
234 600 850 0 22.840 000v 37.08 25.51
235 0 900 0 24.557 000w 92.15 29.81
236 50 900 0 26,485 000w 139.58 50.41
237 100 900 0 34.127 000v 25739 118.86
238 150 900 0 48.879 * 213 * 374.79 201.63 *
239 200 900 0 30.313 000w 170.46 88.00
240 250 900 0 26.826 000v 11.9.32 61.87
241 300 900 0 25.305 000v 92.17 47.10
242 350 900 0 24.428 000w 71.11 40.10
243 400 900 0 23.884 000v 63.38 35.46
244 450 900 0 23.479 000w 50.45 32.41
245 500 900 0 23.164 000v 48.08 28.51
246 550 900 0 22.909 000v 45.79 24.82
247 600 900 0 22.721 000v 34.85 23.64
wartosci srednie 26.943 .067 119,33 74.65
ZANTECZYSZCZENIE NR 2 - tlenek wegla
dopuszczalne D1 = 30000. [ug/m3] Da = 10000. [ug/m3]
tlo stezenia R = 500; [ug/m3]-... '
numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.
wezla X y z srednie+R  przekr. Smax 599.8
= [m] (m] [m] (ug/m3] (%) [ug/m3] (ug/m3]
1 0 0 0 501.v .000v 8l.v Tevw
2 50 0 0 501. .000v 93 135
3 100 0 0 501. .000v 104. 2
4 150 0 0 501. .000v 107. 39.
5 200 0 0 501. .000v 114, 50.
6 250 0 0 502. .000v 125, 60.
7 300 0 0 502. .000v 144. 73.
8 350 0 0 503. .000v 162. 94.
9 400 0 0 504. .000v 204, 131.
10 450 0 0 506. .000v 2008 203.
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503.
504,
506.
510.
527.
579.
517
501.
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502.
502.
503.
504.
505.
508.
51.5.
5531
545,
516.
501.
501.
502.
502.
503.
503.
505.
507.
511.
521.
563.
533.
515.
501.
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530.
585.
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2946.
614.
84,
97
100.
104.
133,
128.
139.
166.
211.
333,
610.
1253.
525.
88.
99.
103.
108.
121.
128.
155.
171.
223.
346.
859.
891.
455.
96.
101.
109.
109.
119
131.
153.
183.
239.
398.
1653.
700.
401.
97.
98.
113.
116.
134.
143.
167.
207.
267.
501.
1575
583.
385.
94.
103.
109.
116.
135x
152

J65:
1514.
415,
19.
26.
33
41,
56.
66.
83.
917.
137,
235.
474 .
881.
345.
15,
27.
34.
44.
58.
74.
86.
106.
156.
264.
667.
57.8%
296.
24.
30.
46.
55.
70.
84.
107.
127..
172.
308.
1:223.
430.
267.
27.
32
44.
63.
78.
105.
121:
144.
187.
372
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365.
234.
25
34.
45.
69.
81.
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103
104
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450
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521.
580.
538.
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503.
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526.
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514.
510.
502.
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504.
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218.
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410.
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412.
310.
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125
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o A o
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178.
206.
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363
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466.
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232,
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Flkx
507.
1523
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372.
258.
210.
114.
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165.
208.
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302.
212,
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165,
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449,
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187.
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54.
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232,
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334.
228.
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28.

46.
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463.
302.
220.
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70.
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412.
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513,
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514,
510.
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541.
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2158.
552,
370.
284.
224.
166.
129.
145.
164.
195,
272.
427.
1037.
797
416.
316.
252
210.
167.
142.
156.
184.
234,
331.
638.
1407.
544,
341,
270.
228.
194,
156
158.
185.
222.
295.
447,
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715.
420.
293.
237%.
189.

73.
113.
160.
201.
308.
648.
629.
319.
292
181.
144.

S s

52

7.
130.
178.
257.
420.

1513.
401.
254.
187,
155.
128.

36.

54,

87.
144.
211.
328.
800.
546.
293.
208.
163.
138.
120.

38.

61.

98.
172.
264,
496.
925.
340.
233,
178.
147.
123
E1d

45.

68.
108.
203.
354.

1364.
426.
257.
192.
156.
134.



194 550 700 0 505. .000v 179. b
195 600 700 0 504. .000v 144. 101.
196 0 750 0 505. .000v 1777 54.
197 50 750 0 507. .000v 213, Tl
198 100 750 0 511. .000v 283. I21.
199 150 750 0 518. .000v 394. 268.
200 200 750 0 551. .000v 837. 598.
201 250 750 0 566. .000v 972. 595.
202 300 750 0 526. .000v 511. 283.
203 350 750 0 516 .000v 348. 207.
204 400 750 0 {7 i .000v 264. 167.
205 450 750 0 508. .000v 2947, 1B T %
206 500 750 0 506. .000v 194. 118.
207 550 750 0 505. .000v 170. 102.
208 600 750 0 504. .000v 144, 92.
209 0 800 0 506. .000v 197. 67.
210 50 800 0 5009. .000v 255, 89.
211 100 800 0 514. .000v 348. 143.
212 150 800 0 530. .000v 579. 379.
213 200 800 0 576. .000v 1925. 1032.
214 250 800 0 533. .000v 625. 330.
215 300 800 0 518. .000v 397. 219.
216 350 800 0 512. .000vw 286. 176.
217 400 800 0 5009. .000v 240. 144.
218 450 800 0 5@ .000v 191. 123,
219 500 800 0 505. .000v 182. 105.
220 550 800 0 504. .000v 1615 93.
221 600 800 0 503. .000v 143. 88.
222 0 850 0 507. .000v 747 74 .
223 50 850 0 511. .000v 307. 113
224 100 850 0 520. .000v 474. 2.0
225 150 850 0 579. .000v 1335:: 899.
226 200 850 0 546. .000v T95; 414.
227 250 850 0 521, .000v 464 . 248.
228 300 850 0 513. .000v 340. 187
229 350 850 0 509. .000v 263. a7 b O
230 400 850 0 507. .000v 183. 122.
251 450 850 0 505. .000v 169. 109.
232 500 850 0 504 000v 155 96
233 550 850 0 503 000v 138 83
234 600 850 0 503 000w g % R g5
235 0 900 0 508 000w 276 89
236 50 900 0 513 000w 419 Tohil
237 100 900 0 536 000v 772 357
238 150 900 0 581 000w 1124 605
239 200 900 0 525 000v 511 264
240 250 900 0 514 000w 358 186
241 300 900 0 510 000w 276 141
242 350 900 0 507 000v 213 120
243 400 900 0 506 000w 190 106
244 450 900 0 504 000v 151 97
245 500 900 0 503 000v 144 86
246 550 900 0 503 000w 137 74
247 600 900 0 502 000w 105 71
wartosci srednie 51.5. .000 358. 224.

ZANIECZYSZCZENIE NR 3 - benzen
dopuszczalne Dl = 30.000 [ug/m3] Da = 5.0000 [ug/m3]
tlo stezenia R = 2.700 [ug/m3]




numer wspolrzedne wezla stezenie czestosc stezenia l-godz.

wezla X Y z srednie+R przekr. Smax 599.8
B [m] (m] [m] (ug/m3] (%] [ug/m3] (ug/m3]
1 0 0 0 2.7025v .000v .403v .034v
2 50 0 0 2.7032 .000v .466 .067
3 100 0 0 2.7042 .000v .518 #1386
4 150 0 0 2.7053 .000v +531 .196
5 200 0 0 2.7066 .000v w572 .250
6 250 0 0 2.7082 .000v .626 .301
7 300 0 0 2.7105 .000v . 719 .364
8 350 0 0 2:.. 7135 .000v .812 .468
9 400 0 0 2.7186 .000v 1.022 . 655
10 450 0 0 2.17276 .000v 1.450 1.016
11 500 0 0 2.7519 .000v 2.436 1.825
12 550 0 0 2.8213 .000v 14.730" 7.568"
13 600 0 0 2.7645 .000v 3.072 2.077
14 0 50 0 2.7031 .000v .422 .093
15 50 50 0 2.7043 .000v .483 .130
16 100 50 0 2.7053 .000v .502 .165
17 150 50 0 2.7067 .000v 7519 .207
18 200 50 0 2.7087 .000v .564 .282
19 250 50 0 2.7110 .000v .642 +331
20 300 50 0 2.7142 .000v .696 .413
21 350 50 0 2.4183 .000v +83% .487
22 400 50 0 2.7286 .000v 1.055 .686
23 450 50 0 2.7498 .000v 1.665 1175
24 500 50 0 2.8342 .000v 3.051 2.372
25 550 50 0 3.0934 .000v 6.266 4,406
26 600 50 0 2.7862 .000v 2.625 1.725
27 0 100 0 2.7037 .000v .442 .075
28 50 100 0 2.7050 .000v .493 .136
29 100 100 0 2.7062 .000v +513 .170
30 150 100 0 2.7081 .000v .538 .222
31 200 100 0 2.7106 .000v .605 .288
32 250 100 0 2+7138 .000v . 640 .368
33 300 100 0 2.7186 .000v .776 .430
34 350 100 0 21262 .000v .B854 +529
35 400 100 0 2.7407 .000v 1.114 .782
36 450 100 0 2.7759 .000v 1.732 1322
37 500 100 0 2.9572 .000v 4.296 3.336
38 550 100 0 2.9270 .000v 4.455 2.890
39 600 100 0 2.7823 .000v 2.277 1.478
40 0 150 0 2.7043 .000v .480 1271
41 50 150 0 2.7057 .000v .504 g5
42 100 150 0 2.7076 .000v .546 .232
43 150 150 0 2.7099 .000v .547 .276
44 200 150 0 2.7129 .000v «593 .348
45 250 150 0 2.7172 .000v .653 .419
46 300 150 0 2.7233 .000v .766 .536
47 350 150 0 2.7336 .000v . 917 . 637
48 400 150 0 25 1535 .000v 1.196 .861
49 450 150 0 2.8057 .000v 1.989 1.539
50 500 150 0 3.0132 .000v 8.266 6.116
51 550 150 0 2.8634 .000v 3.500 2.150
52 600 150 0 2.7749 .000v 2.005 1333
53 0 200 0 2.7052 .000v .483 .136
54 50 200 0 2.7069 .000v .489 .160
55 100 200 0 2.7089 .000v .567 .221
56 150 200 0 2.7118 .000v .578 318
57 200 200 0 2.7156 .000v .668 .391



58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
17
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118

250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

200
200
200
200
200
200
200
200
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
350
350
350
350
350
350
350
350
350
350
350
350
350
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
450
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.7210
.7286
L7416
.7672
.8478
.1248
.8277
L7672
.7062
.7081
.7106
.7136
.7181
.7241
#1335
.7493
.7831
.9242
.9914
.8048
.7604
.7073
.7091
iyl
L7159
.7208
22T
.7388
.7580
.8040
.1007
.8917
.1876
.7540
.7081
.7104
<7135
.7180
1233
ST3ES
. 7436
.7666
.8295
.0272
.8356
L7724
L7476
.7094
<7122
L1153
L7201
.7266
. 1353
. 7492
27754
.8370
.8737
.7918
.7582
.7406
.7107

.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000wv
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000w
.000v
.000v
.000v
.000v
.000w
.000v
.000v
.000v
.000wv
.000v
.000w
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000vw
.000v
.000w
.000v
.000v
.000v
.000v
.000w
.000v
.000w
.000w
.000vw
.000v
.000v
.000v
.000v
.000w
.000v
.000w
.000w
.000w
.000v
.000v
.000v

=N W NP BN WO R O N S I I

o b s W

:715
.833
.037
335
.505
.874
.914
. 926
.471
.515
.544
.580
.676
.761
.958
.090
.616
«B521
.882
3L
639
5041
«B01
556
.663
STEL
.835
.003
.314
.052
.301
#9538
.058
.548
.528
.545
.625
.675
.769
. 907
2133
.485
.549
.680
“123
.857
«+375
+533
.584
.618
725
.888
.032
<253
811
.590
.627
.331
.559
.160
.568
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«D26
. 605
22
.935
.859
.454
.826
.171
w125
e
w221
.343
.403
.565
. 688
.826
.039
.405
.266
.510
.061
.133
.198
291
.383
.482
«827
178
972
.250
.896
.243
.251
.933
w138
.202
271
.427
.546
<705
.870
.1l62
.611
.861
.668
.138
. 951
.140
.228
.329
.461
a1
.789
.000
.464
515
313
.509
.099
.837
.142



180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240

500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250
300
350
400
450
500
550
600

50
100
150
200
250

650
650
650
700
700
700
700
700
700
700
700
700
700
700
700
700
750
750
750
150
750
750
750
750
750
750
750
750
750
800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
850
850
850
850
850
850
850
850
850
850
850
850
850
900
900
900
800
900
900

OO0 0000000000000 00000000000000000000000DO0000DO0O00O0DDO0O0O0O0D0O0000O00O00OO0O
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. 7409
. 7305
229
7223
w9
.7428
. 7659
.8237
.1218
.9073
.8037
.7665
.7468
. 7346
. 7265
.7202
.7256
.7361
.7538
1923
. 9544
.0313
.8284
L7778
. 7538
. 7394
5 b2
.7228
L1177
.7295
.7436
.1710
.8511
<0799
.8653
.7905
. 7605
. 7434
L1326
.7250
+T1:95
. 7152
L7344
. 7537
.8016
.0925
.9320
.8060
.7668
L7470
.7352
.7268
.7211
L7163
L7126
.7384
L7673
.8819
.1032
.8247
L7724

.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000vw
.000v
.000v
.000vw
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000w
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000w
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000vw
.000v
.000vw
.000v
.000v
.000v
.000vw
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v
.000v

HERENDWOo N F R P WO o N s s R RN WY N R

PO WwWN R

.141
.970
.781
.790
. 923
122
.477
235
<711
.576
.102
.467
L83
. 947
.897
.720
.884
.065
.415
.969
.184
.862
.553
.742
.319
.084
972
.849
.719
. 987
s278
. 740
.897
. 627
.124
.983
.431
.198
=957
.910
.805
.714
233
.536
372
.675
.976
.319
.698
.316
. 917
. 847
773
.691
» D56
.382
.094
.861
.622
.557
.790

N == [ S SR =N

w

.733
.635
.554
.224
.338
.540
.014
.768
.822
.132
.285
. 961
.782
.669
+987
503
271
37
.605
.340
.992
. 977
.417
.035
.837
.685
.589
512
.462
333
.445
L1717
.894
.162
.652
.093
.882
.720
.613
.526
. 465
.438
371
<565
033
.496
.068
.242
.936
“T33
. 610
.547
.478
.416
. 383
.447
+ 156
.783
.025
.320
.928



241 300 900 0 2.7496 000w 1.382 707
242 350 900 0 2.7364 000w 1.067 601
243 400 900 0 2.7283 000w 951 532
244 450 900 0 2.7222 000w 757 486
245 500 900 0 2.7175 000w 721 428
246 550 900 0 257136 000w 687 372
247 600 900 0 2.7108 000v 523 355

wartosci srednie 29741 .000 1.790 1.120

- przekroczenie wartosci dopuszczalnej
- wartosc maksymalna
v - wartosc minimalna
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+[|1v000 1] 22,74 | 27,90
-|[1+750 {| 28.42-]f 20,49
A]14830 1| 20,90 || 27,07

1e340
Alremso || 0

14020 | 21,30
14040 {| 2704
14000 [ 20,78
12070 {| 20,65
14109 |1 2530
14170 ]| 25,38
14200 {| 24,00
Mo
14240 || 24,78
16300{| 2459
|| 14310 {| 245
19320-|| 24,52

+123 - okredlaja pozycje stratygraficans serii glacigenicanych plejstocenu: 1 - zdodowacenia Wilgi (pohudniowopolslde stadial gérmy),

(4440
14440
10400

|| 1+270 4| 24,09+

|1+260 {| 20,64+
14200 {[ 2481
14300

19200-]| 24,75
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14190 || 25,6
{2220{| 4.2
730 || 24797
14250

14000 1) 28,50

14110

14000 || 21,97

10000
14090

Jinoro ]| may
l1v0s0 {[ 201
Jltet00{ 20,0
1120|2508
{1130 {| 25:70-
1100} 25381

&fi 120 {| 2003 20,00

|
|
A

2 - zdodowacenia Odry (érodkowopolskie stadiat maksymalny), 8 - zlodowacenia Warty (érodkowopolskie stadial mazowiecko-podiaski)
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