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KANCELARIA

WOJEWODA MAZOWIECKI

Hr 455 Warszawa, dnia CJB/marca 2008r.
. WSR.LSK.6613/1/61/07
WYDZIAL MOSTOW
014 DECYZJA
2008 - 0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH 0

i, rejestru.

ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 104, ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm. — dalej Kpa), art. 46 ust. 1 pkt. 1,
art. 46a ust. 7, pkt. 1, lit. b) ustawy z 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.
z 2008 r. Nr 25, poz. 150 tekst jednolity — dalej Pos)

) po rozpatrzeniu
wniosku Miasta Stolecznego Warszawy reprezentowanego przez Pania Anne Piotrowska
p.o. Naczelnego Dyrektora Zarzadu Drég Miejskich z siedzibg przy ul. Chmielnej 120
w Warszawie w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie ul. Andersa i ul, Mickiewicza wraz z wiaduktem nad
torami PKP iul. Stominskiego na odcinku od ul. Miedzyparkowej do Pl. Inwalidéw na terenie

Dzielnicy Srodmiescie i Dzielnicy Zoliborz m.st. Warszawy

ustalam
nastgpujace Srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje opisanego wyzej przedsiewziecia
wedlug okreslonego w raporcie wariantu [ z asymetrycznym usytuowaniem torowiska

tramwajowego:

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia

Przedmiotowe przedsigwzigcie polega na przebudowie ul. "Andersa i ul. Mickiewicza wraz
z wiaduktem nad torami PKP i ul. Slominskiego na odcinku od ul. Miedzyparkowe;j
do Pl. Inwalidéw na terenie Dzielnicy Srédmiescie i Dzielnicy Zoliborz m.st. Warszawy.
Zlokalizowane jest na terenie Dzielnicy Srédmiescie i Dzielnicy Zoliborz m.st. Warszawy.

Charakterystyke przedsigwzigcia stanowi zatacznik do decyzji.
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II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia,
ze szczegélnym  uwzglednieniem  konieczno$ci  ochrony cennych  wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych oraz ograniczenia ucigzliwo$ci dla terendéw
sasiednich.

1. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé poza terenami sasiadujacymi z zabudowa
mieszkaniows.

2. W fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia nalezy zapewni¢ mozliwosS¢ selektywnej
zbiorki odpadéw przed ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania
lub wykorzystania. .

3. Roboty budowlane nalezy zorganizowaé w sposéb minimalizujacy ich wplyw na{ stan
powietrza atmosferycznego i minimalizujacy ucigzliwo$é hatasowa.

4. W rejonie zabudowy mieszkaniowej roboty budowlane w zakresie zwigzanym z realizacja

przedsigwzigcia nalezy wykonywac tylko w porze dziennej (6% —22%.

ITI. Wymagania dotyczace ochrony §rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym :

1. Nalezy zastosowaé nawierzchnie ulicy o mozliwie najkorzystniejszych parametrach
akustycznych ( minimalizacja emisji hatasu do srodowiska).

2. Nalezy zastosowac torowiska tramwajowe o niskiej emis;ji hatasu.

3. W projekcie zieleni nalezy rozwazyé mozliwos¢ zastosowania paséw zieleni izolacyjnej
1 zaggszczonej celem ograniczenia oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych.

4. Realizacja inwestycji nie moze spowodowaé ograniczenia liczby drzew wystgpujacych
w obszarze oddziatywania inwestycji. Wszelkie ubytki powinny by¢ uzupelnione za pomoeg
nowych nasadzen, przy czym jedno drzewo usuniete winno by¢ zastapione co najmniej

3 nowo posadzonymi.

IV. Przedsigwzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie klimatu
akustycznego po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania 1 przedstawienia
je] w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Na etapie
opracowywania analizy porealizacyjnej nalezy przygotowa¢ i wdrozy¢ program monitoringu
Srodowiska dotyczacy hatasu na pobliskich terenach (zabudowa mieszkaniowa).
Na podstawie ww. badan nalezy dokona¢ oceny akustycznej mozliwych zabezpieczen
akustycznych. W przypadku, gdy jedna z mozliwosci okaze si¢ wymiana stolarki okiennej
nalezy przeprowadzi¢ jej inwentaryzacje i okresli¢ jej parametry. Ewentualna wymiana

okien musi by¢ zrealizowana z zachowaniem prawidlowych warunkéw wentylacji
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pomieszczen objetych wymiana. Celem wykonania analizy porealizacyjnej bedzie rowniez

ustalenie ewentualnych podstaw do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Uzasadnienie

W dniu 14 czerwca 2007 roku wplynal wniosek Miasta Stolecznego Warszawy
reprezentowanego przez Pania Anng Piotrowska p.o. Naczelnego Dyrektora Zarzadu Drog
Miejskich z siedziba przy ul. Chmielnej 120 w Warszawie o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia polegajacego na przebudowie ul. Andersa
iul. Mickiewicza wraz zwiaduktem nad torami PKP iul Stominskiego na odcinku
od ul. Migdzyparkowej do Pl. Inwalidéw na terenie Dzielnicy Srédmiescie i Dzielnicy Zoliborz
m.st. Warszawy, przekazany postanowieniem Prezydenta Miasta Stolecznego Warszawy
z dnia 05 czerwca 2007 roku znak: OS-II-WE-DS-AG/7624/150/8533/06/07.

Do przedmiotowego wniosku dotaczona byla mapa ewidencyjna w skali 1:500, informacja
o0 przedsigwzigciu zgodna z art. 49 ust.3 ustawy Prawo ochrony s$rodowiska, upowaznienie

z dnia 16 marca 2005 r. wystawione na Dyrektora ds. Inwestycji Zarzadu Drég Miejskich.

Pismem z dnia 27 czerwca 2007 r. znak: WSR.LDW.6613/1/61/07 wezwano wnioskujacego
do uzupetnienia wniosku o: zaswiadczenie dotyczace terenu zamknigtego, oraz 0 wypis 1 wyrys
z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Wniosek uzupelniano w dniach 6 lipca
2007 roku oraz 20 listopada 2007roku.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzania raportu
o0 oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573 z pdzniejszymi zmianami)
przedsigwzigcie zalicza si¢ do przedsigwzigé wymienionych w § 3 ust. 1 pkt. 56, dla ktorych raport
moze by¢ wymagany. W zwigzku z faktem, ze przedsiewziecie realizowane jest w cze¢éci na terenie

zamknigtym stosownie do art. 46a ust. 9 ustawy Po$ organem wiasciwym jest- wojewoda.

W trakcie postgpowania uzyskano wymagane prawem opinie i uzgodnienia:
o opini¢ Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego wydana postanowieniem
z dnia 20 kwietnia 2006 roku znak: ZNS-712/270/IK/06, w ktérym uznal koniecznosé

sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko,



o) uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewzigcia przez Pafistwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego wydane postanowieniem z dnia 16 lutego 2007 roku znak: ZNS-

713/489/IK/06, warunki te zostaly w calosci uwzglednione w sentencji niniejszej decyzji.

Postanowieniem z dnia 21 wrze$nia 2007 roku znak: WSR.IL.DW/6613/1/61/07 Wojewoda
Mazowiecki nalozyl na wnioskodawcg obowiazek sporzadzenia raportu oddzialywania
na srodowisko. Przedtozony raport nie spetniat wymogéw art. 52 Pos. W dniu 12 grudnia 2007 roku
Wojewoda Mazowiecki wezwat do uzupehienia raportu. Aneks do raportu przedtozono 12 lutego
2008 r.

Przebudowa omawianego odcinka ulicy Andersa i Mickiewicza jest czescia wigkszego
zadania — modernizacji gléwnego ciagu komunikacyjnego Warszawy laczacego Srédmiescie
z Zoliborzem. Planowane przedsigwziecie polega¢ bedzie na budowie drugiego pasa jezdni
Al. Gen. Andersa oraz ul. Mickiewicza wraz z budowg nowych wiaduktéw nad torami Dworca
Gdanskiego PKP oraz ul. Stominskiego. Na odcinku 650 m od $limaka zjazdu na ul. Stominskiego
a koriczac na skrzyzowaniu z ul. Gen. Zajaczka powstanie ulica o dwdch rozdzielonych jezdniach
po dwa pasy ruchu kazda o facznej szerokosci 7,0 m, torowisko tramwajowe o szerokosci 8,5 m,
obustronne chodniki o szerokosci 2,0m i §ciezki rowerowe (strona zachodnia szer. 3,0 m; strona
wschodnia szer. 2,0 m). Niezalezne konstrukcje bedzie stanowila budowa trzech wiaduktow:
zachodniego, tramwajowego i wschodniego, ktére beda mialy nastepujace parametry — catkowita
dhugos¢ kazdego z wiaduktow 213 m, szerokos¢ wiaduktéw skrajnych (przewidzianych dla ruchu
samochodowego) 13,55 m, wiadukt centralny szer. 8,20 m. Modernizacja ulic wykonana zostanie
po $ladzie istniejacego pasa drogowego i nie naruszy istniejacych ukladéw urbanistycznych.
Ponadto inwestycja obejmuje rowniez takie prace jak: budowe przystankéw autobusowych,
przebudowe torowiska tramwajowego i trakcji linii tramwajowej, zabezpieczenie 1 przebudowe
istniejacego uzbrojenia kolidujacego z inwestycja np. kable energetyczne SN i NN i teletechniczne,
wodociag, a takze zabezpieczenie i przebudowe sieci i urzadzen kolejowych. Docelowo torowisko
tramwajowe usytuowane bedzie centralnie pomiedzy pasami jezdni Al. Gen. Andersa, Poniewaz
ulica ta modernizowana bedzie etapami, aby uniknaé kolizyjnych przejazdéw tramwajowych
przez pas ruchu drogowego przewiduje si¢ tymczasowe wykorzystanie wiaduktu po stronie

wschodniej do poprowadzenia torowiska tramwaju.

W sentencji decyzji wprowadzono w punkcie II i III warunki minimalizujace negatywny
wplyw inwestycji na $rodowisko. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé¢ poza terenami

sgsiadujacymi z zabudows mieszkaniowg kierujac si¢ zasada minimalizacji zajecia terenu,
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zachowaniem estetyki terenu, nie stwarzania dodatkowych ucigzliwosci dla mieszkancow.

W poblizu pomieszczen socjalnych zaplecza budowy nalezy ustawié¢ pojemniki na odpady typu

komunalnego (pkt. II.1). Odpady powstajace w poszczegolnych etapach przedsigwzigcia powinny

by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach, w sposob selektywny przed ich przekazaniem
do ostatecznego miejsca unieszkodliwienia lub wykorzystania, (pkt. I1.2). Roboty budowlane nalezy
zorganizowa¢ w sposéb minimalizujacy ich wplyw na stan powietrza atmosferycznego poprzez
zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot, a w szczegdlnosci przez: systematyczne
sprzatanie placu budowy, zraszanie placu budowy zaleznie od potrzeb, przechowywanie cementu

w hermetycznych pojemnikach, uwazne fadowanie i transport materiatéw sypkich, ograniczenie

do minimum czasu pracy silnikéw maszyn budowlanych i $rodkéw transportu na biegu jalowym

w celu wyeliminowania zbg¢dnej emisji spalin. Na wielkos¢ uciazliwosei akustycznej podezas prac

budowlanych bedzie mie¢ wplyw gléwnie jednoczesna praca wielu maszyn i urzadzen oraz czas

realizacji procesu inwestycyjnego dlatego nalezy zastosowaé rozwigzania ograniczajace hatas
wczasie budowy  poprzez stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w elementy
zmniejszajace emisj¢ hatasu do srodowiska (pkt.Il.3). Na etapie realizaeji wystapi zwigkszony
poziomu hatasu i emisji drgan mechanicznych spowodowany praca maszyn budowlanych, dlatego
tez w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej prace powinny byé prowadzone w porze dziennej
(pkt. IL.4). -Inwestor powinien zastosowaé tzw. ,cichg” nawierzchnie ulicy tj. taki rodzaj jej
wierzchniej warstwy, ktorej parametry dobierane sg przede wszystkim pod katem ograniczenia
hatasu toczenia si¢ pojazdéw samochodowych na etapie eksploatacji przedsiewziecia (pkt. IIL1)
oraz torowiska tramwajowego o niskiej emisji hatasu do Srodowiska (pkt. III. 2). W celu
ograniczenia oddzialywania zanieczyszczeh komunikacyjnych w projekcie zieleni nalezy rozwazy¢
mozliwos¢ zastosowania paséw zieleni izolacyjnej i zageszczonej oraz wprowadzenia nowych
nasadzen (pkt.I11.3, 4).
Ponadto nalezy doda¢ ze:

o sposéb postgpowania i gospodarowania odpadami na etapie realizacji i eksploatacji
powinien byé zgodny z wymogami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach
(Dz.U.z2007r. Nr 39, poz. 251). Zgodnie z ww. ustawg wytwarzajacym odpady,
odpowiedzialnym za podjecie odpowiednich dziatan w celu unikania wytwarzania odpadéw,
minimalizacji ich ilosci oraz wdalszej kolejnosci do odzysku i wlasciwego
unieszkodliwiania wytwarzanych odpadéw jest wykonawca ustug, rob6t budowlanych,
ktéry przed rozpoczeciem prac winien posiada¢ uregulowany stan formalno-prawny
w zakresie gospodarowania odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w wyznaczonych
miejscach w sposob selektywny przed ich przekazaniem do ostatecznego miejsca

unieszkodliwiania lub wykorzystania,



o na wykonanie urzadzen wodnych Wnioskodawca musi posiada¢ zezwolenie wodnoprawne
zgodnie z art. 122 ust. 1 pkt. 3 oraz art. 9 ust. 1 pkt. 19 oraz ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia
18 lipca 2001 roku Prawo wodne ( Dz. U. z 2005 r., nr 239, poz. 2019 ze zm.),

o) w przypadku sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy postepowac scisle zgodnie

z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami,

Teren inwestycji zlokalizowany jest poza obszarami chronionymi powolanymi na podstawie

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Punkt IV sentencji decyzji zobowigzuje Inwestora do wykonania analizy porealizacyjnej
w zakresie klimatu akustycznego celem sprawdzenia poziomu emisji hatasu. Na etapie opracowania
analizy porealizacyjnej nalezy przygotowa¢ i wdrozy¢ program monitoringu $rodowiska zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz.
1392). Analiz¢ nalezy sporzadzi¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania
i przedstawienia jej w terminie 18 miesi¢cy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku
nie dotrzymania standardow -jakesci $rodowiska, nalezy - podjaé dodatkowe: czynnosci
zabezpieczajace tereny chronione tj. tereny zabudowy mieszkaniowej. Celem wykonania analizy
porealizacyjnej bedzie ustalenie ewentualnych podstaw do utworzenia obszaru ograniczonego

uzytkowania.

W trakcie prowadzonego postgpowania administracyjnego stosownie do art. 10 § 1 Kpa organ
zapewnit stronom czynny udzial w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji
umozliwil im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowod6éw i materiatéw. Stosownie do art. 49 Kpa
oraz art. 46a ust. 5 ustawy Prawo ochrony $rodowiska strony byly zawiadamiane o decyzjach
iinnych czynnosciach organu prowadzacego postepowanie poprzez obwieszczenia -
zawiadomienia. Zawiadomienia umieszczane byly na stronach internetowych organu prowadzacego
postgpowanie, na tablicach ogloszei Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego w Warszawie,
Urz¢du Miasta Stolecznego Warszawy, Urzedu m. st. Warszawy dla Dzielnicy Zoliborz, Urzedu

m. st. Warszawy dla Dzielnicy Srédmiescie.

W zwigzku z art. 53 ustawy Po$ organ zapewnil mozliwo$¢ udziatu spoleczenstwa
w postgpowaniu, w ramach ktérego sporzadzony byt raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia

na srodowisko. Na podstawie art. 32 ustawy Po$ organ podat do publicznej wiadomosci informacje

6



o zamieszczeniu w ,,Publicznie dostgpnym wykazie danych o dokumentach zawierajacych

informacj¢ o srodowisku i jego ochronie” danych o wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego przedsiewziecia oraz o mozliwosci
sktadania uwag i wnioskéw w terminie 21 dni od daty podania do publicznej wiadomosci oraz

o miejscu ich skladania. Ze wzgledu na umieszczenie na tablicach ogloszen w réznych terminach,

organ prowadzacy postgpowanie z udzialem spoleczenstwa przyjal, ze wnioski i uwagi mozna bylo

sktada¢ w terminie od 07.12.2007 r. do 07.01.2008r. W powyzszym terminie do Wojewody

Mazowieckiego wpltynal wniosek Stowarzyszenia Zielone Mazowsze o uznanie za strone

W postgpowaniu wraz z wnioskami i uwagami. Do sentencji decyzji wpisano warunek dotyczacy

nowych nasadzen.

Odnoszac si¢ do pozostalych uwag i wnioskéw Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, nalezy
stwierdzié, ze:

1) przebudowa wiaduktéw nad torami PKP i ul. Stominskiego wynika z ich bardzo zlego stanu
technicznego. Nowe wiadukty nie mogg powigkszyé istniejacej przepustowosci ul. Andersa
1 Mickiewicza, poniewaz zostang na odcinku pomiedzy ul. Zajaczka i ul. Miedzyparkowa
wlaczone w istniejacy uktad drogowy. Przebudowa wiaduktéw jest konieczna z uwagi
na realne zagrozenie zycia ich uzytkownikow;

2) realizowany wariant przebudowy wiaduktow zaklada pozostawienie przebiegu. istniejace]
linii tramwajowej, a zatem nie bedzie wplywal ani na czas ani na srednig predkos¢ przejazdu
tramwajow;

3) projekt przebudowy ;Niaduktéw uwzglednia wymagania zwigzane z prowadzeniem ruchu
rowerowego. Zaprojektowane sg $ciezki rowerowe o nawierzchni asfaltowej pozwalajace
na bezpieczne przemieszczanie si¢ po wiaduktach. Poniewaz przebudowa wiaduktow
zaklada likwidacj¢ nasypu znajdujacego sie pomiedzy wiaduktami i zastapienie
go podporami, zostanie wiec powiekszona przestrzen pod wiaduktem, co zapewni swobodny
przejazd rowerem po obu stronach ul. Stominskiego;

4) przebudowa wiaduktéw zaklada dogodne polaczenie przystankéw zlokalizowanych
na wiadukcie z ul. Stominskiego, a co za tym idzie ze stacja Warszawa Gdanska i stacja

metra. Polaczenie to zapewniaé¢ beda schody oraz windy dla 0s6b niepetnosprawnych.
W zwigzku z powyzszym organ uznaje, ze wszystkie postulowane przez Stowarzyszenie
»Zielone Mazowsze” uwagi i wnioski zostaly uwzglednione w zalozeniach projektowanego

przedsigwzigcia.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.



Pouczenie:
Na niniejsza decyzj¢ shuzy stronie prawo wniesienia odwotania do Ministra Srodowiska

za moim posrednictwem w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.
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ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa\,

2. Stowarzyszenie ,Zielone Mazowsze”™, it
Pozostate Strony stosownie do art. 49 K;ﬁm,,,“‘i_;jw.,w—-“‘
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Do wiadomosci:

1.  Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny
ul. Kochanowskiego 21
01-864 Warszawa

2.  Towarzystwo WIR s.c. —
Biuro Studiéw Ekologicznych
ul. Poznanska 14/44
00-680 Warszawa.
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Warszawa, dnia /) marca 2008 r.

Zalacznik do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia, wydanej przez Wojewode Mazowieckiego z dnia 05 marca 2008 r.
(znak: WSR.I.SK/6613/1/61/07)

Charakterystyka przedsiewziecia pn.:

przebudowa ul. Andersa i ul. Mickiewicza wraz zwiaduktem nad torami PKP
1ul. Stominskiego na odcinku od ul. Migdzyparkowej do Pl Inwalidéw na terenie Dzielnicy

Srédmiescie i Dzielnicy Zoliborz m.st. Warszawy.

CEL I PROGRAM INWESTYCJI

Przebudowa omawianego odcinka ulicy Andersa i Mickiewicza jest czescig wigkszego
zadania — modernizacji gtéwnego ciagu komunikacyjnego Warszawy laczacego Srédmiescie
z Zoliborzem. Poprzez rozbudowe drogi, skrzyzowan oraz odcinkowa budowe chodnikéw,
poprawg odwodnienia jezdni, zwigkszy sig¢ ptynnosé ruchu i bezpieczenstwo zaréwno dla
kierowcéw, jak i dla pieszych. Przebudowa wykonana zostanie po $ladzie istniejacego pasa

drogowego i nie naruszy istniejacych uktadow urbanistycznych.

OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia: planowana inwestycja dotyczy
przebudowy ulicy klasy G (gtéwnej). Projekt przebudowy polegal bedzie na budowie
drugiego pasa jezdni Al. Gen. Andersa oraz ul. Mickiewicza wraz z budowa nowych
wiaduktéw nad torami Dworca Gdariskiego PKP oraz ul. Stomifiskiego. Na odcinku
ok. 650 m, zaczynajacym si¢ od S$limaka zjazdu na ul. Stominskiego a konczacym
na skrzyzowaniu z ul. Gen. Zajaczka powstanie ulica o nast¢pujacych parametrach:

- 2 rozdzielone jezdnie po 2 pasy ruchu kazda o tacznej szerokosei 7,0 m,

- torowisko tramwajowe o szer. 8,5 m

- obustronne chodniki o szer. 2,0 m

- Sciezki rowerowe (strona zachodnia szer. 3,0 m: strona wschodnia szer. 2,0 m).
Trzy nowe wiadukty beda stanowily trzy niezalezne konstrukcje tzn: wiadukt zachodni,

wiadukt centralny, wiadukt wschodni i beda miaty nastgpujace parametry: diugosé calkowita



kazdego z nich 213 m, szeroko$¢ wiaduktéw skrajnych 13,55 m, wiadukt centralny szer. 8,20
m. Zakres rzeczowy przedmiotowej inwestycji obejmuje m.in.: rozbidrke istniejacych
1budowe nowych wiaduktéw, budowe chodnikéw i ciagéw rowerowych, budowsg
przystankéw autobusowych, przebudowe torowiska i trakcji linii tramwajowej,
zabezpieczenie i przebudowe istniejacego uzbrojenia kolidujacego z inwestycja: kable
energetyczne SN NN i teletechniczne, wodociag, kanalizacje, oswietlenie uliczne, gazociag
itp, zabezpieczenie i przebudowe sieci i urzadzen kolejowych: trakcja kolejowa, energetyka,
telekomunikacja. Modernizacja ulic wykonana zostanie po $ladzie istniejacego pasa
drogowego i nie naruszy istniejacych ukladéw urbanistycznych, nie ma tez kolizji
z istniejacymi w okolicy zasobami débr kulturowych i miejscami pamieci narodowej, ani

terenami o duzych warto$ciach przyrodniczych.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takie obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy spos6b ich wykorzystywania i pokrycia szata roélinna.

Ciag ul. Andersa - ul. Mickiewicza od ul. Miedzyparkowej do ul. Gen. Zajaczka jest
obecnie jezdnia jednopasmows dwukierunkowa o szerokosci 10,0 m z obustronnymi
chodnikami o szerokosci 3 m i torowiskiem tramwajowym o szerokosci 6,0 m po wschodniej
stronie ulicy. Powierzchnia istniejacego pasa drogawego. (na odcinku inwestycji) wynosi okoto
126326 m®>. Na ul. Andersa odcinek ul. Migdzyparkowa - tory PKP otaczajace
zagospodarowanie to tereny zieleni miejskiej i lokalnych uktadéw drogowych. Na odcinku
wiaduktow w granicach przyczotkéw otaczajace zagospodarowanie to tereny dworca Gdanskiego
i tereny PKP, oraz ul. Stominskiego. Na ul. Mickiewicza od: tory PKP - Plac Inwalidéw
otaczajace zagospodarowanie to czgsciowo tereny zajete przez budownictwo mieszkaniowe,
czgsciowo zas$ tereny szkoty i otaczajacej zieleni miejskiej.

Budowa drugiej jezdni generalnie nie wplynie na zwickszenie w znaczny sposéb ingerencji
na tereny zieleni miejskiej w stosunku do obecnej sytuacji, gdyz nastapi ona od strony
zachodniej, zaj¢tej w znacznej czgsci przez obiekty dworca kolejowego, uklady komunikacii
miejskiej oraz ustugi. Z terenu inwestycji przewiduje si¢ usunigcie wszystkich drzew i krzewdw,
ktére znalazly si¢ w $wietle projektowanej ulicy, chodnika i $ciezki rowerowej (tam gdzie
to mozliwe S$ciezka bedzie omijaé bardziej wartosciowe drzewa). Po zakonczeniu robdt
budowlanych zwiazanych z przebudowa ukladu komunikacyjnego przewidziane jest
odtworzenie istniejacej zieleni. Planuje si¢ zalozenie trawnikéw na terenie ptaskim i na
skarpach, wprowadzenie nowych nasadzen drzew i grup krzewdw w celu akustycznego

i estetycznego wyizolowania obszaréw przebywania ludzi. Proponuje si¢ zastosowanie



materiatu roslinnego szybko rosnacego o duzych walorach estetycznych, zalecanego
do stosowania w trudnych warunkach miejskich.

3. Rodzaj technologii: dla planowanej inwestycji plan sytuacyjno - wysokosciowy wykonano
W oparciu o warunki techniczne zawarte w rozporzadzeniu ministra transportu 1 gospodarki
morskiej z dnia 2 marca 1999 r.w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43 poz. 430) dla ulic klasy ,,G"
o szybkosci v = 60 km. Niwelety jezdni dostosowano do stanu istniejacego, oraz utrzymano
odpowiednig skrajni¢ pod wiaduktami na skrzyzowaniu z ukladem toréw PKP
i ul. Stominskiego. Warstwa $cieralna nawierzchni jezdni wykonana bedzie z betonu
asfaltowego zmodyfikowanego polimerami, na przystankach autobusowych zastosowana
bedzie nawierzchnia z betonu a na Sciezkach rowerowych asfalt piaskowy (kolor
czerwony), chodniki z kostki betonowej, krawezniki jezdniowe kamienne na lawach
z betonu. Odwodnienie: wody opadowe beda zbierane za pomoca ulicznych wpustow
sciekowych (z jezdni), za pomoca wpustébw mostowych z estakad oraz studzienek
z drenazu torowiska tramwajowego, a nastepnie beda kierowane projektowanymi kanatami
do istniejacych kanatow kanalizacji ogdlnosptawnej. Sie¢ kanalizacji deszczowej przeznaczona
do odwodnienia jezdni wykonana bedzie z rur kamionkowych, przejscia poprzeczne pod
t0r0w1sklem tramwajowym wykonane bedg w stalowych rurach ochronnych min 1,5m poza
obrys szyny. Do odwodnienia estakad zastosowane beda rury z zywic poliestrowych, ktore
beda podwieszone do estakad.

Przebudowa linii tramwajowe: przewiduje si¢ demontaz i budowe nowej sieci trakcyjnej,
torowiska oraz korekte przebiegu kabli trakcyjnych.

Przebudowa infrastruktury podziemnej: przewidywana jest przebudowa i usuniecie kolizji
nastgpujacych sieci uzbrojenia podziemnego: kabli energetycznych SN i NN, sieci
wodociagowej, sieci gazowej, kanalizacji, sieci teletechniczne;.

W robotach ziefnnych uwzgledniono wykonanie poszerzenia nasypéw, korytowanie pod
nawierzehnig jezdni, chodnikéw i umocnienie skarp, rozebranie istniejacego nasypu migdzy
istniejacymi wiaduktami.

4. Przewidywana iloSci wykorzystywanej wody i innych wykorzystywan);ch surowcow,
materialéw, paliw oraz energii w fazie eksploatacji: projektowane przedsigwziecie
(wiadukty i droga) nie wymaga wykorzystania wody i innych surowcéw, nie zmienia
si¢ rowniez zapotrzebowanie na energi¢ elektryczna potrzebng do o$wietlenia drogi

1 wiaduktéw.



S. Rozwigzania chronigce $§rodowisko: projektowane zamierzenia dotycza przebudowy
istniejacych wiaduktéw i istniejacej drogi, przebiegajacej przez tereny juz zabudowane.
Przedsigwzigcie nie jest nowym elementem wprowadzanym do §rodowiska, lecz modernizacija
stanu istniejacego. Jego wplyw na srodowisko przyrodnicze jak i na krajobraz nie ulegnie
zmianie, poprzez rozbudowe drogi, skrzyzowan oraz odcinkowa budowe chodnikow,
poprawg odwodnienia jezdni, zwigkszy si¢ plynnos¢ ruchu i bezpieczenstwo zaréwno dla
kierowcéw, jak i dla pieszych.

Rozwiazania chronigce wody powierzchniowe, podziemne i glebe: odwodnienie zapewnia spadki
podiuzne i poprzeczne jezdni, chodnikéw i zatok autobusowych. Woda z jezdni odprowadzana
bedzie poprzez wpusty uliczne do projektowanej kanalizacji. W zakresie emisji $ciekdw
przebudowa drogi i wiaduktu spowoduje wyeliminowanie emisji $ciekéw do gruntu poprzez
odprowadzenie $ciekéw z drogi do kanalizacji.

Rozwigzania chroniace powietrze i klimat akustyczny: analizowany odcinek drogi jest odcinkiem
istniejacym. Obecnie charakteryzuje sie $rednim obcigzeniem ruchu samochodowego. Z ruchem
pojazdéw wiaze si¢ emisja zanieczyszczen powietrza i hatasu. Rozbudowa drogi nie zmieni
znaczaco natgzenia ruchu drogowego i1 tym samym wielko$ci emisji zanieczyszczeni
komunikacyjnych w tym zakresie. Mozna przyjaé, ze w pierwszym etapie po oddaniu inwestycji
oddziatywanie to. ulegnie poprawie, bo ruch samochodéw. bedzie bardziej ptynny. Ponadto
zwigkszy si¢ bezpieczenstwo ruchu.

Do rozwigzan chronigcych srodowisko nalezy zakwalifikowaé uzyte materialy spetniajace
odpowiednie przepisy i wymogi, ktore producent jest zobowiazany przestrzegaé na etapie
produkecji.

W trakcie prowadzenia budowy wykonane zostana zabezpieczenia pozostajacych drzew
i krzewéw oraz zapewniony odpowiedni nadzér nad wykonywanymi pracami poprzez
zabezpieczenie pni drzew przez oszalowanie ich deskami lub oblozenie matami ze stomy,
zabezpieczenie koron drzew przez podwigzanie narazonych na uszkodzenia galezi do gatezi
nadleglych oraz zaprojektowanie komunikacji w taki sposéb, aby nie narazi¢ galezi
na uszkodzenia, zabezpieczenie systemu korzeniowego przez niedopuszczenie do poruszania
si¢ i parkowania pod koronami drzew pojazdéw mechanicznych oraz nie sktadowanie pod
koronami drzew materialéw budowlanych. Tereny zniszczone w czasie realizacji inwestycji beda

zrekultywowane do pierwotnego stanu uzytkowego.

6. Rodzaje przewidywanych substancji lub energii wprowadzanych do
Srodowiska: odpady powstajace w trakcie budowy i sposéb ich zagospodarowania w czasie
prowadzenia robét budowlanych zwigzanych z realizacja inwestycji: odpady z rozbidrki

nawierzchni drogi (dojazdéow do wiaduktéw), poboczy, chodnikéw znakéw drogowych,



stupkéw drogowych, tablic informacyjnych, kabli, urzadzen elektroenergetycznych, kanalizacji,
zrozbidrki wiaduktéw i usuwania gruntu (nadmiar mas ziemnych bedzie wywieziony
i wykorzystany do budowy nasypéw lub niwelacji terenu na innych budowach). Projektowane
przedsigwzigcie (droga, wiadukty) nie bedzie wprowadzato do $rodowiska zadnych substancji

i energii. Scieki opadowe z jezdni zostang odprowadzone do kanalizacji.
7. Mozliwos¢ transgranicznego oddzialywania na §rodowisko: nie wystepuje.

8. Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody znajdujgce si¢ w zasiggu znaczgcego oddzialywania przedsiewziecia: zaréwno
bezposredni obszar planowanego przedsigwziecia jak i jego najblizsze sasiedztwo nie koliduje

z rezerwatami przyrody, parkami narodowymi, parkami krajobrazowymi, obszarami ochrony przyrody

Natura 2000.
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