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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa formalna opracowania

Podstawe formalna opracowania stanowi umowa nr DZP/262/A/2015 zawarta w dniu
13.11.2015r. pomigdzy:
- Zarzadem Drog Miejskich, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa
a:
- Warszawskim Przedsigbiorstwem Mostowym MOSTY Sp. z 0.0. S. K.A, ul. Marywilska 38/40,
03-228 Warszawa.

2. Podstawa merytoryczna opracowania

[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. (Dz. U.
nr 63 z pozn. zm.) W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe
obiekty inZynierskie i ich usytuowanie

[2] Mapa zasadnicza obszaru opracowania

[3] Opis przedmiotu zamoOwienia zawarty w ,Zaproszeniu do zlozenia oferty”
nr ZDM-ZUWM.704.779.2015.BW1 z 12.10.2015r

[4] Dz. U. nr 63/2000 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie

[5] Normy i literatura z zakresu budownictwa mostowego.

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest sporzadzenie projektu schodéw na nasypie ul. Gorczewskiej przy
wiadukcie nad torami PKP i chodnika na dolnym poziomie, w ramach realizacji projektu ,, Dojscie
do ulicy Gorczewskiej z Nowych Gorc — przejscie nad torami do Wola Parku i stacji metra”

z budzetu partycypacyjnego na rok 2016r.



Opracowanie swoim zakresem obejmuje branz¢ konstrukcyjna oraz branze elektryczng -
opis techniczny oraz rysunki stanu projektowanego.
Schody zlokalizowane bgda w Dzielnicy Bemowo przy granicy z dzielnica Wola

m.st. Warszawy.

4, Opis stanu istniejgcego

4.1. Lokalizacja inwestycji

Teren planowanej inwestycji to pas drogowy ul. Gorczewskiej sklasyfikowanej jako droga
wojewodzka nr 580, ktora przechodzi nad torami PKP za posrednictwem wiaduktu drogowego,
a sama linia PKP stanowi podzial administracyjny migdzy Bemowem a Wolg — dzielnicami m. st.
Warszawy. Rejon planowanej inwestycji stanowi obszar zabudowan miejskich wraz z siecia
infrastruktury drogowej oraz kolejowe;.

Schody oraz chodnik na dolnym poziomie zostaty zaprojektowane w pasie drogowym
ul. Gorczewskiej na nastgpujacych dziatkach nalezacych do ZDM:

- nr 142/4 obr. 6-11-04 w Dzielnicy Bemowo,
- nr 142/8 obr. 6-11-04 w Dzielnicy Bemowo.
4.2. Uklad komunikacyjny

Od strony zachodniej oraz potnocnej od projektowanych schodow, zlokalizowane sa
osiedla mieszkaniowe, na wschod biegnie linia kolejowa PKP. Za torami PKP w kierunku
wschodnim znajduje si¢ centrum handlowe Wola Park. W przysziodci przy torach po stronie
centrum handlowego planowane jest wybudowanie przystanku kolejowego oraz stacji Il linii
metra. Na potludniu umiejscowiona jest ulica Gorczewska, prowadzaca ruch kotowy na kierunku
Bemowo - Centrum. Dalej za ulica Gorczewska rozlokowane jest osiedle Przyjazn.

Obecnie ruch pieszy z okolicznych osiedli odbywa si¢ w 2 niezaleznych kierunkach.
Pierwszy potok kieruje si¢ na zachodnie przej$cie przez ekrany akustyczne. Drugi potok pieszych
pochodzacy od ulicy Budy oraz okolicznych ulic, kierunkuje si¢ osiedlowa ulica ku ulicy
Gorczewskiej, a nastgpnie dalej wzdtuz nasypu [fot.1]. Piesi poruszaja si¢ wydeptana S$ciezka
wzdtuz nasypu drogowego ulicy Gorczewskiej. Ruch pieszy odbywa si¢ po trawniku u podstawy

nasypu, a dalej nielegalnie poprzez tory PKP.



Fot. 1. Wejscie na $ciezke od ulicy osiedlowej.

Do nielegalnego przechodzenia przez tory dochodzi rowniez na pétnoc od projektowanego
obiektu w ciagu ulicy Grodkowskiej. Osoby tam przechodzace nie kieruja si¢ w strong wiaduktu,
a przechodza w miejscu przedtuzenia ul. Grodkowskiej. Jest to zwiazane z ograniczeniem dostgpu
do wiaduktu poprzez ogrodzenia prywatnych dziatek.

Nasyp drogowy ul. Goérczewskiej posiada spadek skarpy ok. 1:1,5m, a maksymalna
wysokos$ci od podstawy wynosi ok. 6,60m. W kierunku wschodnim nasyp przechodzi w wiadukt
drogowy przeprowadzajacy ruch kotowy nad torami kolejowymi PKP. Skarpa nasypu jest
w dobrym stanie technicznym, nie stwierdzono zjawisk osuwiskowych ani tez nadmiernej
wegetacji roslin. Skarpa nasypu charakteryzuje si¢ jednolita powierzchnia, poros$nigta trawa,
a korona oraz podnoze jest dobrze zarysowane. Na nasypie nie ma zlokalizowanych urzadzen
obcych. Przy wiadukcie kolejowym uformowano stozek nasypu zabezpieczony plytami
azurowymi. Jest on w zlym stanie technicznym w zwiazku z rozwini¢ta wegetacja roslin:
krzewow oraz drzew, dodatkowo zaobserwowano deformacje poszczegolnych ptyt azurowych.

Na szczycie nasypu drogowego zlokalizowane sa ekrany akustyczne o wysokosci ok. 7m
i stalowa bariera energochlonna. Ekrany akustyczne sa wykonane ze stalowych shlupéw
w rozstawie co 4,0m, posadowionych na zelbetowych palach oraz wypekien w postaci elementow
pochtaniajacych oraz odbijajacych hatas pochodzacy od ruchu kotowego. Elementy wypelnien sa
utozone na betonowych podwalinach o wysokosci ok. 0,5m.

Za stalowgq bariera o wysokos$ci ok. 1,0m, znajduje si¢ chodnik dla pieszych o szeroko$ci
ok. 2,85m a nastgpnie $ciezka dla rowerow o szerokosci 2,6m. Chodnik dla pieszych ma odmienna
nawierzchni¢ 1 kolorystyke od $ciezki rowerowej. Za chodnikiem znajduje si¢ potnocna jezdnia

ul. Gorczewskie;.



Pod ciagiem dla pieszych znajduje si¢ instalacja elektryczna zaopatrujaca w energie
latarnie drogowe o$wietlajace ulicg Gorczewska. Latarnie sa zlokalizowane przy krawedzi jezdni
co ok. 50m.

Przy wiadukcie drogowym, bariery przechodza w zdeformowana stalowa balustrade, ktéra
doprowadzona jest do balustrady wiaduktu. Pomiedzy ekranami akustycznymi oraz wiaduktem
znajduje si¢ wolna przestrzen o szerokosci ok. 1,6m zabezpieczona w/w zdeformowana

balustrada.

4.3. Istniejace instalacje
W rejonie planowanej inwestycji brak jest sieci uzbrojenia podziemnego, ktore kolidowato
by z projektowanymi schodami. Najblizej zlokalizowanym elementem sieci uzbrojenia terenu jest

kabel energetyczny eND zasilajacy latarnie uliczne, biegnacy wzdtuz ul. Gérczewskie;j.

4.4.  Zielen
U podstawy nasypu ul. Gorczewskiej znajduje si¢ zagospodarowany teren zieleni
przyulicznej w postaci trawnika oraz szpalerow drzew rosnacych wzdluz podstawy skarpy.

Usytuowanie schodéw oraz chodnika na dolnym poziomie nie ingeruje w istniejacy drzewostan.

S. Zalozenia projektowe
Planowany zakres inwestycji, polegajacy na budowie chodnika oraz schoddéw, zapewni
swobodny oraz bezpieczny ruch pieszych z osiedla Nowe Gorce na teren centrum handlowego

Wola Park. Projektowany obiekt nie ingeruje w istniejace sieci podziemne.

6. Rozwigzania projektowe

6.1. Charakterystyka ogélna

Zaprojektowane schody skarpowe sktadaja si¢ z zelbetowych schoddéw ustawionych
prostopadle do osi ulicy Goérczewskiej oraz chodnika na dolnym poziomie taczacego schody
z istniejacym uktadem drogowym.

Schody zaprojektowano w postaci 3 prostych biegow o szerokosci w $wietle 3,0m

potaczonych ze soba spocznikami posrednimi 0 dlugosci 1,5m. Zakonczenie schodow stanowi



spocznik gorny o dilugosci 2,0m, ktory jednoczesnie pelni forme platformy dla pieszych
zapewniajacej bezpieczne wejscie na chodnik zlokalizowany na nasypie ul. Goérczewskie;j.
Spocznik gorny posiada zmienng szeroko$¢ — od 3,0m, przy ostatnim biegu, do 5,2m przy
potaczeniu z ciagiem pieszo-rowerowym.

Schody posiada¢ beda konstrukcje zelbetowa, monolityczna posadowiona na tawach
fundamentowych.

Podstawowe parametry obiektu:

»  dlugosc 13m,

»  szeroko$¢ uzytkowa w $wietle balustrad 3,0m (lokalnie 5,0m),
>  szerokosc catkowita 3,5m (lokalnie 5,2m),
»  wysokosc¢ skrajni pionowej 2,5m,

»  wysokos¢ balustrad 1,1m,

»  wymiary stopni 15x30cm,

»  pochylenie spocznikdw i stopni 2%,

»  dhugosc spocznikow 1,5m (gérny 2,0m).
Catkowity obszar objety zakresem inwestycji ~250m?

6.2. Rozwigzania konstrukcyjne

6.2.1. Ustrdj noSny

Schody zaprojektowano jako elementy zelbetowe, wylewane monolityczne.

6.2.2. Fundamenty

Projektuje si¢ posadowienie bezposrednie na fawach fundamentowych.

6.2.3. Wyposazenie
Podstawowe wyposazenie stanowia obustronne stalowe balustrady. Wysokos¢ balustrady
wynosi 1,1m.
Prace wykonczeniowe nalezy realizowa¢ wedlug projektu, uwzglgdniajac nastgpujace

zalecenia:



- nawierzchnio-izolacja 5 mm — nawierzchnia powinna by¢ dwuwarstwowa, z jedna warstwa bez
wypelniacza.

-Zgodnie z § 134 p.1,213 [5].

1. Schody powinny mie¢ wykonczenie powierzchni odrézniajqce je od poziomych ptaszczyzn
ruchu, polegajqce na zastosowaniu:

1) kolorystyki — barwa zoétta lub pomaranczowa, przewidziana w postaci powlok malarskich
twardych i odpornych na scieranie i poslizg lub w postaci dodatkow badz domieszek barwiqcych
do betonow lub zapraw,

2) guzkowatego wykonczenia powierzchni wyczuwalnego stopami.

2. Powierzchnie o ktorych mowa w ust. 1, powinny by¢ przewidziane do wykornczenia w zakresie:
1) kolorystyki

a) na czole i podnozku pierwszego i ostatniego stopnia kazdego z biegow schodow,

b) przy krawedziach biegow i spocznikow pochylni, w czesciach przeznaczonych dla ruchu
pieszych — na pasach o szerokosci 30cm z obu stron krawedzi,

2) guzkowatego wykonczenia — jako pasy o szerokosci 30cm:

a) przed pierwszym stopniem i na podnozku ostatniego stopnia kazdego z biegow schodow,

b) w miejscach okreslonych w pkt 1 lit.b) —w przypadku pochylni.

6.2.4. Oswietlenie
Schody oraz chodnik na dolnym poziomie bgda o$wietlane przez projektowane o§wietlenie
w postaci 3 latarni zasilanych z sieci o§wietlenia ulicy Gorczewskiej. Projekt Branzy Elektrycznej

stanowi odrgbne opracowanie.

6.2.5. Kolorystyka obiektu

Proponowana kolorystyka obiektu:

> konstrukcja zelbetowa — kolor naturalny betonu
> balustrady - RAL 7016,

> latarnie - RAL 7016.



6.2.6. Materialy

Podczas budowy kladki zostana wykorzystane nastgpujace materiaty:
»  Beton konstrukcyjny schodow C30/37,

Stal zbrojeniowa AlIIN,

Beton konstrukcyjny fundamentow C30/37,

Beton wyréwnawczy C10/12,

Stal konstrukcyjna balustrad S235.

YV V V V

Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajace wymagane:

Y

certyfikaty na znak bezpieczenstwa,

Y

certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi,
»  deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materialdow 1 urzadzen nie posiadajacych w/w certyfikatow 1 deklaracji
zgodnosci zgodnie z obowiazujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

Przed przystapieniem do robdt kierownik budowy zobowiazany jest dostarczyé
inwestorowi (inspektorowi nadzoru) ,,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu
realizacji inwestycji.

Technologi¢ robot oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu, transportu, obmiardw,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegoétowych Specyfikacjach

Technicznych.

6.2.7. Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni stalowych
Konstrukcje stalowa ktadki nalezy zabezpieczy¢ powlokami antykorozyjnymi. Zastosowany
zestaw malarski powinien zapewnia¢ ochrong konstrukcji w srodowisku o stopniu agresywnosci

korozyjnej C5-1 wg PN-EN ISO 12944-2.

6.3. Uklad drogowy

Zakresem przebudowy objeto jedynie $ciezke rowerowa oraz chodniki dla pieszych, uktad
drogowy pozostaje bez zmian.

Planowana inwestycja zaktada budowg¢ chodnika dla pieszych o szerokosci 3,0m
rozpoczynajacy si¢ od ulicy osiedlowej odchodzacej od ulicy Budy, ktory dochodzi do

projektowanych schodow skarpowych. Dhugo$¢ chodnika wynosi ok. 17m. Zaprojektowano



konstrukcje chodnika na poziomie dolnym z ptyt betonowych 50x50x7cm uktadanych ,na
mijank¢” na podsypce cementowo — piaskowej oraz podbudowie z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie.

W zwiazku z wyprowadzeniem schodéw na nasyp ulicy Gorczewskiej poprzez ekrany
akustyczne, zaprojektowano odsunigcie Sciezki rowerowej w taki sposob, aby piesi nie wchodzili
bezposrednio na $ciezke. W tym celu zaproponowano odsunigcie przebiegu $ciezki rowerowe;j tak,
aby wyprofilowac katy skosu promieniem 20m. Dlugo$¢ przebudowy $ciezki i chodnika to ok.
55m. Sciezka rowerowa na dtugosci przebudowy posiada niezmienna szeroko$é 2,8m. Geometrig
odsunigcia dopasowano w taki sposob, aby katy zalamania $ciezki byty jak najwigksze oraz zeby
zadna z latarn o$wietlenia ulicznego nie byta zlokalizowana w S$ciezce rowerowej. Nie jest
mozliwa zmiana potozenia latarni poniewaz wiazalo by si¢ to z kosztami przekraczajacymi
zaplanowane §rodki finansowe przeznaczone w ramach budzetu partycypacyjnego na realizacjg
schodow.

Na poczatku oraz na koncu schodéw zaprojektowano pasy ostrzegawcze szerokosci 60 cm
o jaskrawym kolorze 1 guzkowatym wykonczeniu oddalone od poczatku i konca schodéw o 50
cm. Dodatkowo zaprojektowano rynng do wprowadzania rowerd6w o szerokosci 10cm i
krawedziach bocznych 5cm, zamontowana 20cm od porgczy.

Zgodnie z zaleceniami Inwestora, zawartymi w Opisie przedmiotu zamowienia,
stanowiacym zatacznik do umowy na prace projektowe, schody nie sa przystosowane do obstugi
0s6b niepetnosprawnych. Osoby niepetnosprawne moga korzysta¢ z wejscia na chodnik pochylnia
zlokalizowana na zachdd od projektowanych schodéw w kierunku Ratusza Bemowo. Ponadto,

zachowano rezerwg terenu pod wykonanie pochylni dla wozkow dziecigcych 1 inwalidzkich.

7. Organizacja robot

Zajmowana powierzchnia zaplecza budowy begdzie zminimalizowana ze wzgledu na
konieczno$¢ zachowania otaczajacego terenu i niewkraczania na sasiednie posesje. Nie przewiduje
si¢ dodatkowego zniszczenia zbiorowisk roslin w zwiazku z organizacjq zaplecza.
Budowa schodow zaktada:
» przebudowg ekranu akustycznego wzdtuz ul. Gorczewskiej,
» budowe fundamentoéw schodow,

» budowg schodoéw zelbetowych,



wykonanie nawierzchnio-izolaciji,
montaz balustrad, stupkow 1 wygrodzen,

wykonanie o$wietlenia schodow,

YV V VYV V

roboty drogowe (budowa chodnika dolnego oraz korekta chodnika i §ciezki rowerowej

wzdhuz ul. Gorczewskiej).

8. Organizacja ruchu
W trakcie budowy schodéw nie planuje si¢ wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu
dla ruchu pojazdéw. Prace nalezy prowadzi¢ w sposob, ktory zapewni ciagltos¢ ruchu pieszego

oraz rowerowego po poétnocnej stronie ulicy Goérczewskie;j.

Opracowali:

mgr inz. Damian Waliszewski mgr inz. Cezary Witas
(marzec 2016)



