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STALA ORGANIZACJA RUCHU

Przebudowa drogi w granicach pasa drogi miejskiej polegajaca na budowie
schodéw pomiedzy ulicg Gérczewska, a ulicg Kluczborska
w ramach w ramach realizacji projektu
»,DOJSCIE DO ULICY GORCZEWSKIEJ Z NOWYCH GORC -
PRZEJSCIE NAD TORAMI DO WOLA PARKU | STACJI METRA”

OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa merytoryczna opracowania

Projekt organizacji ruchu zostat opracowany na podstawie:
— mapy sytuacyjno — wysokosciowej w skali 1:500,

- Ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity z dnia

7 marca 2003r. — Dz. U. Nr 58, poz. 515 z 2003r., z p6Zniejszymi zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych
I Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatdow drogowych (Dz. U. Nr 170
z dnia 12 pazdziernika 2002r.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkOow zarzadzania ruchem drogowym oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem

(Dz. U. Nr 177 z dnia 14 pazdziernika 2003r.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdétowych
warunkoéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkéw ich umieszczenia na drogach wraz z zatacznikami (Dz. U. Nr 220, poz.

2181z dnia 23 grudnia 2003r.),

- inwentaryzacji urzadzen drogowych i zagospodarowania terenu w pasie drogowym ulicy

objetych niniejszym opracowaniem.



2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest przedstawienie rozwiazan komunikacyjnych przebiegu $ciezki
rowerowej oraz chodnika dla pieszych przy ul. Gorczewskiej, w zwiazku z budowa schodéw od
strony osiedla Nowe Gorce.

Schody zlokalizowane sa na pograniczu Bemowa oraz Woli - dzielnic m.st. Warszawy.

Przedmiot inwestycji znajduje si¢ w granicach pasa drogowego ul. Gérczewskie;j.

3. Stan istniejacy

W otoczeniu projektowanego obiektu znajduje si¢ ulica Gorczewska, ktora przechodzi nad
torami PKP za posrednictwem wiaduktu drogowego, a sama linia PKP stanowi podziat
administracyjny migdzy Bemowem a Wola — dzielnicami m. st. Warszawy. Rejon planowanej
inwestycji stanowi obszar zabudowan miejskich wraz z siecia infrastruktury drogowej oraz
kolejowej.

Od strony zachodniej oraz poinocnej od projektowanych schodow, zlokalizowane sa osiedla
mieszkaniowe, na wschod biegnie linia kolejowa PKP. Za torami PKP w kierunku wschodnim
znajduje si¢ centrum handlowe Wola Park. W przysztosci przy torach po stronie centrum
handlowego planowane jest wybudowanie przystanku kolejowego oraz stacji Il linii metra. Na
potudniu umiejscowiona jest ulica Gorczewska, sklasyfikowana jako droga wojewddzka nr 580,
prowadzaca ruch kotowy na kierunku Bemowo - Centrum. Dalej za ulica Gérczewska rozlokowane
jest osiedle Przyjazn.

Obecnie ruch pieszy z okolicznych osiedli odbywa si¢ w dwoch niezaleznych kierunkach.
Pierwszy potok kieruje si¢ na zachodnie przejécie przez ekrany akustyczne. Drugi potok pieszych
od strony ulicy Budy oraz okolicznych ulic, kierunkuje si¢ wzdtuz osiedlowej jezdni ku ulicy
Gorczewskiej, a nastgpnie wydeptana Sciezka wzdhluz nasypu drogowego ulicy Gorczewskiej
[fot.1]. Ruch pieszy odbywa si¢ po trawniku u podstawy nasypu, a dalej nielegalnie poprzez tory
PKP.



Fot. 1. Wejscie na $ciezke od ulicy osiedlowej.

Do nielegalnego przechodzenia przez tory dochodzi rowniez na pétnoc od projektowanego
obiektu w ciagu ulicy Grodkowskiej. Osoby tam przechodzace nie kieruja si¢ w strong wiaduktu,
a przechodza w miejscu przedluzenia ul. Grodkowskiej. Jest to zwiazane z ograniczeniem dostepu
do wiaduktu poprzez ogrodzenia prywatnych dziatek.

Na szczycie nasypu drogowego zlokalizowane sa ekrany akustyczne o wysoko$ci ok. 7m
I stalowa bariera energochtonna. Za bariera znajduje si¢ chodnik dla pieszych szerokosci
ok. 3,3m, a nastgpnie $ciezka dla rowerow szerokosci 2,9m o odmiennej nawierzchni i kolorystyce.

Za chodnikiem znajduje si¢ poinocna jezdnia ul. Gorczewskie;j.

4.  Projekt stalej organizacji ruchu — stan projektowany

Planowany zakres inwestycji, polegajacy na budowie chodnika oraz schodow, zapewni
swobodny oraz bezpieczny ruch pieszych z osiedla Nowe Gorce na teren centrum handlowego
Wola Park oraz planowanego w przysztosci przystanku PKP.

W tym celu projektuje si¢ chodnik dla pieszych o szerokosci 3,0m rozpoczynajacy si¢ od
ulicy osiedlowej odchodzacej od ulicy Budy, ktory dochodzi do projektowanych schodow
skarpowych. Schody zlokalizowane sa prostopadle w stosunku do ulicy Goérczewskiej. Szerokos¢
projektowanych schodéow w $wietle balustrad jest stata i wynosi 3,0m przy catkowitej szerokosci
schodow 3,5m. Zabezpieczenie przed upadkiem ze schodéw stanowi stalowa balustrada
o wysokosci 1,1m.

Schody zaprojektowano w postaci 3 prostych biegdw potaczonych ze soba spocznikami
posrednimi o szeroko$ci w $wietle 3,0m i dlugosci 1,5m. Zakonczenie schodéw stanowi spocznik
gorny o dlugosci 2,0m, ktory jednoczesnie peini forme platformy dla pieszych zapewniajacej

bezpieczne wejscie na chodnik zlokalizowany na nasypie ul. Gérczewskiej. Spocznik goérny posiada



zmienng szeroko$¢ — od 3,0m, przy ostatnim biegu, do 5,2m przy polaczeniu z ciagiem pieszo-
rowerowym.

W zwiazku z wyprowadzeniem schodéw na nasyp ulicy Goérczewskiej poprzez ekrany
akustyczne, zaprojektowano odsunigcie Sciezki rowerowej w taki sposob, aby piesi nie wchodzili
bezposrednio na $ciezkg. W tym celu zaproponowano odsunigcie przebiegu $ciezki rowerowej tak,
aby wyprofilowac katy skosu promieniem 20m. Ponadto zaprojektowano wygrodzenie U-12A
z wypelnieniem ptytowym oddzielajace $ciezke rowerowa od ulicy Gorczewskiej. Zaprojektowano
rowniez oznakowanie poziome P-10 na $ciezce rowerowej w postaci dwoch przejs¢ dla pieszych
wraz ze znakami P-23 przed przejSciami oraz przewidziano montaz 2 tabliczek informacyjnych
kierujacych niepelnosprawnych do najblizszej pochylni. Dtugos¢ przebudowy $ciezki i chodnika to
ok. 55m. Sciezka rowerowa na dlugosci przebudowy posiada niezmienna szeroko$é 2,8m.
Geometrig odsunigcia dopasowano w taki sposob, aby katy zalamania §ciezki byty jak najwigksze
oraz zeby zadna z latarn o$wietlenia ulicznego nie byta zlokalizowana w $ciezce rowerowej. Nie
jest mozliwa zmiana potozenia latarni poniewaz wiazalo by si¢ to z kosztami przekraczajacymi
zaplanowane $rodki finansowe przeznaczone w ramach budzetu partycypacyjnego na realizacje
schodow.

Na poczatku oraz na koncu schodoéw zaprojektowano pasy ostrzegawcze szerokosci 60 cm
0 jaskrawym kolorze i guzkowatym wykonczeniu oddalone od poczatku i konca schodéw o 50 cm.
Dodatkowo zaprojektowano rynng do wprowadzania roweréw o szerokosci 10cm i krawedziach
bocznych 5¢cm, zamontowana 20cm od poregczy.

Schody wraz z chodnikiem na calej dtugos$ci zostana wyposazone w o$wietlenie w postaci 3
latarni parkowych co ok. 25m.

Zgodnie z zaleceniami Inwestora, zawartymi w Opisie przedmiotu zamowienia,
stanowiacym zatacznik do umowy na prace projektowe, schody nie sa przystosowane do obstugi
0sOb niepetnosprawnych. Osoby niepetnosprawne moga korzysta¢ z wejscia na chodnik pochylnia
zlokalizowana na zachod od projektowanych schodow w kierunku Ratusza Bemowo. Ponadto,
zachowano rezerwg¢ terenu pod wykonanie pochylni dla wozkéw dziecigcych 1 inwalidzkich.

Zakresem przebudowy objgto jedynie $ciezkg rowerowa oraz chodniki dla pieszych, uktad

drogowy pozostaje bez zmian.



Prace zwiazane z budowa schodow opisane zostaly na zataczonych rysunkach:

1. Plan orientacyjny —rys. 1
2. Plan sytuacyjny —rys. 2
3. Geometria schodow —rys. 3
4. Geometria chodnika dolnego —rys. 4

Przewidywany termin wprowadzenia: III kwartal 2016r.

5. Ustosunkowanie si¢ do uwag Wydzialu Zréwnowazonej Mobilnosci ZDM

W zwiazku z otrzymanym pismem WZM ZDM z dnia 07.03.2016r. dotyczacym
uzgodnienia projektu schodow w Wydziale Zrownowazonej Mobilnosci ZDM, do projektu

wprowadzono nastgpujace zmiany:

Ad.1)

Przesunigto przebieg S$ciezki 0 0,5m od projektowanego wygrodzenia U-12A w kierunku
projektowanych schodéw w celu zapewnienia skrajni poziome;j.

Ad.2)

Uszczegdlowiono zapis dotyczacy wygrodzenia U-12A na ,, Wygrodzenie U-12A4 z wypetnieniem
plytowym”.

Ad.3)

Zrezygnowano z zastosowania progdéw separacyjnych.

Ad.4)

Zastosowane promienie zatamania $ciezki rowerowej zapewnia bezpiecznie pokonanie odgigcia
Sciezki w obszarze projektowanych schodow zgodnie ze ,, Standardami projektowymi
I wykonawczymi dla systemu rowerowego w m. st. Warszawa (Zarzaqdzenie 5523/2010 Prezydent m.
st. Warszawy)”.

Ad.5)

Wybor lokalizacji schodow zostal podyktowany konieczno$cia wpasowania si¢ w istniejaca
konstrukcje ekranow akustycznych, w szczegdlnosci umiejscowienia schodow migdzy stupami oraz
wykorzystania pola eckranéw odbijajacych pomigdzy ekranami pochtaniajacymi. Wybrana
lokalizacja schodoéw zapewnia dogodne wlaczenie si¢ projektowanego chodnika w istniejacy ciag

pieszo — jezdny na dolnym poziomie. Ponadto takie uksztaltowanie w planie nie powoduje



koniecznosci wycinki drzew u podstawy skarpy. W ramach prac koncepcyjnych przestawiono kilka
propozycji i kazda z nich byla konsultowana z przedstawicielem — Pomystodawca — Budzetu
Partycypacyjnego. Proponowany wariant zyskal pozytywna opini¢ oraz zostal wybrany przez
Przedstawiciela PB oraz Wydziat Obiektéw Mostowych ZDM.

Ad.6)

Pas ostrzegawcze zostana zamontowane 0,5m od poczatku i konca schodow.

Ad.7)

Zaplanowano montaz 2 tabliczek kierunkowych z symbolami 0sob niepelnosprawnych kierujacymi
do sasiedniej pochylni.

Ad.8)

Wymiary oraz lokalizacja rynny dla rowerdw zostanie uzgodniona z Wydzialem Obiektow

Mostowych ZDM w fazie Projektu Wykonawczego.
6. Uzgodnienia

Projekt wymaga opinii:
- Komendy Stotecznej Policji — Wydzial Ruchu Drogowego,
- Zarzadu Transportu Miejskiego.

Projekt nalezy zatwierdzi¢ u Inzyniera Ruchu m. st. Warszawy.

Opracowat:

mgr inz. Damian Waliszewski mgr inz. Cezary Witas
(marzec 2016)
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PARAMETRY PROJEKTOWANYCH SCHODOW:

- szeroko$¢ schodow w swietle balustrad - 3,0m

- szeroko$¢ catkowita schodow - 3,5m,

- wysokos$¢ balustrad - 1,1m,

- rynna dla rowerow - 10cmx5cm, 20cm od poreczy,

- spocznik gorny - szerokos¢ 3,0-5,2m, dtugos¢ 2,0m,
- konstrukcja - zelbetowa, monolitycza.

REWIZJANR | OPIS DATA

INWESTOR:

Miasto Stoteczne Warszawa
Zarzad Drog Miejskich, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa

MOSTY DWA Sp. z 0. 0.

:q WARSZAWSKIE PRZEDSIEBIORSTWO MOSTOWE
03-228 Warszawa ul. Marywilska 38/40; tel. 22 8115051

ZAMIERZENIE BUDOWLANE:
Przebudowa drogi w granicach pasa drogi miejskiej polegajaca na budowie schodéw
migdzy ulica Gérczewska, a ulicg Kluczborska w ramach realizacji projektu:
"Dojscie do ulicy Gérczewskiej z Nowych Gorc - przejscie nad torami do Wola Parku i stacji metra"

TYTUL PROJEKTU

STALA ORGANIZACJA RUCHU

TYTUL RYSUNKU:

Plan sytuacyjny

03.2016

Opracowat: |mgr inz. Cezary Witas Wa-332/01 SKALA NRRYS.
mgr inz. Damian Waliszewski 1:500 2
mgr inz. Marta Dragowska MAZ/0418/POOM/10 DATA REW.
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C10712 podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr.20cm
warstwa odsaczajgca z piasku gr. 10 cm Is>0,98
podtozne gruntowe, odhumusowane
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Niweleta chodnika

Skala 1:50

obrzeze betonowe

chodnik
ptyty 50x50cm gr.7 cm
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0,6m
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chodnik dla pieszych  schody skarpowe
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Rzedna robocza

+0,07, 35,48, 35,55

Spadki podtuzne

1,5%

+0,09 35,66 35,75

+0,12" 35,68' 35,80

Uwagi:

1. Wymiaro podano w metrach

2. Przed przystgpieniem do robdt wyznaczyé w terenie pofozenie
instalacji podziemnych.

5. Utozenie konstrukcji chodnika jest mozliwe tylko I wylgcznie po
wczednieszym wykorytowaniu i odhumusowaniu terenu prac.
4. Rzedne terenu zweryfikowa¢ w naturze.
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