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Dotyczy: Projektu drogi rowerowej przy ulicy Zwirki i Wigury w Warszawie na
odcinku ul. Wawelska — Lotnisko Chopina — Etap 1i 2. i

W zwigzku ze zlozonymi do zatwierdzenia projektami state organizacji ruchu
oraz sygnalizacji $wietinej dla skrzyzowan zlokalizowanych na ciagu ul. Zwirki
i Wigury (etap 1 i 2) oraz w zwigzku z faktem, ze Rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015r. (obowigzujace od 08.10.2015r.)
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach w ramach wprowadzania réznego rodzaju
udogodnien dla rowerowych uczestnikéw ruchu drogowego wprowadzito Zmiany
w zasadach tworzenia podstawowych faz ruchu w programach sygnalizacji $wietinej
(Zatgcznik nr 3, pkt. 8.3.2.) m.in. w kwestii kolizji strumien rowerowy — strzatka skretu
warunkowego, traktujgc ww. kolizje jako niedopuszczalng w sterowaniu sygnalizacjg
Swietlng, uprzejmie informuje, ze w zwigzku z falg krytyki i negatywnych opinii
mieszkancoéw na dziatania polegajace na likwidacji strzatek skretu warunkowego
w sytuacjach w ktérych wystepuje ww. kolizja, wszystkie nowo zatwierdzane projekty
sygnalizacji $wietlnych powinny zawiera¢ rozwigzania, w ktdrych ograniczono do
minimum likwidacje stosowania strzatek skretu warunkowego.

W zwigzku z powyzszym w przedstawionych przez Panstwa do zatwierdzenia
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dokumentacjach nalezy wprowadzié stosowne zmiany w sterowaniu sygnalizacjg
swieting polegajace na przedstawieniu rozwigzania podstawowego Zawierajgcego
wg zasady:

- rozdzielenie obstugi sgsiadujgcych ze sobg grup pieszych i rowerowych;

- zastosowanie detekgiji rowerowej (wytgcznie automatycznej) na przejazdach
rowerowych wzdtuz jezdni gtéwnych (tam gdzie taka detekcja nie byta dotychczas
stosowana);

- akomodowanie wszystkich grup rowerowych (R) oraz grup obstugujgcych
strzatki skretu warunkowego (S) wg zasady:

e brak (R) i brak (S) = obstuga (R);

e brak (R) i zapotrzebowanie na (S) = obstuga (S);

° Zzapotrzebowanie na (R) i brak (S) = obstuga (R);

e Zzapotrzebowanie na (R) i zapotrzebowanie na (S) = obstuga (R) na
czas minimalny zapewniajgcych przejazd przy predkosci 4,2 m/s,
a nastepnie obstuga (S).

Niemniej pragne poinformowaé, ze do projektu nalezy dotgczyé¢ jako
rozwigzanie rezerwowe projekty opracowane wg dotychczas stosowanych zasad
tj. z likwidacjg lub ograniczeniem funkcjonowania strzatek skretu warunkowego
w przypadku wystepowania kolizji ze strumieniem rowerowym (bez rozdzielania
w czasie obstugi sgsiadujgcych ze sobg grup pieszych i rowerowych). Sugeruje sie,
aby w celu zminimalizowania ilosci algorytméw sterowania przedstawic¢ jedynie dwa
algorytmy (izolowany i koordynowany), ktére w swojej strukturze uwzgledniaé beda

zmienng okreslajgcy czy realizowane jest rozwigzanie podstawowe czy rezerwowe.
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