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Biuro Prac Inzynierskich Sp. z o.0.
ul. Puszczyka 18am 8
02-785 Warszawa

Dotyczy: Opinia do rozwigzania przeprowadzenia ruchu rowerowego w rejonie
przystankow autobusowych przy ul. Towarowej i ul. Okopowej w Warszawie

Zarzad Transportu Miejskiego zgtasza nastepujgce uwagi do zlozonych rozwigzan przeprowadzenia ruchu
rowerowego w rejonie przystankow autobusowych przy ul. Towarowej i ul. Okopowej w Warszawie:

Uwagi do rysunku nr 2.1 (przystanek NISKA 02):
1. Przystanek jest wyposazony w wiate przystankowa, ktérej lokalizacja nie zostata przedstawiona na rysunku.
2. W przypadku koniecznosci zmiany lokalizacji wiaty, zasady przestawienia wiaty nalezy uzgodni¢ z Dziatem
Zarzgdzania Infrastrukturg Przystankowg ZTM.
a. Wiata powinna znajdowac sie¢ na wysokosci krawedzi prostej peronu przystankowego, a jej oddalenie od
krawedzi peronu winno by¢ zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (§119 pkt. 10).
b. Wiata musi by¢ zlokalizowana w sposob wykluczajacy kolizje z przebiegiem przewoddw uzbrojenia
podziemnego.

Uwagl do rysunku nr 2.2 (przystanek OKOPOWA 06):

1. Do przedstawionego rysunku nie zgtaszamy uwag.

Uwagl do rysunku nr 2.3 (przystanek RONDO DASZYNSKIEGO 04);

1.  Krawedz peronu przystankowego znajduje sig w luku. Nalezy skorygowad/przesungé krawedz przystankowq
tak, aby uzyska¢ 20 m prostej krawedzi.
Przystanek jest wyposazony w wiate przystankowa, ktérej lokalizacja nie zostata przedstawiona na rysunku.
W przypadku koniecznosci zmiany lokalizacji wiaty, zasady przestawienia wiaty nalezy uzgodni¢ z Dzialem
Zarzadzania Infrastrukturg Przystankowg ZTM.
a. Wiata powinna znajdowac si¢ na wysokosci krawedzi prostej peronu przystankowej, a jej oddalenie od
krawedzi peronu winno byc¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
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2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (§119 pkt. 10).

Wiata musi by¢ zlokalizowana w sposob wykluczajacy kolizie z przebiegiem przewodow uzbrojenia
podziemnego.

Uwagi do rysunku nr 2.4 (komasacija przystankéw PL. ZAWISZY 101 12):
1. Ogolne wymagania dotyczace projektowanego peronu przystankowego:

a,
b.

Wymagana diugos¢ prostej krawedzi przystankowej dla przystankéw: 20 m.

Na chodniku przystankowym, w odlegtosci przynajmniej 1,5 m od krawedzi prostej peronu, nie moga
znajdowaé sie zadne elementy niezwigzane z funkcjg przystanku (stupy, latarnie, skrzynki elektryczne,
drzewa itp.).

Wzdluz krawedzi prostej peronu przystankowego nalezy zastosowa¢ kraweznik systemowy peronowy o
wysokosci 0,16 m (typ Kassel lub réwnowazny) z wbudowang nawierzchnig antyposlizgowa oraz plyte
wskaznikowa z wypustkami (wzér kwadrat) koloru zoitego. Pomiedzy prosta krawedzig peronu
przystankowego wyposazong w kraweznik systemowy, a zwyklym kraweznikiem na pozostatym odcinku
ulicy nalezy zastosowat elementy przejsciowe eliminujgce sytuacje skokowej zmiany geometrii
kraweznika.

Na przystankach autobusowych nalezy zaprojektowaé pole oczekiwania z osig w odleglosci 6 m od czota
pojazdu (miejsce zatrzymania drugich drzwi pojazdu), do ktérego bedzie dochodzi¢ pas prowadzacy.
Pole oczekiwania powinno mieé wymiary 0,9 x 0,9 m (3 x 3 plyty) oraz by¢ wykonane z piyt
wskaznikowych z wypustkami koloru zéitego.

W rejonie zatrzymania drugich drzwi pojazdu (o$ - 6 m od czola pojazdu, zakres rejonu - od 4,8 m do 7,2
m od punktu zatrzymania czota pojazdu) w odleglosci 2,5 m od krawedzi jezdni nie powinno by¢ zadnych
elementow przeszkadzajacych w wysiadaniu i manewrowaniu wézkiem.

Nalezy zaprojektowaé pasy prowadzace dla oséb niewidomych i stabowidzacych, iaczace pola
oczekiwania na peronie z najblizszymi przejéciami dla pieszych lub z ciagami komunikacyjnymi wzdiuz
ulicy i odchodzacymi w innych kierunkach. Nalezy dazy¢ do zachowania skrajni poziomej 0,8 m od osi
pasa prowadzgcego. W przypadku niemozliwosci zapewnienia pasa prowadzacego o skrajni 0,8 m
nalezy zrezygnowaé z jego ukiadania. Rekomendowanym materialem do wykonania pasow
prowadzacych sg biate plyty ryflowane szerokosci 0,3 m lub wigkszej. Jezeli na wcze$niejszym przebiegu
ciagu pieszego istnieje pas prowadzacy, nalezy go wéwczas zakonczy¢ pasem pél uwagi o szerokosci
0,6 m, przebiegajacym w poprzek calej szerokosci ciagu komunikacyjnego. Analogiczne rozwigzanie
nalezy zastosowaé w przypadku dojscia do zakoriczenia obszaru inwestyciji.

W miejscu skrzyzowania pasoéw prowadzacych lub zmiany kierunku pasa nalezy stosowa¢ pola uwagi
wykonane z zéltych plyt z wypustkami. Pola uwagi na takich skrzyzowaniach pasoéw prowadzacych
powinny mie¢ wymiary 0,6 x 0,6 m.

Pola uwagi przed przejéciami dla pieszych powinny by¢ odsunigte od krawedzi jezdni o co najmniej 30
cm. PrzejScia przez droge rowerowa nalezy wyposazy¢ w pasy ostrzegawcze, analogicznie do przejsc¢
przez jezdnie.

2. Przystanek jest wyposazony w wiate przystankowa, ktérej lokalizacja nie zostala przedstawiona na rysunku.

W przypadku konieczno$ci zmiany lokalizacji wiaty, zasady przestawienia wiaty nalezy uzgodni¢ z Dziatem
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Zarzadzania Infrastruktura Przystankowa ZTM.

a. Wiata powinna znajdowa¢ sie na wysokosci krawedzi prostej peronu przystankowej, a jej oddalenie od
krawedzi peronu winno by¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (§119 pkt. 10).

b. Wiata musi by¢ zlokalizowana w sposéb wykluczajacy kolizie z przebiegiem przewoddw uzbrojenia
podziemnego.

Projekt stalej organizaciji ruchu nalezy ztozy¢ do Dziatu Organizacji Przewozéw Zarzadu Transportu Miejskiego w
celu uzyskania opinii.

Do wiadomosci:
e ZTM: PPO-2, PI
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEG
Bzial Qrganizacji Przewozdw
ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa
tel. 22-45-94-1C0, fax 22-45.24-303
GFIMIVSE PROJENT
z Uwagami zawairiymi w pidmie:
ZI1PR0-4 6082130, 201, 1971 (Z.4471)
Narszawa, dnia 2603204&("

Dotycas nysukdn 2424

SPEKTOR
lalu Ogganizaciji Przewozow
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E@ - $ciezka rowerowa

- pas oddzielajacy

- chodnik

- 20ite plytki ostrzegawcze

- zieleniec

- wynleslone skrzyZzowania
~—— - obrzeze projektowane
———— - kraweznik wystajacy projektowany
= = = - krawgznik wiopiony projektowany
= . prawadzenie niewidomych
=== = . granica pasa drogowego

- leren do pozyskania (ZRiD)

- - odcinki éciezki opracowane przez inne pracowrie

Program funkcjonalno-uzutkowy dla zadanla:
Budowa drogi rowerowej wzdiuz ciggu ulic: Okopowa-Towarowa
na odc, od ronda Zgrupowania AK “Radostaw” do pl, Zawiszy

| Rys. 2.1 Przebudowa okolic przystanku NIskA 02 | skala

przy ul. Okopowsj 1:500

BIURO PRAC SP.Z0.0.
INZYNIERSKICH

02-785 Warszawa, ul. Puszczyka 18a / 8
tel.: 22 B55 14 20, 22 855 14 21, faks: 22 6417223
www.bpLwaw.pl, e-mail: biuro@bpi.waw.pl
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S - sciezka rowerowa
- pas oddzielajgcy
- chodnik
- Z6ite plytki ostrzegawcze
[ - zleleniec
- wyniesione skrzyzowania
-—— - obrzeze projektowane
—— - kraweznik wystajgcy projektowany
= = = - kraweznik wiopiony projektowany
=== . prowadzenie niewidomych

=== = - granica pasa drogowego
E’ZQ teren do pozyskania (ZRiD)

- odcinki $ciezki opracowane przez inne pracownie

Program funkcjonalno-uzutkowy dia zadania:
Budowa drogl rowerowej wzdiuz ciggu ulic: Okopowa-Towarowa
na ode. od ronda Zgrupowania AK *‘Radostaw” do pl. Zawiszy

Rys. 20 Przebudowa okolic przystanku skala |

OKOPOWA 06 przy ul Okopowej 1:500
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02-785 Warszawa, ul. Puszczyka18a / 8
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www.bpLwaw.pl, e-mail: biuro@bpl.waw.pl
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Budowa drogi rowerowsj wzdluz ciggu ulic; Okopowa-Towarowa

Program funkcjonalno-uzutkowy dia zadanle;

na odc. od ronda Zgrupowania AK ‘Radostaw” do p!. Zawiszy

T Przebud ic przystank ala
HyS. 24 rzebudowa okolic przystanku sk
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