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Opinia nr 686/2016

do geometrii ulicy Okopowej i ulicy Towarowej wydana w oparciu
0 Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 14.10.2003 r. Nr 177 poz. 1729).

Obiekt: Budowa drogi rowerowej wzdtuz ciagu ulic: Okopowa - Towarowa
(klasa GP oraz G wg obowiazujacych planéw miejscowych) na odc.
od Ronda Zgrupowania AK ,Radostaw” do pl. Zawiszy (bez ww.
skrzyzowan).

Faza: koncepcja.

Organ zarzgdzajacy ruchem uprzejmie informuje, ze przedstawia wstepne uwagi do
ziozonego do zaopiniowania projektu koncepcji geometrii ww. ciggu ulic w rejonie
planowanej budowy drogi rowerowej (w zakresie drég publicznych) - rysunki nr
2.1+2.91 3.1+3.3 (strony od 6 do 17: 12 rysunkow):

brak pikietaza uniemozliwia wlasciwg lokalizacje dla zgtaszanych uwag,

- brak zasad oznakowania poziomego (prowadzenia paséw ruchu) uniemozliwia

wilasciwg ocene rozwigzan,

brak rozwigzania wysokos$ciowego,

- wpisa¢ nazwy wszystkich ulic na wszystkich rysunkach,

- rozwigzanie nalezy uzgodni¢ z Petnomocnikiem ds. komunikacji rowerowej m.st.
Warszawy — Zarzad Drég Miejskich z siedzibg w Warszawie przy ul. Chmielne;
120,

- sugeruje sie wykonanie pasa zieleni rozdzielajgcego $ciezke rowerowg od
chodnika dla zapewnienia bezpieczenstwa (pieszy-rower),

- w przypadku braku rozdzielenia ciggéw nalezy podnie$¢ poziom ciggu pieszego

wzgledem $ciezki rowerowej o 0,03 - 0,05 m, zastosowaé potgczenie obu

pozioméw o nachyleniu 30° — 45°, zachowujac skrajnie $ciezki rowerowej zgodna

z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.

02 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odeW|adac

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 14.05.1999r. Nr4~ -~ “~~ ~

— szerokosci skrajni nie wliczaé do ciagu pieszego, ;g:;c?g:é‘; Miesskich
- $ciezke rowerowg nalezy projektowaé blizej jezdni niz chor
pieszy jest uzytkownikiem drogi najmniej chronionym i I ” ‘ IN
jezdnia-$ciezka rowerowa-chodnik,
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w celu dokonania weryfikacji zaproponowanych rozwigzan w zakresie sygnalizacii
Swietlnej konieczne jest uzupetnienie ztozonej dokumentacji o wstepne programy
sterowania sygnalizacjg $wieting oraz o oznakowanie poziome skrzyzowan, przez
ktére prowadzona jest projektowana droga rowerowa, na podstawie, ktorych
powinna zosta¢ wykonana analiza warunkéw ruchu dla szczytu porannego
I popotudniowego wraz z obliczeniami wskaznikéw oceny jakosci ruchu (stopnie
obcigzenia relacji, diugosci pozostajgcych kolejek, straty czasu). W zwigzku
z koniecznoscia wprowadzenia zmian w programach sygnalizacji $wietinej na
skrzyzowaniach na ciggu ul. Okopowej i ul. Towarowej uprzejmie informuje, ze
w ramach ww. zmian nalezy przewidzie¢ opracowanie priorytetu dla obstugi
tramwajow na ww. ciggach ulic wraz z opracowaniem koordynacji sygnalizacji
Swietlnych. Sugeruje sig, aby ww. zadanie wykona¢ we wspétpracy ze spétka
Tramwaje Warszawskie, w celu otrzymania rozwigzan satysfakcjonujgcych
wszystkie grupy uczestnikéw ruchu drogowego,

przejazdy rowerowe powinny mie¢ szeroko$é min. 3,0 m,

przejScia dla pieszych powinny mie¢ szeroko$¢ min. 4,0m, za wyjgtkiem
uzasadnionych sytuac;ji,

dla skrzyzowania ulicy Towarowej z ul. Kolejowa nalezy przedstawi¢ dwa warianty
rozwigzan uwzgledniajgce w pierwszym wariancie zmiany w geometrii ulicy
Towarowej opracowane przez firme Pracownia Projektowa K-D ul. Znanieckiego
1/34, 03-980 Warszawa, a w drugim wariancie stan istniejacy,

droge rowerowg nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby zapewni¢ pieszym przed
przejSciami dla pieszych powierzchnie do oczekiwania na sygnat zielony
o szeroko$ci min. 2,0 m.

nie widzi sie uzasadnienia dla projektowania przejazdu rowerowego przez
ul. Kolejowg w przypadku braku zachowania ciagtosci drogi dla roweréw po
potudniowej stronie ul. Towarowe;j,

wpisac nazwy wszystkich ulic na wszystkich rysunkach,

zaznaczy¢ na projekcie zakres klasy GP oraz G na ww. ciagu ulic,

uczytelnic¢ istniejace krawezniki w rejonie projektowanej drogi rowerowej,
przedstawi¢ granice rysunkéw oraz plan sytuacyjny ze schematem tgczenia
rysunkow,

opisa¢ i uzasadni¢ zmiany wprowadzone na rysunkach 3.1+3.3,

rownoczesnie informuje, ze opiniuje negatywnie ww. rysunki 3.2+3.2,

wpisa¢ na planie sytuacyjnym wszystkie wymiary geometryczne w rejonie
wprowadzanych zmian (dotyczy réwniez istniejacych chodnikéw oraz azyli dla
pieszych i roweréw np. w rejonie torowiska),

naniesc przejscia dla pieszych przez ul. Okopowa i ul. Towarowa,

nanies¢ oznakowanie poziome w rejonie przej$¢ oraz projektowanych przejazdéw
rowerowych,

uczytelni¢ zmiany geometryczne (z wymiarami) na skrzyzowaniu z ul. Dzielna,

na ww. skrzyzowaniu sprawdzi¢ (przedstawic¢ rysunki sprawdzajace) przejezdno$é
(korytarze ruchu) dla wszystkich relacji - uwzgledniajaca przewidywane wymiary
pojazdow majgcych korzysta¢ ze skrzyzowania (podaé wymiary pojazdéw)
i - w przypadku prowadzenia lub przewidywania wprowadzenia ruchu autobusow
komunikacji miejskiej - uzgodni¢ z Zarzgdem Transportu Miejskiego,

uczytelni¢ wigczenia w istniejgce drogi rowerowe,

uczytelnic istniejace chodniki w rejonie projektowanej drogi rowerowej
(z wymiarami),
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chodnik usytuowany przy drodze rowerowej powinien mieé szeroko$é min. 2,0 m,
przejazdy rowerowe i przejscia dla pieszych powinny byé odsuniete od jezdni ulic
poprzecznych na odlegto$¢ minimum 5,0m (dla umozliwienia zatrzymania
pojazdéw migdzy przej$ciem/przejazdem a krawedzig drogi poprzecznej),
zwigkszy¢ szeroko$¢ drogi dla roweréw na tukach zgodnie z Zarzadzeniem nr
9523/2010 Prezydenta m.st. Warszawy,

w miejscach, gdzie od drogi dla roweréw i chodnika do jezdni wystepuje odlegto$é
mniejsza, niz 5,0 m, zastosowa¢ wygrodzenia (ulica klasy GP),

uczytelnic istniejace/projektowane wiaty przystankowe,

przeanalizowac potrzebe dodatkowego oswietlenia w rejonie przystankow oraz
projektowanej drogi rowerowe;j,

lokalizacjg, dtugosci przystankéw, szerokosci perondéw przystankowych oraz
lokalizacje wiat uzgodni¢ z Zarzadem Transportu Miejskiego,

doktadna lokalizacja elementéw spowalniajacych ruch zostanie ustalona na etapie
projektu organizacji ruchu po zaopiniowaniu geometrii drogi na etapie projektu
budowlanego,

przeanalizowac czy w opracowaniu zostaty uwzglednione wszystkie projekty
W rejonie ww. drogi rowerowe;j,

opracowanie uzgodni¢ z Zarzadem Miejskich Inwestycji Drogowych - planowana
przebudowa ul. Grzybowskiej,

w przypadku rozwigzan niezgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dn. 02 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 14.05.1999 r. Nr 43 poz. 430 z p. zm.) nalezy uzyska¢ odstepstwo od przepiséw
techniczno-budowlanych zgodnie z art. 9 Ustawy z dnia 07.07.1994 r. Prawo
budowlane,

poszerzyC wszystkie przejazdy dla roweréw do 3,0 m, takze przez wjazdy

publiczne,

doprojektowaé wigczenia i wytaczenia drogi dla roweréw z jezdni ulic: Stawki,

Dzika, Dzielna, Zytnia, Leszno, Chiodna, Kotlarska, tucka, Kolejowa i Srebrna

odcinek Ronda Zgrupowania AK Rados{aw” Dzika:

- droge dla roweréw poprowadzic’: blizej jezdni, niz chodnik,

- chodnik poszerzy¢ z 1,5 m do min. 2,0 m (zalecane 2,5 m),

odcinek Dzika — Stawki:

- chodnik poszerzyé do 2,5 m lub doprojektowadé rezerwe,

- po stronie zachodniej, na odc. od ul. Powazkowskiej do Spokojnej: Chodnik
poszerzy¢ do min. 2,5 m,

odcinek Stawki — C.H. KIif:

- chodnik poszerzy¢ do min. 2,5 m,

- W rejonie przystanku autobusowego droge dla roweréw zaprojektowad
i wykonac nizej, niz peron przystankowy,

odcinek od przejscia dla pieszych przez Okopowg do wyjazdu z C.H. Klif -

chodnik poszerzy¢ z 2,5 m do 3,0 m,

odcinek Dzielna — Zytnia:

- na wysokosci ul. Wolnoé¢ doprojektowaé przejazd dla roweréw przy przejéciu
dla pieszych,

- po zachodniej stronie przejécia dla pieszych przez ul. Okopowg schody
zamieni¢ na pochylnie,
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- wykazac istniejgcy chodnik pomiedzy ul. Wolnoé¢ i ul. Okopowa,
- skrzyzowanie Okopowa — Leszno:
- przejazd dla roweréw przez pétnocny wylot poszerzy¢ do 3,0 m i poprowadzié¢
blizej $rodka skrzyzowania, niz przejscie dla pieszych,
- zamieni¢ miejscami droge dla roweréw i chodnik na odcinku pomiedzy
potnocnym wlotem i pétnocnym wylotem skrzyzowania,
- skrzyzowanie Okopowa — Solidarnosci — Towarowa:
- doprojektowac przejazd dla roweréw przez potudniowy wlot i wylot
skrzyzowania,
- skoordynowaé z projektem tzw. Serka Wolskiego,
- skrzyzowanie z Grzybowska — skoordynowac z projektem Grzybowskie;j,
- odcinek Grzybowska — Prosta:
- wkresli¢ istniejacy chodnik po zachodniej stronie Towarowej, doprojektowaé
separacje od drogi dla rowerow,
- skrzyzowanie Prosta — Towarowa:
- na podtnocno-zachodnim narozniku przeprojektowaé uktad drog dla roweréw,
zmniejszajgc takze ich powierzchnie.

Rownoczesénie informuje, ze za rozwigzania niezgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 14.05.1999 r. Nr 43 poz. 430 z p. zm.) ponosi petng odpowiedzialno$¢ uprawniony
projektant - opinie do rozwigzan drogowych drég publicznych wydawane przez organ
zarzadzajgcy ruchem sag jedynie oceng tych rozwigzan a nie decyzjami
administracyjnymi dotyczgcymi przebudowy infrastruktury drogowej - za rozwigzania
niezgodne z ww. rozporzadzeniem ponosi peinag odpowiedzialno$é uprawniony
projektant, inwestor jako uczestnicy procesu budowlanego zgodnie z art. 17 Ustawy
z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane.

Po wprowadzeniu ww. uwag projekt (podpisany przez projektanta z uprawnieniami
drogowymi) podlega zaopiniowaniu na etapie projektu budowlanego w tutejszym
Urzedzie.

Organ zarzadzajacy ruchem zastrzega, ze na etapie projektu budowlanego moga
zostac zgtoszone kolejne uwagi do rozwigzania.

Opinia niniejsza dotyczy geometrii drég publicznych na etapie koncepcji oraz
wymagan bezpieczenstwa ruchu na tych drogach i nie dotyczy lokalizacji i bilansu
miejsc postojowych wymaganych na terenie wtasnym.

Opinia wazna wraz z rysunkiem (12 zatgcznikow) 2 lata od daty wystawienia.
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