OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Przedmiotem zamdéwienia jest przebudowa ul. Miodowej i PI. Krasinskich na odc.
od ul. Swietojerskiej do ul. Senatorskiej (odcinek ca 752m) w Warszawie, wraz z wymiang konstrukcji jezdni, chodnikéw i
zjazdéw oraz :

m przebudowa sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic :

- Bonifraterska — Swietojerska

- Miodowa — Dtfuga

- Miodowa - Senatorska

m budowa kabla koordynacyjnego na odcinku :

- ul. Swietojerska — ul. Senatorska (PI. Teatralny)

m przebudowa oswietlenia ulicznego na odcinku :

- Swietojerska - Senatorska

m przebudowa odwodnienia jezdni :

- budowg przykanalikéw deszczowych

- budowg studni kanalizacyjnych

- budowg wpustow deszczowych

- likwidacjg wpustow deszczowych

m regulacjg oraz renowacjg pokryw studni w pasie drogowym

oraz wykonanie statego oznakowania poziomego i pionowego.

2. WARUNKI REALIZACII
Z uwagi na fakt, iz teren na ktédrym prowadzona bedzie inwestycja objety jest ochrong konserwatorskg, prace prowadzié
pod nadzorem Stotecznego Konserwatora Zabytkdw oraz Biura Architektury i Planowania Przestrzennego.

3. ZAKRES ROBOT

3.1 PRACE DROGOWE

Projekt niniejszy zaktada :

- przebudowe ul. Miodowej i PI. Krasifskich wraz z wymiang konstrukcji jezdni,
- odtworzenie (przetozenie) nawierzchni jezdni ul. Dtugiej z wymiang konstrukcji (wlot pétnocny i potudniowy),
- budowe paséw rowerowych,
- wymiane konstrukcji chodnikéw,
- wymiane konstrukcji zjazdow,
- budowe chodnika o wzmocnionej konstrukgji,
- budowe opasek,
- budowe progéw zwalniajacych,
- budowe zatok postojowych zlokalizowanych poza jezdnia oraz przy krawedzi jezdni,
- budowe azylu dla pieszych w ul. Pl. Krasiniskich (w rejonie zjazdu do garazu podziemnego) oraz ul. Dtugiej (potudniowy
wlot),
- budowa wysp kanalizujacych ruch,
3.1.1 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
m jezdnia KR4 — skrzyzowanie ulic : Pl. Krasiriskich - Swietojerska (rys. nr 2)
- warstwa $cieralna SMA 8 PMB 45/80-65 grub. 3cm
- warstwa wigzgca AC WMS 16 W PMB 25/55-60 grub. 7cm
- podbudowa zasadnicza AC WMS 16 P PMB 25/55-60 grub.10cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 20cm
- warstwa pospotki grub. 20cm



UWAGA : w celu redukcji w okresie letnim (nastonecznionej) temperatury nawierzchni scieralnej o ok. 80C (a tym
samym zredukowania powstania zjawiska deformacji plastycznych-kolein) zalecane jest zastosowanie jasnego
kruszywa w mieszance naw.scieralnej — gabro.

Jezdnia obramowania za pomoca istn.kraweznika (po regulacji wysokosciowej i ewent.wykonaniu nowych taw
betonowych C16/20 z oporem) . Ewentualne nowe krawezniki zastosowac¢ kamienne 20x30cm granitowe .

Potgczenie warstw bitumicznych istniejgcej nawierzchni jezdni z projektowang wykona¢ schodkowo warstwami o
szerokosci 0,5m.

Na potaczeniu utozy¢ geokompozyt z polipropylenem (PP) na szerokosci 1,0m.
Spoiny na potaczeniu nowej i starej nawierzchni nalezy wykona¢ za pomoca tasmy asfaltowej.

Na potaczeniu nawierzchni bitumicznej z nawierzchnig kamienng zastosowac opornik kamienny o wym. 12x25cm
posadowiony na tawie bet. C16/20 w poziomie.

m jezdnia KR4 — PI. Krasinskich, ul. Miodowa
- bloczki granitowe, piaskowane, ciete (od spodu tupane), koloru grafitowego o wym. 15x30cm grub. 18cm zanurzone
w potowie w specjalnej zaprawie stabilizujgcej (np. Inducret ®-VK-Bettungskleber lub inny réwnowazny) na bazie
cementu grub. 3cm
- warstwa szczepna mineralna (np.Inducret ®-VK-PCC Haftbrucke lub inny rownowazny)
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C35/45 grub. 20cm, dylatowana, niezbrojona (kl. eksp.-
XF4;W8;>F100;W/C max 0,45)
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
grub. 20cm
- Warstwa pospotki grub. 20cm, 1s=1,00

UWAGA : Spoinowanie nawierzchni jezdni z bloczkéw granitowych za pomoca specjalistycznego
produktu na bazie zywicy epoksydowej umozliwiajacej fatwa
rozbidrke (np. Poltrade® spoina KB lub inna rGwnowazna)
Jezdnia obramowania za pomocg istn.kraweznika (po regulacji wysokosciowej i ewent.wykonaniu nowych
taw betonowych C16/20 z oporem) . Ewentualne nowe krawezniki zastosowac kamienne 20x30cm granitowe .
W ul. Miodowej nalezy wykona¢ za pomocg bloczkéw granitowych
w kontrastujgcym odcieniu osiowe oznakowanie poziome.
Przejscia dla pieszych nalezy wykona¢ z bloczkéw granitowych o wyrdzniajacej
sie kolorystyce (kolor grafitowy/ szary).
Sposdb utozenia bloczkéw — prostopadle do krawedzi jezdni lub inny za zgodg
Stotecznego Konserwatora Zabytkow.

m jezdnia KR4 — ul. Dtuga
Zgodnie z zaleceniami Biura Stotecznego Konserwatora Zabytkéw
nr KZ.1AU.4120.3235.2016.DSZ z dnia 11.01.2016r. przyjeto wykorzystanie rozebranej nawierzchni z kostki granitowej o
wym. 9/11cm do wbudowania w nowga nawierzchnie ul. Dtugiej.
- kostka kamienna granitowa nieregularna 9/11cm (z rozbiérki) zanurzona w potowie w specjalnej zaprawie
stabilizujgcej (np. Inducret ®-VK-Bettungskleber lub inny réwnowazny) na bazie cementu grub. 3cm
- warstwa szczepna mineralna (np.Inducret ®-VK-PCC Haftbrucke lub inny réwnowazny)
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C35/45 grub. 20cm, dylatowana, niezbrojona (kl. eksp.-
XF4;W8;>F100;W/C max 0,45)
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 20cm
- Warstwa posp6étki grub. 20cm, 1s=1,00

UWAGA : Spoinowanie nawierzchni jezdni z bloczkéw granitowych za pomoca specjalistycznego produktu na bazie
zywicy epoksydowej umozliwiajgcej tatwa rozbidérke

(np. Poltrade® spoina KB lub inna réwnowazna).

Obramowanie kraweznikiem kamiennym o wym. 20x30cm na podsypce cementowo —piaskowej 1:4 grub. 5cm
posadowionym na tawie bet. C16/20 z oporem.



Kraweznik wzdtuz Muzeum Ordynariatu Polowego zachowac w stanie istniejgcym.

m Jezdnia KR4 - nad garazem podziemnym
- bloczki granitowe, piaskowane, ciete (od spodu tupane), koloru grafitowego o wym. 15x30cm grub. 18cm zanurzone
w potowie w specjalnej zaprawie stabilizujgcej (np. Inducret ®-VK-Bettungskleber lub inny réwnowazny) na bazie
cementu grub. 3cm
- warstwa szczepna mineralna (np.Inducret ®-VK-PCC Haftbrucke lub inny réwnowazny)
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego lekkiego LC40/44, D1,8 grub. 20cm
- warstwa poslizgowa z dwdch warstw folii
- podbudowa pomocnicza z betonu cementowego lekkiego LC35/38, D1,8 grub. warstwy zmiennej 0,15m do 0,23m (w
dostosowaniu do powierzchni garazu podziemnego)
- warstwa poslizgowa z dwoch warstw folii
- warstwa drenazowa — folia profilowana PE powlekana wtdkning PE o wysokiej wytrzymatosci 400kN/m o szerokosci
2,4m uktadanej przy krawedziach jezdni
- izolacja ptyty betonowej garazu podziemnego — cienkowarstwowa powtoka cementowa

m Pas rowerowy
- bloczki granitowe, piaskowane, ciete (od spodu tupane), koloru szarego o wym. 15x30cm grub. 18cm zanurzone w
potowie w specjalnej zaprawie stabilizujgcej (np. Inducret ®-VK-Bettungskleber lub inny réwnowazny) na bazie
cementu grub. 3cm
- warstwa szczepna mineralna (np.Inducret ®-VK-PCC Haftbrucke lub inny rGwnowazny)
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C35/45 grub. 20cm, dylatowana, niezbrojona (k. eksp.-
XF4;W8;>F100;W/C max 0,45)
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
grub. 20cm
- Warstwa posp6étki grub. 20cm, 1s=1,00

UWAGA : Spoinowanie nawierzchni jezdni z bloczkdw granitowych za pomoca specjalistycznego produktu na bazie zywicy
epoksydowej umozliwiajacej fatwa rozbidrke (np. Poltrade® spoina KB lub inna rownowazna)

Obramowanie pasa/jezdni za pomocg istn.kraweznika (po regulacji wysokosciowej i ewent.wykonaniu nowych taw
betonowych C16/20 z oporem) . W przypadku niemoznosci zastosowania istniejacych kraweznikéw historycznych, nalezy
utozy¢ krawezniki kamienne 20x30cm granitowe .

Sposdb utozenia bloczkéw — prostopadle do krawedzi jezdni lub inny za zgodg Stotecznego Konserwatora Zabytkow.

m Chodnik
- ptyty granitowe, piaskowane, cigte koloru szarego o wym. 50x50x8cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grub.
5cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 10cm
- warstwa pospotki grub. 10cm, 1s=1,00

UWAGA: nalezy wykonac pasy dla niewidomych z ptyt kamiennych kierunkowych "ryflowanych" o wym. 50x50x8cm koloru
grafitowego oraz pola decyzji z ptyt kamiennych ostrzegawczych

"z wypustkami" o wym. 50x50x8cm koloru czerwonego.

Na przejsciu dla pieszych utozy¢ dwa rzedy ptyt kamiennych ostrzegawczych "z wypustkami" o wym. 50x50x8cm koloru
czerwonego.

Nalezy dowigza¢ niwelete nawierzchni chodnika do wejs¢ Akademii Teatralnej (budynek nr 22-24)

Spoinowanie za pomocg zaprawy cementowo — piaskowej.

Wzér chodnika -ptyty uktadane w watku siatkowym (w rzedach z przesunieciem o potowe ptyty).

Przed rozpoczeciem robét ustali¢ z BAiPP i SKZ sposdb wykonywania watkow nawierzchni chodnikdw.

m Peron przystankowy

- ptyty granitowe, piaskowane, ciete koloru szarego o wym. 50x50x8cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grub.
5cm



- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 10cm
- warstwa pospotki grub. 10cm, Is=1,00

UWAGA: wzdtuz krawedzi peronu przystankowego na dtugosci linii zatrzymania nalezy utozy¢ jeden rzad ptyt kamiennych
ostrzegawczych "z wypustkami" o wym. 25x25x8cm koloru czerwonego.

Na przystanku autobusowym wykonaé pole oczekiwania z osig w odlegtosci 6,0m od czota pojazdu (4x3 rzedy ptytek
kamiennych "ostrzegawczych" czerwonych o wym. 0,25x0,25m).

Obramowanie kraweznikiem kamiennym ,peronowym” h=16cm. Na potaczeniu kraweznika kamiennego ,peronowego” z
kraweznikiem kamiennym ulicznym stosowac¢ krawezniki ,przejSciowe” na dtugosci 1m.

W?z6r peronu -ptyty uktadane w watku siatkowym (w rzedach z przesunieciem o potowe ptyty).

Przed rozpoczeciem robét ustali¢ z BAIPP i SKZ sposéb wykonywania watkdéw nawierzchni chodnikéw.

Spoinowanie za pomocg zaprawy cementowo — piaskowej.

m Przejscia dla pieszych

W nawierzchniach z bloczkéw granitowych nalezy wykonac przejscia dla pieszych w odcieniach kontrastujgcych.
- bloczki granitowe, piaskowane, ciete (od spodu tupane), koloru grafitowego /szarego o wym. 15x30cm grub. 18cm
zanurzone w potowie w specjalnej zaprawie stabilizujgcej (np. Inducret ®-VK-Bettungskleber lub inny réwnowazny) na
bazie cementu grub. 3cm
- warstwa szczepna mineralna (np.Inducret ®-VK-PCC Haftbrucke lub inny réwnowazny)
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C35/45 grub. 20cm, dylatowana, niezbrojona (k. eksp.-
XF4;W8;>F100;W/C max 0,45)
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
grub. 20cm
- Warstwa pospotki grub. 20cm, 1s=1,00

UWAGA : Spoinowanie nawierzchni jezdni z bloczkéw granitowych za pomoca specjalistycznego produktu na bazie zywicy
epoksydowej umozliwiajacej fatwa rozbidrke (np. Poltrade® spoina KB lub inna rownowazna)

m Prog zwalniajqgcy wyspowy
Progi zwalniajace nalezy wykona¢ jako kamienne o wym. 1,8 x 2,4m (np. z 12 elementéw).
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UWAGA : W rejonie progdéw zwalniajgcych wzdtuz krawedzi pasa rowerowego nalezy utozy¢ opornik kamienny o wym.
12x25cm o swietle h=5cm uniemozliwiajgcy omijanie progu. Poczatek obramowania uktadac¢ jako przejsciowy z h=0cm do
h=5cm na dtugosci 1m.

Prég wykonac z kilku elementoéw, szczeliny wypetni¢ fugg epoksydowa.

m Opaska
- kostka kamienna, granitowa nieregulrna 4/6cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 3cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 10cm
- warstwa pospotki grub. 10cm, Is=1,00



UWAGA : Wzdtuz budynkéw wykona¢ opaske szerokosci 0,3m. Wzdtuz jezdni szerokosci 0,6m — 1,0m.

Miejsca postojowe dla 0séb niepetnosprawnych wyznaczone na chodniku w rejonie ulicy Kapucynskiej wykonac¢ w
konstrukcji jak dla opaski.

Spoinowanie za pomocg zaprawy cementowo — piaskowej.

m Wyspa / azyl dla pieszych (rys. nr 2)
- kostka kamienna, granitowa nieregularna 4/6cm zanurzona w potowie w specjalnej zaprawie stabilizujgcej (np.
Inducret ®-VK-Bettungskleber lub inny réwnowazny) na bazie cementu grub. 3cm. Spoinowanie za pomoca zaprawy
cementowo-piaskowe;j.
- warstwa szczepna mineralna (np.Inducret ®-VK-PCC Haftbrucke lub inny rownowazny)
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C35/45 grub. 20cm, dylatowana, , niezbrojona (kl. eksp.-
XF4;W8;>F100;W/C max 0,45)
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 15cm
- warstwa pospétki grub. 10cm, 1s=1,00
- obramowanie kraweznikiem kamiennym o wym. 20x30cm
UWAGA : Swiatto kraweznika na wyspach h=8cm.

m Zatoka postojowa / miejsca postojowe
- kostka kamienna granitowa nieregularna 9/11cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 3cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 20cm
- warstwa pospétki grub. 15cm, 1s=1,00
UWAGA: Obramowanie od strony jezdni kraweznikiem kamiennym ,,najazdowym” o wym. 15x25cm, od strony
chodnika opornikiem kamiennym o wym. 12x25cm .
Przed budynkiem nr 23 wykonac , koperte dla dostawcow” z bloczkéw granitowych, piaskowanych, cietych (od spodu
tupanych), w kontrastujgcym kolorze o wym. 15x30cm grub. 18cm

m Zjazdy
- kostka kamienna granitowa, szara o wym. 16/16/32cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 3cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
grub. 20cm
- warstwa pospétki grub. 20cm, 1s=1,00

UWAGA: Obramowanie opornikiem kamiennym o wym. 12x25cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5cm
na tawie bet. C12/15 z oporem

Zjazd do Kosciotfa Braci Kapucyndéw oraz ,,wneka” zjazdéw do Ministerstwa Zdrowia do pozostawienia w stanie
istniejgcym .

m Historyczne dojscie ewakuacyjne Powstaricow Warszawskich

Nalezy odtworzy¢ nawierzchnie historycznego dojscia ewakuacyjnego Powstaricow Warszawskich przy
zastosowaniu nowej podbudowy zgodnej dla jezdni.

- kostka kamienna z rozbidrki zanurzona w potowie w specjalnej zaprawie stabilizujgcej (np. Inducret ®-VK-

Bettungskleber lub inny rownowazny) na bazie cementu grub. 3cm

- warstwa szczepna mineralna (np.Inducret ®-VK-PCC Haftbrucke lub inny rGwnowazny)

- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C35/45 grub. 20cm, dylatowana, niezbrojona (kl. eksp.-

XF4;W8;>F100;W/C max 0,45)

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm

grub. 20cm

- Warstwa pospotki grub. 20cm, Is=1,00

UWAGA: Nalezy odtworzy¢ nawierzchnie zgodnie ze stanem istniejgcym (ksztatt / wymiary).
Spoinowanie nawierzchni za pomoca specjalistycznego produktu na bazie zywicy epoksydowej umozliwiajgcej tatwa
rozbidrke (np. Poltrade® spoina KB lub inna rownowazna)



m Przystanek autobusowy na jezdni
- bloczki granitowe, piaskowane, ciete (od spodu tupane), koloru grafitowego o wym. 15x30cm grub. 18cm zanurzone
w potowie w specjalnej zaprawie stabilizujgcej (np. Inducret ®-VK-Bettungskleber lub inny réwnowazny) na bazie
cementu grub. 3cm
- warstwa szczepna mineralna (np.Inducret ®-VK-PCC Haftbrucke lub inny réwnowazny)
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C35/45 grub. 20cm, dylatowana, niezbrojona (k. eksp.-
XF4;W8;>F100;W/C max 0,45)
- warstwa poslizgowa papa lub folia 2 warstwy
- warstwa podbudowy z betonu cementowego C12/15 grub. 20cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
grub. 20cm
- Warstwa pospotki grub. 20cm, Is=1,00

UWAGA : Spoinowanie nawierzchni jezdni z bloczkéw granitowych za pomoca specjalistycznego produktu na bazie zywicy
epoksydowej umozliwiajgcej tatwg rozbiérke (np. Poltrade® spoina KB lub inna rownowazna)

m Sciek przykraweznikowy

Sciek przykraweznikowy wykona¢ poprzez utozenie jednego rzedu bloczkéw granitowych, piaskowanych, cietych o wym.
15x30cm gub. 18cm obnizonych wzgledem nawierzchni o 2cm.

Konstrukcja podbudowy zgodna z konstrukcjg jezdni / pasa rowerowego.

Kolor bloczka w odcieniu nawierzchni w ktérym jest uktadany.

Sposéb utozenia réwnolegle do krawedzi jezdni.

m Uwagi ogdlne

Wykonawca przed rozpoczeciem robét ma obowiqzek dostarczy¢ probke materiatow przeznaczonych do wbudowania w
nawierzchnie (ptytki chodnikowe, kierunkowe, ostrzegawcze oraz bloczki kamienne jezdni i pasa rowerowego) do Biura
Stotecznego Konserwatora Zabytkow oraz Biura Architektury i Planowania Przestrzennego w celu ostatecznej akceptacji.

Ze wzgledu na prowadzone prace w strefie ochrony konserwatorskiej, roboty prowadzi¢ pod Scistym nadzorem Biura
Stotecznego Konserwatora Zabytkow.

Roboty rozbiérkowe :

Istniejgce nawierzchnie wraz z podbudowg w pasie drogowym objetym zakresem opracowania przewidziano do rozbiérki,
poza nawierzchnig zjazddw do Kosciota Braci Kapucynéw i Ministerstwa Zdrowia oraz chodnika przed Muzeum Ordynariatu
Polowego, ktére nalezy pozostawi¢ w nienaruszonym stanie .

3.1.2 ODWODNIENIE
Wody opadowe odprowadzane bedg do istniejgcej kanalizacji ogélnosptawne;j.

3.1.3 ZIELEN

Istniejgce drzewa przewidziano do zabezpieczenia na czas prowadzenia robét budowlanych.

W miejscu likwidowanych chodnikéw (skrzyzowanie ulic : Bonifraterska — Swietojerska, Miodowa — Kapucyriska)
zaprojektowano trawniki.

3.2 ORGANIZACJA RUCHU

Wykona¢ oznakowanie poziome i pionowe wg rys nr 4.

- Wielkos¢ znakow:

ul. Miodowa, ul. Plac Krasinskich, ul. Bonifraterska, ul. Kapucynska, ul. Senatorska
(dr. powiatowe) — Srednie (S),

ul. Dtuga, ul. Kapitulna (dr gminne) — mate (M);

znaki dla rowerzystéw — mini (Ml)



-Widocznos¢ znakow:
folie odblaskowe typ 2
Oznakowanie poziome na jezdni — chemoutwardzalne, grubowarstwowe.

Uwaga: Znaki pionowe istniejgce oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wykazane w zakresie opracowania — zniszczone lub
nieczytelne oraz zaznaczone do przestawienia nalezy wymieni¢ na nowe z folig Il generacji zgodnie z opinig do projektu
Zarzadu Drog Miejskich po uzgodnieniu z Inspektorem Nadzoru. Przy wdrozeniu statej organizacji ruchu nalezy postepowac
wedtug opinii ZDM i stosowa¢ materiaty tam zalecane.

3.3 KANALIZACJA DESZCZOWA

Odbidr wéd opadowych z przebudowywanej ulicy, zgodnie z danymi technicznymi wydanymi przez MPWiK Warszawa,
przewiduje sie do istniejgcych kanatéw ogdlnosptawnych zlokalizowanych w/w ulicy w oparciu o istniejgce i projektowane w
dokumentacji branzy drogowej studzienki sciekowe — wpusty uliczne.

Wody opadowe z przebudowywanej ulicy odprowadzane bedg przez projektowane wpusty Sciekowe osadnikowe (w tym
wpust kraweznikowe o wysokosci lica 12cm oraz jeden kraweznikowo - peronowy o wysokosci lica 16 cm i dalej
przykanalikami z wtgczeniami do kanatéw ogdlnosptawnych.

Przykanaliki zaprojektowano z rur kamionkowych kielichowych srednicy & 0,15 i 0,20 m glazurowanych wewnetrznie, o
wytrzymatosci FN 40kN/m PN-EN 295-1, tgczonych na uszczelke. Przykanaliki bezposrednio wigczane do kanatu klasy VII z
rur zeliwnych z zeliwa sferoidalnego do odprowadzania $ciekow 3.4 $rednicy & 0,20 m taczone na kielichy z uszczelkami
(norma PN-EN 598+A1:2010) - ze wzgledu na duze spadki przytgczy). Otwory w Scianach kolektora wykonywac wierttem
koronkowym o $rednicy dostosowanej do witaczanego przytacza. Wigczenie przykanalika za pomocag krdéca
przyfaczeniowego z uszczelnieniem.
Rury uktadac zgodnie z instrukcjg montazowa wykonania przewoddéw kanalizacyjnych z rur kamionkowych i zeliwnych
metodg odkrywkowa. Przejscia rur przez $cianki studzienek i kanatu uszczelni¢ pierscieniami uszczelniajgcymi.
Jednoczesnie ulegaja likwidacji istniejace studzienki $ciekowe (wpusty uliczne) jako zbedne. Likwidacja istniejgcych
studzienek poprzez demontaz zeliwnej skrzynki wpustu, nadstawki nadstudziennej, pierscienia odcigzajacego, komory
roboczej i osadnika studzienki. Likwidowang studzienke Sciekowg zasypac piaskiem warstwami, co 30 cm z doktadnym
zageszczeniem z zabetonowaniem odptywdw rur. Nalezy réwniez zabetonowaé odptywy przykanalikéw z w/w wpustdw.
Uzbrojeniem odwodnienia beda:
typowe, kompletne studzienki rewizyjne, wykonane z prefabrykowanych elementéw zelbetowych wg PN-EN 1917:2002,
(klasa betonu wg normy PN-EN 206:2014-4 ,Beton — Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnos¢” - beton klasy C35/45 o
w <£0,45) o s$rednicy & 1,20m (jedna w miejscu wpustu & 1,00m) taczonych na uszczelki gumowe. Dno studzienki jako
monolityczny prefabrykat wraz z zelbetowga ptytg denng oraz wyprofilowang kinetg wraz z wbetonowanym w sciane studni
pierscieniem typu GM dajacym szczelne i elastyczne pofaczenie rury kamionkowej ze studzienka. Jako zwiericzeniem studni
zastosowaé wtaz zeliwny typu ciezkiego D400 $rednicy @ 600mm wg PN-EN 124:2000, osadzony na prefabrykowanej ptycie
pokrywowej zelbetowej. Wewnatrz studni osadzi¢ stopnie zeliwne ztazowe. Studnie ustawi¢ na warstwie wyréwnawczej z
chudego betonu grubosci 0,10 m. Powierzchnie zew. betonowe studni przewiduje sie zabezpieczyé przez dwukrotne
pomalowanie produktem izolacyjnym tworzacym szczelng powtoke przeciwilgotnosciowg np. abizolem.
typowe, kompletne studzienki $ciekowe (wpusty uliczne) , z kregdw betonowych o srednicy & 500 mm, z osadnikiem
h=0,95m, pierscieniem odcigzajacym oraz kratg prostokatng zeliwng typu ciezkiego D400 (oraz wpusty kraweznikowe wg
planu sytuacyjnego). Ze wzgledu na podtgczenie do kanatu ogdlnosptawnego, wpusty deszczowe wyposazy¢ w syfon
poziomy (dtugos¢ rury min. 1m), ze spadkiem na syfonie 3 cm .
Prace w/w prowadzi¢ pod nadzorem technicznym MPWiK Warszawa.

35 OSWIETLENIE
Na Placu Krasinskich oraz przy ulicy Miodowej nalezy zdemontowac w catosci nastepujace elementy instalacji
oswietleniowej:

- stup oswietl. zelbetowy typu WZ-9 -2 szt.
- stup oswietl. zelbetowy typu WZ-6,5 -23 szt.
- stup oswietl. Pastorat Warszawski model z 1928r. wraz z oprawami- -17 szt.
- stup oswietl. Pastorat Warszawski model z 1923r. wraz z oprawami -2 szt.
- wysiegnik stalowy 1- ramienny wraz z oprawg OUS-150W -25 szt.

- stup SRO$-9 wraz z oprawg oswietleniowa -3 kpl



- maszt MSOs$-7 -2 szt.
- maszt MSOs$-9 -1 szt.
oraz

- kabel YAKY 4x35 mm2

- kabel YAKY 4x50 mm2

- kabel YAKY 5x35 mm?2

- szafa oswietleniowa 0S-191

Zasilanie projektowanego oswietlenia przewidziano jako kablowe, tréj- fazowe w uktadzie zasilania
podstawowego i rezerwowego.

W rejonie skrzyzowania ulicy Miodowej z ulicg Dtugg przewiduje sie montaz projektowanej szafy oswietleniowej SOK.

Projektowang szafe wykona¢ jako wolnostojaca, 8-odptywowa w obudowach z tworzyw sztucznych z
wydzielonymi osobno czesciami: licznikowg (TL) oraz sterowniczg (SOK).

Zgodnie z trasami uzgodnionymi protokotem narady koordynacyjnej przy ul. Miodowej na odcinku projektowym,
na catej dtugosci w rowach kablowych o gtebokosci 0,7 m uktadaé rury gietkie, karbowane z HDPE @ 110 mm. W rury
weciggac kable YKY 5x25 mm?2.

Pod wjazdami i przy przejsciach pod jezdniami ulic projektowane kable uktadaé na gtebokosci min. 1m w rurach
sztywnych, gtadkich z HDPE @ 110. Przejscia pod jezdniami ulic wykonywa¢é przepustami metoda przeciskéw poziomych lub
innymi technologiami bezodkrywkowymi.

Istniejacy zasilacz szafy 0S-191 nalezy odpowiednio skrdci¢ i wprowadzi¢ do szafy w nowej lokalizacji. Ponadto
istniejace kable oswietleniowe YKY 5x35mm2 oraz YKY 5x16mm?2 nalezy odkopaé, utozy¢ w nowych trasach i wprowadzi¢ w
proj. stupy zgodnie z rysunkiem projektowym nr 3.1.

Przy kazdym stupie, lub masztach i szafie oswietleniowej pozostawi¢ zapasy eksploatacyjne kabli minimum po 2
metry z kazdej strony. Projektowane kable oswietleniowe tgczy¢é ze sobg przelotowo, krancowo lub odgateznie na
tabliczkach zaciskowo-bezpiecznikowych we wnekach stupdéw.

Projektuje sie repliki stupa typu ,,Pastorat Warszawski” model z 1904r. oraz stupy, rurowe z oprawami oswietlenia
przejscia dla pieszych malowane proszkowo w kolorze pétmatowym RAL 7016 (grafitowy).

Stupy oswietleniowe ustawi¢ na fundamentach prefabrykowanych nastepujacych typéw:

- fundament o wym. (0,6x0,6x1,6)m — dla stupa ,,Pastorat Warszawski” model z 1904r. -
- fundament o wym. (0,5 x 0,5 x 1,0)m — dla stupéw do oswietlenia przejs¢ dla pieszych

Dla masztéw sygnalizacyjno — oswietleniowych zastosowac fundamenty odpowiednio dobrane do wysiegéw masztéw
sygnalizacyjnych.

Przed zastosowaniem innych stupéw nalezy dokona¢ odpowiednich uzgodnien z Biurem Stotecznego
Konserwatora Zabytkéw.

Oswietlenie ul. Miodowej nalezy wykona¢ poprzez zainstalowanie na wysiegnikach stupéw typu ,,Pastorat
Warszawski” model z 1904r. projektowanych 38 szt. ozdobnych opraw oswietleniowych wykonanych w technologii 48LED o
mocy 107W/700mA i cieptej biatej barwie swiatta (Warm White) — wysokos¢ zawieszenia zrddta $wiatta h=10m.

Dla os$wietlenia przejs$¢ dla pieszych montowac oprawy dedykowane wykonane w 32LED o mocy 71W /700mA i neutralnej
biatej barwie $wiatta (Neutral White).
Wszystkie oprawy muszg posiadaé obudowy aluminiowe malowane pod kolor stupdw tj. pétmatowy RAL 7016 (grafitowy).

W stupy i wysiegniki wciggna¢ piony z przewoddw YDY 3x2,5 mm2 dla zasilenia opraw.

We wnekach stupowych mocowac tabliczki bezpiecznikowo-zaciskowe np. typu EKM 2035/1xDII ,Raychem”. Oprawy
zabezpieczy¢ wktadkami topikowymi DIl - 6A.

Minimalne wymiary drzwiczek wnek stupowych dla tabliczek EKM 2035 wynoszg (90x300) mm.

W przypadku zastosowania stupdw z drzwiczkami o mniejszych wymiarach typ i rodzaj tabliczki bezpiecznikowej
odpowiednio dobraé i uzgodnic¢ ,,na roboczo” z ZDM Wydziat TSO.

Zasilanie istniejgcych wiat przystankowych przewiduje sie istniejgcymi oraz projektowanymi odcinkami kabli YKY
3x4mm2 w rurach ostonowych gietkich, karbowanych z HDPE @ 50 poprzez zastosowanie izolowanych ztgcz kablowych
zainstalowanych we wnekach stupowych wyposazonych w wktadki topikowe 6A. zasili¢ bezposrednio spod zaciskow
tabliczek stupowych.

3.6 SYGNALIZACIA SWIETLNA



e skrzyzowanie ulic : Bonifraterska — Swietojerska

Obecnie przy skrzyzowaniu ul. Bonifraterskiej z ul. Swietojerska istnieje sygnalizacja $wietlna potagczona kablem
koordynacyjnym z sygnalizacjg przy skrzyzowaniu ul. Miodowej z ul. Dtuga. Istniejgca instalacja sygnalizacji Swietlnej jest
wyeksploatowana bez mozliwosci wykorzystania w nowym rozwigzaniu. W zwigzku z powyzszym przewiduje sie catkowity
demontaz urzadzen sygnalizacyjnych.

Kable sygnalizacyjne YKSY 48/37x1,5 mm2; sterownicze XzZTKMXpw 6x2x0.8mm2; teleinformatyczne FTP
4x2x0.5mm kat.5e LAN do kamery obrotowej oraz do kamer termowizyjnych nalezy uktadac na gtebokosci 0.7m w
projektowanej kanalizacji kablowej. Uktad kanalizacji kablowej dla sygnalizacji Swietlnej nalezy wykona¢ w oparciu o studnie
kablowe .

Studnie kablowe montowac na zatomach trasy, przy przejsciach przez jezdnie ulic oraz w celu odgatezienia tras kablowych.
Uwaga!
W przypadku koniecznosci lokalizacji jakiejkolwiek studni kablowej na szlaku ptytek kierunkowych (prowadzacych) dla
niewidomych nalezy zastosowac wtazy przeznaczone do wybrukowania.
Dla realizacji programu zgodnie z projektem organizacji ruchu projektuje sie na skrzyzowaniu sterownik akomodacyjny
wyposazony w minimum dwa mikroprocesory w uktadzie logicznego sterowania, umozliwiajacy realizacje réznych
algorytmow sterowania zaleznego od ruchu w zakresie dostarczonego typu urzadzenia i jego osprzetu.

Na skrzyzowaniu zainstalowac latarnie sygnalizacyjne LED 40/42V o rozproszonym s$wietle (LSK @ 300 mm , LSK @
200 mm , LZP @ 200 mm , ekran kontrastowy azurowy).
Projektowane latarnie sygnalizacyjne z biatymi soczewkami. Latarnie sygnalizacyjne piesze oraz kierunkowe wykonane z
odpowiednig blendg dla rodzaju symbolu (nie mogg by¢é malowane na soczewkach). Latarnie sygnalizacyjne nalezy
zamocowac na masztach MS, MSOS lub stupach oswietleniowych. Latarnie na wysiegnikach masztéw MSOS$ wyposazyé w
azurowe tfa kontrastowe.

Ze wzgledu na niewystarczajace wymiary dodatkowej wneki stupa nr XIll "Pastorat Warszawski" potgczenie kabli
sygnalizacyjnych wykonaé nastepujaco:

- w studni SK/2 umiesci¢ wodoszczelng skrzynke z poliweglanu IP68 o wym. (220x130x380)mm;
- potaczenie kabli sygnalizacyjnych wykonaé w skrzynce poprzez listwe tgczeniows;

- ze skrzynki wyprowadzi¢ przewody dla zasilania latarn sygnalizacyjnych;

- przewody ostoni¢ rurami karbowanymi z HDPE o $r. zewn. 32 mm;

Zgodnie z projektem przebudowy oswietlenia istniejgca baza dwu- wnekowa stupa nr XIll zostanie zastgpiona baza
jednownekowa.

Jako srodek detekcji kotowej w nawierzchniach asfaltowych przewiduje sie zastosowanie petli indukcyjnych zas
dla nawierzchni z koski granitowej dla detekcji pojazdéw i rowerdw zainstalowanie kamer termowizyjnych.

Kasety przyciskowe, sensorowe (reagujace na dotyk) w uktadzie stykdw normalnie zwartym, z podswietlanym i
akustycznym potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstugg oséb niedowidzgcych (sygnat naprowadzania
oraz informacja akustyczna o $wietle zielonym (typu B) z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokosci 2,70m).
Informacja wibracyjna przy swietle zielonym z wskazaniem kierunku przejscia i tabliczka z opisem Braille’a informujaca o
topografii przejscia.

Przy PI. Krasiriskich na odc. od sterownika przy skrzyzowaniu ul. Bonifraterskiej z ul. Swietojerska do sterownika
przy skrzyzowaniu ul. Miodowej z ul. Dtuga w projektowanej kanalizacji kablowej nalezy utozy¢ kabel swiattowodowy 24
wtéknowy jednomodowy typu Z-XOTKtsd 24J.

Zasilanie projektowanego sterownika sygnalizacyjnego przewiduje sie ze ztgcza kablowego ZK ustawionego obok.

® skrzyzowanie ulic : Miodowa — Dtuga

Obecnie przy skrzyzowaniu ul. Miodowe;j z ul. Dtugg oraz na przejsciu dla pieszych przy
ul. Miodowej z ul. Kapitulng istniejg sygnalizacje Swietlne. Sygnalizacja $wietlna przy skrzyzowaniu ul. Miodowej z ul. Dtuga
jest potaczona kablem koordynacyjnym z sygnalizacjg przy skrzyzowaniu ul. Bonifraterskiej z ul. Swietojerskg. Demontaz
istniejgcego kabla koordynacyjnego zostat ujety w projekcie przebudowy sygnalizacji: Bonifraterska — Swietojerska.
Sygnalizacja na przejsciu dla pieszych przy skrzyzowaniu ul. Miodowej z ul. Kapitulng pracuje jako izolowana i akomodowana
przyciskami dla pieszych.
Instalacja sygnalizacji Swietlnej przy skrzyzowaniu ul. Miodowe;j z ul. Dtugg jest wyeksploatowana bez mozliwosci
wykorzystania w nowym rozwigzaniu.



Sygnalizacja swietlna na przejsciu dla pieszych przy skrzyzowaniu ul. Miodowej z ul. Kapitulng zgodnie z zatwierdzong statg
organizacjq ruchu zostata przewidziana do likwidacji.

Kable sygnalizacyjne YKSY 37x1,5 mm2; sterownicze XzZTKMXpw 6x2x0.8mm2; teleinformatyczne FTP 4x2x0.5mm
kat.5e LAN do kamery obrotowe]j oraz do kamer termowizyjnych nalezy uktada¢ na gtebokosci 0.7m w projektowane;j
kanalizacji kablowej. Uktad kanalizacji kablowej dla sygnalizacji Swietlnej nalezy wykona¢ w oparciu o studnie kablowe.

Studnie kablowe montowa¢ na zatomach trasy, przy przejsciach przez jezdnie ulic oraz w celu odgatezienia tras
kablowych.

Uwagal
W przypadku koniecznosci lokalizacji jakiejkolwiek studni kablowej na szlaku ptytek kierunkowych (prowadzacych) dla
niewidomych nalezy zastosowac wtazy przeznaczone do wybrukowania.

Dla realizacji programu zgodnie z projektem organizacji ruchu projektuje sie na skrzyzowaniu ul. Miodowej z ul.
Dtuga sterownik akomodacyjny. Projektowany sterownik zostat przewidziany do umieszczenia w studni kablowe;j z
poliweglanu o wym. (1240 x 1580 x 934)mm wyposazonej w dzwon zanurzeniowy.

Na skrzyzowaniu zainstalowac latarnie sygnalizacyjne LED 40/42V o rozproszonym swietle (LSK @ 300 mm , LSK ® 200 mm,
LSS ® 200 mm , LSP ® 200 mm, LZP ® 200 mm , ekran kontrastowy azurowy).

Projektowane latarnie sygnalizacyjne z biatymi soczewkami. Latarnie sygnalizacyjne piesze oraz kierunkowe
wykonane z odpowiednig blendg dla rodzaju symbolu (nie moga by¢ malowane na soczewkach). Latarnie sygnalizacyjne
nalezy zamocowac¢ na masztach MS, MSOS lub stupach oswietleniowych. Latarnie na wysiegnikach masztéw MSO$
wyposazy¢ w azurowe tta kontrastowe. Wprowadzenie i potaczenie kabli w wszystkich typach masztow poprzez
odpowiednig listwe tgczeniowsq .

Potaczenie pomiedzy sterownikiem, a kolejnymi masztami wykonac¢ jako niezalezny uktad dwu- petlowy kablemi
sygnalizacyjnymi YKSY 37x1.5mm?2

W celu ujednolicenia wygladu stupéw oswietleniowych w oparciu o zalecenia konserwatorskie Biura Stotecznego
Konserwatora Zabytkéw projektowany maszt sygnalizacyjno — oswietleniowy typu MSOS$ zostanie wykonany jako replika
stupow ,,Pastorat Warszawski” model z 1904r.

Ze wzgledu na nawierzchnie wykonane z kostki granitowej lub istniejgcych brukowych przewidziano jako srodek
detekcji pojazddw i rowerdw zastosowanie czterech kamer termowizyjnych zainstalowanych na kazdym wlocie
skrzyzowania.

Na skrzyzowaniu projektuje sie zainstalowanie kamery obrotowej dla monitoringu CM, wys. mocowania 8m.

Kasety przyciskowe, sensorowe (reagujace na dotyk) w uktadzie stykdw normalnie zwartym, z podswietlanym i
akustycznym potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z obstuga oséb niedowidzacych (sygnat naprowadzania
oraz informacja akustyczna o $wietle zielonym (typu B) z dodatkowego gtosnika zainstalowanego na wysokosci 2,70m).

W projekcie zastosowano na wszystkich przejsciach dla pieszych przez kierunki podporzagdkowane instalacje
urzadzen akustycznych dostosowanych do obstugi oséb niepetnosprawnych.

Przy ul. Miodowej na odc. od sterownika przy skrzyzowaniu ul. Miodowej z ul. Dtugg do sterownika przy
skrzyzowaniu ul. Miodowej z ul. Senatorska w projektowanej kanalizacji kablowej nalezy utozy¢ kabel $wiattowodowy 24
wtdéknowy jednomodowy typu Z-XOTKtsd 24J.

Zasilanie projektowanego sterownika sygnalizacyjnego przewiduje sie z istniejgcego ztacza kablowego ZK-1
ustawionego przy budynku ul. Miodowa 23.

® skrzyzowanie ulic : Miodowa — Senatorska

Obecnie przy skrzyzowaniu ul. Miodowej z ul. Senatorska istnieje sygnalizacja $wietlna akomodacyjna potaczona
kablem koordynacyjnym z sygnalizacja przy skrzyzowaniu ul. Senatorskiej z ul. Moliera.
Istniejgca instalacja sygnalizacji $wietlnej zostata wykonana w napieciu 40/42V jest w dobrym stanie technicznym i w
znacznej czesci nadaje sie do wykorzystania w nowym rozwigzaniu.
Z uwagi na koniecznos¢ dostosowania sygnalizacji do zatwierdzonej statej organizacji ruchu przewiduje sie czesciowy
demontaz urzadzen sygnalizacyjnych.

Kable sygnalizacyjne YKSY 48x1,5 mm2; sterownicze XzZTKMXpw 6x2x0.8mm2; teleinformatyczne FTP 4x2x0.5mm
kat.5e LAN do kamer nalezy uktadac¢ na gtebokosci 0.7m w projektowanej kanalizacji kablowej. Do rozprowadzenia kabli
nalezy wykorzystac istniejgcy kanalizacje kablowa.



Uwagal
W przypadku koniecznosci lokalizacji jakiejkolwiek studni kablowej na szlaku ptytek kierunkowych (prowadzacych) dla
niewidomych nalezy zastosowac¢ wtazy przeznaczone do wybrukowania.

Dla realizacji programu zgodnie z projektem organizacji ruchu zostanie wykorzystany istniejgcy sterownik
akomodacyjny 40/42V. Sterownik nalezy doposazy¢ odpowiednio w dodatkowe karty i elementy dla $wiattowododw.

Na skrzyzowaniu przewiduje sie wykorzystanie istniejgcych latarn sygnalizacyjnych LED 40/42V.
Ponadto zgodnie z zatwierdzong organizacja ruchu nalezy dobudowaé nastepujgce latarnie sygnalizacyjne LED 40/42V o
rozproszonym $wietle (LSKR @ 200 mm , LZP & 200 mm ).

Projektowane latarnie sygnalizacyjne z biatymi soczewkami. Latarnie sygnalizacyjne piesze oraz kierunkowe
wykonane z odpowiednig blendg dla rodzaju symbolu (nie moga by¢ malowane na soczewkach). Latarnie sygnalizacyjne
nalezy zamocowac na masztach MS lub stupach oswietleniowych. Wprowadzenie i potgczenie kabli w wszystkich typach
masztéw poprzez odpowiednia listwe taczeniows .

Maszty sygnalizacyjne wykonac jako aluminiowe (AL) anodowane na kolor naturalny lub stalowe ocynkowane z
powtoka ochronng antyplakat gwarancja 5 lat.

Istniejgca kamere wideodetekcji CW/3 zlokalizowang na stupie nr IV przewidziano do likwidacji wraz z
oprzewodowaniem. Kamera CW/3 zostanie zastgpiona petlami indukcyjnymi z uwagi nawierzchnie asfaltowg i mozliwos¢
wykonania. Na pozostatych wlotach skrzyzowania z uwagi na nawierzchnie z kostki granitowej zostang utrzymane kamery
jako srodek detekcji kotowej i rowerowej. W zwigzku z powyzszym przewidziano wykorzystanie pozostatych istniejgcych 2
kamer wideodetekcji nr CW/1, CW/2 oraz dobudowe dwdch kamer termowizyjnych CT/1i CT/2.

Detekcja pojazddéw w oparciu o petle indukcyjne jest pomiarem zmian indukcyjnosci obszaru, w ktérym potozona
jest petla (strefa detekcji) poréwnywana z zgdanymi wartosciami czutosci, a po ich przekroczeniu sygnalizowana jest
obecnosé pojazdu.

Dla detekcji pojazdéw i rowerdw na nawierzchniach wykonanych z kostki granitowej przewidzino zastosowanie
dwdch kamer termowizyjnych zainstalowanych na stupach oswietleniowych .

Na skrzyzowaniu przewidziano dobudowe dwdch przyciskéw P2 i P4 jako sensorowe (reagujace na dotyk) w
ukfadzie stykéw normalnie zwartym, z podswietlanym i akustycznym potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia ze sterownika, z
obstuga 0séb niedowidzacych. Informacja wibracyjna przy swietle zielonym z wskazaniem kierunku przejscia i tabliczka z
opisem Braille’a informujgca o topografii przejscia.

Przewiduje sie wymiane wszystkich istniejacych urzadzen akustycznych na skrzyzowaniu .

W zwigzku z powyzszym na wszystkich przejsciach dla pieszych przez kierunki podporzgdkowane nalezy zainstalowac nowe
urzadzenia akustyczne dostosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych.

W niniejszym projekcie przewidziano wymiane istniejgcego kabla koordynacyjnego XzTKMXpw 10x2x0,8 mm?2
pomiedzy sterownikiem: Miodowa — Senatorska, a sterownikiem Senatorska — Moliera na kabel swiattowodowy 24
wtéknowy jednomodowy typu Z-XOTKtsd 24J.

Projektowany s$wiattowdd uktadaé w istniejacej kanalizacji kablowej. Istniejgce studnie trasowe SK o wym.
(550x550x735)mm wymieni¢ na odpowiednio wieksze SK/3 o wym. (550x800x735) mm .

Przewiduje sie zmiane sposobu rozliczania energii elektryczne;j tj. z ryczattu na licznik.

Obecnie przy sterowniku istnieje przygotowana skrzynka licznikowa dla instalacji uktadu pomiarowego. Skrzynka zasilona
jest kablem WLZ — YKY 5x10 mm2 wyprowadzonym ze ztacza kablowego ZK przy skrzyzowaniu ul. Miodowej z ul.
Senatorska.

Docelowo przewiduje sie dobudowe projektowanej rozdzielni ,R” w uktadzie zasilania.



