Instytut Badawczy Drég i Mostéw, 2016
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Nazwa ulicy:

Nateczowska

Odcinek:

Sobieskiego -
Wiertnicza

Karta przeglagdu stanu nawierzchni

Ocena stanu nawierzchni:

Szacunkowa trwato$¢ nawierzchni:

Szacunkowa trwato$¢ po remoncie:

Szacunkowa trwato$é nawierzchni:

Szacunkowa trwato$é po remoncie:

Strona lewa:

Indeks spekan IS:
Spekania podtuzne, mb:
Spekania siatkowe i skupiska rys:

Obnizone studzienki:

0+000

Koleiny:
taty:

1. Przeqlad stanu nawierzchni
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Wyboje:
>8 lat <1 rok >8 lat ~4 lata
>8 lat >8 lat >8 lat >8 lat
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Strona prawa: 0+000

Indeks spekan IS:
Spekania podtuzne, mb:
Spekania siatkowe i skupiska rys:

Obnizone stud2|enk|:

Koleiny

Wyboje:

>8 lat

<1 rok

>8 lat

~4 lata

>8 lat

~8 lat

>8 lat

7-8 lat

2. Ocena stanu nawierzchni

Ogolny stan nawierzchni oceniono jako zty. Na ulicy zaobserwowano liczne spekania poprzeczne o indeksie powyzej 3. Spekania siatkowe i skupiska rys
nie przekraczajgce 20 % powierzchni wystepowaty na catej dlugosci odcinka. Nie zaobserwowano koleinowania nawierzchni. Nawierzchnia odznaczata
sie wielokrotnym tataniem w ramach zabiegéw utrzymaniowych, ale wystepujg tez nienaprawiane ubytki. Na podstawie wynikéw badan FWD wydzielono
4 odcinki jednorodne. Odcinki 1 i 3 charakteryzowaty sie no$nos$cig na poziomie prognozowanej kategorii ruchu KR3, a odcinki 2 i 4 charakteryzowaty sie
wyczerpang lub niewystarczajgcg nosnoscia.

3. Zalecenia technologiczne

W celu doprowadzenia catego odcinka ulicy do prognozowanej kategorii ruchu KR3 w 8-letnim okresie eksploatacji nalezatoby wzmocnié nawierzchnie na
odcinku 2 i 4. Stosujac technologie frezowania weekendowego polegajaca na czesciowym frezowaniu starych warstw asfaltowych i utozeniu nowych
warstw SMA i AC WMS mozna uzyska¢ trwato$¢ naprawy na poziomie 8 lat. Na czesci odcinkdéw jest wymagane podniesienie niwelety drogi.
Zastosowanie siatki wzmacniajgcej zabezpieczy nawierzchnie przed przedwczesnym spekaniem. Odcinek 2 i 4 nie wymaga wzmocnienia, ale z uwagi na
charakter wystepujacych uszkodzen, konieczno$é zachowania wtasciwej odpornosci na deformacje istniejgcych warstw asfaltowych i spetnienie warunku
estetyki remontu, wskazana jest wymiana istniejgcych warstw asfaltowych na nowe, odporne na deformacje. W miejscach o widocznym koleinowaniu
oraz 50 m na dojezdzie do skrzyzowania nalezy dodatkowo zastosowa¢ siatke szklano-weglowg nasgczong asfaltem pod warstwa $cieralna.

Plan frezowania

4. Przekroje konstrukcyjne

Od Sobieskiego | Frez.,cm | Wyréwn. Zbrojenie AC,cm | SMA, cm |Niweleta
0,000 0,125 -7 2 szklana, cata szer. 4 3 +2
0,125 0,250 -10 2 szklana, cata szer. 7 3 +2
0,250 0,375 2 szklana, cata szer. 4 3 +2
0,375 0,760 2 szklana nad rysami 5 3 +2
Opracowat: Zatwierdzit:

Opis technologii haprawy

Frezowanie starych warstw asfaltowych. Jesli przewidziano
utozenie  siatki wzmacniajgcej, zastosowaé warstwe
wyréwnawczg AC8S. Wykona¢ warstwe wigzacg z AC WMS
16 oraz Scieralng z SMA 8. W lokalizacjach narazonych na
powstawanie deformacji trwatej (zatoki autobusowe, strefa 50
m dojazdu do skrzyzowania) pod warstwg $cieralng utozy¢
siatke szklano-weglowa.




