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Karta przegladu stanu nawierzchni

1. Przeglad stanu nawierzchni

Ocena stanu nawierzchni: Pas lewy
Jezdnia lewa:0+000 0+100 14000 14750

Indeks spekan IS:

Spekania podiuzne, mb:
Spekania siatkowe i skupiska rys:
Koleiny:

taty:

Obnizone studzienki:

Wyboje:

Szacunkowa trwato$¢ nawierzchni:
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2. Ocena stanu nawierzchni

Ogdlny stan nawierzchni oceniono jako $redni. Z badar wynika, ze jezdnia prawa na przewazajacej czesci nie wymaga wzmocnienia. Na obu jezdniach
zaobserwowano liczne spekania poprzeczne gtownie o indeksie powyzej 3 oraz miedzy 1 a 3. Stwierdzono wystepowanie spekart siatkowych i skupisk
rys na catym ocenianym codcinku. Zaobserwowano lokalne deformacje nawierzchni. Nawierzchnia odznaczata sie wielokrotnym lataniem w ramach
zabiegéw utrzymaniowych, szczegélnie na jezdni lewej, ale wystgpowaly tez nienaprawiane ubytki. Na podstawie wynikéw badarn FWD wydzielono 5
odcink6w jednorodnych na jezdni prawej oraz 3 odcinki jednorodne na jezdni lewej. Z punktu widzenia ugieé, droga cze$ciowo wymaga wzmocnienia.

3. Zalecenia technologiczne

W celu doprowadzenia catego odcinka ulicy do prognozowanej kategorii ruchu KR3 w 8 letnim okresie projektowym wymagane jest wzmocnienie jezdni
lewej. Stwierdzono duzg ilo$¢ spekari nawierzchni, wielokrotne zabiegi utrzymaniowe oraz miejscowo znaczne koleiny, dlatego w celu poprawy
wiasciwos$ci eksploatacyjnych i przediuzy¢ zywnotnoé¢ nawierzchni nalezy wykonaé wzmocnienie. Wymagana gleboko$é wymiany warstw asfaltowych
podyktowana jest potrzeba zapewnienia odpornoéci na deformacje trwate nawierzchni. Nalezy wykona¢ gleboka wymiane warstw asfaltowych zastepujac
je warstwami o podwyZszonej odpornosci na koleinowanie SMA i AC WMS. Dodatkowo z uwagi na indeks spekari nalezy zastosowaé wzmacniajaca
siatke szklang. W miejscach o widocznym koleinowaniu oraz 50 m na dojeZdzie do skrzyzowania nalezy dodatkowo zastosowa¢ siatke szklano-weglowa

nasaczong asfaltem pod warstwa $cieraina.

4. Przekroje konstrukcyijne

Plan frezowania
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Od Zwirkl | Wigury| Frez., cm | Wyrown. Zbrojenie AC,cm | SMA, cm |Niweleta
Jezdnla prawa
0,000 1,575 -9 2 szklana, cala szer. 5 3 +1
1,575 1,750, -13 2 szklana, cala szer. +1
1,750 1,750, -13 2 szklana, cala szer. +1
Jezdnla lewa
0,000 0,100 -12 2 szklana, cala szer. 7 3 0
0,100 1,750 -12 2 szldana, cala szer. 7 3 0
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Opis technologii naprawy

Frezowanie starych warstw asfaltowych. Je$li przewidziano
ulozenie siatki wzmacniajacej, zastosowaé warstwe
wyréwnawcza AC8S. Wykonaé warstwe wigzacg z AC WMS
16 oraz Scieralng z SMA 8. W lokalizacjach narazonych na
powstawanie deformacji trwalej (zatoki autobusowe, strefa 50
m dojazdu do skrzyzowania) pod warstwag $cieralng utozyé
siatke szklano-weglowa.
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