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OPIS TECHNICZNY
do projektu organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic
REYMONTA - ANDERSENA

Projekt opracowano na zlecenie Zarzgdu Drog Miejskich m. st. Warszawy,
ul. Chmielna 120, Warszawa.

1. MATERIALY WYJSCIOWE
- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z dnia 23 grudnia 2003r.),
- ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20 czerwca 1997r. (Dz. U. Nr 58, poz.
515, z 2003r. — z p6Zniejszymi zmianami).
- rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczego6towych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach (Dz. U. Nr 177, poz.
1729, z dnia 14 pazdziernika 2003r.),
- mapy geodezyjne w skali 1:500
- inwentaryzacja istniejgcego oznakowania poziomego i pionowego

2, STANISTNIEJACY

W ukfadzie komunikacyjnym miasta ul. Reymonta petni funkcje ulicy klasy Z, droga
powiatowa o przekroju 2x2 z pasem dzielgcym, ul. Andersena klasy L.

Skrzyzowanie teowe, przej$cia dla pieszych o szerokosci 4,0 m, przejazdy dla
rowerzystow 2,5m . Natezenie ruchu $rednie.

3.STAN PROJEKTOWANY

Budowa sygnalizacji swietlnej. W projekcie organizacji ruchu zmieniono szerokos$ci
przejazdow dla rowerzystdw poszerzajac je do szerokosci 3,0 m. Oznakowanie
pionowe pozostaje bez zmian, jedynie mocowanie czesci znakéw na projektowanych
sygnalizatorach.

Projekt organizacji ruchu przedstawiono na rysunku nr 1.

Uzgodnienie PM/10/927/17.




OPIS TECHNICZNY
do projektu sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Reymonta - Andersena

W opracowaniu przedstawiono projekt sygnalizacji Swietinej typu
akomodacyjnego skoordynowanego na skrzyzowaniu Reymonta -
Andersena. Skrzyzowanie pracowaé bedzie w koordynacji z nastgpujacymi
skrzyzowaniami: Zeromskiego — Reymonta i Reymonta — Schroegera.

Projekt zawiera:
e lokalizacje sygnalizatoréw, detektoréw kotowych, rowerowych oraz
automatycznych stref detekcji i przyciskow dla pieszych;
schemat faz ruchu;
opis rodzaju i funkcji detektorow;
warunki logiczne;
warunki czasowe;
obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych;
tablice czaséw miedzyzielonych bedaca jednoczesénie tablicg kolizji
bazowe programy sygnalizacji (o dtugosci cykli 90 i 88 sekund);
obliczenia przepustowosci;
zestaw przejsé miedzyfazowych;
izolowany algorytm sterowania sygnalizacjg Swieting (rezerwowy);
algorytm sterowania sygnalizacjg $wieting przystosowany do pracy w
koordynacji;
e wykresy koordynacji.

Algorytm sterowania akomodacyjnego bedzie realizowat zmienne czasy
wyswietlania sygnatéw zezwalajacych w poszczegélnych fazach w
zalezno$ci od rejestrowanych zgtoszen pojazdow, rowerzystéw lub
pieszych. Przewidziano mozliwo$é wystgpienia czterech faz ruchu.

Na wlotach skrzyzowania zlokalizowano indukcyjne detektory przejazdu
i detektory obecnosci. Wlotami priorytetowymi sg oba wloty ul. Reymonta.
Detektory przejazdu D1, D2, D3, D4 majg za zadanie badanie luk
czasowych (powyzej 4 sekund) wskazujgcych na brak zapotrzebowania na
kontynuowanie fazy gtéwnej, po uptywie czasu minimalnego T1min.

Detektory D3 i D4 majg za zadanie badanie zapotrzebowania na
kontynuacje fazy 2 do najpdzniejszej chwili przejscia do fazy 3.

Zajetos¢ zlokalizowanego na wydzielonym pasie dla skretu w lewo
detektora obecnosci D6 oznacza potrzebe realizacji fazy 2 (wydzielona faza
w lewo). Detektor przejazdu D5 ma za zadanie badanie luk czasowych
(powyzej] 4 sekund) wskazujacych na brak zapotrzebowania na
kontynuowanie fazy 2 lub 3. Detektor obecnosci D7 ma za zadanie badanie
(poprzez zajeto$é) zapotrzebowania na kontynuacje fazy 2 lub 3.



Zajetos¢ zlokalizowanego na wlocie ulicy Andersena detektora
obecnosci D8 (zajetos¢ detektora D8 — minimum 8 sekund podczas trwania
fazy 1 lub 1R) z jednoczesng zajetoscig detektora D9 oznacza potrzebe
realizacji fazy 2. Detektor obecnosci D9 ma za zadanie badanie (poprzez
zajetos¢) zapotrzebowania na kontynuacje fazy 2 lub 3.

Na przejsciach dla pieszych (z planowanymi przejazdami rowerowymi)
przez ul. Reymonta zaprojektowano przyciski dla pieszych P1, P2, P3, P4,
P5, P6, P7, P8. Dodatkowo przewidziano zastosowanie dodatkowych
urzgdzen umozliwiajgcych automatyczng detekcje pieszych — strefy VP1,
VP2, VP3, VP4 oraz rowerzystéw DR1, DR2, DR3, DR4. Sygnat zielony dla
tych grup (faza 3) wyswietlany jest tylko w przypadku wzbudzenia, co
najmniej jednego z w/w przyciskow lub wzbudzenia stref automatyczne;
detekciji.

WARUNKI LOGICZNE

e L1 - wystepujace jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na
detektorach przejazdu D1, D2 oznaczajgce mozliwo$¢ zakoriczenia fazy
1 - warunek logiczny powigzany z grupg 1K;

e L2 - wystepujgce jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na
detektorach przejazdu D3, D4 oznaczajgce mozliwo$¢ zakonczenia fazy
1 lub 2 - warunek logiczny powigzany z grupg 2K;

e L3 - zajeto$¢ detektora obecnosci D6 oznaczajgca zapotrzebowanie na
faze 2 - warunek logiczny powigzany z grupg 3K,

e L4 -— zajetoS¢ detektora D7, oznaczajgca zapotrzebowanie na
kontynuacje fazy 2 lub 3 — warunek logiczny powigzany z grupg 3K;

e L5 — luka czasowa powyzej 4 sekund na detektorze przejazdu D5
oznaczajgce mozliwo$¢é zakonczenia fazy 2 lub 3 - warunek logiczny
powigzany z grupg 3K;

e L6 — zajetos¢ detektora D8 (minimum 8 sekund) z jednoczesng
zajetoscig detektora D9 oznaczajgca zapotrzebowanie na realizacje fazy
2 - warunek logiczny powiazany z grupa 4K;

o L7 — zajetos¢ detektora obecnosci D9 oznaczajgca zapotrzebowanie na
kontynuacje fazy 2 lub 3 - warunek logiczny powigzany z grupa 4K;

e L8 — zajetos¢ detektora D8 pedsmes oznaczajgca zapotrzebowanie na
realizacje fazy 1 - warunek logiczny powigzany z grupg 11S;

e LPRZ - wzbudzenie, co najmniej jednego z detektorow dla pieszych P1,
P2, P8 lub stref automatycznych VP1, VP4, DR1, DR4 - zapotrzebowanie
na faze 3 — przejscie/przejazd przez dwie jezdnie ulicy Reymonta;

o LPRW — wzbudzenie, co najmniej jednego z detektoréw dla pieszych P3,
P4, P5, P86, P7 lub stref automatycznych VP2, VP3, DR2, DR3 -
zapotrzebowanie na faze 3 przejScie przez jedng jezdnie ulicy Reymonta
(przy braku warunku LPRZ).



RODZAJE DETEKTOROW | ICH FUNKCJE

> D1, D2 — detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczone
do badania odstepéw czasu pomiedzy pojazdami w grupie 1K i
przedtuzania sygnatu zielonego dla fazy 1;

> D3, D4 — detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczone
do badania odstepdéw czasu pomiedzy pojazdami w grupie 2K i
przedtuzania sygnatu zielonego dla fazy 1 lub 2;

> D5 — detektor przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m], przeznaczony do
badania odstepéw czasu pomiedzy pojazdami w grupie 3K i przedtuzania
sygnatu zielonego dla fazy 2 lub 3;

> D6 — detektory obecnoéci o wymiarach petli 1.8x1.8 [m] (o ksztaicie
zgodnym jak na rysunku), przeznaczony do  sprawdzania
zapotrzebowania na realizacje fazy 2 (w grupie 3K),

> D7 — detektor obecnosci o wymiarach petli 20x1 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania kontynuacje fazy 2 lub 3 (w grupie 3K);

> D8 — detektor obecnosci o wymiarach petli 1.8x1.8 [m] (o ksztaicie
zgodnym jak na rysunku), przeznaczony do  sprawdzania
zapotrzebowania na realizacie fazy 1 (obstuga strzatki skretu
warunkowego w grupie 11S) lub badanie zapotrzebowania na realizacje
fazy 2 (w grupie 4K)

> D9 — detektor obecnosci o wymiarach petli 20x1 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na kontynuacje fazy 2 lub 3;

> P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8 — przyciski dla pieszych, przeznaczone
do wykrywania zapotrzebowania na realizacj¢ fazy 3;

> VP1, VP2, VP3, VP4 — strefy automatycznej detekcji pieszego (realizacja
np. poprzez kamery videodetekcji, czujniki radarowe lub termowizyjne),
przeznaczone do wykrywania zapotrzebowania na realizacje fazy 3;

> DR1, DR2, DR3, DR4 - strefy automatycznej detekcji rowerzystow,
przeznaczone do wykrywania zapotrzebowania na realizacje fazy 3.



WARUNKI CZASOWE, CZASY MINIMALNE | MAKSYMALNE

. . Prog1 | Prog 2
Oznaczenie Opis
P C=90 | C=88
T1R Minimalny czas trwania fazy 1R 24 22
T1MIN Minimalny czas trwania fazy 1 8 8
Maksymalny czas trwania fazy 1 prz
TIMAX2 Lol y ey 26 26
zapotrzebowaniu na faze 2, 3
Maksymalny czas trwania fazy 1R prz
TIRMAX ymainy ez s 56 54
zapotrzebowaniu na faze 2, 3
T2MIN Minimalny czas fazy 2 5 5
T2MAX Maksymalny czas trwania fazy 2 17 17
Minimalny czas fazy 3 przy wzbudzeniu
detektoréw pieszych lub rowerowych
T3MINZ Pleszy " 15 15
,zewnetrznych” P1, P2, P8 lub DR1, DR4
lub VP1, VP4
Minimalny czas fazy 3 przy wzbudzeniu
detektorow pieszych lub rowerowych
,wewnetrznych” P3, P4, P5, P6, P7 lub
T3MINW R | 6 6
DR2, DR3 lub VP2, VP3 bez wzbudzenia
detektoréw pieszo/rowerowych
.Zzewnetrznych”
T3MAX Maksymalny czas trwania fazy 3 15 15
T2 Pézniejsza chwila zakonczenia fazy 1 48 46
Najp6zniejsza chwila przejscia z fazy 1 do
T12 e — d 49 47
fazy 2
Najpo6zniejsza chwila przejscia z fazy 1 do
T13 sk =S i 60 58
fazy 3
Najpozniejsza chwila przejscia z fazy 1R
T1R1 o Pree] Y 40 38
do fazy 1
Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy 1R
T1R2 PR SRS 49 47
do fazy 2
T1R3 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy 1R /60/< é

do fazy 3

A




Najpo6zniejsza chwila przejécia z fazy 2 do

T23 fazy 3 60 58
Najpézniejsza chwila przejscia z fazy 2 do
T21R SRk Fie) 4 83 81
fazy 1R
Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy 3 do
T31R Jpoznie] prze] y 81 79
fazy 1R
Tc Ostatnia sekunda cyklu 90 88

NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

Grupa 1K — sygnalizator nr 1 lub 2
Grupa 2K — sygnalizator nr 3 lub 4
Grupa 3K - sygnalizator nr5i 6
Grupa 4K — sygnalizator nr 7

Grupa 5P - sygnalizator nr 8 lub 9
Grupa 6R — sygnalizator nr 10 lub 11
Grupa 7P — sygnalizator nr 12 lub 13
Grupa 8R - sygnalizator nr 14 lub 15
Grupa 9P — sygnalizator nr 16 lub 17
Grupa 10R — sygnalizator nr 18 lub 19

UWAGA:

o, i” Oznacza, e zabezpieczenie zadziata (przejScie na sygnaf Zofty
pulsujgcy), w chwili przepalenia sie ostatniego z Zrédet Swiatta sygnafu
potgczonych spdjnikiem ,,i”;

e lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na sygnat zofty
pulsujgcy), w chwili przepalenia sie ktéregokolwiek z Zrédet $wiatfa
sygnatu potgczonych spojnikiem ,,lub”.

e W przypadku przepalenia sygnatu czerwonego w sygnalizatorze nr 7
nalezy wygasi¢ przyporzadkowang do danego sygnalizatora strzatke

skretu warunkowego.




Uwaga:

W zwigzku z budowa i uruchomieniem sygnalizacji Swietinych na
skrzyzowaniach: Reymonta — Andersena oraz Reymonta - Schroegera
na skrzyzowaniu Reymonta — Zeromskiego nalezy zatgczy¢ programy
sygnalizacji zgodnie z projektem nr 1S/85/02/13 (autor: Przemystaw
Loranty) wedtug ponizszego harmonogramu: |

Nr Dlugos¢ Godziny pracy Offset
programu cyklu

Program 1 C=90s 5:00 - 11:00 36s
Program 2 C=88s 11:00 — 5.00 34s




REYMONTA - ANDERSENA
SCHEMAT FAZ RUCHU

FAZA 2

FAZA 1

FAZA 3

FAZA 1R
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REYMONTA - ANDERSENA
ALGORYTM DZIALANIA SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ SKOORDYNOWANEJ -
ARKUSZ 2/4
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REYMONTA - ANDERSENA

ALGORYTM DZIALANIA SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ SKOORDYNOWANEJ

ARKUSZ 3/4
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REYMONTA - ANDERSENA
ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ SKOORDYNOWANEJ
— ARKUSZ 4/4
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REYMONTA - ANDERSENA
ALGORYTM DZIALANIA SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ IZOLOWANEJ -
ARKUSZ 1/4

tir=tir+1

= .

|
I FAZA1R

| S e Bl

v 9
W

t1=0;t:=0;t:=0; tr=0

Y
2 ®
N
tir=TIR
ST

PF 1R, 1 0
? d)
A€

PF 1R, 2




REYMONTA - ANDERSENA

ALGORYTM DZIALANIA SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ IZOLOWANEJ -

ARKUSZ 2/4
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REYMONTA - ANDERSENA
ALGORYTM DZIALANIA SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ IZOLOWANEJ
ARKUSZ 3/4
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REYMONTA - ANDERSENA
ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI AKOMODACYJNEJ IZOLOWANEJ
— ARKUSZ 4/4
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(OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASOW MIEDZYZIELONYCH)

REYMONTA - ANDERSENA

i-j pojazd - pojazd
1-3 Se[m] | Velmis] t. [s] Syqlm] | Vg[m/s] ty[s] tn [s]
28 13,88 2,74 10 16,7 0,599 6,0
i-j pojazd - pojazd
3.1 Se[m] | Ve[m/s] t. [s] Sq¢[m] | V4[m/s] ty t [s]
21 11,11 2,79 17 16,7 1,018 5,0
i-j pojazd - pojazd
1-4 Se[m] | Velmis] t. [s] Sq[m] | Vglmis] ty[s] t, [s]
27 13,88 2,67 15 16,7 0,398 5,0
i-j pojazd - pojazd
4-1 Se[m] | Ve[mis] t.[s] Sqlm] | Vylmis] ty t, [s]
22 8,33 3,84 20 16,7 1,198 6,0
i-j pojazd - pieszy
1-5 Se[m] | Velmis] t. [s] Syqlm] | Valm/s] ta[s] tn [s]
7 13,88 1,22 0 1,4 0,000 5,0
i-j pieszy - pojazd
5.1 Se[m] | Velmis] te [s] Sqlm] | Valmis] ty[s] tn [s]
7 1.4 5,00 2 16,7 0,120 5,0
i-j pojazd - rowerzysta
1.6 Se[m] | Velmis] t. [s] Sqlm] | Vg[ms] ty[s] t., [s]
11 13,88 1,51 0 16,7 0,000 5,0
i-j rowerzysta - pojazd
6-1 Se[m] | Velmis] te [s] Sq[m] | Vqlmis] ty tm [s]
7 4,2 2,38 6 16,7 0,359 3,0
i-j pojazd - pieszy
2.7 Se[m] | Velmis] t. [s] Sqlm] | Valmi/s] t.[s] tn [s]
10 13,88 1,44 0 1,4 0,000 5,0
i-j pieszy - pojazd
7.9 Se[m] | Velmis] te [s] Sq[m] | Vqylmis] ta[sl tn Is]
7 1.4 5,00 5 16,7 0,299 5,0
i-j pojazd - rowerzysta
2.8 Se[m] | Ve[mis] te [s] Sq[m] | Va[mis] ta[s] tn [s]
6 13,88 1,15 0 16,7 0,000 5,0

1/2




REYMONTA - ANDERSENA
(OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASOW MIEDZYZIELONYCH)

i-j rowerzysta - pojazd
8.2 Se[m] | Velmis] te [s] Sq[m] | Valmi/s] ta t. [s]
7 42 2,38 2 16,7 0,120 3,0
i-j pojazd - pieszy
4.9 SeIm] | Velm/s] t. [s] Se[m] | Vylmis] t, [s] t. [s]
7 8,33 2,04 0 1.4 0,000 6,0
i-j pieszy - pojazd
9.4 Se[m] [ Velmis] t. [s] Sq[m] | Vgylmis] ty[s] tn [s]
6 1,4 4,29 2 16,7 0,120 5,0
i-j pojazd - rowerzysta
4-10 Se[m] | Ve[mis] t. [s] Syg[m) | V4lm/s] t [s] t., [s]
11 8,33 2,52 0 16,7 0,000 6,0
i-j rowerzysta - pojazd
10 - 4 S, [m] V. [mi/s] t. [s] Sy [m] Vg4 [m/s] ty t. [s]
7 4,2 2,38 5 16,7 0,299 3,0
i-j pojazd (skret na strzaice warunkowej w prawo) - rowerzysta
Se[m] | Ve[mis] t. [s] Sglm] | Vqlmis) t, [s] t, [s]
11-10
11 8,33 2,52 0 16,7 0,000 3,0
i-j rowerzysta - pojazd (skret na strzaice warunkowej w prawo)
10 - 11 S. [m] V. [m/s] t. [s] Sq[m] V4 [mis] ty t., [s]
7 4,2 2,38 5 16,7 0,299 3.0
i-j pojazd - pieszy
3.9 Se[m] | Velm/s] t. [s] Salm] | Valm/s] ty[s] tn [s]
33 11,11 3,87 0 1.4 0,000 7,0
i-j pieszy - pojazd
9.3 Se[m] | Velm/s] te [s] SqIm] | Valmis] ty[s] tn [s]
6 1.4 4,29 25 16,7 1,497 3,0
i-j pojazd - rowerzysta
3-10 Se[m] | Velm/s] te [s] Sq[m] | Valmis] ts [s] tm [s]
27 11,11 3,33 0 16,7 0,000 7,0
i-j rowerzysta - pojazd
10-3 Selm] | Velm/s] to [s] Syq[m] | Valmis] ta t., [s]
7 42 2,38 21 16,7 1,257 2,0

212




REYMONTA - ANDERSENA
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TABLICA CZASOW MIEDZYZIELONYCH (TABLICA KOLIZJI)
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USYAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
BIQRO POLITYKI MOBILNOSCI | TRANSPORTU

ulﬁ\;‘!alsz‘ﬂkowska 77779, 00-683 Warszawa
Zfﬁ"NIFH!."E’.FNIE Nr: i"M;"{ y R Zij/ll

wEine z pismem nr ......<
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SZCZYT PORANNY
PROGRAM 1

Lanes, Volumes, Timings
5: ul. Reymonta & ul. Andersena

AN N

WSIFEBESITEBRE

Py <

_ N M
Traffic Volume (vph) 0m =142 98 760 756 82
Future Volume (vph) 0 112 98 760 756 @ 82
Ideal Flow (vphpl) 1750 1600 1750 1900 1900 1600
Storage Length (m) 0.0 0.0 500 0.0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (m) 7.5 7.5
Lane Util. Factor 1.00 100 100 095 095 095
Fri 0.865 0.985
Fit Protected 0.950
Satd. Flow (prof) 0 1357 1630 3539 3486 0
FIt Permitted 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1357 1630 3539 3486 0
Right Turn on Red Yes Yes
Satd. Flow (RTOR) 243 27
Link Speed (k/h) 50 50 50
Link Distance (m) 198.7 279.0 120.0
Travel Time (s) 14.3 20.1 8.6
Peak Hour Factor 1.00 100 100 100 100 1.00
Adj. Flow. (vph) 0 112 98 760 - 756 82
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 0 112 98 760 838 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left Right Left  Left  Left Right
Median Width(m) 0.0 3.6 36
Link Offset(m) 0.0 0.0 0.0
Crosswalk Width(m) 4.8 48 4.8
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 11 124 111 100 100 124
Turning Speed (k/h) 25 15 25 15
Turn Type Perm Prot  NA  NA
Protected Phases 9 Al el
Permitted Phases 9
Minimum Split (s) A0 1.0 522107 12810
Total Spiit (s) 240 240 660 66.0
Total Split (%) 26.7% 2670% 73.3% 73.3%
Maximum Green (s) 180 180 600 59.0
Yellow Time (s) 3.0 3.0 3.0 30
All-Red Time (s) 3.0 3.0 3.0 4.0
Lost Time Adjust (s) 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 6.0 6.0 6.0 7.0
Lead/Lag :
Lead-Lag Optimize?
Walk Time (s) 5.0 5.0
Flash Dont Walk (s) 1.0 110
Pedestrian Calls (#/hr) 0 0
Act Effct Green (s) 180 18.0 60.0 59.0
Actuated g/C Ratio 020 020 067 066
vlc Ratio - 024 030 032 037
Control Delay P25 1338 68 24
Queue Delay 00 00 00 01
Total Delay 12 AR 68T 125
LOS A C A A




Lanes, Volumes, Timings SZCZYT PORANNY

5: ul. Reymonta & ul. Andersena PROGRAM 1
A ~ *\ T ¢ J
Appmach Delay " “1._.'2: : 9.9 25
Approach LOS A A A
ueue::ength'50th (m) 00 1563 272 80
Queue Length 95th (m) 00 299 361 108
Internal:Link Dist (m). 174.7 255.0  96.0
Turn Bay Length (m) _ 50.0
Base Capacity (vph) 465 326 2359 2294
Starvation Cap Reductn 0 0 0 392
Spillback Cap Reductn 0 0 00
Storage Cap Reductn 0 0 0 0

Reduced v/c Ratio 024 030 032 044

Area Type: - Other

Cycle Length: 90

Actuated Cycle Length: 90

Offset: 39 (43%), Referenced to phase 2:NBT and 6:SBT, Start of Green
Natural Cycle: 40 ,

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.37
Intersection Signal Delay: 5.9 Intersection LOS: A
Intersection Capacity Utilization 42.6% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

Splits and Phases:  5: ul. Reymonta & ul. Andersena
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Lanes, Volumes, Timings

5: ul. Reymonta & ul. Andersena

SZCZYT POPOLUDNIOWY
PROGRAM 2

LANE

Lane Configurations
Traffic Volume (vph)
Future Volume (vph)
Ideal Flow (vphpl)
Storage Length (m)
Storage Lanes

Taper Length (m)
Lane Util. Factor

Frt

FIt Protected

Satd. Flow (prot)

Fit Permitted

Satd. Flow (perm)
Right Turn on Red
Satd. Flow (RTOR)
Link Speed (k/h)

Link Distance (m)
Travel Time (s)

Peak Hour Factor

Adj. Flow (vph)
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph)
Enter Blocked Intersection
Lane Alignment
Median Width(m)

Link Offset(m)
Crosswalk Width(m)
Two way Left Turn Lane
Headway Factor
Turning Speed (k/h)
Turn Type
Protected Phases
Permitted Phases
Minimum Split (s)
Total Split (s)

Total Split/(%)
Maximum Green (s)
Yellow Time ()
All-Red Time (s)

Lost Time Adjust ()
Total Lost Time (s)
Leadlag =
Lead-Lag Optimize?
Walk Time (s)

Flash Dont Walk (s)
Pedestrian Calls (#/hr)
Act Effct Green (s)
Actuated g/C Ratio

v/c Ratio

Control Delay

Queue Delay

Total Delay

LOS

A

50

198.7
143
1.00

No

Left

0.0
0.0
48

1.11
25

N

“HR

1.00
156

156
No
Right

1.24
15
Perm

9
10.0
24.0

27.3%

18.0
30
3.0
0.0
6.0

18.0
0.20
0.33
23
0.0
23
A

138

138
1750
50.0

7.5
1.00

0.950
1630
0.950
1630

1.00
138

138
No
Left

1M
25
Prot
9

10.0
24.0
27.3%
18.0
3.0
30
0.0
6.0

18.0
0.20
0.41
34.9
0.0
34.9
C

"NBE

T

N
788
768
1900

0.95

3639

3639

50
279.0
20.1
1.00
788

788
No
Left
36
0.0
48

1.00

NA
2

22.0
64.0
72.7%
58.0
3.0
3.0

0.0

6.0

507

11.0

0

58.0
0.66
0.34
74
0.0
7
A

NBT

!

1

b
742

742
1900

0.95
0.978

3461

3461

45

50

120.0
8.6
1.00
742

870
No
Left
3.6
0.0
48

1.00

23.0
64.0
72.7%
57.0
3.0
4.0
0.0
7.0

500
1.0

57.0
0.65
0.39
1.7
0.1
1.8
A

WY

128
128
1600
0.0

0.95

Yes

1.00
128

No

Right

124
15

Page 1



Lanes, Volumes, Timings SZCZYT POPOLUDNIOWY
5: ul. Reymonta & ul. Andersena PROGRAM 2

a’\'\TiJ

Approach elay ST ' 112

Approach LOS A B A
Queue Length 50th (m) 00 215 284 51
Queue Length 95th (m) 19 393 377 7.5
Internal Link Dist (m) 174.7 | 2550  96.0
Turn Bay Length (m) 50.0

Base Capacity (vph) 470 - 833 2882 12257
Starvation Cap Reductn _ 0 0 0 305
Spillback Cap Reductn : 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0

Reduced v/c Ratio 033 041 034 045

Area Type: Other
Cycle Length: 88

Actuated Cycle Length: 88

Offset: 40 (45%), Referenced to phase 2:NBT and 6:SBT, Start of Green
Natural Cycle: 40

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.41

Intersection Signal Delay: 6.3 _ Intersection LOS: A
Intersection Capacity Utilization 46.9% JCU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

Splits and Phases:  5: ul. Reymonta & ul. Andersena

Page 2



——

Skrzyzowanie: Reymonta - Andersena
Rozmieszczenie sygnalizatordw, detektorow kotowych,
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