OPIS TECHNICZNY
DZIALANIA AKOMODACYJNEJ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
REYMONTA — SCHROEGERA W WARSZAWIE

W opracowaniu przedstawiono projekt skoordynowane; sygnalizacji
swietlnej typu akomodacyjnego. Projekt jest zwigzany z budowg tej
sygnalizacji. Koordynacja jest przewidziana wzdtuz ul. Reymonta na odcinku
od ul. Zeromskiego do przedmiotowego skrzyzowania. Uwaga: jako
sterowanie rezerwowe przewidziano sterowanie w akomodacji lecz bez
koordynacji  (sterowanie tzw. izolowane”). Na wniosek Organu
zatwierdzajacego niniejsza dokumentacje, do oddzielnego (niezaleznego)
sterowania wydzielono grupe 10K (wydzielona faza ruchu w prawo) oraz
pieszorowerowa grupg 8P/R. Dla tych dwoch grup tworzacych tzw.
,podskrzyzowanie” przewidziano oddzielny algorytm sterowania (izolowany).
Pozostate grupy sygnalizacyjne tworza tzw. ,skrzyzowanie zasadnicze”.

Projekt zawiera:

— rysunek w skali 1:500 z lokalizacjg sygnalizatorow oraz detektoréw
kotowych, pieszych i rowerowych;

— opis rodzaju i funkcji wszystkich detektorow;

— schemat faz ruchu;

— statoczasowe bazowe programy sygnalizacji pracujace réwniez jako
programy awaryjne;

— zestaw przej$¢ miedzyfazowych.

— warunki logiczne;

— warunki czasowe, czasy minimalne i maksymalne faz (osobno dla
sterowania skoordynowanego i izolowanego);

— algorytmy sterowania sygnalizacjg swieting dla skrzyzowania
_zasadniczego” (do pracy w koordynacji oraz izolowanej) oraz dla
,podskrzyzowania” (praca izolowana);

_ obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych oraz tablicg czaséw
miedzyzielonych, bedaca jednoczes$nie tablica kolizji;

— obliczenia przepustowo$ci;

— wykresy koordynacji dla programéw bazowych dla skrzyzowania
zasadniczego na odcinku: Schroegera - Zeromskiego.

Algorytmy sterowania akomodacyjnego (do pracy w koordynacji i bez
koordynaciji) realizujg zmienne czasy wyswietlania sygnatéw zezwalajacych
w poszczegolnych fazach, w zaleznosci od rejestrowanych zgtoszen
pojazdéw lub pieszych lub rowerzystéow. Dla skrzyzowania ,Zasadniczego”
przewidziano mozliwosé wystapienia pieciu faz ruchu (od numeru 1 do
numeru 5) natomiast dla ,podskrzyzowania” tylko dwie fazy ruchu
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(numeracja od A do B). Fazy te, wraz z mozliwymi przejsciami miedzy nimi,
przedstawiono na schematach.

Opis dziatania akomodacii dla skrzyzowania ,zasadniczego:

Na wlotach skrzyzowania zlokalizowane sg indukcyjne detektory
przejazdu oraz detektory obecnosci. Wlotami priorytetowymi sg oba wloty ul.
Reymonta w relacjach na wprost (grupy 1K i 4K). W fazie 1 detektory
przejazdu D1, D2, D5, D6 maja za zadanie badanie luk czasowych (powyzej
4 s), wskazujacych na brak zapotrzebowania na kontynuacje fazy 1, przed
uptywem czasu maksymalnego i mozliwosé przejscia do fazy 3 lub 4 lub 5
(z fazy 1 do fazy 2 przechodzimy bez wzgledu na stan detektoréw D1, D2,
D5, D6). Do przedtuzania fazy 1 — ale tylko w sterowaniu izolowanym —
stuzg réwniez dtugopetlowe detektory obecnosci D16, D17, D18, D19.

Detektory obecnosci D9, D10 i D4 (zlokalizowane na wydzielonym
pasie ruchu w prawo na potudniowym wilocie ul. Reymonta — grupa 3K)
stuza do sprawdzania zapotrzebowania na wystapienie fazy 2. Faza 2
podobnie jak faza 1 obstuguje grupy 1K i 4K, dlatego do jej wydtuzania
stuzg detektory D4, D10 (zwigzane z grupg 3K) oraz detektory przejazdu
zwigzane ze strumieniami ruchu na wprost na obu wlotach ul. Reymonta,
tzn.: D5, D6, D1, D2.

Detektory  obecnosci D15, D11, D14 (zlokalizowane na
podporzadkowanym wlocie ul. Schroegera — grupa 5K) stuzg do
sprawdzania zapotrzebowania na wystapienie fazy 3. Do wydluzania tej
fazy stuzg detektory D4, D10, D14 a takze detektor D13 Zlokalizowany na
,podskrzyzowaniu”. Faza 3 moze by¢ wiec wydtuzana np. w sytuadj, gdy
zajety jest detektor D13 i w tym samym czasie na ,podskrzyzowaniu”
realizowana jest faza B (sygnat zielony dla grupy 10K).

Na przejSciu dla pieszych (i przejezdzie rowerowym) przez
ul. Reymonta znajduja sie detektory dla pieszych i rowerzystéw w formie
przyciskéw oraz stref detekcji automatycznej. Faza 4, w ktérej sygnat
zielony otrzymujg m. in. grupy 6P/R i 7P/R wyswietlany jest tylko
w przypadku wzbudzenia co najmniej jednego z detektoréw P1, P2, ...P6
lub co najmniej jednej ze stref detekcji automatycznej dla pieszych VP1,
VP2, VP3 lub co najmniej jednej ze stref detekcji automatycznej dla
rowerzystow DR1, DR2, DR3. Do wydtuzania fazy 4 stuzg detektory kotowe
D4, D10 i D14.

Detektory obecnosci D7, D8, D3 (zlokalizowane na wydzielonym pasie
ruchu w lewo na wlocie ul. Reymonta od strony ul. Kasprowicza) badajg
zapotrzebowanie na wystapienie fazy 5. Zadaniem detektoréw D8 i D3 jest
ponadto przedtuzanie sygnatu zielonego w fazie 5.

Stan podstawowy pracy sygnalizacji: w przypadku braku zgtoszen z
przyciskow lub stref detekcji automatycznej dla pieszych i rowerzystéw lub
zgtoszen z detektoréw dla pojazdéw na wlocie podporzadkowanym lub na
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pasie dla skretu w lewo z zawracaniem lub na pasie do skretu w prawo,
sygnalizacja realizuje ciggle faze 1.

Opis dziatania akomodaciji dia ,podskrzyzowania”

Faza A: sygnat zielony dla grupy 8P/R wyswietlany jest przynajmniej do
osiggniecia czasu minimalnego. Po tym czasie w przypadku wzbudzenia co
najmniej jednego z detektoréw D12 lub D13 nastepuije przejécie do fazy B.

Faza B: po osiggnieciu czasu minimalnego Fazy B sterownik bada
zajetosc¢ detektora D13 (zapotrzebowanie na sygnat zielony dla grupy 10K —
~wydzielona faza w prawo”’) a takze wystepowanie na skrzyzowaniu
zasadniczym - jednoczes$nie - nastepujgcej sytuacji: zajetos¢ detektora D14
i realizacja w biezacej chwili fazy 3 lub 4 (w fazie 3 i 4 jest wy$wietlany
sygnat zielony w grupie 5K). W przypadku zajetosci detektora D13 lub
trwaniu fazy 3 lub 4 z jednoczesng zajetoscig detektora D14 sterownik
realizuje faze B az do osiggniecia jej czasu maksymalnego. Nastepnie
sterownik powraca do fazy A obstugujacej grupe 8P/R.

Uwagqi dodatkowe (na wniosek organu zatwierdzajacego projekt):

e w przypadku przejécia w tryb ostrzegawczy ,zm” (lub ,na ciemno”)
tzw. ,skrzyzowania zasadniczego” sterownik powinien w ten sam tryb
przetaczy¢ ,podskrzyzowanie’;

e w przypadku przejscia w tryb ostrzegawczy ,zm” (lub ,na ciemno”)
.podskrzyzowania” sterownik powinien w ten sam tryb przetaczyé
,SKrzyzowanie zasadnicze”.
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OZNACZENIA

ty, to, t3, ta, ts ta, ts — Zmienne pomocnicze (realizacja czaséw minimalnych fazy 1, 2, 3,
4i5o0razAiB)

ciagtosé czasu: t=t+1
war. 10g. - lubs: to =t + 1
(gdzie ,,n” to numer fazy ruchu)

NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

Grupa 1K — sygnalizator nr 2

Grupa 2K — sygnalizator nr 3i4,

Grupa 3K — sygnalizator nr 5 b 28

Grupa 4K — sygnalizator nr 6lub 7

Grupa 5K — sygnalizator nr 27 i 9

Grupa 6P/R — sygnalizatory nr 12 lub 10 lub (111 13)
Grupa 7P/R — sygnalizatory nr 14 lub 16 lub (151 17)
Grupa 8P/R — sygnalizatory nr 18 lub 20 lub (191 21)
Grupa 9P/R - sygnalizatory nr 22 |ub 24 lub (231 29)
Grupa 10K — sygnalizator nr 8 111526

UWAGA:

e i’ oznacza, zZe zabezpieczenie zadziafa (przejScie na sygnat Zofty
pulsujacy), w chwili przepalenia sie ostatniej z zarowek potgczonych
spojnikiem i’

e lub” oznacza, Ze zabezpieczenie zadziafa (przejscie na sygnat zotty
pulsujacy), w chwili przepalenia si¢ ktérejkolwiek z zarowek potgczonych
spOjnikiem ,lub”.
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RODZAJ | FUNKCJE DETEKTOROW

D1, D2 - detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m.], przeznaczone
do badania odstepéw czasu pomigdzy pojazdami w grupie 1K
(przedtuzanie trwania fazy 1 lub fazy 2);

D3 — detektor przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m.], przeznaczony do
badania odstepéw czasu pomigdzy pojazdami w grupie 2K (przediuzanie
trwania fazy 5 lub sprawdzanie na nig zapotrzebowania);

D4 — detektor przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m.], przeznaczony do
badania odstepéw czasu pomigdzy pojazdami w grupie 3K (przedtuzanie
trwania fazy 2, 3, 4 lub sprawdzanie zapotrzebowania na wystgpienie
fazy 2);

D5, D6 — detektory przejazdu o wymiarach petli 2x2 [m.], przeznaczone
do badania odstepow czasu pomiedzy pojazdami w grupie 4K
(przedtuzanie trwania fazy 1 lub 2):

D7 — detektor obecnosci o wymiarach petli 1,8x1.8 [m] — ksztatt wedtug
rysunku - przeznaczony do sprawdzania zapotrzebowania na
wystapienie fazy 5 (zwigzany z grupa 2K);

D8 —detektor obecnosci o wymiarach petli 20x1.5 [m], przeznaczony do
Sprawdzania zapotrzebowania na wystapienie fazy 5 oraz na kontynuacje
fazy 5 (zwiazany z grupg 2K);

D9 — detektor obecnosci o wymiarach petii 1,8x1.8 [m] — ksztatt wedtug
rysunku - przeznaczony do sprawdzania zapotrzebowania na
wystapienie fazy 2 (zwigzany z grupa 3K);

D10 —detektor obecnosci o wymiarach petli 20x1.5 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na wystapienie fazy 2 craz na kontynuacje
fazy 2, 3, 4 (zwigzany z grupa 3K);

D11 — detektor obecnosci o wymiarach petli 1,8x1.8 [m] — ksztatt wedtug
rysunku - przeznaczony do sprawdzania zapotrzebowania na
wystapienie fazy 3 (zwigzany z grupna 5K);

D12 — detektor obecnosci (video lub radarowy) o wymiarach i ksztatcie
strefy oddziatywania wedtug rysunku, przeznaczony do sprawdzania
zapotrzebowania na wystgpienie fazy B (zwigzany z grupg 10K na
.podskrzyzowaniu”);

D13 - detektor obecnosci o wymiarach petli 20x1,5 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na rozpoczecie fazy B oraz na
kontynuacje fazy B (zwiazany z grupg 10K na ,podskrzyzowaniu”) lub
opcjonalnie do przediuzania fazy 3;

D14 — detektor obecnosci o wymiarach petli 20x1,5 [m], przeznaczony do
sprawdzania zapotrzebowania na rozpoczecie fazy 3 oraz na
kontynuacje fazy 3 lub fazy 4 (zwigzane z grupa 5K) lub opcjonalnie
rowniez do wydtuzania réwniez fazy B;
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D15 — detektor obecnosci o wymiarach i ksztalcie petli wedtug rysunku,
przeznaczony do sprawdzania zapotrzebowania na wystapienie fazy 3
oraz na przedtuzanie fazy 3 (zwigzany z grupg 5K);

D16, D17 — detektory obecno$ci o wymiarach petli 20x1.5 [m],
przeznaczone do sprawdzania zapotrzebowania na kontynuacje fazy 1
(tylko w sterowaniu izolowanym) - zwigzane z grupg 4K;

D18, D19 - detektory obecnosci o wymiarach petli 20x1.5 [m],
przeznaczone do sprawdzania zapotrzebowania na kontynuacje fazy 1
(tylko w sterowaniu izolowanym) - zwigzane z grupg 1K;

P1, P2, ...P6 — przyciski dla pieszych i rowerzystow, przeznaczone do
wykrywania zapotrzebowania na realizacje fazy 4 (zwiazane z grupami:
6P/R i 7P/R);

DR1, DR2, DR3 - strefy automatycznej detekcji rowerzystow,
przeznaczone do wykrywania zapctrzebowania na realizacje fazy 4
(zwigzane z grupami: 6P/R i 7P/R);

VP1, VP2, VP3 - strefy automatycznej detekcji pieszych, przeznaczone
do wykrywania zapotrzebowania na realizacje fazy 4 (zwigzane z
grupami: 6P/R i 7P/R).
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WARUNKI LOGICZNE

L1 — wystepujace jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na
detektorach D1 i D2 (dla grupy 1K) — mozliwos¢ zakonczenia realizacji fazy
1 lub fazy 2;

L1A — zajetos¢ co najmniej jednego z detektoréw D18, D19 (dla grupy 1K) -
zapotrzebowanie na kontynuacje fazy 1 (warunek badany tylko w
sterowaniu izolowanym);

L2 - wystepujace jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na
detektorach D5 i D6 (dla grupy 4K) — mozliwo$¢ zakonczenia realizacji fazy
1 lub fazy 2;

L2A — zajeto$¢ co najmniej jednego z detektorow D16, D17 (dla grupy 4K) -
zapotrzebowanie na kontynuacje fazy 1 (warunek badany tylko w
sterowaniu izolowanym);

L3 — wystepujaca luka czasowa powyzej 4 sekund na detektorze D3 (dla
grupy 2K) — mozliwosé zakonczenia realizacji fazy 5 lub zapotrzebowanie
na wystapienie fazy 5 przy negacji warunku ALK

L4 — wystepujaca luka czasowa powyzej 4 sekun/d na detektorze D4 (dla

grupy 3K) — mozliwosc sakonczenia realizacji fazy 2, 3, 4 lub
zapotrzebowanie na wystgpienie fazy 2 przy negacji warunku L4;
L5 — zajetosé detektora D9 (dla grupy 3K) - zapotrzebowanie na

wystapienie fazy 2;
L6 — zajetos¢ detektora D10 (dla grupy 3K) - zapotrzebowanie na
wystgpienie fazy 2 lub na kontynuacje fazy 2, 3 lub 4;

L7 — =zajetos¢ detektora D7 (dla grupy 2K) - zapotrzebowanie na
wystapienie fazy 5,
L8 — zajetos¢ detektora D8 (dla grupy 2K) - zaootrzebowanie na

wystapienie fazy 5 lub na kontynuacje fazy 9,

zapotrzebowanie na wystgpienie fazy 4,

L9 — zajetos¢ detektora D11 (dla grupy 5K) - zapotrzebowanie na
wystagpienie fazy 3;

L10 — zajetos¢ detektora D12 (dla grupy 10K) - zapotrzebowanie na
wystagpienie fazy B;

L11 — zajetosé detektora D14 (dla grupy 5K) - zapotrzebowanie na
wystapienie fazy 3 lub na kontynuacje fazy 3 lub fazy 4,

L11A — zajetoé¢ detektora D13 (cla grupy 10K) - zapotrzebowanie na
wystapienie fazy B lub na kontynuacje fazy B;

L12 — zajetos¢ detektora D15 (dla grupy 5K) - zapotrzebowanie na
wystapienie fazy 3;

LPRZ — wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskow P1, P2, P6 lub jednej
ze stref automatycznych DR1, DR3, VP1, VP3 zlokalizowanych ,na
zewnatrz” jezdni (dla grupy 6P/R i 7P/R ~ zapotrzebowanie na przejscie
przez obie jezdnie ul. Reymonta) — zapotrzebowanie na wystgpienie fazy 4;
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LPRW — wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskow P3, P4, P5 lub
jednej ze stref automatycznych DR2, VP2 zlokalizowanych w pasie
dzielacym (dla grupy 6P/R i 7P/R — zapotrzebowanie na przejécie przez
jedng jezdnie ul. Reymonta) — zapotrzebowanie na wystapienie fazy 4;
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OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH: REYMONTA - SCHROEGERA

i-j pojazd - pojazd
1.5 Se [m] V, [m/s] t. [s] Sq[m] Vy[m/s] ty[s] t, [s]
35 13,88 3,24 33 16,7 1,976 50
i-] pojazd - pojazd
5.1 Se [m] Ve [m/s] te [s] Sylm] Vg [mis] ta[s] tn[s]
38 8,33 5,76 30 16,7 1,796 7,0
i-] pojazd - pieszy/ROWER
1.6 Se [m] Ve [m/s] t.[s] Sq[m] Vg [mis] tq[s] t, [s]
10 13,88 1,44 0 14 0,000 50
i=j pieszy/ROWER - pojazd
6-1 S [m] Ve [ms] t. [s] Sa[m] Vg [m/s] ta[s] tm[s]
1 14 7,86 2 16,7 0,120 8,0
i-j pojazd - pieszy/ROWER
9.8 Se [M] Ve [mis] t,[s] Sq[m] Vy[m/s] ty[s] t. [s]
10 8,33 2,40 0 14 0,000 6,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
6.2 S, [M] V, [m/s] t.[s] Sq[m] Vy[m/s] ty[s] tn[s]
11 1,4 7,86 2 16,7 0,120 8,0
i-j pojazd - pieszy/ROWER
9.7 Se [M] Ve [m/s] to[s] Ss[m} Vy[m/s] ty[s] t, [s]
44 8,33 6,48 0 1.4 0,000 10,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
7.2 Se [mM] V, [m/s] t.[s] S¢[m] Vy[m/s] ty[s] tn [s]
7,5 14 5,36 30 16,7 1,796 4,0
i=j pojazd - pieszy/ROWER
9.9 S [m] Ve [mis] t [s] Sy[m] Vy[mis] t[s] tn [s]
49 10 5,90 0 1,4 0,000 9,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
9.2 S, [m] Ve [m/s] t.[s] Sq[m] Vg [m/s] ty(s] tn [s]
9 14 6,43 37 16,7 2,216 50
i-j pojazd - pieszy/ROWER
3.9 S, [M] V, [m/s] t,[s] Sy [m] Vy[m/s] ty[s] tn[s]
17 8,33 3,24 0 1,4 0,000 7,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
9.3 Se [M] Ve [M/s] te[s] Sy[m] Vg [m/s] t[s] tn[s]
9 14 6,43 7 16,7 0,419 7,0
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OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH: REYMONTA - SCHROEGERA

i-j pojazd - pieszy/ROWER
4.7 S [m] Ve [m/s] to[s] Sa[m] Vg [mis] ta[s] tn[s]
30 13,8 2,90 0 1,4 0,000 6,0
i=j pieszy/ROWER - pojazd
7.4 Se [m] Ve [m/s] t[s] Sq[m] Vg [mis] ta[s] tm[s]
7,5 1,4 5,36 22 16,7 1,317 50
i-j pojazd - pieszy/ROWER
Se [M] V, [m/s] t,[s] Sq[m] Vy[mis] ty[s] tn [s]
10-8
12 8,33 2,64 0 1.4 0,000 6,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
S [M] Ve [m/s] t. [s] Sq[m] Vg [mis] ty[s] tn [s]
8-10
7 1,4 5,00 2 16,7 0,120 50
i=] pojazd - pieszy/ROWER
5.9 Se [m] Ve [m/s] te[s] Sq[m] Vg [m/s] ta[s] tmls]
1 8,33 2,52 0 14 0,000 6,0
i-j pieszy/ROWER - pojazd
9.5 S, [M] V, [m/s] t.[s] Sq[m] Vy[m/s] t4[s] tn [s]
9 14 6,43 2 16,7 0,120 7,0
i=] pojazd - pojazd
4.5 Se [m] Ve [m/s] te[s] Sg[m] Vg [mis] t,[s] tn[s]
21 13,88 2,23 19 16,7 1,138 50
i=j pojazd - pojazd
5.4 Se [M] Ve [mfs] t.[s] Sq[m] Vy[m/s] ty[s] tn [S]
25 8,33 4,20 7 16,7 0,419 7,0
i=j pojazd - pojazd
4.2 S [M] Ve [Ms] t. [s] Sylm] Vg [m/s] ta[s] tnls]
17 13,88 1,95 20 16,7 1,198 4,0
i-j pojazd - pojazd
2.4 Se [m] Ve [M/s] t. [s] Sy[m] Vy[mis] ty[s] to[s]
32 8,33 5,04 6 16,7 0,359 8,0
i-j pojazd - pojazd
3.2 Se [m] Ve [mis] te [s] Sy [m] Vg [m/s] ta[s] t[s]
10 8,33 2,40 36 16,7 2,156 4,0
i=j pojazd - pojazd
9.3 Se [M] Ve [M/s] te [s] Sq[m] Vg [m/s] t,[s] tn[s]
42 10 5,20 8 16,7 0,479 8,0
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OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH: REYMONTA - SCHROEGERA

i=j pojazd - pojazd

5.2 S, [m] V, [m/s] t,[s] Sy[m] Vy[m/s] ty[s] tn[s]
32 8,33 5,04 20 16,7 1,198 7,0

i-j pojazd - pojazd

5.5 S. [m] V, [m/s] to[s] Sq[m] Vy[m/s] t4[s] tn[s]
32 8,33 5,04 20 16,7 1,198 7,0

ARKUSZ3/3




Uwaga:

W zwigzku z budowa i uruchomieniem sygnalizacii $wietinych na
skrzyzowaniach: Reymonta — Andersena oraz Reymonta — Schroegera
na skrzyzowaniu Reymonta — Zeromskiego nalezy zatgczyC programy
sygnalizacji zgodnie z projektem nr 1S/85/02/13 (autor: Przemystaw
Loranty) wedtug ponizszego harmonogramu

Nr Diugosc Godziny pracy Offset
programu cyklu

Program 1 C=90s 5:00 - 11:00 36 s
Program 2 C=88s 11:00 - 5:00 34s




WARUNKI CZASOWE, CZASY MINIMALNE | MAKSYMALNE TYLKO

DLA SKRZYZOWANIA ,ZASADNICZEGO” W STEROWANIU

SKOORDYNOWANYM
Warunek Opis warunku o _I " PR. 1 PR. 2
... ! GCyki90 | Cyki88 |
T Minimalny czas trwania fazy 1 | A N2
T2  |Pozniejsze zakonczenie fazy 1 l 14 12
T12  |Najpdzniejsze zakoriczenie fazy 1 | = i
przed przejsciem do fazy 2
T13  |Najpozniejsze zakohczenie fezy 1 |, ‘
przed przejsciem do fazy 3 yéﬁ’\ 5 as
T14MIN | Najwczesniejsza mozliwosé o |
zakonczenia fazy 1 przed 28 i 26
przejsciem do fazy 3 |
T14  |[Najpozniejsze zakonczenie fazy 1 | - _31__ : o
przed przejsciem do fazy 4 i ;
T15  |Najpdzniejsze zakonczenie fazy 1 | l
przed przejsciem do fazy 5 /6{5 4 ' /58/ 53
T21 Najpoznieisze zakonhczenie fazy 2 - | o
przed przeisciem do fazy 1 |
T23 Najpoznle,l.s’ze. zakonczenie fazy 2 62/‘{/3‘ ! " /9/2771
przed przeisciem do fazy 3 : |
T24 |Najpbznieisze zakonczenie fazy 2 23 | 31
przed przeisciem do fazy 4 '
T25 |Najpdzniejsze zakonczenie fazy 2 . "
przed przeisciem co fazy 5
T31 Najpdznieisze zakonczenie fazy 3 - 'l -
przed przeisciem do fazy 1 |
T34 |Najpdznieisza chwila przejscia z 43 | 4
fazy 3 do fazy 4

Projekt sygnalizacji Swietlnej akomodacyjnej na skrzyzowaniu ulic. Reymonta - Schroegera



T35

Najpdzniejsza chwila przejscia z

|
! 63 61
fazy 3 do fazy 5 i|
T41  |Najpézniejsza chwila przejsciaz | )
.' 58 56
fazy 4 do fazy 1
T45  |Najpdznieisza chwila przeiscia z |
58 56
fazy 4 do fazy 5
T51 Najpbznieisza chwila przejscia z
80 78
fazy 5 do fazy 1
T2MIN | Minimalny czas fazy 2 1 1
T3MIN | Minimalny czas fazy 3 5 5
T4AMINZ | Minimalny czas trwania fazy 4
(wzbudzony co hajmniej jeden z
przyciskow lub stref detekcji 15 15
automatycznej zlokalizowanych ,na
zewnatrz” jezdni)
T4MINW | Minimalny czas trwania fazy 4
(wzbudzone tylko przyciski lub 5 5
strefy detekciji automatycznej
zlokalizowane w pasie dzielacym)
TSMIN | Minimalny czas fazy 5 5 3|
Tc Ostatnia sekunda cyklu 90 88
T’bfﬂ"\)( WQ,L\‘;«‘ 'Y\.a_,lﬂv] ey +Vm/®-vn\ ‘l‘?/'l_:’) ‘b 2/( 2_/(
T4 v r{w«‘és_f\ merj nad "}W/“—M\ jl“",ﬂ L/ /(6/ /(é’)
‘rgma._,( r(c(‘-s—‘ -'-v‘e/‘ﬁ ned ’{VW e N J’%j < /(O /(0

Projekt sygnalizacji $wietlnej akomodacyjnej na skrzyzowaniu ulic. Reymonta -
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WARUNKI CZASOWE, CZASY MINIMAL

NE | MAKSYMALNE TYLKO

O” W REZERWOWYM

DLA SKRZYZOWANIA ,ZASADNICZEG
—_——_—'—-—-——-——u—-__..___._______________-___
STEROWANIU IZOLOWANYM

Warunek

Opis warunku PR. 1 1 PR. 2
! Cykl90 | Cykl88
TIMIN  [Minimalnv czas trwania fazy 1 | r
przed przejsciem de fazy 2 /8/4(7 ’8//2
TIMAX | Maksymalny czas trwania fazy 1 14 12
TIMAX2 |Maksymalny czas trwania fazy 1 i [
przed przejsciem do fazy 3, 4, 5 |
T2MIN  |Minimalny czas fazy 2 . 1
T2MAX | Maksymalny czas trwania fazy 2 8 8
T2MAX2 | Maksymalny czas trwania fazy 2
przy braku zapotrzebowania na 16 16
faze 3, 4,5
T3MIN | Minimalny czas fazy 3 5 5
T3MAX | Maksymalny czas ‘rwania fazy 3 ' 21 21
TAMINZ | Minimalny czas trwania fazy 4 |
(wzbudzony co najmniej jeden z .
przyciskéw lub stref detekgji | 15 | 15
automatycznej zlokalizowanych ,na i
zewnafrz” jezdni)
TAMINW | Minimalny czas trwania fazy 4
(wzbudzone tylko przveiski lub g | 5
strefy detekcji automatycznei I|
Zlokalizowane w pasie dzielagcym) I
T4MAX |Maksymalny czas trwania fazy 4 16 ' 16
TSMIN | Minimalny czas fazy 5 5 | 5
TSMAX | Maksymalny czas fazy 5 | 10 ! 10

Projekt sygnalizacji $wietlnej akomodacyjnej na skrzyzowaniu ulic; Reymonta - Schroegera




CZASY MINIMALNE | MAKSYMALNE TYLKO DLA TZW.
wPODSKRZYZOWANIA”

Warunek Opis warunku PR. 3 PR. 4
TAMIN | MinimzIny czas trwania fazy A s 5
przed przejéciem do fazy B
TBMIN | Minimalny czas fazy B 9 5
TBMAX |Maksymalny czas trwania fazy B 20 i 19

ZMIENNE POMOCNICZE

FB =1: oznacza to, ze wtasnie w danej chwili na tzw. ,podskrzyzowaniu”
realizowana jest faza B; gdy faza B nie jest w danej chwili realizowana
wowczas FB przyjmuje wartos¢ ,0”.

F3 =1: oznacza to, ze wtasnie w danej chwili na tzw. ,skrzyzowaniu
zasadniczym” realizowana jest faza 3; gdy faza 3 nie jest w danej chwili
realizowana woéwczas F3 przyimuje wartosé ,0”.

F4 =1: oznacza to, ze wtasnie w danej chwili na tzw. ,skrzyzowaniu
zasadniczym” realizowana jest faza 4; gdy faza 4 nie jest w danej chwili
realizowana woéwczas F4 przyimuje wartos¢ ,0”.

Uwaga: powyzsze zmienne wprowadzono dla polepszenia obstugi
calego wlotu ulicy Schroegera (ograniczenie wzajemnego blokowania
dwoéch réznych strumieni pojazdow: jadacych na wprost i w prawo).

Projekt sygnalizacji swietingj akomodacyjnej na skrzyzowaniu ulic. Reymonta - Schroegera



REYMONTA - SCHROEGERA (skrzyzowanie zasadnicze)
SCHEMAT FAZ RUCHU %‘>

FAZA 2

FAZA 4



ALGORYTM STEROWANIA

W KOORDYNACJI

DLA TZW. ,SKRZYZOWANIA

ZASADNICZEGO”
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ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJ! AKOMODACYJNEJ

PRACA W KOORDYNACJI skrzyzowanie ,,zasadnicze”—- ARKUSZ 2/5 t=t+1
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Lanes, Volumes, Timings SZCZYT PORANNY
7: ul. Reymonta & ul. Schroegera PROGRAM 1

Grotp N R R BN BINEREESBEEISB I . Al S W R R
Lane Configurations L +4 if N A4
Traffic Volume (vph) 92 112 656 104 114 836
Future Volume {vph) 92 112 656 104 114 836
Ideal Flow (vphpl) 1750 1600 1900 1600 1750 1900
Storage Length (m) 0.0 0.0 550  50.0
Storage Lanes 1 0 1 1
Taper Length (m) 7.5 7.5
Lane Util. Factor 100 100 09 100 100 095
Frt 0.926 0.850
Fit Protected 0.978 0.950
Satd. Flow {prot) 1554 0 3539 1333 1630 3539
Fit Permitted 0.978 0.950
Satd. Flow (perm) 1554 0 3539 1333 1630 3539
Right Turn on Red Yes Yes
Satd. Flow (RTOR) 63 104
Link Speed (k/h) 50 50 50
Link Distance (m) 198.4 120.0 124.5
Travel Time (s) 14.3 8.6 9.0
Peak Hour Factor 1.00 100 1.00 1.00 100 1.00
Adj. Flow (vph) 92 112 65 104 114 836
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 204 0 656 104 114 836
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left Right  Left Right Left  Left
Median Width{m) 3.6 3.6 3.6
Link Offset(m) 0.0 0.0 0.0
Crosswalk Width(m) 438 4.8 4.8
Two way Left Turn Lane

Headway Factor 111 124 100 124 111 1.00
Turning Speed (k/h) 25 15 15 25

Turn Type Prot NA custom  Prot NA
Protected Phases 8 2 3 1 6
Permitted Phases

Minimum Split (s) 24.0 : 240 240 120 240
Total Split (s) 28.0 440 280 180 620
Total Split (%) 31.1% 48.9% 311% 20.0% 68.9%
Maximum Green (s) 20.0 380 210 100 56.0
Yellow Time (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
All-Red Time (s) 5.0 3.0 4.0 5.0 3.0
Lost Time Adjust (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 8.0 6.0 7.0 8.0 6.0
Lead/Lag Lag Lead
Lead-Lag Optimize? Yes Yes

Walk Time (s) 5.0 5.0 5.0 5.0
Flash Dont Walk (s) 11.0 110 1.0 11.0
Pedestrian Calls (#/hr) 0 0 0 0
Act Effct Green (s) 20.0 380 210 100 56.0
Actuated g/C Ratio 0.22 042 023 011 062
v/c Ratio 0.52 044 027 063 038
Control Delay 26.3 134 198 55.0 9.0
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 26.3 131 198 550 9.0

LOS C B B E A




Lanes, Volumes, Timings SZCZYT PORANNY

7: ul. Reymonta & ul. Schroegera PROGRAM 1
¢ A T ro

Lane Groups WBL R SBL S8BT
Approach Delay 263 14.1 14.5
Approach LOS C B B
Queue Length 50th (m) 22.2 43.3 70 202 359
Queue Length 95th (m) 44.6 58.3 228 #430 472
Internal Link Dist (m) 174.4 96.0 100.5
Turn Bay Length (m) 55.0  50.0

Base Capacity (vph) 394 1494 390 181 2202
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 150 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0

Reduced v/c Ratio - 0.52 044 027 063 0.8

nfersection SUmmary
Area Type: Other
Cycle Length: 90
Actuated Cycle Length: 90 ;
Offset: 54 (60%), Referenced to phase 2 NBT and 6: SBT Start of Green
Natural Cycle: 60 E
Control Type: Pretlmed
Maximum v/c Ratio: 0.63 R
Intersection Signal Delay: 15.6 Intersection LOS: B
Intersection Capagity, Utilization 56.3% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Splits and Phases:  7: ul. Reymonta & ul. Schroegera
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Lanes, Volumes, Timings SZCZYT POPOLUDNIOWY
7: ul. Reymonta & ul. Schroegera PROGRAM 2

Lane Configurations ¥ 44 il LR =
Traffic Volume (vph) 76 98 656 104 146 870
Future Volume {vph) 76 98 656 104 146 870
|deal Flow (vphpl) 1750 1600 1900 1600 1750 1900
Storage Length (m) 0.0 0.0 550 50.0

Storage Lanes 1 0 1 1

Taper Length (m) 7.5 7.5

Lane Util. Factor 100 100 095 100 100 0.95
Frt 0.924 0.850

Flt Protected 0.979 0.950

Satd. Flow (prot) 1552 0 3539 1333 1630 3539
FIt Permitted 0.979 0.950

Satd. Flow (perm) 1552 0 3539 1333 1630 3539
Right Turn on Red Yes Yes

Satd. Flow (RTOR) 68 104

Link Speed (k/h) 50 50 50
Link Distance (m) 198.4 120.0 124.5
Travel Time (s) 14.3 8.6 9.0
Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 100 1.00
Adj. Flow {vph) 76 98 656 104 146 870
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 174 0 65 104 146 870
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left Right Left Right  Left Left
Median Width(m) 3.6 3.6 3.6
Link Offset(m) sy 010 SN 0.0 0.0
Crosswalk Width(m) 48 4.8 4.8
Two way Left Turn Lane. Sl

Headway Factor 111 124 100 124 111  1.00
Turning Speed (k/h) 25 15 15 25

Turn Type Prot NA custom  Prot NA
Protected Phases 8 2 3 1 6
Permitted Phases

Minimum Split (s) 24.0 240 240 120 240
Total Split (s) 28.0 420 280 180 60.0
Total Split (%) 31.8% 47.7% 31.8% 20.5% 68.2%
Maximum Green () 20.0 360 21.0 100 54.0
Yellow Time (s) 3.0 SN0 30 3.0
All-Red Time (s) 5.0 3.0 4.0 5.0 3.0
Lost Time Adjust (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 8.0 6.0 7.0 8.0 6.0
Lead/Lag Lag Lead
Lead-Lag Optimize? Yes Yes

Walk Time (s) 5.0 5.0 5.0 5.0
Flash Dont Walk (s) 1.0 1.0 110 11.0
Pedestrian Calls (#/hr) 0 0 0 0
Act Effct Green (s) 20.0 360 210 100 540
Actuated g/C Ratio 0:23 041 024 041 061
v/c Ratio 0.43 045 026 079 040
Control Delay 21.3 134 189 681 94
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 213 134 189 681 94
LOS C B B E A

Page 1



Lanes, Volumes, Timings SZCZYT POPOLUDNIOWY

7: ul. Reymonta & ul. Schroegera PROGRAM 2
" B .

Lane Group _WBL'" WBR'™ NBI BR™ SBL S8BT
Approach Delay 21.3 14.2 17.8
Approach LOS C B _ B
Queue Length 50th (m) 15.7 432 69 267 3717
Queue Length 95th (m) 34.9 587 224 #573 497
Internal Link Dist (m) 174.4 96.0 100.5
Turn Bay Length (m) 550 500

Base Capacity (vph) 405 1447 397 185 2171
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio - 0.43 045 026 079 040

Intersection Summary:
Area Type: Other
Cycle Length: 88
Actuated Cycle Length: 88
Offset: 54 (61%), Referenced to phase 2:NBT and 6:SBT, Start of Green
Natural Cycle: 60
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0.79-
Intersection Signal Delay: 16.7 Intersection LOS: B
Intersection Capacity, Utilization 56.4% ~ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue-may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Splits and Phases:  7: ul. Reymonta & ul. Schroegera

Page 2
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Detektory dla sterowania
na skrzyzowaniu Reymonta - Andersena
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ul. Reymonta
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ul. Marszatkowska 77/79, 00-683 Warsz.
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D12 (videodetekcja lub
detektor radarowy)

Skrzyzowanie: Reymonta - Schroegera
Rozmieszczenie sygnalizatorow, detektorow kotowych,
rowerowych i pieszych
Skala 1:500




