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PROJEKT PRZEBUDOWY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA
SKRZYZOWANIU SZASEROW — WIATRACZNA W WARSZAWIE
ZWIAZANY Z DODANIEM GRUP ROWEROWYCH
CZESC PROGRAMOWO-RUCHOWA

SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU:
I. OPIS TECHNICZNY.
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Przedmiot opracowania.

Materiaty wyjsciowe.

Opis stanu istniejgcego oraz charakterystyka drogi i ruchu na drodze.
Opis stanu projektowanego.

Sygnalizatory.

Detektory.

Warunki logiczne.

Minimalne dtugosci sygnatu zielonego dla grup pieszych i rowerowych.

Warunki czasowe.

. Nadzorowanie sygnatéw czerwonych.

. Obliczenie czaséw miedzyzielonych.

. Obliczenia przepustowosci.

. Wymagania dotyczace urzgdzenia sterowniczego.
14,

Uwagi.

II. CZESC RYSUNKOWA.

&om R N

Tablica minimalnych czaséw miedzyzielonych.

Schemat generowania faz ruchu.

Programy sygnalizacji, statoczasowe - 3 arkusze.

Przej$cia miedzyfazowe - 2 arkusze.

Algorytm sterowania (sterowanie izolowane i sterowanie w koordynacji) - 7 arkuszy.

Plan rozmieszczenia sygnalizatoréw, detektoréw ruchu i przyciskow; skala 1:500.
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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest cze$¢ programowo-ruchowa projektu przebudowy
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaserdéw — Wiatraczna zwigzana z dodaniem grup rowerowych
do istniejgcej sygnalizacji Swietlnej.

Przedmiotowe skrzyzowanie zlokalizowane jest na terenie dzielnicy Praga-Potudnie, miasta
stotecznego Warszawy.

2. Materiaty wyjsciowe.

Materiaty wyjsciowe dla opracowania powyzszego projektu stanowig:

= Projekt branzy drogowej.

= Projekt statej organizacji ruchu.

*  Projekt ruchowy sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wiatraczna — 05.2008.

= Zaktualizowana mapa do celéw projektowych.

= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997 nr 98, poz. 602 z pdzn.
zm.).

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729).

= Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatdw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z pdzn. zm.).

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéow
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.) wraz z
zatgcznikami.

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
1999 nr 43 poz. 430).

= Zarzgdzenie nr 5523/2010 Prezydenta miasta stotecznego Warszawy z dnia 18 listopada 2010 w
sprawie tworzenia korzystnych warunkéw dla rozwoju systemu transportu rowerowego na terenie
miasta stotecznego Warszawy z zatacznikiem ,Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu
rowerowego w m. st. Warszawie”.

= ,Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng. Instrukcja obliczania”.
GDDKIiA Warszawa 2004.

3. Opis stanu istniejgcego oraz charakterystyka drogi i ruchu na drodze.

W rejonie przebudowywanej sygnalizacji ulica Szaseréw jest jednojezdniowg ulica klasy Z o
przekroju 1x2. Ulica przebiega w kierunku wschod - zachdd i rozpoczyna sie od skrzyzowania z ul.
Makowskg (wschdd), a konczy sie na skrzyzowaniu z ul. Wiatraczng (zachod) dalej biegnac jako
ul. Dwernickiego i ul. Stanistawowska.

Ul. Wiatraczna jest jednojezdniowg ulicg klasy L o przekroju 1x2. Ulica przebiega na kierunku pétnoc
— potudnie.

Na skrzyzowaniu zainstalowana jest sygnalizacja Swietlna statoczasowa, pracujgca w trybie
izolowanym. Dla sygnalizacji przedstawiono jeden program statoczasowy, o dtugosci cyklu 78 sek.

4. Opis stanu projektowanego.

W zwigzku z budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Szaserow na obu wlotach ul. Wiatracznej
zaistniata konieczno$¢ dodania przejazdéow rowerowych obok przejs¢ dla pieszych. Przejazdy takie
zlokalizowano réwniez obok wschodniego przejscia dla pieszych przez ul. Szaseréw. Zmiana taka
pociggneta za sobg konieczno$¢ dodania sygnalizatordw dla grup rowerowych oraz przesuniecie
niektorych sygnalizatordw.
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Dodatkowo wprowadzono sygnalizacje akomodacyjna (zalezng od ruchu) i automatyczng
detekcje pieszych na przejsciach dla pieszych przez ul. Szaseréow i automatyczng detekcje
rowerzystow.

Na wlotach skrzyzowania zlokalizowane sg detektory przejazdu i obecnosci. Wlotami priorytetowymi
s wloty ul. Szaseréw. Na przejsciach dla pieszych przez ul. Szaseréw zlokalizowano przyciski dla
pieszych (P1, P2, P3, P4). Detektory przejazdu D1 i D2 zlokalizowano na kierunku gtownym
(ul. Szaseréw) w odlegtosci 50 m od linii warunkowego zatrzymania. Majg one za zadanie badanie luk
czasowych (powyzej 3 sek.) wskazujgcych na brak zapotrzebowania na kontynuacje fazy gtdéwnej
(faza 1) przed uptywem maksymalnego czasu trwania tej fazy.

Na wlotach podporzadkowanych zlokalizowano detektory obecnosci D3 i D4 badajgce
zapotrzebowanie na realizacje fazy dla grupy kotowej 3K, 4K oraz w zaleznosci od wystapienia lub nie
zapotrzebowania na zielone dla grup pieszych przez ul. Szaseréw wymuszajg realizacje odpowiedniej
fazy ruchu tj. fazy 2 (z pieszymi) lub fazy 3 (bez pieszych).

Detektory obecnosci (dtugopetlowe) D5 i D6 majg za zadanie przedtuzenie o 1 sek. czasu zielonego w
zaleznosci od zapotrzebowania w granicach czasu minimalnego (5 sek. dla faz akomodowanych) do
wystgpienia czasu maksymalnego T3max.

Podstawowy uktad faz to: faza 1 - faza 2. Faza 3 jest fazg dodatkowg realizowang za faze 2 w
przypadku braku zapotrzebowania na grupy piesze przez ul. Szaserow.

W algorytmie zmienna "t" jest zmienng odliczajgcg czas cyklu w funkcji mod(Tc).

Skrzyzowanie wigczono réwniez do skoordynowanego ciggu ulic Szaseréw - Dwernickiego -
Stanistawowskiej, obejmujacego sygnalizacje: Wspolna Droga, przejscie dla pieszych Szaseréw 118,
Garwolinska, wjazd do szpitala, Wiatraczna, Kickiego, Podskarbinska.

Skrzyzowaniem "master" od ktérego odliczane sg offsety jest skrzyzowanie Dwernickiego - Kickiego.
Offset odliczany jest od poczatku sygnatu zielonego grupy 1K i 2K.
Dla skrzyzowania przedstawiono algorytm pracy w koordynacji oraz algorytm pracy izolowanej.

5. Sygnalizatory.
Na skrzyzowaniu zlokalizowano sygnalizatory wg zamieszczonego ponizej wykazu:

Srupa sygnalri;atora 'szsxit_:::l;aslz)z:zt:vrvaki/ Uwag)
1K 1 S2 /300 mm istniejacy
2 S1/300 mm istniejgcy na wysiegniku
oK 3 S2 /300 mm istniejacy — zmiana lokalizacji
4 S1 /300 mm istniejgcy — zmiana na wysiegnik
3 5 S1/200 mm Jllots et montat
6 S1/200 mm istniejacy — zmiana na wysiegnik
4K 7 S1/200 mm clons straika do demontazu
8 S1/200 mm istniejacy — zmiana na wysiegnik
5P 9,10 S5/ 200 mm istniejgce
6p 11 S5/ 200 mm istniejgce
12 S5/ 200 mm istniejgce — zmiana lokalizacji
7P 13, 14 S5 /200 mm istniejgce
8P 15, 16 S5/ 200 mm istniejgce — zmiana lokalizacji
9R 17, 18 S6 / 200 mm nowe
10R 19, 20 S6 / 200 mm nowe
11R 21, 22 S6 / 200 mm nowe

6. Detektory.
Rodzaje detektordw i ich funkcje:
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Lp. | Nazwa (_g;t;[r)]a a. v:y;::;l:y[m] lokalizacja funkcja uwagi
1 D1 1K 2x2 50 m od linii zatrzymania | badanie luk czasowych -
2 D2 2K 2x2 50 m od linii zatrzymania | badanie luk czasowych =
3 D3 3K 2%x2 1 m od linii zatrzymania badanie zajetosci -
4 D4 4K 2x2 1 m od linii zatrzymania badanie zajetosci .
5 D5 3K 20x2 4 m od linii zatrzymania badanie zajetosci B
6 D6 4K 20x2 4 m od linii zatrzymania badanie zajetosci -
7 D7 2K 20x2 1 m od linii zatrzymania badanie zajetosci =
8 D8 1K 2x2 50 m od linii zatrzymania | badanie luk czasowych =
9 P1 7P przycisk sygn. nr 13 wykrywanie zgtoszen =
10 P2 7P przycisk sygn. nr 14 wykrywanie zgtoszen 2
11 P3 8P przycisk sygn. nr 13 wykrywanie zgtoszen -
12 P4 8P przycisk sygn. nr 21 wykrywanie zgtoszen =
13 P5 8P przycisk sygn. nr 16 wykrywanie zgtoszen -
14 DP1 7P Wg rys. strefa wg rys. wykrywanie zgtoszen =
15 DP2 7P wg rys. strefa wg rys. wykrywanie zgtoszen =
16 DP3 8P Wg rys. strefa wg rys. wykrywanie zgtoszen =
17 DP4 8P wg rys. strefa wg rys. wykrywanie zgtoszen &
18 DR1 11R Wg rys. strefa wg rys. wykrywanie zgtoszen detekcja rowerzystow
19 DR2 11R Wg rys. strefa wg rys. wykrywanie zgtoszen detekcja rowerzystow
7. Warunki logiczne.
L1 - wzbudzenie detektora D3 lub D4 oznaczajgca zapotrzebowanie na faze 3 lub 4; Zadanie
realizacji grupy 3K, 4K
L2 - wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskdw dla pieszych P1, P2, P3, P4, P5 lub co
najmniej jednego z detektoréow DP1, DP2, DP3, DP4, DR1, DR2 oznaczajgce zapotrzebowanie
na faze 3;
L3 - zajetos$¢ detektora D5 lub D6 oznaczajgca wydtuzenie sygnatu zielonego o 1 sek. dla grupy
3K, 4K w fazie 3 lub 4
L4 - wystepujgca luka czasowa powyzej 4 sek. na detektorach przejazdu D1 i D2 i D8
oznaczajgca mozliwos¢ zakonczenia fazy 1; brak zapotrzebowania na grupe 1K, 2K
L5 - zajetoSC detektora D7 oznaczajgca zapotrzebowanie na faze 2 i wydtuzenie sygnatu
zielonego o 1 sek. dla grupy 2K w fazie 2
PR3 - zmienna przyjmujaca wartos¢ 1 jesli realizowany jest program 1 lub 2 i wartos¢ 0, jesli jest
realizowany program 3 (warto$¢ zmiennej jest ustalana zawsze na poczatku programu)
8. Minimalne dtugosci sygnatu zielonego dla grup pieszych i rowerowych.
o e Gmin g ; :
Grupa Lp Ve P G B G+ zm
[m] [m/s] [s] (5] [s] =
5p 10,0 1,4 7,14 8 4 12
6P 9,0 14 6,43 7 4 11
7P 12,0 1,4 8,57 9 4 13
8P 10,0 1,4 7,14 8 4 12
9R 13,5 4,2 3,21 4 4
10R 11,5 4,2 2,74 3 4
11R 11,5 4,2 2,74 3 4
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9. Warunki czasowe.

Oznacz. Opis Pr.1 Pr. 2 Pr.3
Tc Dtugosc cyklu 70 80 60
Timin | Minimalny czas trwania fazy 1 18 18 18
T1 Pdzniejsza chwila zakonczenia fazy 1 20 31 22
T2 Najpozniejsza chwila przejscia z fazy 1 do fazy 2 25 35 --
T3 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy 1 do fazy 3 32 42 22
T4 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy 1 do fazy 4 41 51 31
w (T mEeEEme [ a | o« | @
Timax | Maksymalny czas trwania fazy 1 20 31 22
T2min | Minimalny czas trwania fazy 2 1 1 -
T6 Najpdzniejsza chwila zakonczenia fazy 2 33 44 --
T7 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy 2 do fazy 3 36 46 --
T8 Najpéir!l:ejsza_gh_wila.przejécia z fazy 2 do fazy 3 po 44 54 .

realizacji przejscia miedzyfazowego PF 2.4.a

T2max | Maksymalny czas trwania fazy 2 2 2 --
T3min Minimalny czas trwania fazy 3 7 7 7
T9 Najpdzniejsza chwila zakonczenia fazy 3 53 63 43
T3max | Maksymalny czas trwania fazy 3 10 9 7
T4min | Minimalny czas trwania fazy 4 3 3 3
T10 Najpdzniejsza chwila zakonczenia fazy 4 58 68 48
T4max | Maksymalny czas trwania fazy 4 15 14 12

10.Nadzorowanie sygnatéw czerwonych.

- grupa 1K: sygnalizator nr 1 lub 2,

- grupa 2K: sygnalizator nr 3 i 4 (w przypadku przepalenia sie sygn. nr 3 wygasic strzatke 13S),
- grupa 3K: sygnalizator nr 5 6,

- grupa 4K: sygnalizator nr 7.i 8,

- grupa 5P: sygnalizator nr 9 lub 10,

- grupa 6P: sygnalizator nr 11 lub 12,

- grupa 7P: sygnalizator nr 13 lub 14,

- grupa 8P: sygnalizator nr 15 lub 16,

- grupa 9R: sygnalizator nr 17 lub 18,

- grupa 10R: sygnalizator nr 19 lub 20,

- grupa 11R: sygnalizator nr 21 lub 22.

Uwagi:

~lub” oznacza przejscie w tryb awaryjny (zotte pulsujace) po przepaleniu sie ktdrejkolwiek z
czerwonych zaréwek potgczonych spéjnikiem ,lub”,

»" 0znacza przejscie w tryb awaryjny (zotte pulsujgce) po przepaleniu sie ostatniej z czerwonych
zarowek potgczonych spojnikiem ,i”.

W przypadku, gdy zrédtem Swiatta sg diody LED za przepalenie sie lampy sygnalizacyjnej uznaje sie
przypadek, gdy przepalonych jest 25% lub wiecej diod.

11. Obliczenie czaséw miedzyzielonych.
Czasy miedzyzielone obliczono zgodnie ze wzorami podanymi w ,Szczegdtowych warunkach
technicznych...”. Wzory te podano ponizej.

Wz6r na minimalny czas miedzyzielony pomiedzy strumieniem / a strumieniem 7
min ;. © i W
tm (l’.]) = tz +te(l’])_td(l7j)
gdzie:

Z, - czas trwania sygnatu z6ttego lub jego odpowiednika dla strumienia ewakuujgcego sie

-6-



Projekt przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaseréw — Wiatraczna w Warszawie zwigzany z dodaniem grup rowerowych.

1.(i,]) - czas ewakuacji strumienia /poza punkt kolizji ze strumieniem Ji
1,1, J) - czas dojazdu strumienia jdo punktu kolizji ze strumieniem /.
Wzdr na czas ewakuacji pomiedzy strumieniem / a strumieniem
s )+
te (19 .]) = ———..—p
v, (1)
gdzie:
s.(i,j) - dtugos¢ drogi ewakuacji strumienia /7 od linii warunkowego zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem J.
! p - wartos¢ wydtuzajaca droge ewakuacji (dtugos¢ pojazdu).
v, (0) - predko$¢ ewakuacii strumienia

Wzér na czas dojazdu strumienia 7do punktu kolizji ze strumieniem #

146, j) =248

va (/)

gdzie:

54(,7) - dhugoé¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem J.

va (/) - predkos¢ dojazdu strumienia Ji

Uwaga: Dla strumienia pieszych i rowerzystéw czas dojazdu przyjmuje sie réwny O.
OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Oznaczenie strumieni ruchu:
P — skret w prawo

W - ruch na wprost

L —skret w lewo

STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Dlugos¢ | Predkosé | Czas | Droga | Predkosé | Czas | 2Oty | Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. [?ne] I | Ve [mis] [}ﬁ] sdm | Vv [mis] [:ﬂ] s | s | 8|
W P 1290 10 13,89 | 2,8 | 20,0 16,67 1,2 | 3,00 | 4,61 5
W W | 240 10 13,89 | 24 | 18,5 16,67 1.1 3,00 | 4,34 9
1K 3K W L | 230 10 13,89 | 24 | 19,0 16,67 1.1 3,00 | 4,24 5 6
L W | 205 10 8,33 3,7 | 18,5 16,67 11 3,00 | 5,55 6
L L1210 10 8,33 3,7 | 20,0 16,67 1,2 | 3,00 | 552 6
P W | 17,0 10 8,33 32| 295 16,67 1,8 | 3,00 | 447 5
W W | 17,0 10 1389 | 19| 245 16,67 1,51 3,00 | 347 4
1K 4K W L | 220 10 13,89 | 2,3 | 23,0 16,67 14 | 3,00 | 3,92 4 6
L W [ 17,0 10 8,33 3,21:22,0 16,67 1,3 | 3,00 | 4,92 5
L L. ] 215 10 8,33 381210 16,67 1,3 1 3,00 | 552 6
P W | 80 10 8,33 221 00 1,40 0,0 | 3,00 | 516 6
1K 7P W W | 8,0 10 1389 | 1,31 0,0 1,40 0,0 | 3,00 | 4,30 5 6
L W 80 10 8,33 221 00 1,40 0,0 | 3,00 | 516 6
1K 8P w W | 420 10 13,89 | 37| 0,0 1,40 00| 300 | 674 7 8
1K | 1MR W W | 36,0 10 13,89 | 33| 0,0 4,20 0,0 ] 3,00 | 6,31 7 8
P W | 20,5 10 8,33 3,7 1290 | 16,67 1,7 | 3,00 | 492 5
W W | 20,0 10 13,89 | 22 | 23,5 16,67 14 | 3,00 | 3,75 4
2K 3K W L | 250 10 13,89 | 2,5 | 23,0 16,67 14 | 3,00 | 414 5 6
L W | 205 10 8,33 3,7 1190 16,67 1,11 3,00 | 552 6
L L | 235 10 8,33 4,0 | 20,0 16,67 1,2 | 3,00 | 582 6
W P 1310 10 13,89 | 3,0 | 20,0 | 16,67 1,2 | 3,00 | 4,75 5
9K 4K W W | 26,5 10 13,89 | 26 | 18,0 | 16,67 1,11 3,00 | 455 5 7
W L | 250 10 13,89 | 25| 18,0 | 16,67 1,11 3,00 | 444 5
L W | 27,0 10 8,33 44 1215 | 16,67 1,31 3,00 | 6,15 7
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STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Dlugos¢ | Predko$¢ | Czas | Droga | Predkosé | Czas | 201y | Wynik | Zaokr. | Przyjety

Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. [Snf] I[m] Ve [mis] [:1?] Sd[m] | Vd[m/s] [:g] [s] [s] [s] [s]
L L | 235 10 8,33 40| 21,0 | 16,67 1,3 1 3,00 | 576 6

2K 7P W W | 42,0 10 13,89 | 37| 0,0 1,40 0,0 ] 300 [ 674 7 8
P W 70 10 8,33 20| 0,0 1,40 0,0 | 300 [ 504 6

2K 8P W W1 70 10 13,89 | 12| 0,0 1,40 0,0 | 300 [ 4522 5 6
L Wil 70 10 8,33 20| 0,0 1,40 00| 300 | 504 6
P W 90 10 8,33 23| 0,0 4,20 0,0 ] 3,00 [ 528 6

2K | 1MR W W 90 10 13,89 | 14| 0,0 4,20 0,0 | 3,00 | 4,37 5 6
L W 90 10 8,33 23| 00 4,20 0,0 | 3,00 | 528 6
P W | 20,0 10 8,33 36 | 290 | 16,67 1,7 | 3,00 | 4,86 5
W W [ 185 10 13,89 | 21 | 24,0 16,67 14 | 3,00 | 3,61 4

3K 1K W L |190 10 13,89 | 21 | 23,0 16,67 1,4 | 3,00 | 3,71 4 8
L W | 18,5 10 8,33 34 | 20,5 16,67 1,2 | 3,00 | 519 6
L L | 200 10 8,33 36 | 21,0 16,67 1,3 | 3,00 | 534 6
W P 1290 10 13,89 | 28 | 205 | 16,67 1,2 | 3,00 | 4,58 5
w W | 235 10 13,89 | 24 | 20,0 16,67 1,2 | 3,00 | 421 5

3K 2K W L |190 10 13,89 | 21 | 20,5 16,67 1,2 | 3,00 | 3,86 4 8
L W | 23,0 10 8,33 4,0 | 250 | 16,67 1,5 | 3,00 | 546 6
L L {200 10 8,33 3,6 | 23,5 16,67 14 | 3,00 | 519 6
P W | 60 10 8,33 191 0,0 1,40 0,0 300 | 492 5

3K 5P W W | 60 10 13,89 1,21 0,0 1,40 0,0 | 300 | 4,15 5 5
L W | 6,0 10 8,33 191 0,0 1,40 0,0 | 3,00 | 4,92 5

3K 6P W W | 39,0 10 13,89 | 35| 0,0 1,40 0,0 | 3,00 | 6,53 7 8
P W | 10,0 10 8,33 24 |1 0,0 4,20 0,0 | 3,00 | 540 6

3K 9R W W | 10,0 10 13,89 | 14| 0,0 4,20 0,0 | 300 | 444 5 6
L W | 10,0 10 8,33 24 0,0 4,20 0,0 | 3,00 | 540 6

3K 10R W W | 34,0 10 13,89 | 32| 00 4,20 0,0 | 3,00 | 6,17 7 7
W P 1285 10 13,89 | 28 | 17,0 16,67 1,0 | 3,00 | 4,75 5
W W | 235 10 13,89 | 24 | 17,0 16,67 1,0 | 3,00 | 4,39 5

4K 1K W L | 190 10 13,89 | 211 19,0 16,67 11 3,00 | 3,95 4 6
L W | 22,0 10 8,33 38 | 220 | 16,67 1,3 | 3,00 | 552 6
L L | 180 10 8,33 34 | 220 | 16,67 1,3 | 3,00 | 504 6
P W[ 21,0 10 8,33 371 31,0 16,67 1,9 | 3,00 | 4,86 5
W W | 18,0 10 13,89 | 20 | 26,0 16,67 16 | 3,00 | 3,46 4

4K 2K W L |210 10 13,89 | 22 | 250 16,67 1,5 3,00 | 3,73 4 6
L W [ 185 10 8,33 34 | 230 | 16,67 1,4 | 3,00 | 504 6
L L | 220 10 8,33 38 | 225 16,67 1,3 | 3,00 | 549 6

4K 5P W W | 39,0 10 13,89 | 35| 0,0 1,40 0,0 | 3,00 | 6,53 7 8
P W | 6,0 10 8,33 191 00 1,40 0,0 | 3,00 | 4,92 5

4K 6P W W | 6,0 10 13,89 | 1,21 0,0 1,40 0,0 | 300 | 4,15 5 5
L W | 6,0 10 8,33 1,91 00 1,40 0,0 | 3,00 | 4,92 5

4K 9R W W [ 34,0 10 13,89 | 32| 0,0 4,20 0,0 ] 3,00 | 617 7 7
P W | 10,0 10 8,33 24 | 0,0 4,20 0,0 | 3,00 | 540 6

4K 10R W W | 10,0 10 13,89 | 14| 00 4,20 0,0 | 3,00 | 444 5 6
L W | 10,0 10 8,33 24 1 0,0 4,20 0,0 | 3,00 | 540 6
W P 1100 0 1,40 711 20 16,67 | 0,1 | 0,00 | 7,02 8

5P 3K W W | 10,0 0 1,40 711 20 16,67 | 0,1 | 0,00 | 7,02 8 8
W L |100 0 1,40 711 20 16,67 0,1 0,00 | 7,02 8

5P 4K W W | 10,0 0 1,40 711345 | 16,67 | 21 | 0,00 | 507 6 6

6P 3K W W 90 0 1,40 64 | 345 | 1667 | 21 | 0,00 | 4,36 5 6

6P 4K W P 190 0 1,40 64 | 20 16,67 | 0,1 | 0,00 | 631 7 7




Projekt przebudowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu Szaseréw — Wiatraczna w Warszawie zwigzany z dodaniem grup rowerowych.

STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Dlugos¢ | Predkos¢ | Czas | Droga | Predkos¢ | Czas | 2Oty | Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. [Srr% [[m] | Ve[m/s] [tg] Sd[m] | Vd[m/s] [ES\] [s] [s] [s] [s]
W W | 90 0 1,40 64 | 20 16,67 | 0,1 | 0,00 | 6,31 7
W L 9,0 0 1,40 6,4 | 2,0 16,67 | 0,1 | 0,00 | 6,31 7
W P | 120 0 1,40 86 | 20 16,67 | 0,1 | 0,00 [ 8,45 9
7P 1K W W [ 12,0 0 1,40 86 | 2,0 16,67 0,1 0,00 | 8,45 9 9
W L | 120 0 1,40 86 | 20 16,67 | 0,1 | 0,00 | 8,45 9
7P 2K W W | 120 0 1,40 8,6 | 36,5 16,67 | 22 | 0,00 | 6,38 7 7
8P 1K W W | 10,0 0 1,40 71370 | 1667 | 22 | 0,00 | 4,92 5 6
W P 1100 0 1,40 711 20 16,67 | 0,1 | 0,00 | 7,02 8
8P 2K W W [ 10,0 0 1,40 711 20 16,67 0,1 0,00 | 7,02 8 8
W L | 10,0 0 1,40 71 20 16,67 | 0,1 0,00 | 7,02 8
W P 1135 0 4,20 32| 60 16,67 04 ] 000 [ 285 3
9R 3K W W | 13,5 0 4,20 32| 60 16,67 | 04 | 0,00 | 2,85 3 4
W L | 135 0 4,20 32| 6,0 16,67 | 04 | 0,00 | 2,85 3
9R 4K W W | 13,5 0 4,20 32 | 305 16,67 1,8 1 0,00 | 1,38 2 3
9R 128 W P 1135 0 4,20 32 | 14,0 16,67 | 0,8 | 0,00 | 2,37 3 4
10R | 3K W W [ 11,5 0 4,20 27 | 30,5 16,67 1,8 | 0,00 | 0,91 1 3
10R | 13S w P | 115 0 4,20 27 | 19,0 | 16,67 1,11 0,00 | 1,60 2 3
W P 1115 0 4,20 27 | 60 16,67 | 04 | 0,00 | 2,38 3
10R | 4K W W | 11,5 0 4,20 27 | 6,0 16,67 | 0,4 | 0,00 | 2,38 3 4
W L [ 115 0 4,20 27 | 6,0 16,67 | 04 | 0,00 | 2,38 3
11R | 1K w W | 11,5 0 4,20 27 (330 | 1667 | 20| 0,00 | 0,76 1 2
W P 1115 0 4,20 27 | 6,0 16,67 | 04 | 0,00 | 2,38 3
11R | 2K W W | 11,5 0 4,20 27 | 6,0 16,67 | 04 | 0,00 | 2,38 3 4
W L | 115 0 4,20 27 | 6,0 16,67 04 | 000 | 238 3
11R | 138 W Pl 115 0 4,20 271 70 16,67 | 04 | 0,00 | 2,32 3 4
128 | 9R P W | 18,0 10 8,33 341 00 4,20 0,0 | 0,00 | 3,36 4 4
138 | 10R P W | 23,0 10 8,33 401 00 4,20 0,0 | 0,00 | 3,9 4 5
138 | 1M1R P W | 11,0 10 8,33 25| 0,0 4,20 0,0 | 0,00 | 2,52 3 3

Uwaga: Czasy miedzyzielone dla grup pieszych nie obejmujg czasu zielonego pulsujgcego.

Zestawienie czasOw miedzyzielonych pokazano graficznie w tabeli minimalnych czaséw
miedzyzielonych zawartej w czesci rysunkowej.
Tabela minimalnych czaséw miedzyzielonych stanowi jednoczesnie tabele grup kolizyjnych.

Obliczenie czaséw opdznienia startu ,zielonych strzatek” po starcie strumieni nadrzednych:
Przyjeto dojazd ze startu zatrzymanego, czas dojazdu oblicza sie na podstawie ponizszego wzoru:

)= \/ 2s, (G, Zl') +1,5]

gdzie:
s, )) - dtugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem J.
a - zakladane maksymalne przyspieszenie pojazddw strumienia dojezdzajgcego.
strumien nadrzedny zielona strzatka
grupa T
o oo _ " opoznienie z. strz.
dojazd dojazd o oz = i obliczono | przyjeto
g.nadrzedna | ziel. strz. [m/s?] [m] [m/s?] [m] [s] [s]
3K 138 3,50 29,0 3,50 20,5 0,63 2,0
4K 128 3,50 28,5 3,50 17,0 0,89 2,0

-9-
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12. Obliczenia przepustowosci.

Ponizej podano stopnie obcigzenia poszczegdinych wlotdw skrzyzowania oraz wyniki obliczen
przepustowosci dla szczytu porannego i popotudniowego.

Stopnie obcigzenia wlotéw skrzyzowania

Szczyt poranny Szczyt popotudniowy

e

-10 -
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Lanes, Volumes, Timings Szaserow - Wiatraczna
33: Szaserow & Wiatraczna szczyt poranny
Ay v AN 2 MY

__SBR

< /4

Lane Configurations & & & &

Volume (vph) 138247 59 126 368 66 101 90 148 61 96 9
Satd. Flow (prot) 0 1849 0 0 1849 0 0 1761 0 0 1853 0
Flt Permitted 0.960 0.831 0.856 0.773

Satd. Flow (perm) 0 1778 0 0 1554 0 0 1530 0 0 1458 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 319 0 0 560 0 0 339 0 0 166 0
Turn Type Perm Perm Perm Perm

Protected Phases 4 8 2 6
Permitted Phases 4 8 2 6

Total Split (s) 410 410 00 410 410 00 290 290 00 280 290 0.0
Total Lost Time (s) 12:080 5120 40 7.0 7.0 40 6.0 6.0 4.0 6.0 6.0 4.0
Act Effct Green (s) 29.0 34.0 230 230
Actuated g/C Ratio 0.41 0.49 0.33 0.33

v/c Ratio 0.43 0.74 0.67 0.35

Control Delay 1.9 125 28.3 204

Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0

Total Delay 1.9 12.5 28.3 20.4

LOS B B C C
Approach Delay 11.8 12.5 28.3 20.4
Approach LOS B B C C

Queue Length 50th (m) 444 16.1 39.7 171

Queue Length 95th (m) m54.6 #27.5 67.7 324

Internal Link Dist (m) 300.2 2505 37.9 452

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 737 755 503 479
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0

Storage Cap Reductn 0 0 0 0

Reduced v/c Ratio 0.43 0.74 0.67 0.35

Nt
Cycle Length: 70
Actuated Cycle Length: 70
Offset: 37 (53%), Referenced to phase 4:EBTL and 8:WBTL, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.74

Intersection Signal Delay: 17.2 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 92.1% ICU Level of Service F
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.

Queue shown is maximum after two cycles.

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  33: Szaserow & Wiatraczna

— iy T P2

Synchro 7 - Report
Page 1
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Lanes, Volumes, Timings Szaserow - wjazd do szpitala
34: Szaserow & wjazd Szpital szezyt popotudniowy

A Lo N S

vatonst ottt i ool 2L TECEN RO ZETES

Lane Configurations ] 4 4 '

Volume (vph) 258 15248 5302 258 T 101
Satd. Flow (prot) 1805 1900 1900 1615 1734 0
Fit Permitted 0.576 0.974

Satd. Flow (perm) 1094 1900 1900 1615 1734 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 25 524 302 25 218 0
Turn Type Perm Perm

Protected Phases 4 8 6
Permitted Phases 4 8

Total Split (s) 550 550 550 550 250 0.0
Total Lost Time (s) 5.0 50 005 A0 6.0 40
Act Effct Green (s) 500 500 440 440 190
Actuated g/C Ratio 0762020016285 = 0165 S 80155 80104

v/c Ratio 004 044 029 003 053

Control Delay 2.7 48 8.9 148 P

Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Total Delay 2.7 48 8.9 8T 324

LOS A A A A C
Approach Delay 47 8.8 321
Approach LOS A A C

Queue Length 50th (m) ol o 2kl s (f48=3015

Queue Length 95th (m) mi6 356 304 45 523

Internal Link Dist (m) 2505 2387 1.7

Turn Bay Length (m) 50.0 60.0

Base Capacity (vph) 684 1188 1045 888 412
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0

Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0

Reduced v/c Ratio 004 044 029 003 053

Cycle Length: 80
Actuated Cycle Length: 80

Offset: 37 (46%), Referenced to phase 4:EBTL and 8:WBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.53

Intersection Signal Delay: 11.4 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 49.4% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  34: Szaserow & wjazd Szpital

—> 4

Synchro 7 - Report
Page 1
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13. Wymagania funkcjonalne dotyczace urzadzenia sterowniczego.

Sterownik zainstalowany na skrzyzowaniu musi posiada¢ mozliwos¢ swobodnego
(programowego) zaprogramowania algorytmow sterowania ruchem (w tym algorytmu zatgczonego w
opracowaniu), przy jednoczesnym zachowaniu wymogow bezpieczenstwa dotyczacych czasow
miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli przepalenia elementéw $wietlnych sygnatéw czerwonych
zgodnie z opisem (kontrola w oparciu o jedng grupe wykonawczg).

Urzadzenie powinno posiada¢ architekture minimum dwuprocesorowa, gdzie jeden wykonuje funkcje
kontrolne prawidtowej pracy procesora realizujgcego algorytm sterowania oraz pracy urzadzenia.
Zastosowane urzadzenia sterowania ruchem oraz ich lokalizacja muszg spetnia¢ wymagania okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm.).

Podczas montazu urzadzen nalezy zachowal skrajnie okreSlong w ww. rozporzadzeniu oraz w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr
43 poz. 430).

Niniejszy projekt dotyczy wytacznie branzy organizacji ruchu drogowego i nie okresla rozwigzan
technicznych i konstrukcyjnych realizowanych wedtug projektéw innych branz.

14. Uwagi.

Po wdrozeniu projektu i uruchomieniu sygnalizacji $wietlnej nalezy zweryfikowac poprawnos¢
przyjetych zatozen projektowych. W przypadku nieprawidtowej pracy sygnalizacji (tworzenie sie
dtugich kolejek, zbyt diugie lub zbyt krétkie dtugosci faz) nalezy dokonaé korekty programéw
sygnalizacji uwzgledniajgc rzeczywiste natezenia ruchu.

II. CZESC RYSUNKOWA

-13 -
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skrzyzowanie Szaseréw - Wiatraczna

SCHEMAT GENEROWANIA FAZ RUCHU

FAZA 1
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skrzyzowanie Szaserow - Wiatraczna

TABLICA MINIMALNYCH CZASOW MIEDZYZIELONYCH

GRUPY ROZPOCZYNAJACE
(DOJAZD)
typgrupy — [ K (K |K|K|P|P|[P|P|R|R|R|S|S
nrgrupy —— 1112 (31415|6(7(8]9(10/11|12]13
K{1[%| |6]|6 6|8 8
K2 X|6|7 8|6 6
K|3(8/8|%| |58 6|7
K|4]16/6| |%[8|5 7|6
P|5 8/6|%
Pl6 6|7 |%
EJ) P17]19|7 X
r<\:; P|8]6|8 X
.%2R9 4|3 b4 4
54 [R]10 3|4 X 3
Kg R|11|2|4 X |4
Ei‘( S|12 4 x
2= |S]13 53 |¥
G X
X
X
Uwaga:

- czasy miedzyzielone dla grup pieszych nie obejmuja

urz/Sygnatuzielonego,pulsujacege: wy
bl’)n() POL TYKI MOBILNOSCI | TRAN >POR
stkowska 77/79, 00- 683 Warszaw

7ATW UE Nr: W/\OM?‘&S ........................
wate 2 pismem neA1S, nzswmz&rfé 15)

/’\(J’?Blm“ﬁzﬂr  realizacji w ter minie

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Jekt organizacji ruchu opracowat:

w calodel - w L2RAT bu zmian -~ Aemisnami
whie “iuﬂyn‘\l w ;JFJ;(’JHE kolore mA. ...... -‘/ ...........

lacz (7] z
wraz z zatacznikami e mgr inz. Plotr Karaé

! pmr ramem w(m_q! &ac}v nris/, 4 34/0 Z/ fj’

-15 -



|3 NUMERY PROGRAM 1 CZAS W SEKUNDACH
Z | & | SYGNALIZATOROW
z | & 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
11K |12 RRARNENNNRNARNN ARNAREN T ANEAA RN NN AN ARRA NN A ARNARNAR AN AENANNAN ERNRERE
2 | K |34 ARNARRANN ARNARRNARN ARNARRNANN AN ENENEBEREN RN R A T T T 1T | T LT T T T T T T T
3| K |56 T T e RNARNNN RNARNARNAR NNpZq s AN A AN AR RN AN AN AN A RN AN AN ARRARNA AR RRARAA
4 |1 K |78 T WEEEENRNEEN ISENERARN I T T[T 1T Lo O A O T T IO T T T
51 P |910 NERNNNNRNNNRNNRNAN N NN EHGEE i SHEEENANNNENARNAaN A NE N a s AN NN AN ARNARNAN ANNNRNARN ANRRNRNARN DRNNREAEN
6 | P |11,12 T T 2 O AT ORRTRIOMUOR{ 1 1 T { 71 T { T T[T T T T T
7 | P |13, 14 ] T A o S [ [T [ T[T 1] 11 T[T J00 ANARNNAREN ANNNNRNARN AARRNAARNN ARRNNARNNN ANNARRAEN
8 | P |15,16 ENANRRRNN RNRRNARAE]
9 | R |17,18 RENANNRN NNRNNRNEE
10| R [19,20 ENNNARNNN ANRRNNARN
11| R | 21,22 EERNARENN RRRRNNARN
121 S |1 NNARNNARN RNARNAREN
13]S |3 NNARNAREN ANRNNANNE]
I NNNRNAEN RN RRN AN AR AR RN AN A RNARN A RN N AN ARN AN NNARNARN AR AN ARNARN AN AN ARNARNAN DARNARNARN AR ARNANRN ARNARN AN ARNARNANE|
T O D O D T O D O O O A T T T T T
ANRRNARNAN ARRNNARNAN ANARNARN A NNANANAN AR AR AANN AN NAR AN ARNAR AR N AR AN AR N NN ANNA NN AR NNARNAN A NNANNAN IARARNAE
O O T O T D O O O T O O T T T
NNNRNRNN ARNARNNARN AR NRN AN AR AR ARN A AN ARN AR NN NNARNARN AN N ARNARN NN IR ARNRAN AN NNRNANAN AR NNNARN ARNNNRNARN INNNRNARN
NNNNRNNN NN AR AR NARN RN A RN AN A NNARNAN AANNNANNAN NN RN AN AN N ARNARNAN NARNNANARN AR AR NN AR AR AR ARNARNA;
ENNRRRNNN NN RN ARNARNA RN NN RN AN N DARNNANA AARNNARNAN ANRRN AN DARNNRNARN ARNARNANRE ARNAR AR ARNRRARNE|
INNARNNNAN NN ARNARNAN I ARNARRNN NNARNARNAN ARNARNAN ARNARRN AN ARNNARNAN AR NARNAN ARNA NN A RN AN ANNA RN IR ARNARNN ENARNRAAE
O T O O O D O O T D D D T D O L T T I T T T T T
RNARNNN NN AR AR ARNNARN AR ANNAN AN ARNARNAN NARNARNAN ANARNARN NN AN AR NAN AN NNANNARNAN ANNNRNARN ARRNNRNARE ERNNANANN
T T DI O T T A T O T D O O T T T T
RNNNNARNN AN ARRNARNN ARNARN AR ARNARNANNNNARNARNAN DARNNANNAN AARNARNAN IR ARNARN A NANNANAN DANNANNARN ANRNARNNARE INNRNARN
O L O O T D T A O T D O T
T O D O A T D O D O O O O T T T T
T T O D O O D D D O T I T T T
T O O O O O D T D D D T T T T T T T T
INNNNARNRN ARRNNRNNAN AARNN AR A RNR NN AN NN ARNANN A RN RNARNNRN AR NRNAN AANNARNAN AARNANNARN ARNANARNA RN NARNANN N ARRRRARAA|
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
OZNACZ. SYGN.: WYKAZ GRUP KOLIZYINYCH: NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH W GRUPACH:
wg tablicy minimalnych . .
(110 - Zielone czasow migdzyzielonych wg opisu technicznego
W - czerwone | R P NAZWA SKRZYZOWANIA: URZAD MIASTA STOLEC ZNEGO WARSZAWR
- Zelone puts. | * T Szaserow - WIatraczng i oo 10, 00t v
oD - 26tte ZATWIERDZENIE Nr: PMAO.. %533.,.,,..‘. "1?')
@ - #6ito-czerw, | DATA: 03.2017 PODPIS  [\NRAUMOWNem nr 489.201 oL ';
E 2 TzacTwte i
555 - brak sygn. AUTORZY: mgr inZ. Piotr Karas &L_ ;:thé(_ iailgﬂ?gurt?d xrojnkijorqamz”q; ruchu
7777 - 264te puls. W calosci - smezsbcl - bez zmzan-:—_*e-:-m'r‘rnuﬁm
wniesionymi w projekcie kolorem ..t
QOZN. TYPU GRUPY: PROGRAM CYKL | OFFSET GODZINY PRACY wraz z zatacznikami .0l 310&1‘41 ......
E :8: Eﬁfﬁa 1 70 37 5:00 - 15:00; 18:00 - 22:00 Izgjc\?ﬁ;?gﬂg:u3ydgcr;2;fhc‘;€;c{|e:ér:wi/ pj\i"?zgnego w liniakh
T —gf, b 2 80 30 15:00 - 18:00 rozgraniczajacych drég publicznych
R - gr. rower. 3 60 28 22:00 - 5:00
S - strz. kierunk.
28 SIE 2
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| 5| o PROGRAM 2 CZAS W SEKUNDACH
2 | & | SYGNALIZATOROW
< & 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
1K |12 T T T T T T P s S T T [ [T [ TTTT{TTTT{ T T
2 | K |34 NARNANNANANARNARNAN IR NNNARNN AN ARNN RN NN S Za 5 00NN IS E R AN RN 000 AN AN AN IR ANN A AN NN A NNNR
3 K |56 0 | ST RN (PRSP T 1 T T 7 [ [ T 1T [ 1T 17T (o oy T T T T[T T T
4 K 7,8 | | S SR M T [ [ T T TTTT17 USRI T T T T T T T T T T T
5|1P (910 RNARNARENNRNNANNN ENAE ST SRR MR 17| 1T T{ 1T (T (T[T TTT]
6 | P |11,12 T T TS RSSO SRR 1 1 1 1| [ [ [J T ({1
7 | P |13, 14 T ERRNNNRNN ARNANNNAR ANNARRNARE SNARENARE
8 | P |15 16 SEEENENEEN HREAE HEE T T T EERNNRNNNANNANNNARE DRNARRNARN INARRNRRE
9 | R |[17,18 ERRNNNRRN ARRNNRNNN NNARNAREN NNNRRNNNRNNARNRNANE DRNRRRNRRNANARNNARN
10| R |19, 20 T T s o o e o T 1 17| 11 [ [ 11T T LT T T T T
11| R [21,22 NESNNNEREEIRNRRENE | T T T T T [T T [T T Ty e T 1 71 { T T[T (T T T
121 S |1 e e e am e = an e mmms == =m=s === N NN NN ARNNNRE= 2 == az=n=x NN NN NNY ANRARNNARE DRNRRANARN DNARNNARN
13| S |3 e B H S 2 = S e S = SR s e en s aeeae=a=ss I1NNNNNNN NENNNNANNN ANNARNNARN ARNRRNNAN
T O D O O I O T D O D O T T A T O T T
O I O T D T T T O T O T O T T T
T D I IO I T D O T A T
T O DI O DI O T D O T O T O A O L T
(O O O O O T O T T O T D O T T A T A O T T
NN NN N RN NN NN AN NN NN NN NN AR N AN AR N AN ARNA RN AN ARNARNA RN AN ARNA RN SR ARNARNE DARNARNAN AARNAREE!
NARNANNAN NN RN NN RN RN NN NN N AN A RN N NNN AN NN AN AN AN ANNAN AN ANNN EANNAN N RAN NN ANRNNNNARE AANNARARN
NARNARNAN ENRRNNNN NN NN A NN NN AN AN NN RN RN AR NNANNN IR AN AN NNANANNAN NANNNARNRN AANAN NN ANNARNARN DANNARARN
O A T O D T O T O T T
O D A O D O O T T D T D T DA T T T T T T T
T T T O T T T O O T O T T
O O D O O DT O T D T D O D O D D T T T T T T T
T O O O I DT O D O O T O I I O DA O T
I T I I I O D T T T
O O O I O T O O T L T
T I O DI OO T O T T O T L T T T
T O O O O DI O T I O O T O O T LT T
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
OZNACZ. SYGN.: WYKAZ GRUP KOLIZYINYCH: NADZOROWANIE SYGNAtOW CZERWONYCH W GRUPACH:
wg tablicy minimalnych . .
(1110 - Zielone czaséw miedzyzielonych wg opisu technicznego
- czerwone NR TYP NAZWA SKRZYZOWANIA: NR
- deneps| S (W | erbw - Wiatracznbii i oo T
L, Marszaikowsi\a 77[19 OO 683 Warszawd
A - 20ite 2 ATANERDZENIE e AR A S G
B - 26to-czerw. | DATA: 03.2017 PODPIS [ NR, UM 2 r..:,:;m M‘Igf? oaﬁ? L$7’f4 ZU’M‘/J)?
- brak sygn, |_AUTORZY: mgr inz. Piotr Karaé 22 /Arwhﬁa/ﬁll} do aeallzacy w terminile
o L Y -t Cirod A1 o (O projekt orgamzaqn ruchiu
1777 - 26tte puls. W catodci - JA_ae-:cr bc;* zmian - Rezmhaaani
vniesionymi w projekcie kolorem ..ol
OZN.TYPUGRUPY: | PROGRAM | CYKL | OFFSET GODZINY PRACY vraz z zatacznikami oo € oo ’
P -gr. piesza 1 70 37 5:00 - 15:00; 18:00 - 22:00 { programem sygnalizacji nr IS/, A3 /Ul/%/\"’ 5
K ordoowe T2 [ 0 | 30 | 1500- 1800 et e B T
R - gr. rower. 3 60 28 22:00 - 5:00
S - strz. kierunk. 28 S,E Vi 17zup. PR

= =



x| B ey PROGRAM 3 CZAS W SEKUNDACH
Z | & | SYGNALIZATOROW
x| B 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
11K |12 NARNANNAN ERNNRRNARNARNN S T RS MR 11T { 1T {1 T [ T T T T T T T O T T T
2 | K |34 NRNNRNNAN IRNNRNARNNARNE] EBRNEREENE HEH NARNARRNNRNARNANRRN ARNARNANNA ANANNARN AN RANNARN ANRARRENN
3| K|56 S A SR | T 11 T | 1T 1T /11111 i ANNRNNARNN AR RNAN AANA RN RN A RN AN ARNNARNA RN ANNRNANN
4 | K |78 REREENAS [T 51 00 NN A RNARNNPZ ¢ BE s an sy AN AN AR AR AN FARNARNARN ARNARNNARY ARRNNARN AR AARNRNANA]
51 P |910 T T T T T e e oo Moo 1 71 1 {11 {11 T O T L T
6 | P |11,12 S ST T MRS T T T { T [ { T 1T T T T
7| P |13 14 SRR MR | T 1 T { T (] T Yoo T 1 {1 1T (| T O T L O O LT
8 | P |15 16 MR AR [ {1117 S| [T T[T O T O I
9| R |17, 18 {HH IANHNENNRE HNE) R T T T T T T T T O T T
10| R 19,20 ERNARNAEN ARRRRNARRR N S TS MRS MR T 1 17 T [T {1 T [T | T T O T T T T
11| R [21,22 R e e e ] (11T 17 N AN IR ANARRN AN NNARRNNAE N NAN RN AN NARRRRNN ARRNAREAA
121 S |1 B e o s eama =B N RN ARN=a sa== === === INNNARNNNN NNARANNN ANANNARNAN NANNNRNNNAN NRRNNARNN INANAN)
1315 |3 e e S ma e m Ean e ae e e m Ean e aseazsaa= [N NN NN ANARNANNNN ANNANNARNN ANANNNANNN ANNNNRNARN ARNRRRARE
O IO I O O T O D T D L T T D O O T T T T A T T
NANNAN ERNNRRNARN ARNNARNARN A NNNNRNARN ANNARN AN AN ARNNARNA AN A RN AN AN ARNN AN AN NARA NN AN ANN AN AR ARNNNANNAN DRRRRANN
NNNRNNRN NN RN AN NN AR RN N NN AR AN A RNARNAN ANRNNARNAN A NNARNNN IR ARNA NN ARNARNA RN RN AR NA RN AN NNNNNAN ARNARRERN
O I O I O O T O D D D D D T T T T T T T
ENNNNNANN RN RN AN RN AN AN RN A RN AN A RNA RN AN NN RN ARN A N ARNA RN N ARNANNNN ANNARNA RN AN A RN ANNN AN NARRNARN ARNANANR
NNNRNARN NN AN AN NN AN NN AN AN A RN ARNAN AN RN ARNAR AN ANA RN I ARNANANN ANNARNANN AN ARNA AN AN ARNNARN ARNRNRNRN
T LI O I O T O T D O D D D D A O T T T T
O O D O O T O D O O D D D T T T T T
O DO T D O O T T T O O O O T T D T D A T T T
ANNNNNRNN NN RN RN NN RN AN AN ARNA N A RN ARNAN ANRNNARNAN NN ANA RN N ARNANNAN A RN ANNA RN RN N AN A RN ANNNANNARN ARNRRAERN
T O T O I O T O D T T T O T T T O D T
NNNNNNNNNNANN AN RN RN AN ARNA RN A RN A RN AR NN RNARNNARNA SRR N AR N NNENNANN DARNARNARN ARNARNNARN ARRNNARN AR RARNRNAN]
NNNNNRRN ARNARNARN RN ARNARNA AN NA RN AN N A ARN AR NN RN ARNANRNA AN ARNNARNA RN ANNANN DARNANARN ARNARRNARN ARRNN RN AR N A RN RN
EENANNANN NN N AN NN ARNARN AN NARNARN SRR ARN AN NN AN ARENA AN AR NARNA AR NANN DARNARNARN ARNARNNARN ARRNNARN AR N ARN RN
T T O I I O T O O O O T T T T O T T T
O O I D O O I T T T O O T T T T
O O O I O T O D T D T O O T T T T T T
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
OZNACZ. SYGN.: WYKAZ GRUP KOLIZYINYCH: NADZOROWANIE SYGNAtOW CZERWONYCH W GRUPACH:
wg tablicy minimalnych . .
(111 - zielone czasOw miedzyzielonych wg opisu technicznego
[ - czerwone glr:RZYZ EYR;A . NAZWA SKRZYZOWANIA: bli}‘ffﬁDDr/“ \STA STOLECZNEGO WARSZAWY 255
(I - Zielone puls. | " | Szaseréw - Wlatraczrgléﬁmffﬁmiﬁf75}‘/%08f)'6’§?ﬁ§f3§“ )
A - 26tte ZATWIERDZENIE Nr: pM/iy A KK, 14
- 364to-czerw. | DATA: 03.2017 PODPIS  whiVR UMOWS s nr 480U 3T (4,457, ?}")j )
e - brak sygn, | AUTORZY: | mor . Piotr Karas /A :L“W‘E“ﬂpmfﬂﬁv realizacji'w terminie
........... projekt organizacji ruchu
7277 - #6te puls. W“"‘v’“"“'-ﬂr’-‘* bez zmian - sezmisnami
witlasienyml w projekele kolorem :
OZN.TYPUGRUPY: | PROGRAM | CYKL | OFFSET |  GODZINY PRACY WZ 2 ZalACZKAM 1 G
pgpem [0 T T3 TS0 sson sl e 0201
T -g; trar?1v\\llvaj 2 80 30 15:00 - 18:00 roge cych drég pL'rnnchw/m nego w liniac
R - gr. rower. 3 60 28 22:00 - 5:00
S - strz. kierunk.
28 SIE.
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> | £ NUMERY

& % SYGNALIZATOROW PF 1.2 PF2.3 PF2.4a PF24b PF24.3 PF 1.3 PFl4.a PF1l4b

£ | F 0 0 10 0 8 02 02 0 14 0 12 02

11K 1,2 T T T T T T L R 1 7o o o T T o o | 1 o S8 A T 1T { 1T T (o o T T T[T 11 ss'|::uu-mls-a

2 | K |34 RN RN RNARNNN RARNAN P 5500 GO NNRNZa 000 SR D 5 O A 2 5 A i 5 A 1

3|1 K |56 T T TR TSRO 1 1 MMM AP T | 1 1 1 T oA T T 1T 0] | 1T (1 T T ] | (1 1 1 oo SMTaoia T | 111 1 ounjomn e [T W | 11

4 | K |78 s-’iJ'«a'Hiﬂ.-'s?EVII T T T T T T T 7 {111 ] T T o | 171 1 oo T T [T R T[T 1T

5P (910 T T T 1 1 oA | TSSO | [ oo [ f| R T T T {1 LT o R [ T oo |

6 | P 11,12 I 5 M O M D A S ) G BT T T T 1o o T T T

7| P |13 14 1115 5 I A A M N 3 {1717 o e 1 [ T A |

8 | P |15,16 I3 0 O O 5 N T OO 5 0 A 0 ) M L

9 | R [17,18 I 5 A O O IO 5 OO 0 O O 5 O

10| R | 19,20 NN I 5 M 1 O I W M N M

11| R |21,22 I 1 O O T 6 O A O 1 I O D S D T

121 S |1 [ PR [ R T TR T TEAA T TFR 1T AR 1] [ R [T T

131S |3 B S Nl S a e i ix sa=m=nas =i N0} === DNNANANN=S == DUNNN=S saaassasnmans aalll=s sannanansas ==l Nz == 10N
AN INNNA NN AN RN ANNAN AARNAR AR NANN IARNARNN AN NN ARNARNA N ANNARNA AR NARN RN AN ARRNN N RNARNANAN DARN NN AR NRE|
T O I O T O D O T T T T O T
I I O O O O T A D T O T O D O T T T T T T
L O O O A O D D T T T T D T T D T L T L T
[ O O O D D D T T D O O D T T T LT T
O O T T D D O T O T D T L D T D T
T O O D I O D O A T L D O T T
O O O T D D D O T D T T L O T LT L T
L O O O O O O A D T D T O D T T O T T D O T
T T O O T O O T T O O T O O T T T T T
O O O O A A O T T O O T T O T
AN NN NN AN AR ANN AN I NRNNN AN AN NARNARN A NNRRNRNARN A DANNNAN DARNARNNANNNAN RN N ERNNARARNARN ARNNRRN RN HAE
I O O D T L T T O D O T L A T D T T
T A IO T D O O O O T D T T D T T T O T T
O OO T D O O T O T O O I T T T T
ANNNNRNRNNRNNRN RN AN RN AR AN R ARNN AN N AN N RNARNAN AN AN RN ARNAN DN ANARNNA IR ARNARNNARNA ANNARNE IR AN RN ARNAR NARRNAN AN A
O T O I O D O O D T T T T O T T T

OZNACZ. SYGN.: WYKAZ GRUP KOLIZYINYCH: NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH W GRUPACH:

wg tablicy minimalnych . :
(10 - zielone czasow miedzyzielonych wg opisu technicznego
[T - czerwone R TYP NAZWA SKRZYZOWANIA: NR
. SKRZYZ.: URZADZ.: RYS.:

(D - Zielone puls. Szaseréw - Wiatraczna

A - z26tte

B - #6Ho-czerw. | DATA: 03.2017 PODPIS NR UMOWY:

=5 - brak sygn. AUTORZY: mgr inz. Piotr Karas 4},

Y777 - 26He puls.

OZN.TYPUGRUPY: | PROGRAM | CYKL [OFFSET |  GODZINY PRACY

P - gr. piesza

$ :g;: ‘;gl?n‘c: Czasy przej$¢ miedzyfazowych. Cze$é 1.

R - gr. rower. gdzie: PF n,m - czas przej$cia z fazy "n" na faze "m"

S - strz. kierunk.
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x| & NUMERY

B | 8| sawmaortw | pF 4.3 PF 3.1 PF 4.1

| F 02 0 7 0 12

1K |12 AEEREERRREENEAE | T T T OO O O O O O

2 | K |34 AEENENENEERNNENHE S T T T T O T O T T O T O O T

31 K|56 TR T T T T T T (o Y T 1T {11 T G Vg T LT O T T T O O O T T

4 | K 1|78 O T T T T [ o o 11117 I T T T T T T O T O O T T

51 P |910 1IJ':ﬁﬁ»<i\llll%|*_21;~l'lll-l?f- T | T T T O T O T T O O T T

6 | P |11, 12 3 1 1 7 1 oA T T TR T T [T T T T T T L T O T T T T T T

7 | P |13 14 i INARNNAREN B0 T T o R T [T {1 T T T T T O L T T T T T T

8 | P |15,16 TR T N T T T R [ {11 (1T T T O T T T T T T

9 | R |17, 18 T 100 T 1 000 S T S0 1 1 7 T T oo 1 1 1 1 1T [T (T T O T O T T

10| R |19, 20 T o T 1 1 1o T T oo T 1 1 T T oo 1 1 {11 T T [T (T T T T L T O T OO O T

11| R 21,22 T T | T T T T TTT (7T T Yl oqmumtmmmsqamagafeafa| iy 1 1 [ oo s 1 1 1 { ({1 T T

12 S |1 T ERA T TR T L T AR T O T T L T T T

131S |3 TR T T T R T TR T OO T T
T O O T O O O O L O O O O T T O O O O
O I O T T O O T T T T O T T T
O O T A T O O O T O O O T
O O O I O T O D O O O T T T O O T T T T
O O O O O O T
T O O O L T T T T T O O O O O T T T
O I D I T D O T O T O T
O O O O T O O O O T
O I I O T T O O O T T T T T T
L O O O O O O O O T T
O O P D O O D T O O O T T T T
T O O O O T O O O T O O O O
T O O I O D T T T O T T T T
O O L T T I O O O T O O T T T T
O O O O T T T O O T T T T
O I O I O O O O O O O O O T T T T
O O I O O T O O T O T T T

0ZNACZ. SYGN.: WYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH: NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH W GRUPACH:

wg tablicy minimalnych . .
(1111 - Zielone czasow miedzyzielonych wg opisu technicznego
[ - czerwone R TYP NAZWA SKRZYZOWANIA: NR
SKRZYZ.: URZADZ.: RYS.:

[IID - zielone puls.
R - z6ke

B - z6tto-czerw.

Szaserow - Wiatraczna

DATA: 03.2017

PODPIS NR UMOWY:

5 - brak sygn, | AUTORZY: | mor i, Piotr Karad 4
VZ77 - 26tte puls.
OZN.TYPUGRUPY: | PROGRAM | CYKL |OFFSET |  GODZINY PRACY

P -gr. piesza
K -gr. kotowa
T -gr.tramw.
R -gr. rower.
S - strz. kierunk.

Czasy przej$¢ miedzyfazowych. Cze$¢ 2

gdzie: PF n,m - czas przejscia z fazy "n" na faze "m'
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Projekt przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wiatraczna w Warszawie zwigzany z dodaniem grup rowerowych.

skrzyzowanie Szaserdw - Wiatraczna

ALGORYTM STEROWANIA

oznaczenia:

- Ciggtos¢ czasu, realizacja programu z krokiem 1 sek.

t=t+1
- o ti=ti+ 1
T T
t=0 - przypisanie wartosci zmiennej
PF X.Y - realizacja przejscia miedzyfazowego z fazy X do fazy Y

FAZA X - realizacja fazy X

v - operator alternatywy (lub)
N - operator koniunggcji (i)

~ - operator negacji (nie)

-21-



Projekt przebudowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wiatraczna w Warszawie zwigzany z dodaniem grup rowerowych.

skrzyzowanie Szaserow - Wiatraczna

=0, t1=0, =0, t3=0, t4=0

}t, t1
1 >T1min H

ALGORYTM STEROWANIA
(praca izolowana)

t=t+1
ti=ti+1

PR3=0

ot t

-2 «



Projekt przebudowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wiatraczna w Warszawie zwigzany z dodaniem grup rowerowych.

skrzyzowanie Szaserdw - Wiatraczna

ALGORYTM STEROWANIA
(praca izolowana)

t=t+1
FAZA 2 ¢t t=to+1

. E—0— E= 8 —

} t, 12
©>T2min N

T
Ls >N
t, 2@ T
I L2 PF 23 —>(3)
N »>T2ma T N
PF24.a
12 >NaTPR2ab (4
T
PF 2.4.3
t=t+1
FAZA 3 £t t=ts3+1
ﬂ <0 — —— <—0—
t,t3
3>T3min
T
L3 >N
[ ]
2 PF3.1 =>(1)
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Projekt przebudowy sygnalizacji Swietinej na skrzyZzowaniu Szaseréw - Wiatraczna w Warszawie zwigzany z dodaniem grup rowerowych.

skrzyzowanie Szaserow - Wiatraczna

ALGORYTM STEROWANIA
(praca izolowana)

t=t+1
FAZA 4 t. t4 t4=t4+1
e—@ Z g 2 = = g

} t, t4
é4min L

PFAL (D)

-24-



Projekt przebudowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wiatraczna w Warszawie zwigzany z dodaniem grup rowerowych.

skrzyzowanie Szaseréw - Wiatraczna

ALGORYTM STEROWANIA
(praca w koordynaciji)

t=t+1
t, t1 t1=t1+1
C . R ——
START
O,
FAZA 1 N
t<Tc ><—
| t=0, t1=0, =0, t3=0, =0 T
+
t, t1
t, t1
>Tlimin ]N
T
L4
T

t>T5

PF143

-25.



Projekt przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wiatraczna w Warszawie zwigzany z dodaniem grup rowerowych.

skrzyzowanie Szaserow - Wiatraczna

ALGORYTM STEROWANIA
(praca w koordynaciji)

t=t+1

FAZA 2 k1 t=to+1

-26 -



Projekt przebudowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wiatraczna w Warszawie zwigzany z dodaniem grup rowerowych.

skrzyzowanie Szaserdw - Wiatraczna

ALGORYTM STEROWANIA
(praca w koordynaciji)

t=t+1
FAZA 3 t, t3 t3=t3+1
ﬂ =9 — — <0
} t, t3
:>T3min N
PF 3.1 >(1)
t=t+1

FAZA 4 t, t4 ta=ta+1

<@ —— — <—0—

t,t4@

T o

N t>T10 v t+> T4max L

-27-
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i 1 Nazwa rysunkuzy o sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu Skala:
Szaseréw - Wiatraczna. 15500
g l_} Plan rozmieszczenia sygnalizatoréw, detektoréw ruchu i przyciskéw.




