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PROJEKT PRZEBUDOWY SYGNALIZACJII SWIETLNEJ NA

SKRZYZOWANIU SZASEROW — WSPOLNA DROGA W WARSZAWIE

ZWIAZANY Z DODANIEM GRUPY ROWEROWE]J
CZESC PROGRAMOWO-RUCHOWA
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Przedmiot opracowania.

Materiaty wyjSciowe.

Opis stanu istniejgcego oraz charakterystyka drogi i ruchu na drodze.
Opis stanu projektowanego.

Sygnalizatory.

Detektory.

Warunki logiczne.

Minimalne dtugosci sygnatu zielonego dla grup pieszych i rowerowych.

Warunki czasowe.

. Nadzorowanie sygnatdw czerwonych.

. Obliczenie czaséw miedzyzielonych.

. Obliczenia przepustowosci. ‘

. Wymagania dotyczace urzadzenia sterowniczego.
14,

Uwagi.

I1. CZESC RYSUNKOWA.

S S o o

Tablica minimalnych czaséw miedzyzielonych.

Schemat generowania faz ruchu.

Programy sygnalizacji, statoczasowe - 3 arkusze.

Przej$cia miedzyfazowe - 1 arkusz.

Algorytm sterowania (praca izolowana i w koordynacji) - 5 arkusze.

Plan rozmieszczenia sygnalizatoréw, detektoréw ruchu i przyciskdw; skala 1:500.
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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest cze$¢ programowo-ruchowa projektu przebudowy
sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu Szaserdw — Wspdina Droga zwigzana z dodaniem grupy
rowerowej do istniejgcej sygnalizacji $wietlnej.

Przedmiotowe skrzyzowanie zlokalizowane jest na terenie dzielnicy Praga-Potudnie, miasta
stotecznego Warszawy.

2. Materialy wyjsciowe.

Materiaty wyj$ciowe dla opracowania powyzszego projektu stanowig:

= Projekt branzy drogowej.

= Projekt statej organizacji ruchu.

= Projekt ruchowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wspoélna Droga — Peek Traffic,
04.20009.

= Zaktualizowana mapa do celdéw projektowych.

= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997 nr 98, poz. 602 z pdzn.
zm.).

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729).

= Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z pdzn. zm.).

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220, poz. 2181 z pdézn. zm.) wraz z
zatgcznikami.

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
1999 nr 43 poz. 430).

= Zarzgdzenie nr 5523/2010 Prezydenta miasta stotecznego Warszawy z dnia 18 listopada 2010 w
sprawie tworzenia korzystnych warunkdéw dla rozwoju systemu transportu rowerowego na terenie
miasta stotecznego Warszawy z zatgcznikiem ,Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu
rowerowego w m. st. Warszawie”.

= ,Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng. Instrukcja obliczania”.
GDDKIiA Warszawa 2004.

3. Opis stanu istniejacego oraz charakterystyka drogi i ruchu na drodze.

W rejonie przebudowywanej sygnalizacji ulica Szaserow jest jednojezdniowg ulicg klasy Z o
przekroju 1x2. Ulica przebiega w kierunku wschéd - zachdd i rozpoczyna sie od skrzyzowania z ul.
Makowskg (wschod), a kornczy sie na skrzyzowaniu z ul. Wiatraczng (zachdd) dalej biegnac jako
ul. Dwernickiego i ul. Stanistawowska.

Ul. Wspdina Droga jest jednojezdniowa ulicg klasy L o przekroju 1x2. Ulica przebiega na kierunku
potnoc — potudnie i rozpoczyna sie od skrzyzowania z ul. Szklanych Doméw (pétnoc), a konczy na
skrzyzowaniu z ul. Grochowskg (potudnie).

Na skrzyzowaniu zainstalowana jest sygnalizacja $wietlna akomodacyjna realizujgca zmienne czasy
wyswietlania sygnatéw zezwalajgcych w poszczeg6inych fazach w zaleznosci od rejestrowanych
zgtoszen pojazddw lub pieszych, pracujgca w trybie izolowanym.

Dla sygnalizacji przedstawiono dwa programy statoczasowe, o dtugosciach cyklu 70 sek. i 90 sek.
pracujgce jako programy awaryjne. Dla programéw akomodowanych zawarto zestaw przejs¢
miedzyfazowych PF n,m (gdzie "n" i "m" sg punktami przejscia z fazy "n" do fazy "m").

Na wlotach skrzyzowania zlokalizowane sg detektory przejazdu i obecnosci. Wlotami priorytetowymi
sg wloty ul. Szaseréw. Na przejsciach dla pieszych przez ul. Szaseréw zlokalizowano przyciski dla
pieszych (P1, P2, P3, P4). Na przejsciach dla pieszych przez wloty podporzadkowane (grupy piesze 7P
i 8P) sygnaty zielone realizowane sg w podstawowej fazie ruchu (faza 1). Detektory przejazdu D1 i D2
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‘zlokalizowano na obu wlotach ul. Szaseréw w odlegtosci 50 m od linii warunkowego zatrzymania.
' Maijg one za zadanie badanie luk czasowych (powyzej 4 sek.) wskazujacych na brak zapotrzebowania
na kontynuacje fazy gtéwnej (faza 1) przed uptywem maksymalnego czasu trwania tej fazy, przy
jednoczesnym zgtoszeniu zapotrzebowania na faze 2 lub 3.

Na wlotach podporzadkowanych zlokalizowano detektory obecnosci D3 i D4. Ich zadaniem jest
zgtaszanie zapotrzebowania na realizacje grup 3K i 4K oraz przedtuzanie o 1 sek. czasu sygnatu
zielonego dla tych grup w zaleznosci od zapotrzebowania w granicach od czasu minimalnego do czasu
maksymalnego.

W zaleznosci od zgtoszenia zapotrzebowania na zielone dla grup pieszych przez ul. Szaseréw

realizowana jest odpowiednia faza ruchu: faza 2 - z grupami pieszymi, faza 3 - bez grup pieszych. W
przypadku zgtoszenia zapotrzebowania na zielone dla pieszych w trakcie trwania fazy 3 program
przechodzi z fazy 3 do fazy 2 (z pieszymi) w przypadku jezeli zgtoszenie nastgpito nie pdzniej niz w 2
sek. czasu realizacji fazy 3.

Podstawowy uktad faz to: faza 1 - faza 2. Faza 3 jest fazg dodatkowg realizowang za faze 2 w
przypadku braku zapotrzebowania na grupy piesze 5P i 6P. W algorytmie zmienna "t" jest zmienna
odliczajgcg czas cyklu w funkcji mod(Tc).

Na obu wlotach ul. Szaseréw obowigzuje zakaz skretu w lewo.

4. Opis stanu projektowanego.

W zwigzku z budowg drogi rowerowej wzdtuz ul. Szaseréw po jej pdtnocnej stronie na pdtnocnym
wlocie ul. Wspdlna Droga zaistniata konieczno$¢ dodania przejazdu rowerowego obok przejscia dla
pieszych. Zmiana taka pociggneta za sobg konieczno$¢ dodania sygnalizatordw dla grupy rowerowej
na tym wlocie oraz przesuniecie sygnalizatora pieszego nr 15.

Dodatkowo wprowadzono rowniez automatyczng detekcje pieszych na przej$ciach dla pieszych
przez ul. Szaserédw uzupetniajac istniejgcg detekcje za pomocg przyciskow.

Skrzyzowanie wigczono réwniez do skoordynowanego ciggu ulic Szaseréw - Dwernickiego -
Stanistawowskiej, obejmujgcego sygnalizacje: Wspdlna Droga, przejscie dla pieszych Szaserow 118,
Garwolinska, wjazd do szpitala, Wiatraczna, Kickiego, Podskarbiniska.

Skrzyzowaniem "master" od ktérego odliczane sg offsety jest skrzyzowanie Dwernickiego - Kickiego.
Offset odliczany jest od poczatku sygnatu zielonego grupy 1K i 2K.

Dla skrzyzowania przedstawiono algorytm pracy w koordynacji oraz algorytm pracy izolowanej.

W projekcie zawarto réwniez wykresy koordynacji dla catego ciggu dla kazdej dtugosci cykli (70 sek.,
80 sek. oraz 60 sek.

Na obu wlotach ul. Szaseréw utrzymano zakaz skretu w lewo.

5. Sygnalizatory.
Na skrzyzowaniu zlokalizowano sygnalizatory wg zamieszczonego ponizej wykazu:

Grupa slgnal;!;atora LXZ:Xigc:gasI::zt:vrvaki/ Uwagi

1K 1 S1 /300 mm istniejgcy na wysiegniku
2 S2 /300 mm istniejgcy

K 3 S1 /300 mm istniejgcy na wysiegniku
4 S2 / 300 mm istniejgcy

3K 5 S2/ q’f-@céwmm istniejgcy
5p S1 /100 mm nowy - pomocniczy

N : st/ Bnm | S 1 e 5 s
7p S1/100 mm nowy - pomochiczy

cp 9 S5 /200 mm istniejacy — zmiana lokalizacji
10 S5 /200 mm istniejace

6p 11 S5/ 200 mm istniejgce
12 S5 /200 mm istniejacy — zmiana lokalizacji

7P 13, 14 S5 /200 mm istniejgce
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Grapa sygnalri;atora EYI'Z;XigcgasI:)zc:a:::vaki/ Hwagl
gp 15 S5/ 200 mm istniejacy — zmiana lokalizacji
16 S5/ 200 mm istniejgcy
9R 17, 18 S6 / 200 mm nowe

Uwaga: Istniejgca lokalizacja sygnalizatora nr 12 wynika z niemoznosci zlokalizowania go po prawej
stronie przejscia dla pieszych ze wzgledu na istniejgcg komore cieptownicza.

6. Detektory.

Rodzaje detektordw i ich funkcje:

Lp. | Nazwa ?-,;Zpr)]a a. v:y:;;ify[m] lokalizacja funkcja uwagi
1 D1 1K 2%2 50 m od linii zatrzymania badanie luk czasowych -
2 D2 2K 2%2 50 m od linii zatrzymania badanie luk czasowych =
3 D3 3K 2%2 1 m od linii zatrzymania badanie zajetosci =
4 D4 3K 20%2 4 m od linii zatrzymania badanie zajetosci —
5 D5 4K 2%2 1 m od linii zatrzymania badanie zajetosci s
6 D6 4K 20x2 4 m od linii zatrzymania badanie zajetosci =
7 P1 5P przycisk sygn. nr 10 wykrywanie zgtoszen =
8 P2 5P przycisk sygn. nr9 wykrywanie zgtoszen #
9 P3 6P przycisk sygn. nr 12 wykrywanie zgtoszen =
10 P4 6P przycisk sygn. nr 11 wykrywanie zgtoszen =
11 DP1 5P wg rys. strefa wg rys. wykrywanie zgtoszen -
12 DP2 5P wg rys. strefa wg rys. wykrywanie zgtoszen -
13 DP3 6P wg rys. strefa wg rys. wykrywanie zgtoszen =
14 DP4 6P wg rys. strefa wg rys. wykrywanie zgtoszen 5

L1

L2

L3

L4

L5

L6

L7

L8

. Warunki logiczne.

- wystepujgca luka czasowa powyzej 4 sek. na detektorze przejazdu D1 oznaczajaca
mozliwos¢ zakonczenia fazy 1; brak zapotrzebowania na grupe 1K

- wystepujgca luka czasowa powyzej 4 sek. na detektorze przejazdu D2 oznaczajgca
mozliwo$¢ zakonczenia fazy 1; brak zapotrzebowania na grupe 2K

- wzbudzenie detektora D3 oznaczajgca zapotrzebowanie na faze 2 lub 3; Zzadanie realizacji
grupy 3K

- zajeto$¢ detektora D4 oznaczajgca wydtuzenie sygnatu zielonego o 1 sek.; dla grupy 3K w
fazie 2 lub 3

- wzbudzenie detektora D5 oznaczajgca zapotrzebowanie na faze 2 lub 3; zadanie realizacji
grupy 4K

- zajetos¢ detektora D6 oznaczajgca wydtuzenie sygnatu zielonego o 1 sek.; dla grupy 4K w
fazie 2 lub 3

- wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskéw dla pieszych P1, P2 lub detektoréw DP1, DP2
oznaczajgce zapotrzebowanie na faze 3; zadanie realizacji grupy pieszej 5P

- wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskdw dla pieszych P3, P4 lub detektoréw DP3, DP4
oznaczajgce zapotrzebowanie na faze 3; zadanie realizacji grupy pieszej 6P

Minimalne dtugosci sygnatu zielonego dla grup pieszych i rowerowych.

d’fug_gs_c Predkosc__ czas Gm_ln Swiat’{o zielone Razem przyjete
przejscia ewakuacji przejscia przyjete migowe
Grupa G +zm
Lp ve t G zm [s]
[m] [m/s] [s] [s] [s]
8,0 1,4 5,71 8 4 12
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6P 7,5 1,4 5,36 8 4 12
7P 7,5 1,4 5,36 8 4 12
8P 7,0 1,4 5,00 6 4 10
9R 8,0 4,2 1,90 6 4 10

9. Warunki czasowe.

Oznacz. Opis Pr.1 Pr. 2 Pr.3
Tc Dtugosc¢ cyklu 70 80 60
Timin | Minimalny czas trwania fazy 1 18 18 18
T1 Pézniejsza chwila zakoriczenia fazy 1 26 3y 3 <7 k 2}j
T2 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy 1 do fazy 2 @Z Lo & S0 (3@ 30
T3 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy 1 do fazy 3 45 55
B e, e Mso| oleo | 4o
Timax | Maksymalny czas trwania fazy 1 3K 3} 3¢ 3 26 24
T2min | Minimalny czas trwania fazy 2 (piesi)
T5 Najpdzniejsza chwila zakoniczenia fazy 2 M S8 7X 6% }O 2[3
T2max | Maksymalny czas trwania fazy 2 (piesi) 12
T3min | Minimalny czas trwania fazy 3 K
T6 Najpdzniejsza chwila zakonczenia fazy 3 ﬁ@’l %;’{ % 51
T3max | Maksymalny czas trwania fazy 3

10.Nadzorowanie sygnatéw czerwonych.

= W gp W 59 gtaljefone
- grupa 1K: sygnalizator nr 1i 2, W P;*fo&}?ﬂ M«VJM%&E &\, .M JJ
- grupa 2K: sygnalizator nr 3 i 4, "‘ wols
- grupa 3K: sygnalizator nr 5, DWJW th W?‘W‘@HQ"’”‘; s“ngj;ﬁ(/(;ng»agoh;/ i/‘f wh
- grupa 4K: sygnalizator nr 7, "’ we wylwlghled sjjndy ¢ "efty) UaghholGpo

- grupa 5P: sygnalizator nr 9 lub 10,

- grupa 6P: sygnalizator nr 11 lub 12,

- grupa 7P: sygnalizator nr 13 lub 14,

- grupa 8P: sygnalizator nr 15 lub 16,

- grupa 9R: sygnalizator nr 17 lub 18.

Uwagi:

~lub” oznacza przejscie w tryb awaryjny (z6tte pulsujgce) po przepaleniu sie ktérejkolwiek z
czerwonych zaréwek potgczonych spéjnikiem ,lub”,

41" 0znacza przejscie w tryb awaryjny (zdtte pulsujgce) po przepaleniu sie ostatniej z czerwonych
zaréwek potgczonych spdjnikiem ,i”.

W przypadku, gdy Zzrédtem Swiatta sg diody LED za przepalenie sie lampy sygnalizacyjnej uznaje sie
przypadek, gdy przepalonych jest 25% lub wiecej diod.

11. Obliczenie czasow miedzyzielonych.

Czasy miedzyzielone obliczono zgodnie ze wzorami podanymi w ,Szczegétowych warunkach
technicznych...”. Wzory te podano ponizej.

Wzér na minimalny czas miedzyzielony pomiedzy strumieniem / a strumieniem 7
et (i, )) =t + 1,30, )~ 1,3, /)
gd2|e.
Z - czas trwania sygnatu zéttego lub jego odpowiednika dla strumienia ewakuujgcego sie /

e
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1,01, J) - czas ewakuacji strumienia /poza punkt kolizji ze strumieniem j.
1,0, J) - czas dojazdu strumienia jdo punktu kolizji ze strumieniem /
Wzdr na czas ewakuacji pomiedzy strumieniem / a strumieniem f
s, (i, j)+1
1, )= 2L
v, (0)
gdzie:
s J) - dtugos¢ drogi ewakuacji strumienia /7 od linii warunkowego zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem J.
l, - warto$¢ wydtuzajgca droge ewakuacji (dtugosé¢ pojazdu).
v, (7) - predko$¢ ewakuacji strumienia /
Wzdr na czas dojazdu strumienia 7do punktu kolizji ze strumieniem #
)
ty (7, j) ="
’ Vy(J)
gdzie:
s, @7 - dtugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem J.
vy (/) - predko$¢ dojazdu strumienia Ji

Uwaga: Dla strumienia pieszych i rowerzystow czas dojazdu przyjmuje sie réwny O.
OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Oznaczenie strumieni ruchu:
P — skret w prawo

W - ruch na wprost

L —skret w lewo

STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Dlugos¢ | Predkos¢ | Czas | Droga | Predkosc | Czas | 201y | Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. ['fne] Im | Ve [ms] [tnﬁ] sdm | vd[mss) [ﬁ] sl | s | s | r
W P | 225 10 13,89 | 23 | 155 16,67 09 | 300 | 441 5
1K 3K W W | 17,0 10 1389 | 19| 135 16,67 08 | 300 | 4,13 5 5
W L |]16,0 10 1389 | 19 ] 135 16,67 08 | 3,00 | 4,06 5
P W | 14,0 10 8,33 29 | 23,0 16,67 14 | 3,00 | 450 5
1K 4K W W | 120 10 13,89 | 16 | 19,5 16,67 1,2 | 3,00 | 3,41 4 5
W L | 150 10 13,89 | 1,8 | 20,5 16,67 1,2 | 3,00 | 3,57 4
1K 5p P W | 60 10 8,33 191 0,0 1,40 0,0 | 3,00 | 4,92 5 5
W W | 60 10 13,89 | 1,2 ]| 0,0 1,40 0,0 | 3,00 | 4,15 5
1K 6P W W | 28,0 10 13,89 | 27 | 0,0 1,40 0,0 | 3,00 | 574 6 6
P W | 15,0 10 8,33 3,0:]:-21.5 16,67 13| 300 | 471 5
2K 3K W W | 14,0 10 13,89 1,7 1 17,0 16,67 1,0 | 3,00 | 3,71 4 5
W L 17,0 10 13,89 | 19| 185 16,67 1,11 3,00 | 3,83 4
W P | 220 10 13,89 | 23 | 17,0 16,67 1,0 | 3,00 | 4,28 5
2K 4K W W | 18,5 10 13,89 | 21 | 16,0 16,67 1,0 | 3,00 | 4,09 3) 5
W L |17,0 10 13,89 | 19 | 16,0 16,67 1,0 | 3,00 | 3,98 4
2K 5P W W | 28,0 10 13,89 | 27 | 0,0 1,40 00| 300 | 574 6 6
K 6P P W | 60 10 8,33 191 00 1,40 0,0 | 3,00 | 4,92 5 5
W W | 60 10 13,89 | 1,2 ] 0,0 1,40 0,0 ] 3,00 | 415 5
P W | 155 10 8,33 311 22,5 16,67 1,3 | 3,00 | 471 5
3K 1K W W | 135 10 1,11 211 17,0 16,67 1,0 | 3,00 | 4,10 5 5
L W | 135 10 8,33 28 | 16,0 16,67 1,0 | 3,00 | 4,86 5
3K 2K W P | 215 10 11,11 2,8 | 15,0 16,67 09| 300 | 4% 5 6
W W | 17,0 10 11,11 24 | 14,0 16,67 08 | 300 | 459 5
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L W | 185 10 833 |34 (170 | 1667 | 10| 300 | 540 | 6
P W | 60 10 833 |19 00 1,40 | 00| 300 | 492 | 5
3K 7P W W [ 60 10 1111 | 141 00 140 | 00| 300 | 444 | 5
L W | 60 10 8,33 1,91 0,0 1,40 00 ] 300 | 492 | 5
3K 8P W W | 31,0 10 11,11 | 37 | 0,0 1,40 00 ] 300 | 669 | 7
K | 9R W W | 26,5 10 11,11 1 33| 0,0 420 |00 ] 300 | 629 | 7
W P | 230 10 1111 [ 30140 | 1667 | 08 ] 300 | 513 | 6
4K 1K W W | 195 10 1111 | 27 1120 | 1667 | 07 | 300 | 494 | 5
L W | 20,5 10 833 | 37| 150 | 1667 | 09| 300 | 576 | 6
P W | 17,0 10 833 |32 (220 1667 | 13| 300 |492| 5
4K | 2K W W | 16,0 10 1111 | 23 1185 | 1667 | 11 ] 300 | 423 | 5
L W | 16,0 10 833 |31 (170 | 1667 | 10| 300 | 510 | 6
4K 1P W W | 31,0 10 11,11 | 37 | 0,0 1,40 00 ] 300 | 669 | 7
P W | 60 10 833 |19 00 1,40 00 ] 300 |49 | 5
4K 8P W W 60 10 11,11 1 141 00 140 | 00 [ 300 | 444 | 5
L W | 60 10 8,33 1,91 00 140 | 00 | 300 | 492 | 5
P W [ 10,0 10 833 | 241 00 420 | 00| 300 | 540 | 6
4K | 9R W W [ 10,0 10 11,11 1 18| 0,0 4,20 00| 300 | 480 | 5
L W | 10,0 10 833 | 24| 00 4,20 00] 300 | 540 | 6
5p 1K W P | 80 0 140 | 57 ] 20 1667 | 01 ] 000 | 559 | 6
W W | 80 0 140 | 57 ] 20 16,67 | 01| 000 | 559 | 6
5P 2K W W | 80 0 140 | 57| 240 | 1667 | 14| 000 | 427 | 5
6P 1K W Wi 75 0 140 | 54| 240 | 1667 | 14| 000 | 392 | 4
6P 2K W P.| 75 0 140 | 541 20 1667 | 01 ] 000 [ 524 | 6
W W 75 0 1,40 | 54| 20 1667 | 01 ] 000 | 524 | 6
W P75 0 140 | 541 20 16,67 | 01 ] 000 [ 524 | 6
7P 3K W W75 0 140 | 54| 20 1667 | 01 ] 000 | 524 | 6
W L |75 0 140 | 54| 20 16,67 | 01 ] 000 [ 524 | 6
7P 4K W W1 75 0 140 | 541270 | 1667 | 16| 000 | 374 | 4
8P 3K W W 70 0 140 | 50270 | 1667 | 16| 000 | 338 | 4
W P170 0 140 | 50| 20 1667 | 01 ] 000 | 488 | 5
8P 4K w W70 0 1,40 | 50| 20 16,67 | 01 ] 000 [ 488 | 5
W L | %0 0 1,40 | 50| 20 16,67 | 01 ] 000 | 488 | 5
9R 3K W W | 80 3 420 | 261|230 | 1667 |14 | 000 [ 124 | 2
W Pl 80 3 420 |26 65 1667 | 04 ] 000 | 223 | 3
9R | 4K W W 80 3 420 |26 65 1667 | 04 ] 000 | 223 | 3
W L |80 3 420 | 26| 65 16,67 | 04 | 000 | 223 | 3
9R | 11§ | W P | 80 3 420 | 261|160 | 1667 | 1,0 | 000 | 166 | 2
118 | 9R P W | 19,0 10 833 |35/ 00 140 | 00| 000 | 348 | 4

Uwaga: Czasy miedzyzielone dla grup pieszych nie obejmujg czasu zielonego pulsujgcego.

Zestawienie tabeli

czasOw miedzyzielonych pokazano graficznie w

miedzyzielonych zawartej w czesci rysunkowej.

Tabela minimalnych czaséw miedzyzielonych stanowi jednoczesnie tabele grup kolizyjnych.

Obliczenie czaséw opdznienia startu ,zielonych strzatek” po starcie strumieni nadrzednych:

minimalnych

Cczasow

Przyjeto dojazd ze startu zatrzymanego, czas dojazdu oblicza sie na podstawie ponizszego wzoru:

td(iaj):\/

gdzie:
Sd (l> .])

a

Z[Sd (la.]) + 155]

a

- dtugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem J.
- zaktadane maksymalne przyspieszenie pojazdéw strumienia dojezdzajgcego.

-8-
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strumien nadrzedny zielona strzatka
grupa T

. . . e opbznienie z. strz.
dojazd dojazd ot o o R obliczono | przyjeto
g. nadrzedna | ziel. strz. [m/s?] [m] [m/s?] [m] [s] [s]
1K 108 3,50 22,5 3,50 15,5 0,59 2,0

3K 118 3,50 21,5 3,50 15,0 0,55 2,0

4K 128 3,50 23,0 3,50 14,0 0,77 2,0

12. Obliczenia przepustowosci.
Ponizej podano stopnie obcigzenia poszczegdlnych wlotéw skrzyzowania oraz wyniki obliczen
przepustowosci dla szczytu porannego i popotudniowego.

Stopnie obcigzenia wlotéw skrzyzowania

Szczyt popotudniowy

Szczyt poranny
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Lanes, Volumes, Timings

37: Szaserow & Wspolna Droga

Szaserow - Wspdlna Droga

szczyt poranny

e

AN

t 2

SBl

L

Lane Configurations S & s
Volume (vph) 08 278 30 0 10 38 17 38 13 48 23
Satd. Flow (prot) 0 1875 0 0 1894 0 0 1760 0 0 1815 0
Fit Permitted 0.856 0.953
Satd. Flow (perm) 0 1875 0 0 1894 0 0 1537 0 0 1744 0
Satd. Flow (RTOR)
Lane Group Flow (vph) 0 303 0 0 410 0 0 93 0 0 84 0
Tum Type Perm Perm
Protected Phases 4 8 2 6
Permitted Phases 2 6
Total Split (s) 00 460 0.0 00 46.0 00 240 240 00 240 240 0.0
Total Lost Time (s) 40 50 40 4.0 5.0 40 6.0 6.0 4.0 6.0 6.0 4.0
Act Effct Green (s) 41.0 41.0 18.0 18.0
Actuated g/C Ratio 059 0.59 0.26 0.26
v/c Ratio 0.28 0.37 0.24 0.19
Control Delay 6.9 8.9 225 217
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 6.9 8.9 225 217
LOS A A C C
Approach Delay 6.9 8.9 225 2447,
Approach LOS A A C C
Queue Length 50th (m) 208 26.8 10.1 9.0
Queue Length 95th (m) 319 433 216 196
Internal Link Dist (m) 1652 280.2 106.6 113.4
Turn Bay Length (m)
Base Capacity (vph) 1098 1109 395 448
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0

0.24 0.19

Reduced v/c Ratio
Cycle Length: 70

Actuated Cycle Length: 70

Offset: 59 (84%), Referenced to phase 4:EBT and 8:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.37

Intersection Signal Delay: 10.9
Intersection Capacity Utilization 42.3%
Analysis Period (min) 15

Intersection LOS: B
ICU Level of Service A

Splits and Phases:  37: Szaserow & Wspolna Droga

—> 4

Synchro 7 - Report
Page 1
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Szaseréw - Wspdlna Droga
szczyt popotudniowy

Lanes, Volumes, Timings
37: Szaserow & Wspolna Droga

Ay v v

_ane Group 5 T BT
Lane Configurations S T & &
Volume (vph) 0 A 42 DF 328 17 56 40 93 36 54 43
Satd. Flow (prot) 0 1875 0 0 1887 0 0 1748 0 0 1793 0
FIt Permitted 0.872 0.881
Satd. Flow (perm) 0 1875 0 0 1887 0 0 1547 0 0 1600 0
Satd. Flow (RTOR)
Lane Group Flow (vph) 0 453 0 0 345 0 0 189 0 0 133 0
Tumn Type Perm Perm
Protected Phases 4 8 2 6
Permitted Phases 2 6
Total Split (s) 0.0 490 0.0 00 490 00 310 310 00 310 310 0.0
Total Lost Time (s) 4.0 50 4.0 4.0 5.0 40 6.0 6.0 40 6.0 6.0 40
Act Effct Green (s) 440 440 25.0 250
Actuated g/C Ratio 0.55 0.55 0.31 0.31
v/c Ratio 0.44 0.33 0.39 0.27
Control Delay 56 11.0 245 224
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 56 11.0 245 224
LOS A B C C
Approach Delay 5.6 11.0 245 224
Approach LOS A B C C
Queue Length 50th (m) 28.7 28.2 2315 15.8
Queue Length 95th (m) 513 44.8 4.7 299
Internal Link Dist (m) 1652 280.2 106.6 1134
Turn Bay Length (m)
Base Capacity (vph) 1031 1038 483 500
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0

0.44 0.39 0.27

Reduced v/c Ratio

Actuated Cycle Length: 80

Offset: 68 (85%), Referenced to phase 4:EBT and 8:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.44

Intersection Signal Delay: 12.5
Intersection Capacity Utilization 48.3%
Analysis Period (min) 15

Intersection LOS: B
ICU Level of Service A

Splits and Phases:  37: Szaserow & Wspolna Droga

—> iy

K’\

Synchro 7 - Report
Page 1
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13. Wymagania funkcjonalne dotyczace urzadzenia sterowniczego.

Sterownik zainstalowany na skrzyzowaniu musi posiada¢ mozliwos¢ swobodnego
(programowego) zaprogramowania algorytmow sterowania ruchem (w tym algorytmu zatgczonego w
opracowaniu), przy jednoczesnym zachowaniu wymogow bezpieczefnstwa dotyczacych czasow
miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli przepalenia elementéw $wietlnych sygnatéw czerwonych
zgodnie z opisem (kontrola w oparciu o jedng grupe wykonawczg).

Urzadzenie powinno posiada¢ architekture minimum dwuprocesorowa, gdzie jeden wykonuje funkcje
kontrolne prawidtowej pracy procesora realizujgcego algorytm sterowania oraz pracy urzadzenia.
Zastosowane urzgdzenia sterowania ruchem oraz ich lokalizacja muszg spetnia¢ wymagania okreslone
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.).

Podczas montazu urzadzen nalezy zachowac skrajnie okreslong w ww. rozporzadzeniu oraz w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr
43 poz. 430).

Niniejszy projekt dotyczy wytacznie branzy organizacji ruchu drogowego i nie okresla rozwigzan
technicznych i konstrukcyjnych realizowanych wedtug projektéw innych branz.

14. Uwagi.

Po wdrozeniu projektu i uruchomieniu sygnalizacji Swietlnej nalezy zweryfikowa¢ poprawnosc¢
przyjetych zatozen projektowych. W przypadku nieprawidtowej pracy sygnalizacji (tworzenie sie
dtugich kolejek, zbyt dlugie lub zbyt krétkie dtugosci faz) nalezy dokonad korekty programéw
sygnalizacji uwzgledniajac rzeczywiste natezenia ruchu.

II. CZESC RYSUNKOWA

-12-



Projekt przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wspdina Droga w Warszawie zwigzany z dodaniem grupy rowerowej.

skrzyzowanie Szaserdw - Wspdlna Droga

SCHEMAT GENEROWANIA FAZ RUCHU

FAZA 1

—~g— 3P

FAZA 2 : FAZA 3

4K 4K
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N

12S==5=~ 6p 125===

/
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skrzyzowanie Szaserow - Wspolna Droga

TABLICA MINIMALNYCH CZASOW MIEDZYZIELONYCH

GRUPY ROZPOCZYNAJACE
(DOJAZD)
typgrupy —— | K |K [K[K|P|[P[P|P|R|S|S|S
nrgupy —— 1112 (314 (5(6|7(8]9]10|11{12
K{1]%| |5|/5|5|6
K2 X|5/5/6|5
K[3]5/6|% 5|77
K14]16/6] |% 7,66
P|5]16|5 X
P|6[5]|6 X
5 P|7 6/5 %
< P|8 45 %
g R19 44 X |4
&[Sl %
545( S|l 5 |¥
A |[s]w ad
7= %
ow X
%
%
Uwaga:
- czasy miedzyzielone dla grup pieszych nie obejmujg
sygnatu zielonego pulsujacego
URZAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
BIURO POLITYKI MOBILNOSCI | TRANSPORTU
ul, Marszatkowska 77/79, 00-683 Warszawa
ZATWIERDZENIE Nr: Pf‘/a/r*-.)/.sﬂjﬂﬁ ........ /ﬁ? .....
waine 2 pismen oINS 3228 68, OUALST (4 25748 .
ZATWI RGDEGiwzcéog realizacji w terminie O preCmNe:
do TR, R S projekt organizacji ruchu
w catosci - wczadci - bez—nran - ze zmianami
whiesionymi w projekcie kolorem Md\a-é’ww\ mgr in%ﬁKaraé
wraz z zafgcznikami ........! 4 ........................... T

) n

| programem sygnalizacji nr IS/AQ,’{IO‘?/,A}
Zatwierdzenie dotyczy terenu pofozonego w liniach
rozgraniczajacych drog publicznych,

Z up. PREZYBENTA M.ST. WARSZAWY

28 StF 1y
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|5 NUMERY PROGRAM 1 CZAS W SEKUNDACH
"2 | & | SYoNALIZATOROW
z | & 0 10 20 30 40 50 60 70 80 ] 100 110 120
11K |12 T T T T T T T T ] [ e e e e T 11T T T T T T T T T
2 | K |34 NARNNNAN AR RN AR RN AN ARNARNNARE P s NG AN NN NN AN EuasE AN AR AR AARNNARENN ARRNA RN INARNAREY
3| K |[55p T T e YSTAOA 1 T T {1 11| {1 T 1T Lo Yo T T T D T T T T T
4 | K |7, 7p TS5 S A o oA T 1 1 { T 1 {1 T[T | T [ (oo 1T T (T T T T T T T
5P (910 T T A {1 { 17| 17T {7 T i [T T[T T T T T O T T T
6 | P |11,12 TS T o e S [ [ T 1] [T 11 aEE ANNNNARNAN AN AARNNARN AARRRNNARN AARRNARNNN ANRRNAARN
7 | P |13, 14 T T T T T T ot S S oo 71| 1T | LT T
8 | P |15, 16 T O T T oo e s [ S T T T T T T T L T
9 | R |17,18 D T T T o e T 11 T T T L T L T T T
10| S |5 e=ARENNNEN RN RN RERRERRRE SR s e e = AN AR A AN ARNA AR AR RN AR RN AR NANRN AN RN
1] S |4 R EmE=Es ammmmmmmns mamseaas s e m s re=a====i] AINNNRNANERARZS 22 ARNNANNNAN DNANNNARNY NARRNARNNY ARRRNRNRAN RRRRNAREY
121 S ]2 s mmmamnsammmmmmmss sems=amsassamz=a==i] INNANNARNNARNRZS2 s IARNARNANN ANNANNNARN ARNARRNARN ARRNANARY ANRRRARAE
O LI O T O D O O T D A T D O O D O T I T I O O T T
NANARNAN NN ARN AN AN RN AR RN NN RN A RN RN AR AN AN ARNANNARN A RNARNAN AANRNNARN AANRNARNRE DARRNANARN RRRRRNREN
T A A O O T T O I T A I T T T
O A O T O I T L T T T T
T O L O D T I I D T I A T D T O I LI O T
T T O T T T A O O O O O O T T T T T T A T T T
T T O T A T D A O T T O A T T T T T T T A T T T T
T D O T O D O L T O T T T T
L OO D O D O T O O O D O D O T D O T T T O T T T
O O D A T O O T O T D O T T O L I T
RNNRENAR AR AN AN AN AN AR RN AR N ANNAR N AN AN A RN AR N AN AR AN AR ARNAN AARRARRAE AARN AR N NN RNANNRE ARNRRNARY
O T O A O O T D O D O T T O T I T
T L T O O T T T
T L O D O D O T D A T T T T T D O O
T T T T O O O T T O O O T T T T T T
T O T T A O O O D O T D T D I L
T L T O I O T O I T O A T T T I T
T L O O O T O O I O O O T O T I T I T
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
0ZNACZ. SYGN.: WYKAZ GRUP KOLIZYINYCH: NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH W GRUPACH:
wg tablicy minimalnych . .
(117 - Zielone czas6w miedzyzielonych wg opisu technicznego
- czerwone NR TP NAZWA SKRZYZOWANIA: NR
{10 - Zielone puls SKRZYZ.: URZADZ.: , , RYS.:
pus: Szaserow - Wspolna Droga
En - 26ke
o . Z AST G 1SZ AN
@ - #6ito-czerw. | DATA: 032017 PODPIS | RO ot ciE a0 WiRSE A Y
555 - brak sygn. AUTORZY: mgr inz. Piotr Kara$ KL ul. Marszatkowska 77/79, 00- 683\2/ars7awa e
- ZATWIERDZENIE Nr: PMADIAD Q... 1. 4.
wn - 20ite puls. wazne z prmwm nr 465.20/’;&"7(4.&!7%
LA(WQLQ.LUTM do realizacji terminlie’
OZN. TYPU GRUPY: PROGRAM CYKL | OFFSET GODZINY PRACY projekt organizacji ruchu
P -qr. piesza 1 70 59 500_1500, 1800'2200 w calod |-v¢-ea~;5-=rrbw ze zmianami
K - gr. kotowa . . wniesionymiwprojekciekolorem....v.\ﬁeb LAt
2 80 68 15:00 - 18:00
T -gr. tramw. o ralaerrilari u ,1
wraz z zalgcznikami oo O srrenimas
R - gr. rower. 3 60 16 22:00 - 5:00
S -etrz ki K i programem sygnalizacji nr 1S/ 454[0@/,4}1*
strz. kierunk. Zatwierdzenie dotyczy terenu po?o"’onego w liniagh
rozgraniczajacych drdg publicznych.
28 SIE J007 2 up.prez g
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2 | K |34 NRRNARNANAARNARNAN ARNARNNARN ARNNNRNARN RN 0%« HAA1 AANNNa0 N aananna] NAnansn0  INNANN AN AN A NN A RN AN DA RN AR NN ARNANRNAN

3] K |55p ) AT T A o TR | 11 T { 7T [T T T [T ({1 T LB T 1 T T T T T T T

4 | K |7, 7p 0 T Yo AT SRR 1T { T [T [T {1 1T 1T Lo T T [ T T T T T T T T T

5|1 P |910 T 0 A ST | 771 { T 71 {1 T T { T 7T T T 1o 1 T 17 { T I LT

6 | P 11,12 TS T 7 R ST ST {11 1 1 {11 T T 11 T[T | T LT oo 1 171 T T T T
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111 S |4 I mmmma EEEmmEmmns mmnn mnmas s meenes snma=x=aes =N NN NNNANN IRARNNARNNARAN=S 2SS ANNARANARY RANRNANRAN DNRRRRNANN ARRNARENN

121 S |2 e = e ma s e m s S mam s e nama e ma e aea s =a=as ] A NN ANNNN INARNARNAN NNARZSSZSS NANNANARN ANNARNARNN RNARRNNRRY RARNARARA)
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T O I O T O O O T T O O O L IO T O A A T T T
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O T DI O D T D O T T O O T O T T T
O O O T O O I T T T
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

0ZNACZ. SYGN.: WYKAZ GRUP KOLIZYINYCH: NADZOROWANIE SYGNAtOW CZERWONYCH W GRUPACH:

wg tablicy minimalnych ; ;

(1111 - zielone czasdw miedzyzielonych Wg opisu teChmcznego

[0 - czerwone NR v NAZWA SKRZYZOWANIA: NR

I - zZielone puls. SKRZYZ.: URZADZ.: Sonsardw = Wsnsi RYS.:

polna Droga
= - 20tte URZAD MIASTA STQLECZNEGO WARSZAWY
@ - 26fto-czerw. DATA: 03.2017 PODPIS B\gwﬁmem@m lmqg’igqoggs | TRANSPORTU
thMatszatkowska 7+ 08-683 - Warszawa
55 - brak sygn. | AUTORZY: mgr inz. Piotr Karas /. ZATWIERDZENIE Nr: PO/ ARG D... .. 1%
7777 - 26Hte puls. wazne z pismem nr 4952042157{&)'9:&7'] S)
ZATWIERDZAM do realizacji w terminfie

OZN.TYPUGRUPY: | PROGRAM | CYKL [OFFSET |  GODZINY PRACY e o Rl <y b

E :g: Eﬁiﬁa 1 70 59 5:00 - 15:00; 18:00 - 22:00 whiesiohymi wprojekciekolo(rem QG SKAN...

T -gr. tramw. 2 80 68 15:00 - 18:00 wraz z zatgcznikami .o 0" ................................

R -gr. rower. 3 60 16 22:00 - 5:00 i programem sygnalizaji r»ll</li34(0@//1?

8 = &t ERItE. Zatwierdzenie dotyczy terenu potozonego w linlagh
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5| 5| o PROGRAM 3 CZAS W SEKUNDACH
"2 | & | syeNaLzaToROW
< | & 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
1K |12 T T T T [ e e e T 1T T LT T T LT T T D T T
2 | K |34 ARNNRRARN EARNARRNRN ARRNARNARN P %4 LU NS NN NN AA NN RN AN AN AR A NN ARNARARE DARRNARNNN SN NARNANA NANRNE
3| K |[55p ] T S A A T [T T { [T {17 oW T T T 1O O T OO D T T T T T
4 | K |7,7p T T o e S T T T T { [T | 1T (oW T 1T T T O T O D L O T T
5] P [910 TS T T e RO 1 1 {11 (1 T { T T [T 1T (T T T T O T T T
6 | P |11,12 TR T[RRI 1 1T { T 11 T (7T | T T V] 1 1T T (T T T O I T T
7 | P |13, 14 T T T T T LT eSS 1 T { T T[T { T T T T O T T T
8 | P |15,16 T T T T T (T o e oo 1 11 1 1T (T T T T O T T
9 | R [17,18 [ O T T e o 11 {1 11 1T T T T O I T T
10| S |5 =NNNNNNEN RN RN IR RNRRNARE S e e e e e AN A NN AN AR NN RN NN IR NN RN NARNAN NN ANNAR NN ANARNANRN
11 S |4 Emmmmms ammas mmnan masmmanas az=e=m=i ] NNRNNNNANN NARSS2S2 INNANNNNAN ANRRNARANN ANANNARNRN ANNRNNRNNN INNRNANARN AN RRARAEN
121 S |2 e e S amam=a =] INNNNNNANN AR === NN ANNANNN ERNANANNNN AN AN ANARN ANNANNRNNN IR NNANARY AN ARANA!
O O T O D O T D T D T D T D O O T O T T T T T
T T O O O O L D I A O T D DI T
O O T O T D O O O D T D T T T A T T T T
T O O A T T O O O D O D O T O T T T T T
LT T T T T
T O O L O O T T O O O D I O O U O T O DT D T O T T T
T O O O T T T O DT T O O O T D D O T O T
O T O T T O O T T D D O T T O A T T T
T O O O O T T T L T D O O D T T D O T T
T O D T O O T D D I O T O D T T
T O O O O O T T D O I L A D T
T O O O O O O O D T O A T T
O O T T D L O T A T I T I (I T T
O T T T O O T O T T D T D T O T O D O D T O T DT T T
O T I O T O O D O O T T D T O D D D T T T D T T
T O O O O O O O D I O I O D T
T O O O T T O I D L T O T T T
T O O L O O O T O O O L A O O O A L T T O
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
0ZNACZ. SYGN.: WYKAZ GRUP KOLIZYINYCH: NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH W GRUPACH:
wg tablicy minimalnych . .
(11D - zielone czaséw miedzyzielonych wg opisu technicznego
[ - czerwone R TYP NAZWA SKRZYZOWANIA: NR
I - zielone puls. SKRZYZ.: URZADZ.: Szaseréw - Wsbél RYS.:
polna Droga
3@ - 2ite URZAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAINY
B - 26hto-czerw, | DATA: 032017 PODPIS | B O e s L TRANSPORT
= - brak sygn. | AUTOR2Y: mgr inz. Piotr Karaé A ZATWIERDZENIE Nr: PM/10/453‘G//1'
- 16 us By AT AL Ol
d CjI w termirie
OZN. TYPUGRUPY: | PROGRAM | CYKL | OFFSET GODZINY PRACY if)ééi’&ééi”i“w'/'";"f"""'-' """ -piomktnofgfgi;ﬁf’?a%f
i :g: Eﬁzﬁa 1 70 59 5:00 - 15:00; 18:00 - 22:00 Wh‘les.ionyms'V\fproiekciekoloremMQ{?,-ZLZ‘;H,‘:"
T -qr tramw., 2 80 68 15:00 - 18:00 .wrazzzaiaczmkamnl ............. /1 ........................ :
R Corvower |3 | 60 | 16 | 200-500 e gnatead e 5 LML
S - strz. kierunk. rozgraniczajacych drdg publiczg;}cﬁ.zonego Wllaikg
Z up. PREZYDENTA M.ST. WARS
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x| & NUMERY
‘& G | SYGNALZATOROW PF 1.2 PF13.a PF13.b PF13.2 PF2.1 PF 3.1
| £ 0 12 0 10 02 02 0 12 0 9
11K |12 [T T T YO T 111 {1 T (Yool T 1 T o T 171 oo 1 1 T Tl 1 1 17T [ oA T | [T T T T T 1T
2 | K |34 [T T T (oM T 11T {17 T (o Yoo T [T ooy {71 1 o [ OS] T 11T T oA (| T T LTI T
3| K |55p T T ST R T { T 7T 1 T T o T T 1] T[T T T T TR T T T {1 T (o o 117 T T (PP Do [T T LTI T
4 | K |7,7p T R TR R T 171 1 T T T T WA T T {1 T Cor Ve [ 11T VM T [T
51P 1910 T T TS AT T {71 1 T T o Moo T [ Jo OB T [T T ol {7 17T {1 LT Yool [ T T o e o 1 T [T [T T[T LTI IT 1]
6 | P 11,12 T o FERTRTRSMTE 1 | T T 1 1 1 (o oo O T [T OB { 1T o0 T | 1T 171 1| T [T T oo u{ oy 1 T T Top{ oMo [ 11 T T (T T [T T T[T I TIT 1]
7 | P |13, 14 T T T oSS 1 17T {1 T LYo 1 1 T ooy [ 7 1 1 o0 [ T 0 UM T {1 11T T TOm{ ol [{ T T [T T T T T T T TITT]
8 | P |15 16 T T T | T T ARSI 1 1 1 T T {1 7T Yoo AT { 1 { 080T T T 1 T T oo [ 1 T [ o TSV 1 | 1 1 1 [ T oo SB[ [ 1T T[T T TTTTTTTTTTTTTTIT]
9 | R |17,18 [T [T T oo 1 1 (T 1 {17 T Yoo 1 1 1 (o { oy [ {1 1 A0 o0 [ 1 T T oo o [ { T 1 1 1 T IOl | T T T [T T T T T T TIITT]
10| S |5 ENRRNREE e RN NN S e AN s e RN s = s AN s se sz aas INRNN =S sa ===z N NN RANNARNRRRRRNNARRNAEE
111 S |4 [ FERRRR A T AR TR T TR T T AR | FRRAe A L LT
121 S |2 [ FEFRR ] T T FRARAAE A T EAH T TR T TR [ e T T
T T O O O O O O T O O T T T
T O T O T A T O T T T
O OO O O O O O T T
T O O D O A L O O T T
T L O O D O O O O T T
O O P A O D O O T T T
O O T O T T L O T T T O T T
O O T O O O O T T
T T O T O D O T O T
T L O O I O T T T
O O O D L O T O T I O O O T T
T O T O O O O O T
O O L T O T T I T T T
O O O O T O O T O T
O O O O O O L O T T T T T
O O O T O T O O T T T
O O O O O T O O T T O T T T
OO T O O A O O O T D I O O T T
OZNACZ. SYGN.: WYKAZ GRUP KOLIZYINYCH: NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH W GRUPACH:
wg tablicy minimalnych . .
[0 - Zielone czasow miedzyzielonych wg opisu technicznego
- czerwone NR TYp NAZWA SKRZYZOWANIA: NR
SKRZYZ.: URZADZ.: RYS.:

(1D - zielone puls.
A - 26te

& - z6tto-czerw.

Szaseréw - Wspolna Droga

DATA: 03.2017

PODPIS

NR UMOWY:

e - brak sygn. | AUTORZY: mgr inz. Piotr Karaé A
Y777 - 26te puls.
OZN.TYPUGRUPY: | PROGRAM | CYKL |OFFSET |  GODZINY PRACY

P - gr. piesza
K - gr. kotowa
T -gr. tramw.
R - gr. rower.
S - strz. kierunk.

Czasy przejs¢ miedzyfazowych.
gdzie: PF n,m - czas przejscia z fazy "n" na faze "m"
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Projekt przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaserdw - Wspdlna Droga w Warszawie zwigzany z dodaniem grupy rowerowej.

skrzyzowanie Szaserdw - Wspdlna Droga

ALGORYTM STEROWANIA

oznaczenia:

- Ciggtos¢ czasu, realizacja programu z krokiem 1 sek.

t=t+1
- . =it
et N — eT =N
T T
t=0 - przypisanie wartosci zmiennej
PF X.Y - realizacja przejscia miedzyfazowego z fazy X do fazy Y

FAZA X - realizacja fazy X

v - operator alternatywy (lub)
N - operator koniungcji (i)

~ - operator negacji (nie)
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Projekt przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaserdw - Wspdlna Droga w Warszawie zwigzany z dodaniem grupy rowerowej.

skrzyzowanie Szaserdw - Wspdlna Droga

ALGORYTM STEROWANIA
(praca izolowana)

t=t+1

FAZA 1 t, t ti=ti+1
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Projekt przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wspdlna Droga w Warszawie zwigzany z dodaniem grupy rowerowej.

skrzyzowanie Szaserdw - Wspdlna Droga

ALGORYTM STEROWANIA
(praca izolowana)

t=t+1
t, © t2=t2+1
<o — <—eo—
t=t+1
FAZA 3 t, t3 t3=t3+1
4—@ <@ — <—e—
t, 13
é?)min N
T
L4v L6 1Y
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Projekt przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wspdlna Droga w Warszawie zwigzany z dodaniem grupy rowerowej.

skrzyzowanie Szaserdw - Wspdlna Droga

ALGORYTM STEROWANIA
(praca w koordynacji)

t=t+1
t, ti ti=ti+1
< —o— — < —@o—
START
<D
FAZA 1 N
t<Tc ><—
=0, 1=0, 2=0, t3=0| T
@
t, t1
}t, t1
1 >T1Imin N
t, t]‘
[3vLs>L T3 st
N N
PF1.3.a
L7vL8 >——>
T PF 1.3.6}>(3)
t>Ta>1 )
N
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Projekt przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Szaseréw - Wspdlna Droga w Warszawie zwigzany z dodaniem grupy rowerowej.

skrzyzowanie Szaserow - Wspolna Droga

ALGORYTM STEROWANIA
(praca w koordynaciji)

t=t+1
FAZA 2 t,t to=t2+1

PRaL}(D)

o=z t7 < Tzmax

t=t+1
FAZA 3 t, 3 t3=t3+1
<—(3) < & = e

t, 3

O
f5= 4:3 4Em&(

=23 =
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—=—— 48 (18) [54]

S 23 (22) [43]
& 13(27) [36]

WSPOLNA DROGA

A

S

Potoki ruchu wg pomiaréw ruchu z 2016.10.05
Skrzyzowanie Szaseréw - Wspolna Droga

10 (17) [17]

—=— 393 (264) [322]

SZASEROW
B

D SZASEROW

263 (304) [362] ——=—
30 (38) [42] —=

WSPOLNA DROGA

38 (36) [56] —

C

17 (25) [40] —s—
38 (46) [93] —=

szczyt poranny (miedzyszczyt) [szczyt popotudniowy]

B URZA‘.;f- »tASTA, STOLECZNEGO WARSZAWY

BILP? POLITYKI MOBELNOS(‘)%GBB Warszawa

ul. Marszatkowska 77179,

e G0 projekty
Zata@nik N s LAt /oz% """""
NP \0 1. 4GS, s A—L ......
Nr 18/ PNy e £ 3-1-‘@@[ 4 unuu,-a’{l.vznl:n—‘
ch. bet

11 TRANSPORTY

LY.
Nazwa obiektu:

BUDOWA DROGI DLA ROWEROW UL. SZASEROW Nr rysunku:

Data:
03.2017

1

Nazwa rysunku:

Plan rozmieszczenia sygnalizatordw, detektoréw ruchu i przyciskéw.

Szaseréw - Wspdlna Droga.

Przebudowa sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu

Skala:

1:500




