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Dotyczy: projektu statej organizacji ruchu - budowa drogi dla rowerow w ciagu ul.

Radiowej (odc. Powstarncéw Slaskich - Wroctawska) - iteracja 1

Zarzad Transportu Miejskiego opiniuje przedstawiony projekt statej organizacji ruchu zwigzany z budowg

drogi dla roweréw w ciagu ul. Radiowej (na odcinku od ul. Powstancow Slaskich do ul. Wroctawskiej) w Warszawie,

z nastepujgcymi uwagami:

1. Wymagania dotyczace przystanku autobusowego RADIOWA 03 (przy ul. Radiowej, za skrzyzowaniem z

ul. Powstancow Slaskich, w kierunku Kota):

a.

Wymagana diugo$é prostej krawedzi przystankowej dla przystankéw: 40 m. Wobec powyzszego
nalezy wydtuzyé krawedz przystankowag oraz zmieni¢ lokalizacje wyjazdu z parkingu tak, aby nie
kolidowat z krawedzig przystankowa.

Nie nalezy projektowac znakéw D-15 umieszczanych na wiacie przystankowe;.

Nalezy zaprojektowa¢ ustawienie znakéw D-15 na wysokosci 15 i 26 m (liczac od czota przystanku).
Lokalizacja znakéw musi odpowiadaé wymaganiom przepiséw dotyczacych odlegtoéci znakow od
krawedzi jezdni oraz zachowywac skrajnie wymagang dla paséw prowadzgcych dla osob niewidomych
(0,8 m od osi pasa prowadzacego).

Na chodniku przystankowym, w odlegtosci przynajmniej 1,5 m od krawedzi prostej peronu, nie moga
znajdowaé sie zadne elementy niezwigzane z funkcjg przystanku (stupy, latarnie, skrzynki elektryczne,
drzewa itp.).

Wzdtuz krawedzi prostej peronu przystankowego nalezy zastosowac kraweznik systemowy peronowy
o wysokosci 0,16 m (typ Kassel lub rownowazny) z wbudowang nawierzchnig antyposlizgowa oraz ptyte
wskaznikowa z wypustkami (wzor kwadrat) koloru zottego. Pomiedzy prostg krawedzig peronu
przystankowego wyposazong w kraweznik systemowy, a zwyktym kraweznikiem na pozostatym odcinku
ulicy nalezy zastosowaé elementy przejsciowe eliminujgce sytuacje skokowej zmiany geometrii
kraweznika.

Na przystanku autobusowym nalezy zaprojektowac pole oczekiwania z osig w odlegtosci 6 m od czota
pojazdu (miejsce zatrzymania drugich drzwi pojazdu), do ktérego bedzie dochodzi¢ pas prowadzacy.
Pole oczekiwania powinno mie¢ wymiary 0,9 x 0,9 m (3 x 3 piyty) oraz by¢ wykonane z ptyt

wskaznikowych z wypustkami koloru zoéttego.
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W rejonie zatrzymania drugich drzwi pojazdu (o$ - 6 m od czota pojazdu, zakres rejonu - od 4,8 m do
7,2 m od punktu zatrzymania czota pojazdu) w odlegtosci 2,5 m od krawedzi jezdni nie powinno by¢
zadnych elementéw przeszkadzajgcych w wysiadaniu i manewrowaniu wozkiem.

Nalezy zaprojektowa¢ pasy prowadzace dla oséb niewidomych i stabowidzacych, taczace pola

oczekiwania na peronie z najblizszymi przejsciami dla pieszych lub z ciggami komunikacyjnymi wzdtuz

ulicy i odchodzgcymi w innych kierunkach. Nalezy dazy¢ do zachowania skrajni poziomej 0,8 m od osi

pasa prowadzacego. W przypadku niemozliwosci zapewnienia pasa prowadzgcego o skrajni 0,8 m

nalezy zrezygnowa¢ z jego ukiadania. Rekomendowanym materialem do wykonania pasow

prowadzacych sg biate plyty ryflowane szerokosci 0,3 m lub wiekszej. Jezeli na weczesniejszym przebiegu
ciggu pieszego istnieje pas prowadzacy, nalezy go wowczas zakonczy¢ pasem pol uwagi o szerokosci

0,6 m, przebiegajgcym w poprzek catej szerokosci ciggu komunikacyjnego. Analogiczne rozwigzanie

nalezy zastosowac w przypadku dojscia do zakonczenia obszaru inwestyciji.

W miejscu skrzyzowania paséw prowadzacych lub zmiany kierunku pasa nalezy stosowa¢ pola uwagi

wykonane z zottych pityt z wypustkami. Pola uwagi na takich skrzyzowaniach paséw prowadzacych

powinny mie¢ wymiary 0,6 x 0,6 m.

Pola uwagi przed przejsciami dla pieszych powinny by¢ odsuniete od krawedzi jezdni o co najmniej 30

cm. Przejscia przez droge rowerowa nalezy wyposazy¢ w pasy ostrzegawcze, analogicznie do przejsc

przez jezdnie.

Wszelkie prace zwigzane z wymiang wiaty lub zmiang jej lokalizacji w obrebie przystanku nalezy

uzgodni¢ z Dziatem Zarzgdzania Infrastrukturg Przystankowg ZTM (tel. 228-353-808).

e Wiata powinna znajdowac sie na wysoko$ci krawedzi prostej peronu przystankowego, a jej oddalenie
od krawedzi peronu powinno by¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (§119 pkt. 10).

e Ze wzgleddéw konstrukcyjnych, wiata musi by¢ zlokalizowana w sposéb wykluczajacy kolizjg z

przebiegiem przewoddw uzbrojenia podziemnego.

Wymagania dotyczace przystanku autobusowego ORLICH GNIAZD 03 (przy ul. Radiowej, za

skrzyzowaniem z ul. Wroctawskg, w kierunku Kota):

a.

Wymagana diugos$é prostej krawedzi przystankowej dla przystankéw: 20 m. Prosimy o skorygowanie
skosu wyjazdowego z zatoki przystankowe;.

Nie nalezy projektowac znakéw D-15 umieszczanych na wiacie przystankowe;.

Nalezy zaprojektowa¢ ustawienie znakow D-15 na wysokosci 10 m (liczac od czofa przystanku).
Lokalizacja znakéw musi odpowiada¢ wymaganiom przepisow dotyczgcych odlegtosci znakow od
krawedzi jezdni oraz zachowywaé skrajnie wymagang dla paséw prowadzgcych dla oséb niewidomych
(0,8 m od osi pasa prowadzacego).

Na chodniku przystankowym, w odlegto$ci przynajmniej 1,5 m od krawedzi prostej peronu, nie moga
znajdowac sie zadne elementy niezwigzane z funkcjg przystanku (stupy, latarnie, skrzynki elektryczne,
drzewa itp.).

Wzdtuz krawedzi prostej peronu przystankowego nalezy zastosowac¢ kraweznik systemowy peronowy
o wysokosci 0,16 m (typ Kassel lub réwnowazny) z wbudowang nawierzchnig antyposlizgowa oraz ptyte

wskaznikowg z wypustkami (wzér kwadrat) koloru zottego. Pomiedzy prostg krawedzig peronu
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Do wiadomosci:
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przystankowego wyposazong w kraweznik systemowy, a zwyklym kraweznikiem na pozostatym odcinku

ulicy nalezy zastosowaé elementy przejéciowe eliminujgce sytuacje skokowej zmiany geometrii

kraweznika.

Na przystanku autobusowym nalezy zaprojektowa¢ pole oczekiwania z osig w odlegtosci 6 m od czofa

pojazdu (miejsce zatrzymania drugich drzwi pojazdu), do ktérego bedzie dochodzi¢ pas prowadzacy.

Pole oczekiwania powinno mieé wymiary 0,9 x 0,9 m (3 x 3 plyty) oraz by¢ wykonane z piyt

wskaznikowych z wypustkami koloru z6ttego.

W rejonie zatrzymania drugich drzwi pojazdu (o$ - 6 m od czota pojazdu, zakres rejonu - od 4,8 m do

7.2 m od punktu zatrzymania czota pojazdu) w odlegtosci 2,6 m od krawedzi jezdni nie powinno by¢

zadnych elementow przeszkadzajacych w wysiadaniu i manewrowaniu wozkiem.

Nalezy zaprojektowaé pasy prowadzace dla osob niewidomych i stabowidzacych, igczace pola

oczekiwania na peronie z najblizszymi przejsciami dla pieszych lub z ciggami komunikacyjnymi wzdtuz

ulicy i odchodzacymi w innych kierunkach. Nalezy dgzy¢ do zachowania skrajni poziomej 0,8 m od osi

pasa prowadzacego. W przypadku niemozliwosci zapewnienia pasa prowadzgcego o skrajni 0,8 m

nalezy zrezygnowaé z jego ukiadania. Rekomendowanym materialem do wykonania paséw

prowadzacych sg biate plyty ryflowane szerokosci 0,3 m lub wiekszej. Jezeli na wezesniejszym przebiegu
ciagu pieszego istnieje pas prowadzacy, nalezy go wowczas zakonczy¢ pasem pol uwagi o szerokosci

0,6 m, przebiegajacym w poprzek catej szerokosci ciggu komunikacyjnego. Analogiczne rozwigzanie

nalezy zastosowac w przypadku dojécia do zakonczenia obszaru inwestycj.

W miejscu skrzyzowania paséw prowadzacych lub zmiany kierunku pasa nalezy stosowac pola uwagi

wykonane z zétych ptyt z wypustkami. Pola uwagi na takich skrzyzowaniach paséw prowadzgcych

powinny mie¢ wymiary 0,6 x 0,6 m.

Pola uwagi przed przejéciami dla pieszych powinny by¢ odsunigte od krawedzi jezdni o co najmniej 30

cm. Przejscia przez droge rowerowg nalezy wyposazy¢ w pasy ostrzegawcze, analogicznie do przej$¢

przez jezdnie.

Wszelkie prace zwigzane z wymiang wiaty lub zmiang jej lokalizacji w obrgbie przystanku nalezy

uzgodni¢ z Dziatlem Zarzgdzania Infrastrukturg Przystankowag ZTM (tel. 228-353-808).

o Wiata powinna znajdowa¢ sie na wysokosci krawedzi prostej peronu przystankowego, a jej oddalenie
od krawedzi peronu powinno by¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (§119 pkt. 10).

o Ze wzgleddow konstrukcyjnych, wiata musi by¢ zlokalizowana w sposob wykluczajacy kolizje z

przebiegiem przewodoéw uzbrojenia podziemnego.
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