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Elproject Poiska Sp. z o.0.
ul, Gérna Droga 5/8
02-495 Warszawa

W odpowiedzi na Paristwa wystapienie w sprawie wydania warunkéw technicznych dla zadania
pn. ,opracowanie dokumentacji projektowej (wraz z niezbgdnymi uzgodnieniami i pozwoleniem na
budowe/ zgtoszeniem) dla remontu oswietlenia ulicznego na ul. Stawki wraz z petnieniem nadzoru
autorskiego” informujemy, Ze przy opracowywaniu projektowaniu sieci trakcyjnej nalezy uwzglednié:

1. Sie¢ jezdna powinna by¢ zaprojektowana zgodnie z normg PN-K 92002. '

2. Izoladja sieci jezdnej musi by¢ wykonana jako dwustopniowa. Kazdy stopief izolacji powinien

by¢ przewidziany na napiecie nie mniejsze niz 1,5 kV.

3. Konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej (stupy), na ktdrych znajduja sig urzadzenia trakcyjne

specjalne (punkty zasilajace, zwieracze torowe) nalezy uszynic.

4. Instalacja oSwietlenia ulicznego prowadzona wewnatrz konstrukcji wsporczych musi byé w

podwajnej izolacji w stosunku do stupa.

Biegunowos¢ zasilania: sie¢ jezdna — ,+" plus, sie¢ szynowa ,-" minus.

6. Istniejace stupy trakcyjno-oswietleniowe, na kidrych bedzie wymieniane oéwietlenie lub
montowana nowa instalacja oswietleniowa, nalezy poddaé renowacji (oczyszczenie z rdzy,
starych powtok malarskich i innych zanieczyszczer w technologii piaskowania bezpytowego)
i malowaniu farba nawierzchniowg wysoce odporng na nieprzyjazne warunki atmosferyczne
(bardzo silna agresywno$¢ korozyjna, atmosfera miejska i przemystowa o wysokim stopniu
zanieczyszczenia agresywnymi pytami i podwyzszonej zawartoéci chemicznych zwigzkdw lotnych
typu SO2 i CO2) w kolorze RAL 7024 oraz pomalowane powtoka ochronng dajgcy trwate
zabezpieczenie przeciw plakatom i graffiti dajaca chropowatq strukture (8. powtoka Elastcom
lub powtoka PA KMT) koloru RAL 7024 do wysokoéci 3 m od wysokoéci gruntu.

7. Nalezy zaprojektowal posadowienie stupdw trakcyjno-oéwietleniowych w rejonie budynkéw
Stawki 3, Stawki 5/7, Stawki 10 w celu przewieszenia sied trakcyjnej gornej z hakdw na
budynkach.

8. Nowo projektowane stupy trakcyjno- oéwietleniowe powinny byé:

a) stalowe, rurowe, zbiezne w dolnym cztonie o érednicy nie wiekszej niz 384 mm oraz byc¢
wyposaZzone w gwintowany otwdr o $rednicy 10 mm umieszczony ok. 20 cm nad poziomem
terenu, proste w cztonie trakcyjnym o $rednicy 219,1 mm;

b) przewidziane na obcigZenia dopuszczaine, przylozone poziomo do osi stupa na wysokosci
7,5 m, o wartosciach 15 i 25 kN, poziome przemieszczenie wierzchotka stupa trakcyjno-
owietleniowego nie moze przekracza¢ 2,5% wysokosci stupa mierzonej od gérnej krawedzi
fundamentu do wierzchotka stupa.

€) dwustronnie ocynkowane zgodnie z normg PN EN ISO 1461;

oL

Lo
UITP

—




10.

11.

d) pomalowane farbg do powiok ocynkowanych; farba proszkowa odporna na dziatanie
czynnikéw atmosferycznych, strukturalng na bazie zywic poliestrowych w kolorze
591TE71385A10 (katalog IGP-DURA face) dajaca matowa powtoke o efekcie perlistym

e) zabezpieczone elastomerem do wysokosci 0,5 m ponad fundamentem :

f) pomalowane powioka ochronng dajacy trwate zabezpieczenie przeciw plakatom i graffiti
dajgca chropowaty strukture (tj. powtoka Elastcom lub powtoka PA KMT) koloru RAL 7024
do wysokosci 3 m od wysokosci gruntu;

g) wyposazone w ozdoby stupowe stosowane w Tramwajach Warszawskich;

Mozliwe jest ujecie w zakresie projektu nowych konstrukcji wsporczych jako stupy trakcyjno-

oswietleniowo-sygnalizacyjnych, przy czym takie stupy nalezy projektowaé w wersji dla

obcigzenia 25 kN. Takie stupy powinny spetnia¢ powyzsze wymagania.

Zawieszenia poprzeczne powinny by¢ wykonywane z lin krzemowo-brazowych BZ 11 o przekroju

35 mm2 zgodnie z normg DIN 48201/2.

Kotwienie drutu jezdnego i liny nosnej powinno byé wykonywane z liny krzemowo-brazowej

BZ II o przekroju 50 mm2 zgodnie z norma DIN 48201/2.

Osprzet trakcyjny powinien byC oparty na tworzywach sztucznych i metalach kolorowych,

nierdzewnych, trudnopalnych i odpornych na warunki atmosferyczne w temperaturze od -40°C

do +50°C.

W zalaczeniu przesylamy inwentaryzagje kabli trakcyjnych oraz przekroje konstrukcyjne

torowiska tramwajowego w ciggu ul. Stawki (inwentaryzacie nalezy opfaci¢ po otrzymaniu faktury,
wystawione] na kwotg 177,12 zi., ktora bedzie wystana odrebng poczta).

Zatgczniki:

1.
2.

Tramvrsia Vafdrawsinep. z 0.0
Zelded Ene v 2Tl Cying) i Toréw

Inwentaryzacja kabli trakcyjnych
Przekroje konstrukcyjne torowiska tramwajowego

ds ioréw i zaplecza



1.

Warunki uzyskania uzgodnienia zabezpieczenia
Kkolizji z kablami trakcyjnymi

Warunki techniczne;

a)

Przy skrzyzowaniu z obcg infrastruktura podziemng lub przy zblizeniu mniejszym niz
‘0, 5 m na czynnych kablach trakcyjnych nalezy zaprojektowaé rury ochronne
wykonane z tworzywa HDPE, o minimalnej $rednicy wewngtrznej ¢ 136 mm i
grubosci scianki min. 8 mm.

Dhugosé rury ochronnej powinna byé nie mniejsza niz szerokogé wykopu + 1, 0 m (po
0, 5 m z kazdej strony wykopu).

W przypadku istniejacego zabezpieczenia kabli trakcyjnych w miejscu kolizji rurami
azbestowo-cementowymi, rury te nalezy zdemontowaé na zasadach okreslonych w
pkt. 4 g) i kable trakcyjne na nowo zabezpieczy¢ zgodnie z pkt. a) i b).

Rury ochronne nie moga byé umiejscowione na mufach kablowych, minimalna
odlegtos¢ mufy od przepustu - 1, 0 m..

W przypadku braku mozliwosci spehienia wytycznych wymienionych w pkt. d),
kable trakcyjne nalezy przebudowaé w nowa trase lub zmienié lokalizacje¢ muf
kablowych.

Projektowane rury ochronne powinny byé koloru CZErwonego.

W miejscu kolizji nieczynnych kabli trakcyjnych z projektowanymi sieciami, kable
podlegajg demontazowi na szerokoéci wykopu i na zasadach okreslonych w pkt, 4 f).
Dodatkowo nalezy zamiesci¢ w projekcie wartosé wyliczone; masy ztomu kablowego
z demontazu.

W przypadku prowadzenia projektowanej sieci w miejscu  kolizji metoda
bezodkrywkows (np. przewiertu sterowanego), kable trakcyjne nie wymagaja
zabezpieczenia lub demontazu.

Nie dopuszcza sig réwnolegtego prowadzenie kabli o napieciu wyzszym od | kV w
odlegtodci mniejszej niz 1 m od czynnych kabli trakeyjnych.

Forma opracowania:

a)

b)

c)

Projekt zabezpieczenia kabli trakcyjnych nalezy wykonaé na otrzymanej i
poswiadczonej przez ZETIT inwentaryzacji kablowe;.

Projekt nalezy wykona¢ przynajmniej w dwoch egzemplarzach (jeden egzemplarz
zatrzymuje Zaklad Energetyki Trakcyjnej i Toréw TW) na podstawie uzyskanych w
ZETIT materiatéw inwentaryzacyjnych.

W projekcie nalezy dodatkowo zamiescié rysunek z profilem, zawierajgcym rzedne
wysokosciowe projektowanych sieci i kabli trakcyjnych w odniesieniu do poziomu
terenu (kable trakcyjne ukladane sg na glebokosci 0,7 m, natomiast pod ulicami na
giebokosei 1, 0 m, chyba, ze na materiatach inwentaryzacyjnych podano inaczej).

Normy do stosowania:

a)

N SEP-E-004 - Elektroenetgetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i
budowa,



