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CZESC RYSUNKOWA:
NR RYS. TEMAT RYS. REWIZJA SKALA
01 Rozmieszczenie sygnalizatorow i detektoréw F 1:500
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1. OPINIE, UZGODNIENIA

PREZYDENT MIASTA STOtECZNEGO WARSZAWY
pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa,

tel. 22 443 1000, 22 443 10 01, foks 22 443 1002
sekretariatprezydenta@um. warszawa.pl, www.um.warszawa.pl

BD-IR-10-GD.7211.926. 2016.JGE (2.JGE) Warszawa, dnia14.08.2016 r.
Lp. dz. 9671/16/, 9742/16.

BUDINFO Zbigniew Siwek
ul. Grazyny 9/10, 31-217 Krakow

Opinia nr 926/2016

Do geometrii ulic Dwernickiego - Kickiego wydana w oparciu o Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. z 14.10.2003 r. Nr 177 poz. 1728).

Obiekt: budowa sygnalizacji swietlnej
Faza: Projekt Budowlany

Organ zarzadzajgcy ruchem uprzejmie informuje, ze opiniuje geometrie ww. ulic
{w zakresie drog publicznych) z uwagami:
1. Programy sygnalizacji nalezy przedstawi¢ na formatkach stosowanych
w mst Warszawa, kibére zawierajg m.in. numery grup sygnaiowych
z przypisaniem do poszczegdlnych sygnalizalorow, harmonogram pracy.
Programy sygnalizacji nalezy przedstawi¢ na arkuszach A4 wydrukowanych
jednostronnie i w miare mozliwosci wg zasady jeden program — jedna strona.
Sugeruje sie przedstawienie programow sygnalizacji Swietinej w postaci
czarno-biatej. Ma to na celu poprawe czytelnosci dokumentacji w przypadku
jej powielania.
2. Z uwagi na ograniczong widocznoé¢ sygnalizator nr 2 nalezy zamontowac na
wysiegniku.
3. Wszystkie akomodowane strumienie piesze | rowerowe nalezy objac

automatyczng detekcjg pieszych i rowerzystow.

Projekt statej organizacji ruchu, nalezy zatwierdzi¢ w tutejszym Urzedzie.

Opinia niniejsza dotyczy wytgcznie geometrii drdg publicznych.

Opinia wazna wraz z zatgcznikiem 2 lata od daty wystawiepig. Prezvr Jfi/hf ST. wanszany

W Projekcie sygnalizacji $wietlnej wprowadzono powyzsze uwagi z opinii komunikacyjnej.
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G URZAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
Biuro Drogownictwa i Komunikadji

Inzynier Ruchu m.st, Warszawy

ul. Marszatkowska 77/79, 00-683 Warszawa, tel. 22 443 06 25, 22 443 06 26, faks 22 443 06 32
sekretariat.ir@um.warszawa.pl, www.um.warszawa.pl

BD-IR-10-OR.7221.2314.2016. KKR(4.AGO) Warszawa, dn.30.11.2016r.

BUDINFO

Zbigniew Siwek

Ul. Mogilska 69A; 1Vp.
31-545 Krakdow

Dot.: projektu stalej organizacji ruchu na wprowadzenie $luzy rowerowej na
skrzyzowaniu ul. Dwemnickiego z ul. Kickiego.

Informuje, ze dzialajac w oparciu o § 8 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdfowych warunkow
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U.03.177.1729), odrzucam projekt statej organizacji ruchu dla potrzeb
wyznaczenia $luzy rowerowej na skrzyzowaniu ul. Dwernickiego z ul. Kickiego.

Przediozony przez Panstwa projekt dowigzuje si¢ do dokumentacji bedacej w
fazie opiniotworczej, tj. projekiu na pasy rowerowe wzdtuz ul. Dwernickiego na odc. od
ul. Minskiej do ul. Wiatracznej (opinia do geometrii nr 774/2016). Do dnia dzisiejszego
nie wplynat jednak do tut. Urzedu projekt stalej organizacji ruchu dla niniejsze;
inwestycji. Wobec tego uznaj sie, ze zaprojektowane przez Panstwa rozwigzanie jest
obecnie nieefektywne, ze wzgledu na brak zatwierdzonych rozwigzan dla prowadzenia
pasow rowerowych wzdiuz ul. Dwemickiego. Projekt bgdzie mogt zostac rozpatrzony
wylacznie po zatwierdzeniu dokumentacji na ww. pasy rowerowe. Ponadto, zwracam
uwage, ze do projektu nie dotaczono oryginalnych opinii zarzadey ul. Kickiego
ti. Burmistrza Dzielnicy Praga Potudnie m.st. Warszawy oraz Zarzadu Transportu
Miejskiego.

W zalaczeniu przekazuje 4egz. planow sytuacyjnych z organizacja ruchu oraz
4 egz. projektow sygnalizacji éwietinej na $luze rowerowa — bez zatwi i

Projekt organizacji ruchu dla zadania: Budowa paséw rowerowych wzdhuz ul. Dwernickiego na
ode. od ul. Minskiej do ul. Wiatracznej jest juz zatwierdzony —nr 1599/17
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URZAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu

ul. Mamszalkowska 77179, CO-683 Warszawa, tel. 22 443 06 25, 22 443 06 26, faks 22 443 06 32
sekretariat. in@um.warszawa.pl, www.um.warstawa.pl

PM-10-0OR.7221.1603.2017 AGO(2.AGO) Warszawa, dn. 03.07.2017 r.

BUDINFO
Zbigniew Siwek
Ul. Mogilska 89A
31-545 Krakow

Dot.: zatwierdzenie projektu statej organizacji ruchu na budowe sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu ul. Dwernickiego — Kickiego, w zwigzku z budowg
pasOw rowerowych i wyznaczeniu na skrzyzowaniu $luzy rowerowe;j.

W zwigzku z przediozonym do zatwierdzenia projektem statej organizacii
ruchu na wprowadzenie sygnalizacji Swietine] na skrzyzowaniu ul. Dwernickiego z ul.
Kickiego, zwigzanej z zaprojektowaniem $luzy rowerowej, informuje, ze dziatajgc w
oparciu o § 8 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003
roku w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U.2003.177.1729), odrzucam
przedtozone rozwigzanie, jako niebezpieczne. Ze wzgledu na brak przepisow
prawnych regulujacych zasady dziatania sygnalizacji $wietinej na zaprojektowanej
§luzie rowerowej drugiego typu, jak i brak sprecyzowanych zasad ruchu na tego typu
$luzach, stwierdzam, ze rozwigzania takie moga doprowadzi¢ do niejasnych sytuaciji
na drodze oraz niepewnosci kierujgcych pojazdami, co zagraza bezpieczenstwu
ruchu drogowemu.

Biorgc wigc pod uwage powyzsze, wraz z ninigjszym pismem przekazuje
2 egz. projektu bez zatwierdzenia.

- aorepc i DYRL

Lk o Gl fwﬁ-.'; L4 Tiguagt

(ﬁ‘gx;‘!?ab—ﬁlﬂ'ddé%

Zgodnie z powyzszym zlikwidowano $luzy rowerowe typu drugiego na przedmiotowym
skrzyzowaniu.
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ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul Chmielna 120, 00-801 Warszawa, tel. 22 55 89 000, faks 22 620 06 08
kancelaria@zdm.waw.pl, www.zdm.waw.pl, www.facebook.plizdm.warszawa

Warszawa, dniamﬂ A3-16
ZDM-TOR-10,5512.2629.2017.ETR

Budinfo Zbigniew Siwek
ul. Mogilska 6%9a p.IV
31-545 Krakow

Odpowiadajac na pismo z dnia 28.09.2017 r w sprawie zaopiniowania projektu stalej
organizacji ruchu na ul. Dwernickiego przy ul. Kickiego Zarzad Drég Miejskich informuje,
Ze opiniuje przedsiawiony projekl wylgcznie w zakresie pasa drogowego drogi powiatowej
Z nastepujgcymi nwagami:

¢ 1) Brak nazw ulic —uzupelni¢ na rysunkach.

e 2) Wykona¢ zieleniec zamiast chednika na péinocno-zachodnim tuku wlot ul. Kickiego
w ul. Dwemnickiego {(od istniejgcego trawnika do przejscia przez ul. Kickiego).

s 3) Chodnik szerokosci 2m na péinocno-zachodnim huku wlotm vl. Kickiego moze byé
migjscem wykorzystywanym przez kicrowedw do parkowania. W tym miejscu wykonaé
tylko opaskg a reszte chodnika wykonac jako zieleniec.

4)minimum fazy Fl nalezy przyjaé na poziomie 18 + 20 sekund lub doprojektowaé dla
pojazddéw detektory dhugopetlowe na wlotach gidwnych tuz przed liniami P-14;

*5)prosimy rozwazyé odsunigeie do 50 metréw od linii P-14 detektordw przejazdu D1 i D3
z jednoczesnym zwigkszenie badanych odstgpéw czasu z 4 do S sekund (warunek L1);

*6)w sterowaniu akomodacyjnym nalezy tak dobraé dlugosci przej$é miedzyfazowych
iminimum faz aby zapewni¢ minimum 9 sekund sygnalu zielonego dia grupy
9P i minimum 5 sekund sygnatu zielonego dla grup kolowych 7K i BK z mozliwoseig ich
wydluzenia przy zapotrzebowaniu ze strony pojazdéw z grup 7K i 8K;

o7 Juwazamy za konieczne doprojektowanic detekcji pieszej wewnatrz azylu dla pieszych -
betonowego zamiast z elementéw prefabrykowanych - (przyciski i strefe automatyczng);
przy azylu szerszym niz 2 metry nalezy naszym zdaniem doprojektowaé sygnalizatory
dla pieszych i jeden sygnalizator dla pojazdéw (zamiast na wysiggniku);

«8)prosimy rozwazyé uproszczenie algorytmu sterowania w ten sposéb, aby do fazy F2b
przechodzic tylko z fazy Il

*S)rozwazyé doprojektowanie strzalek skretu warunkowego w prawo na  wlotach
podporzadkowanych (po konsultacji z Organem Zatwierdzajgeym);

¥0)w przypadkun przepalenia sig zrédet $wiatta w komorze sygnalu czerwonego
(sygnalizatory kotowe podstawowe) nalezy przewidzie¢ brak wyswietlania strzatki skrgtu
warunkowego w prawo zlokalizowanej przy tym sygnalizatorze:

1d) w opisie technicznym do niniejszego projektu (Nadzorowanie sygnaléw czerwonych)
prosimy zamiast stowa ,,2zar6wka” operowac wyrazeniem ,.2rodlo swiatta™. W Warszawie
w nowych sygnalizacjach od diuzszego czasu nie stosuje si¢ juz bowlem zardwek jako
zrodel $wiatta.

wirkcs 1 ke sdaian pl
OSI-RN-I0G
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Ad. 1) Uwaga wprowadzona

Ad. 2) Uwaga wprowadzona

Ad. 3) Uwaga wprowadzona

Ad. 4) Uwaga wprowadzona (minimum fazy F1 przyjeto 16s oraz wydtuzono poprzedzajace
przejscie migdzyfazowe o 2s)

Ad. 5) Pozostawia si¢ dotychczasowe rozwiazanie - petle odlegle odsunigte 40m od linii
zatrzyman P-14, zgodnie z przyjgtymi standardami. Odsunigcie petli na 50m zaleca si¢ przy
wiekszych dopuszczalnych predkosciach dla pojazdow.

Ad. 6) Minimum 9 sekund sygnatu zielonego dla grupy 9P jest zapewnione (4s w przejsciu
miedzyfazowym + 5s jako minimalny czas fazy 2). Minimum sygnatu zielonego dla grup
kotowych 7K i 8K wynosi 7s ze wzgledu na realizacje wspolnie z nimi strzalek skretu
warunkowego przez okres minimum 5s (ze wzgledow bezpieczenstwa strzalki skretu
warunkowego startuja 2s po starcie grup 7K i 8K oraz kosiczg si¢ réwnoczesnie z nimi, aby nie
dochodzito do najazdu na pieszych)

Ad. 7) Brak mozliwo$ci dodania masztu niskiego wewnatrz azylu dla pieszych ze wzglgdu na
uzbrojenie terenu (kolektor kd800 bezposrednio przebiegajacy pod wyspg azylu) - pozostawia
sie dotychczasowe rozigzanie. Dodaje si¢ strefg automatyczng wewngatrz azylu dla pieszych,
aby umozliwié ewentualng koniecznosé wzbudzenia przej$cia dla pieszych przez pieszego,
ktéry pozostal na wyspie azylu.

Ad. 8) Uwaga nie wprowadzona - pozostawienie algorytmu w obecnej formie umozliwia
Zarzadey Ruchu dokonywanie zmian w czasie maksymalnym dla fazy F2b (jesli taka potrzeba
nastapi) wylacznie poprzez zmiany wartosci w tabeli warunkéw czasowych, bez koniecznosci
zmiany schematéw logicznych i logiki sterowania.

Ad. 9) Wprowadzono strzalki skrgtu warunkowego w prawo na wlotach podporzadkowanych
Ad. 10) Uwaga wprowadzona

Ad. 11) Uwaga wprowadzona
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2. DANE ADRESOWE.

BUDINFO Zbigniew Siwek,
ul. Mogilska 69a, 31-545 Krakéw, budinfo@budinfo.strefa.pl, tel.: 122225038,

fax.: (12)3977732

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Tematem opracowania jest projekt ruchowy w obszarze przejécia dla pieszych na ul.
Dwernickiego przy posesji nr 22 w Warszawie.

4. PODSTAWA OPRACOWANIA.

=  QOpis Przedmiotu Zamoéwienia,

= Mapa informacyjna/ mapa do celéw projektowych

=  (Obowigzujgce przepisy 1 normy:

Ustawa z dnia 30.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 96 poz. 602
z pbZniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie
szczegolowych warunk6éw zarzagdzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U.nr 177. poz. 1729)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 z dnia 14.06.1999r., poz. 430)

Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181, Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia
3.07.2003 roku w sprawie szczegbélowych warunkow technicznych dla znakoéw i
sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
umieszczania ich na drogach (i pozniejsze zmiany w ustawie) wraz z zal... 1-4
»Szczegdlowe warunki techniczne dla sygnaléw drogowych iwarunki ich
umieszczania na drogach™) (Dz. U. z dnia 23.12.2003 1.)
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5. OPIS PROJEKTU

5.1. Lokalizacja
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Na ul. Dwernickiego przy posesji 22 znajduje si¢ przejscie dla pieszych oraz
skrzyzowanie z ul. Kickiego. Skrzyzowanie to jest skrzyzowaniem czterowlotowym
znajdujgcym sie w centralnej czgéci Warszawy w terenie zabudowanym. Ul. Dwernickiego jest
ulica z pierwszenstwem przejazdu posiada przkroj 1x2. Ul Kickiego jest ulica
podporzadkowang o przekroju 1x2 i nawierzchni z kostki betonowej. Na wschodnim wlocie

znajduje si¢ przejscie dla pieszych z prefabrykowang wyspa azylu.
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6. ZALOZENIA PROJEKTOWE.

6.1. Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu (stanowigcy odrgbne opracowanie) uwzglednia dowigzanie do
projektu (po opinii komunikacyjnej): ,,Opracowanie dokumentacji projektowej dla
wyznaczenia pasow rowerowych na ul. Dwernickiego”.

Zmiany organizacji ruchu obejmujg:

o Objecie sygnalizacja przejscia dla pieszych z wigczeniem skrzyzowania z ul. Kickiego

e Korekta oznakowania poziomego i pionowego w zwigzku z wprowadzeniem
urzadzen/konstrukcji sygnalizacji Swietlnej

o Korekta wyspy azylu (przesunigcie przejscia dla pieszych o 1,5m w kierunku tarczy
skrzyzowania).

e Korekta kraweznika oraz zielenca.

Organizacja ruchu znajduje si¢ w odrgbnym opracowaniu dot. projektu statej organizacji ruchu.

6.2. Sygnalizacja Swietlna

Rozmieszczenie urzgdzen znajduje si¢ na rysunku RO1.

o W zwiazku z nawierzchnig ul. Kickiego (kostka betonowa) brak mozliwosci
zastosowania petli indukcyjnych na wlotach podporzagdkowanych

o Grupy kotowe — stale zgloszenia dla kierunku gtéwnego wzdluz ul. Dwernickiego.
Detekcja realizuje funkcje wydtuzefi. Pozostale relacje (wlot ul. Kickiego) wzbudzane
na zadanie w zaleznosci od zapotrzebowania. Detekcja realizuje funkcje zgloszeniowe i
wydtuzen.

o Piesi — Przejicia dla pieszych zlokalizowane na wlotach podporzadkowanych (ul.
Kickiego) wzdhiz kierunku gtéwnego beda si¢ charakteryzowaly stalym zgloszeniem.
Pozostalemu przejéciu dla pieszych przez ul. Dwernickiego przypisano detekeje,
umozliwiajacg zgloszenie grupy zaleznie od zapotrzebowania (podwojna detekcja
pieszych: przyciski plus detekcja automatyczna).

o Rowerzyci — Przejazdy rowerowe wzdluz kierunku glownego beda sig
charakteryzowaty statym zgloszeniem. Detekacja realizuje funkcje wydtuzen.
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7. TOPOGRAFIA.

7.1. Plan sytuacyjny i punkty kolizji. Skala 1:500.

:\\\\\\\\\\\““‘_..“
=— ).
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8. PARAMETRY BEZPIECZENSTWA.

8.1. Lista grup sygnalizacyjnych.

Nr N Numery ; Sekwencja Minim. Cz.a.s. i Czas przej-
kan. acig sygnalizatoréw Typ Heeva Komor sygnatow zielony pfzgjama \?vzoir; $cia R/IG

1 1K 5,6 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1

2 2KR |7 KR 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1

3 3K 8,9 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1

4 4KR [10 KR 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1

5 5P 11,12 P 2-kom. G-GF-R 7 4 1

6 6P 13,14 P 2-kom. G-GF-R 5 4 1

7 7K 1,2 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1

8 8K 3.4 K 3-kom. G-A-R-RA 5 3 1 1

9 9P 15,15A,16,16A P 2-kom. G-GF-R 9 4 1

10 10S |5 S 1-kom G-D 5 1

11 11S |8 S 1-kom G-D 5 1

12 125 |1 S 1-kom G-D 5 1

13 13S |4 S 1-kom G-D 5 1

G- sygnat zielony, R- sygnat czerwony, A- sygnal zotty, RA- sygnal z6lty z czerwonym, GF-
sygnat zielony migajacy, Afl- z6lty migajacy, D- brak sygnatu

8.2. Minimalne diugos$ci $wiatta zielonego dla pieszych
STiEa ETEGR Szerokosc Dlugosc | G V=1,4m/s | GV=4,2m/s | Gx0,75 Bt
5 & przejscia | przejscia IULLEREYIE
&p 5a A 6,24 4,46 - 3,34 -
5b 8,85 6,32 - 4,74
& 6a 4 5,88 4,20 - 3,15 g
6b 6,66 4,76 - 3,57
i 9a i 12 8,57 - 6,43 9+a
9b 12 8,57 - 6,43
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8.3. Macierz kolizji

AL FEREAFR LY PP

s

XX X)X

X XXX XX
XXX XXX

XXX
XXX
XXX

BB %G % % % % So B - U

Poziomo — Grupy Ewakuujace si¢
Pionowo — Grupy Dojezdzajace
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8.4. Obliczenia czaséw miedzyzielonych
Ewakuacja Dojazd .Czag
Nr. miedzyziel.
SG Pas |Rel.| Ve |Lp Le te |Z| SG Pas |Rel. vd Ld td | oblicz | przyj.

1 1K 2a | € 833 110]16,71 3,20 13| 7K la | € | 16,67 17,06 12,02 4,18 | 5
2 1K 2a | € | 833 |10]2235|3,88 |3| 7K la | D 16,67 21,20 12271 4,61 | 5
3 1K 2a | M |11,11]10]17,94 | 2,51 |3]| 7K la [ € | 16,67 14,14 |1,85| 3,67 | 4
4 1K 2a | M |11,11]10]19,45 (2,65 |3]| 7K la | D 16,67 14,15 [ 1,85] 3,80 | 4
5 1K 2a | M |11,11]10 | 26,41 | 3,28 |3| 7K la [ 2 16,67 17,60 2,06 422 | 5
6 1K 2a | € | 8,33 110]20,04 3,60 |3] 8K 3a | € 16,67 1397 (1,841 477 | 5
7 1K 2a | € [833110(17,84]3,34 (3| 8K 3a [ 16,67 1540 1192|4421 5
8 1K 2a | N [11,11]10]22,72 294 |3| 8K 3a | €| 16,67 20,73 (2,24 3,70 | 4
9 1K 2a | N |11,11]10] 16,46 | 2,38 |3| 8K 3a | 16,67 18,48 2,11 327 | 4
10 1K 2a | > | 833 |10(18,31]340 |3} 8K 3a | P 16,67 25,59 (2,54 3,86 | 4
11 1K 2a | € 1833|110 597 {192 3| 9P 0 | & 0,00 0,00 1000|492 | 5
12 1K 2a | € | 833 |10] 2,00 [ 1,44 3] 9P 0 | & 0,00 0,00 [0,00| 444 | 5
13 1K 2a | M |11,11[10] 598 | 1,44 |3| 9P 0 | & 0,00 0,00 1000|444 | 5
14 1K 2a | N |11,11]10] 2,00 | 1,08 |[3| 9P 0 | & 0,00 0,00 |0,00] 4,08 | 5
15 1K 2a |~ |'833 (10| 597 | 192 [3] 9P 0 |« 0,00 0,00 [0,00]492| 5
16 1K 2a | > | 833 |10] 200 | 1,44 |3]| 9P 0 | & 0,00 0,00 [0,00] 444 | 5
17 | 2KR | 2ar | [ 420 | 3 | 18,08 5,02 |3] 7K la | € | 16,67 11,61 |1,70] 6,32 | 7
18 | 2KR | 2ar | ™ [ 4,20 | 3 | 18,02 | 5,00 |3| 7K la | D 16,67 11,63 |1,70] 6,31 | 7
19 | 2KR | 2ar | M [ 420 3 | 21,33 (5,79 |3] 7K la | =2 16,67 12,65 |1,76 | 7,03 | 8
20 | 2KR | 2ar | N | 420 | 3 | 1546|440 |3| 8K Ja | P 16,67 21,50 |229]5]11] 6
21 | 2KR | 2ar | ™ [ 420 ] 3 | 500 | 1,90 |3| 9P 0 | & 0,00 0,00 |0,00)490 | 5
22 | 2KR | 2ar | N [ 420 3 [ 1,02 | 0,96 |3| 9P 0 |« 0,00 0,00 [0,00]39 | 4
23 3K 4da | € [ 833 |10(13,26 2,79 |3| 7K la | € 16,67 1332 | 1,80 399 | 4
24 3K 4da | < [ 833 110[11,41 257 |3] 7K la | 16,67 14,51 |1,87|3,70 | 4
25 3K 4a | ™ |11,11110 [ 16,66 | 2,40 |3| 7K la | €| 16,67 21,31 |228(3,12| 4
26 3K 4a | AN [11,1110]10,00 | 1,80 |3| 7K la | p 16,67 18,46 |2,11]2,69 | 3
27 3K 4a | > [ 833 /10|11,85]2,62 |3| 7K la | 4 16,67 2471 | 2,48 3,14 | 4
28 3K 4a | < [ 833 [10] 9,56 | 2,35 [3] 8K 3a | €| 16,67 17,79 12,07 3,28 | 4
29 3K 4a | €| 8,33 |10 15,80 3,10 [3] 8K 3a | 1 16,67 2194 12323778 | 4
30 3K 4a | n|11,11]10( 11,74 11,96 |3| BK 3a | € 16,67 13,99 11,84|13,12 | 4
31 3K 4a | M |11,11]10]13,0212,07 |3]| 8K 3a | 16,67 1390 |1,83]324 | 4
32 3K 4a | ™ |11,11[10[ 18,62 | 2,58 |3| 8K 3a | 2 16,67 16,28 11,98 (3,60 | 4
33 3K 4a | M |11,11]10] 26,86 | 3,32 [3| 9P 0 | & 0,00 0,00 [0,00] 6,32 | 7
34 3K 4a | ™ |11,11110]22,91 ]| 2,96 [3]| 9P 0 | & 0,00 0,00 [0,00] 59 | 6
35 | 4KR | 4ar | ™ | 420 3 | 869 | 2,78 [3]| 7K la | B 16,67 21,32 |228]3,50| 4
36 | 4KR | dar | N | 420 | 3 | 1141|343 [3| 8K 3a | € | 16,67 11,56 | 1,694,774 ] 5
37 | 4KR | dar | N [ 4,20 | 3 | 11,20 | 3,38 [3| 8K 33 | B 16,67 11,59 11,70 4,69 | 5
38 | 4KR | dar | N [ 420 | 3 [ 13,74 398 |[3| 8K 3a | =2 16,67 12,13 |1,73 ] 526 | 6
39 | 4KR | dar | | 4,20 | 3 25,65 | 6,83 |3| 9P 0 |« 0,00 0,00 10,00] 9,83 | 10
40 | 4KR | dar | ™ | 420 | 3 | 21,74 | 5,89 |3| 9P 0 | & 0,00 0,00 [0,00| 8,89 9
41 5P 0 | & |140] 0| 626 | 447 |0] 7K la | € | 16,67 2,15 |1,13]1334 | 4
42 5P 0 |« 1,40 0| 882 [630]|0] 7K la | € | 16,67 6,15 | 1,371493 | 5
43 5P 0 | & | 1,40] 0 | 6,26 | 447 [0] TK la | p 16,67 2,15 |[1,131334| 4
44 5P 0 |« |1,40 | 0] 882 1630|0] 7K la | D 16,67 6,15 [1,37]1493| 5
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i Ewakuacja Dojazd mie%zzaiiel.
SG Pas |Rel.| Ve |Lp| Le te |Z| SG Pas |Rel. vd Ld td | oblicz | przyj.
45 5P 0 | |1,40| 0| 6,26 | 447 |0] 7K la | =2 16,67 2,15 | 1,13 334 | 4
46 5P 0 |« |140| 0| 882 |6,30 |0 7K la | =2 16,67 6,18 [1,37]493| 5
47 5P 0 |<|140| 0| 882 |630|0] 8K 3a | N 16,67 26,78 1261|370 | 4
48 5P 0 |« |140| 0| 6,26 | 447 |0| 8K 3a | D 16,67 30,78 |2,85]| 1,62 | 2
49 6P 0 |« |140| 0| 6,66 | 476 |0] TK la | D 16,67 26,69 |2,60] 216 | 3
50 6P 0 |&|140| 0| 588 |420 (0| 7K la | P 16,67 30,70 (2,84 | 1,36 | 2
| 6P 0 | |140| 0 | 588 | 420 |0] BK 3a | € | 16,67 2,19 | 1,13 307 | 4
52 6P 0 | |140]1 0] 6,66 |4,76 |0 8K Ja | € 16,67 6,20 [1,37] 3,39 | 4
53 6P 0 | & |140 ] 0 | 5,88 | 420|0] 8K 3a | N 16,67 2,19 | 1,131 3,07 | 4
54 6P 0 | |140]| 0| 6,66 [ 4,76 0] 8K 3a | D 16,67 6,20 1,37 339 | 4
55 6P 0 |« |140| 0| 5,88 | 420|0] 8K 3a | 2 16,67 2,19 | 1,131 307 | 4
56 6P 0 | |1,40| 0| 6,66 | 476 |0 8K 3a | 2 16,67 6,20 | 1371339 4
57 TK la | €833 |10]17,63 3,32 3] 1K 2a | € 16,67 16,15 11,97 435 5
58 7K la | €< | 8,33 (101500 (3,00 3] 1K 2a | N 16,67 17,08 {2,021 398 | 4
59 TK la | A [11,11(10]21,20] 2,81 |3| 1K Ja | € 16,67 2235 (2,34 347 | 4
60 7K la | ™ |11,11]10] 14,60 | 221 |3] 1K 2a | D 16,67 19,00 | 2,14 | 3,07 | 4
61 7K la | = |833|10]17,60] 3,31 |3|] 1K 2a | P 16,67 26,41 [258 3,73 4
62 TK la | € |8,33|10|11,70| 2,60 |3| 2KR | 2ar | 16,67 17,57 [2,05| 3,55 | 4
63 7K la | A |11,11(10| 11,63 | 1,95 |3]| 2KR | 2ar | B 16,67 18,02 |2,08| 287 | 3
64 7K la | > |833]10|1265|272 (3| 2KR | 2ar | 16,67 21,33 |228| 344 | 4
65 7K la | €| 8,33 {10|14,15]290 3| 3K da | € 16,67 1241 [ 1,74 4,15 | 5
66 7K la | € 18,33 |10|21,31 3,76 |3 3K 4a | D 16,67 16,66 [2,00] 4,76 | 5
67 7K la | A |11,11(10| 15,78 | 2,32 |3| 3K da | € 16,67 10,13 | 1,61 | 3,71 | 4
68 TK la | |11,11|10 18,96 2,61 |3] 3K 4a | D 16,67 9,50 |1,57|4,04| 5
69 7K la | A [11,11]101}24,71] 3,12 |3| 3K da | =2 16,67 11,85 [1,71 | 441 | 5
70 7K la | ™ |11,11]10|21,33 2,82 |3| 4KR | 4ar | 16,67 8,19 (149|433 | 5
71 TK la | €< | 833 (10| 6,15 | 1,94 |3| 5P 0 | & 0,00 0,00 |0,00| 494 | 5
72 7K la | € |833 (10| 2,15 | 1,46 |3| 5P 0 | & 0,00 0,00 [0,00(446 | 5
73 TK la | ™ |11,11(10]| 6,15 | 1,45 ]3| 5P 0 | & 0,00 0,00 |0,00]|445]| 5
74 7K la | 11,1110 2,15 | 1,09 |3| 5P 0 | & 0,00 0,00 |0,00| 409 | 5
75 7K la | > | 83310 6,18 | 1,94 |3]| 5P 0 | & 0,00 0,00 [0,00]494 | 5
76 7K la | = |833|10] 2,15 | 1,46 |3| 5P 0 |« 0,00 0,00 (0,00 446 | 5
77 7K la | A |11,11] 10| 30,70 | 3,66 |3| 6P = 0,00 0,00 10,00 6,66 | 7
78 TK la | ™ |11,11|10 | 26,69 | 3,30 |3] 6P 0 | & 0,00 0,00 {0,00| 630 | 7
79 8K 3a | € |833(10|14,75|297 |3 1K 2a | € 16,67 1923 [2,15]| 3,82 | 4
80 8K 3a | € |833[10]20,73]3,69 (3] 1K 2a | D 16,67 22,72 (236|432 5
81 8K 3a | A [11,11]10 (16,68 240 |3] 1K 2a | € 16,67 16,56 | 199|341 | 4
82 8K 3a | A [11,11]10]19,03 )| 2,61 |3] 1K 2a | D 16,67 15,91 [1,95] 3,66 | 4
83 8K 3a | A (11,11 102559 3,20 |3] 1K 2a | = 16,67 18,31 | 2,10 | 410 | 5
84 8K 3a | M |11,11]10|21,56| 2,84 {3| 2KR | 2ar | P 16,67 14,96 |1,90| 394 | 4
85 8K 3a | € [ 8331101850342 |3] 3K da | € 16,67 883 |1,53|489| 5
86 8K 3a | € 18,33(10(14,95|299 |3| 3K da | N 16,67 10,79 |1,65|435| 5
87 8K 3a | AN |11,11[10]21,94] 2,87 |3] 3K da | €| 16,67 15,80 [1,95|393| 4
88 8K 3a | A |11,11(10| 14,40 | 2,20 |3] 3K da | N 16,67 12,52 [ 1,75 3,44 | 4
89 8K 3a | = |833]|10]16,28 | 3,15 |3| 3K da | D 16,67 18,62 12,121 404 | 5
90 8K 3a | € [833|10|11,68|260 |3| 4KR | 4ar | ™ 16,67 10,89 |1,65] 3,95 | 4
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i Ewakuacja Dojazd mie%i?;iel.
SG Pas |Rel.| Ve | Lp Le te |Z| SG Pas |Rel. vd Ld td | oblicz | przyj.
91 8K 3a | M [11,11]10 11,59 1,94 |3] 4KR | 4ar | B 16,67 11,20 [ 1,67 3,27 | 4
92 8K 3a | > | 833 ]10|12,13| 2,66 |3| 4KR | 4ar | D 16,67 13,74 | 1,82 3,83 | 4
93 8K 3a | A |11,11] 10| 30,78 | 3,67 |3]| 5P 0 | & 0,00 0,00 |0,00] 6,67 | 7
94 8K 3a | M |11,11110]26,78 | 3,31 |3| 5P 0 | & 0,00 0,00 10,00 6,31 7
95 8K 3a | €| 833 |10] 6,20 | 1,94 [3| 6P 0 |« 0,00 0,00 10,00(494 | 5
96 8K 3a | €| 8,33 110]| 2,19 | 1,46 |3| 6P 0 | & 0,00 0,00 |0,00|446 | 5
97 8K 3a | AMI1L,11[10] 6,20 | 1,46 |[3| 6P 0 | 0,00 0,00 10,00] 446 | 5
98 8K 3a | AN |11,11[10] 2,19 | 1,10 |3| 6P 0 | & 0,00 0,00 |0,00]4,10]| 5
9% 8K 3a | > 833 (10] 6,20 | 1,94 |3] 6P 0 | & 0,00 0,00 {0,00]494 | 5
100 | 8K 3a | > [ 833 [10] 2,19 | 1,46 |3] 6P 0 | & 0,00 0,00 10,00 446 | 5
101 9P 0 |&|140| 0 |11,97]8,55 |0 1K 2a | € 16,67 200 |1,12]1 743 | 8
102 | 9P 0 | <140 | 0 | 11,98 | 8,56 [0] 1K 2a | € 16,67 597 11,36 7,20 | 8
103 9P 0 |[& | 1400 ]11,97]8,55|0] 1K 2a | P 16,67 2,00 1,121 743 8
104 | 9P 0 |« |140| 0 ]11,98]8,56 |0 1K 2a | b 16,67 598 1,36 7,20 | 8
105 9P 0 | |140]| 011,97 8,55 |0 1K 2a | 2 16,67 2,00 [1,12]1743 | 8
106 | 9P 0 |« | 1400|1198 8,56 |0] 1K 2a | 2 16,67 597 1,36 7,20 | 8
107 | 9P 0 |« |1,40] 0 11,97 855|0| 2KR | 2ar | 16,67 1,02 |11,06] 749 8
108 9P 0 |« |1,40| 0 |11,98]| 8,56 |0| 2KR | 2ar | 1 16,67 500 [1,30] 7,26 | 8
109 | 9P 0 |« |140 ] 0 [1198] 8,56 |0] 3K 4a | P 16,67 2291 (237|618 7
110 9P 0 |<|140] 0 |11,97 ] 8,55 0] 3K 4a | P 16,67 26,86 |2,61|594 | 6
111 9P 0 | < |140] 0 |11,98] 8,56 |0| 4KR | 4ar | P 16,67 21,74 12301625 | 7
112 oP 0 |« |140| 0 |11,97| 8,55 |0| 4KR | dar | P 16,67 25,69 | 2,54 6,01 7
Projektowal:
Jakub Klimkiewicz | Michal Strzyz
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8.5. Macierz minimalnych czasow miedzyzielonych

L& Q& A% - Q 2 05
A FEFR AT R F PP S
= L z
= 6 5 5
W le BN N L N N
\@q- [ ] o |7 IS urag{) MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
V L | EIURO POLITY! MOBILNOSCI | TRANSPORTU
%' ‘5 5 - 7—_ ul Wiarszatkowska 77/79, 00-683 Warszawa
) ZATWIERDZENIE Nr: P/IO).. 2003 . 14%....
N T am | WAZnNe Z DISMEM T cuveverressrenssenees e
@3‘ | ’ 6 7 10 ZATWIERDZAM do realizacji w terminie
heeed e e i A0 Gy
R L R S Qe3P it e projekt organizacji ruchu
(’)Q | 7 3 w catosci - wezescl = bez—zmram ianami
Q l R — — —whniesionymi-w -projekcie kelorem nlegi&
b i 4 5 VAT T 2B ACTOMGNIT o cnprenncnsonsonnsa P ensapsenifisnat sxumnss
e o o e _I_____m y i pregramem-sygratizacji nr IS/......... /‘l?'?'//( .........
\k 6 5 7 7 5 g | Zatwierdzenie dotyczy terenu pofozonego w liniach
/\ rozgranlczajqcych drég publucdnych

%\P 6 77‘ 6 5- 8 g_ L Jl Z up. PRFZ /////‘ LAWY
25]17 12 05

Zgodnie z ustaleniami z Wydziatem Sygnalizacji Swietlnej Biura Polityki Mobilnosci i
Transportu (PM) — wprowadzono nastepujace korekty czaséw migdzyzielonych:
1K-7K -> 6 sekund, 2KR-7K -> 9 sekund, 2KR-8K -> 7 sekund, 3K-7K -> 5 sekund,
3K-8K -> 5 sekund, 4KR-7K -> 6 sekund, 4KR-8K -> 7 sekund, 5P-7K -> 7 sekund,
5P-8K > 5 sekund, 6P-7K -> 4 sekund, 6P-8K -> 5 sekund, 7K-1K -> 6 sekund,
7K-2KR -> 5 sekund, 7K-3K -> 7 sekund, 7K-4KR -> 7 sekund, 7K-6P -> 8 sekund,
8K-1K -> 6 sekund, 8K-2KR -> 7 sekund, 8K-3K -> 6 sekund, 8K-4KR -> 5 sekund,
8K-5P -> 8 sekund, 9P-1K -> 9 sekund, 9P-2KR -> 9 sekund, 9P-3K -> 8 sekund,
9P-4KR -> 8 sekund.

e (Czas miedzyzielony - czas migdzy chwilami zakonczenia i rozpoczgcia sygnatow
zielonych dla dwéch wzajemnie kolizyjnych strumieni ruchu (sygnat zielony migajgcy
dla grup pieszych i rowerowych zgodnie z Instrukcja traktuje si¢ jako sygnat zielony).

Poziomo — Grupy Ewakuujace si¢
Pionowo — Grupy Dojezdzajace

Projektowat:
Jakub Klimkiewicz | Michal Strzyz
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8.6. Nadzorowanie sygnatéw czerwonych.

Sterownik sygnalizacji $wietlnej musi zapewnia¢ peina realizacj¢ zadan przewidywanych w
programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Realizacje nadzoru sygnatu czerwonego przez sterownik przedstawia ponizsza tabela. W tabeli
podano numery sygnalizatoréw oraz warunek logiczny, przy ktérym sterownik przechodzi w

stan ,,z6Mty migajacy”.

Grupa | Warunki logiczne*
1K 516 ™
2KR |7
3K 8i9 *
4KR |10
5P 11 lub 12
6P 13 lub 14
7K 1i2 ™
8K 3i4
oP (151 15A) lub (16 i 16A)
10S |-
11S |-
12S |-
138 |-

* i — logiczne ,,and” — oznacza, ze zabezpieczenie zadziala (przejscie na zotty migacz) w
momencie przepalenia si¢ ostatniego Zrédia swiatla w komorze sygnatu czerwonego
potaczonych spéjnikiem ,,i”

lub — logiczne ,,or” — oznacza, ze zabezpieczenie zadziala (przejScie na zolty migacz) w
momencie przepalenia si¢ ktoregokolwiek zrodta $wiatta w komorze sygnatu czerwonego
polaczonego spdjnikiem ,,lub”.

* - w przypadku przepalenia sie zrodta Swiatta w komorze sygnatu czerwonego w
podstawowym sygnalizatorze kotowym (sygnalizator na maszcie niskim) nalezy
zaprzestac wyswietlanie strzatki skretu warunkowego w prawo zlokalizowanej przy tym
sygnalizatorze.
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9.2.  Program wyjsciowy

Nazwa 5 10 15 20 16| K |G | Sygnaiizatory

———————I0 [0 [0 15 1A 15.16]
10s R c— :
w"'—-"—'-‘-——.______
vF mwo s
e

135 e ——f0 [ Je ]s
!l'!=‘||Il¢|:i1)|11r!|"I_T|_|!l11[

Jakub Klimkiewicz [m

)
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9.3.

Przejscia miedzyfazowe

(1) F1->F2, 16s

(@) F1->F2b, 11s

22/45

Signal grou Sygnalizatory 0 10 TFA|TFE 0 0 TFA|TFE
K 56 ||'___IW ! ' 5 | e 5
2KR 7 s ——— 2 | /8 ———— 2
3K 8,9 g — 5 | ] —— 5
4KR 10 s — 2 | /i ——— 2
5P 11,12 ——litii—————— 0 | E=liir—— 0
6P 13, 14 —mni—"' 1 | E—miil——— 1
7K 1.2 ' e 11 ' | 11
8K 3,4 i i —| 11 ' e J:Ik:l 11
9P 15, 15A,16,16A |- —C e i— 12 '
10S 5 =T 14 %\:gjhg
113 8 =T 14 =0
128 1 ——mnnnt ' I — e 0
13S 4 1 | /—/—Mmr—————i—== 1
v'n :D ; 1‘0
(3) F2->F2b, 6s (4) F2b->F1,10s
Signal grou Sygnalizatory 0 TFA|TFE 0 1 TFA|TFE
K 56 | i ' iz
2KR 7 . —O o[ 7
3K 8,9 e —_— | 7
4KR 10 Lo —_——| 7
5P 11,12 T ————rsi—| 8
6P 13, 14 RS- —_—r T r—1| 8
7K 1.2 i | Em——— ] — — . 0
8K 3,4 i | — E' L | 0
oP 15, 15A,16,16A l:-_ﬂmu——L— 0 | ——
10S 5 —— R | ] 4 | ===
11S 8 — | A ——
128 i —r0=— =110
13S 4 g_!g 53 iEligjﬂ == :} 10
5 W
Projektowal:
Jakub Klimkiewicz | Michatl Strzyz
Wy | ———=
i
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(5) F2a->F1, 10s

(6) F2b->F2, 55

Signal group | Sygnalizatory 0 " TFA|TFE o TFA|TFE
1K 5,6 | i ' (S :
2KR 7 — ‘ 7 ' e
3K 8,9 Emm—— T 7 | Tussnsm
4KR 10 : = 7 ' N,
5P 11, 12 e —— 8 ' i e
6P 13, 14 1| 8 ' RRALE
7K 1,2 e ' o | | —— ]
8K 3,4 o o || = ]
9P 15,15A,16,16A e .
108 5 ' 0 | B—E—
11S 8 I e M| —
125 1 10 e
133 4 10 =

e
(7) F2b->F2a, 2s

Signal group | Sygnalizatory F” | lTFA TFE
1K 5,6
2KR 7 ' -
3K 8,9 ' —
4KR 10 ' et
5P 11,12 -
6P 13,14 ‘ ' ‘
7K 1,2 1L )i ]
8K 3.4 1 — !
9P 15,15A,16,16A ot :
10S 5 | Reo——| 2
118 8 =—k—| 2
128 1 ===
138 4 t:s_-—r-':lzﬂE

Projektowat:
Jakub Klinfkiewicz | Michat Strzyz
/ —
4;/ i
7
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Schemat sterowania
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9.5. Warunki czasowe, czasy minimalne
P1 P2 P3
=70 T=80 =60
Warunek Opis warunku [T ] [ ] L ]
wartosc | wartosC | wartosc
[s] [s] [s]
T1lmin Czas minimalny fazy 1 16 16 16
T2min Czas minimalny fazy 2 5 5 5
T2amin Czas minimainy fazy 2a 5 5 5
Tlmax Czas maksymalny fazy 1 33 43 23
T2amax Czas maksymalny fazy 2a 14 14 14
T2bmax Czas manymaIny‘fazYIZb (gdy faza F2b 0 0 0
nastepuje po realizacji fazy F2)
T1 Najwczesniejsze zakoriczenie realizacji fazy 1 27 34 20
T12 Najp.c’)z!’uejsze zakoriczenie fazy 1 przed 33 43 23
przejsciem do fazy 2
Najpdiniejsze zakoriczenie fazy 1 przed
T12b przejsciem do fazy 2b 42 52 32
(pozwala na realizacje fazy 2a po minimum)
T2a1 Najp{t?z?lejsze zakonczenie fazy 2a przed 60 70 50
przejsciem do fazy 1
Tob1 Najp_t?zTnerze zakonczenie fazy 2b przed 60 70 50
przejsciem do fazy 1
T9b2 Na]p.(?Z!"IIEJSZQ zakoriczenie fazy 2b przed a4 54 34
przejsciem do fazy 2
Tc Ostatnia sekunda realizacji cyklu 70 80 60
9.6. Warunki logiczne

e L1 >4 [s]-wystgpujace jednoczesnie luki czasowe powyzej 4 sekund na detektorach

przejazdu D1, V2, D3, V4 — mozliwo$¢ zakoficzenia realizacji fazy F1

e LP - wzbudzenie co najmniej jednego z przyciskéw/detektoréw: DP9a, DP9b, VP9a,

VP9b, VP9c — zapotrzebowanie na realizacje fazy F2. Wzbudzenie jednego z

powyzszych detektoréw powoduje podswietlenie wszystkich przyciskéw dla pieszych
® L2 - zgdanie realizacji grupy 7K lub 8K (faza F2b) — wzbudzenie co najmniej jednego z

detektoréw V7, V8, V9, V10

® L3 - zadanie wydhizenia Swiatta zielonego o 1 sekunde dla grup 7K / 8K (faza F2a lub

F2b) - zajgtos¢ detektora V7, V8, V9, V10
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9.7. Schematy logiczne

Algorytmy dziatania sygnalizacji akomodacyjnej z preferencja - praca izolowana:

Fazgl O u=t1s1

11,142,123, t2b=0

26/45
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Faza 2

O w-=t24
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Faza 2a

O t2a=t2a+1

t2a=0

t2a 2 T2amin

28/45
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Faza 2b

l‘~ Oub=t2b41

2b=0

N
T
PF 2b,2 PF 2b,2a
FAZA 2 FAZA 2a
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Algorytmy dziatania sygnalizacji akomodacyjnej z preferencjg - praca w koordynacji:

Faza 1l

k 4

t, 11,12, 123,t2b=0

O ti=1141

i=t+1

t<T12b

30/45
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Faza 2

C) t2=1t2 +1

t=t+1
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Faza 2a

t2a=0

PF 23,1

v

FAZA

t2a=12a+1
t=t+1

32/45
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Faza 2b

R O t2b=t2b+1
t=t+1

t2b=0

E2b 2 T2bmax
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PROGRAM P1
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PROGRAM P2
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9.10. PROGRAM P3 (nocny)
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10. NATEZENIA RUCHU

Pomiary ruchu wykonano we wtorek 24.05.2016
Ponizsze warto$ci przeliczono w pojazdach umownych.

Szczyt poranny:
w1 w1
43 71
26 5 12 #5520

26
] 21
w4 582 527 i
W2 553 527
2 et
- = - { t 5
45
| | 12
w4 472 422 , e
‘ W2 456 422
| 5 |
22

5/5|5

295 |22
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Migdzyszczyt:

16
W4 370 339
| 45

26

W4;467|433
ol

wi w1
24 38
16;0.:8' 26|57

i —_

W2 350 é 339

]

7 1
8
‘ }
]

'

W2 449 433

1
|
I|
LN w3
|2 2
Bjoe 155 8
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Szczyt popoludniowy:

JE -
W4 402 364 =
. W2 399 364
20 i ol

; B

w

sl [ T

W4 681 625 =
[ W2 648 625

[ 12 [ L

| | 11

H

12 1 4 { 12
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Legenda:

DWERNICKIEGO - KICKIEGO

OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI:

S [P/hz] - nat¢zenie nasycenia
C [P/h] - przepustowos¢
X - stopien obcigzenia
Cp [P/h]-praktyczna przepustowosé
rC [P/h] - rezerwa przepustowosci

d [s/P] - straty czasu
PSR - poziom swobody ruchu
D [s/h]- Iaczne straty czasu
D* [h/h] - ekwiwalentne taczne straty czasu
Kp [P] - §rednia kolejka pozostajaca
Km [P] - srednia kolejka maksymalna

z - §rednia liczba zatrzyman

Z [P] - liczba zatrzyman
uz - udzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie
Pz [P] - liczba pojazdéw zatrzymanych

Program P1 - szczyt poranny:

Obliczeniowa grupa paséw | Pas | Rel| baseQ | Q [P/h] (Qr  |S [P/hz]| Y CIP/m] (X Cp [P/h] | rC [P/h] | d [s/P]| PSR [ D [s/h] | B* [h/h] | Kp [P]| Km [P] | z Z[Plluz |Pz[P]
7K 43 1395 [0031[339 [o127]288 245 (208 |m (894 ozs o o7 |o712[31 |o703[30
la 43 1395 [0031
t]s 5 5 |1600 (0003
Afiz Ji2 J12 o333 Jooos
=] [26 |26 [i3%0 [oow
1K 553 1628|034 |o77 |oses|el  [277 [97 |1 [s348 149 [o3 |68 [0572[316 [0545[301 |
2 553 1628|034 |
f[s27 527 527 [1ee0 o317
=15 5 5 724 0007
rla [z 2 iz Joess
8K 56 1423 0039|346 [oa62[204 [238 21 fu |u7s Jo33 fo [os [o721)a0 [o709[40 |
32 56 1423 [0039
[HENE 5 [w00 o003
=29 |29 26 (1361 |0021 |
{22 [22 22 [u1s [ooss |
3K 472 1432 033 [8s9 |osag|730 258 [96 |1 [4521 [126  [o3 [s58  [oses|267 |0.537[253 |
4a 472 1432|033
[ |422 |422 422 [1660 0254
s Jas [as [er Joon2
5 |5 5 [1378 [ooo4
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Program P1 - migdzyszczyt:

DWERNICKIEGO - KICKIEGO

Obliczeniowa grupa pasow | Pas | Rel| baseQ|Q [P/h] | Qr  |S[P/hz]|Y CIPMIX Cp [P/h] | rC [P/h] | d [s/P] | PSR | D [s/h] | D~ [h/h] [ Kp [P]| Km [P]] 2 Z[Pluz |Pz[PI
7« 24 1382 [0m7[336 [oovz|zes |21 |204 |1 [491 Joi4a o (o4 [oses[i7 |o603[17
1a 2 1382 [0017
flo o 0 Jwoo Jo
BIE 8 8 [1416 (0006
i[5 i Ji3es [oon2
K 350 1631 [0215|979 |o3s8[e32  |482  [7.5 |1 [ac08 [072  [o1 [36 [oa4? |is4 |0a58160 |
2 350 1631 [0215
f ]330 [339 [339 1660 [o204
=fa 4 o fr9 Jowos
7 I 7 [1375 [oso0s
8K 28 1455 0019353 [0079[300 [272 205 |u 574 Jois Jo  [o4 o7 [20 [oés5[19 |
3 28 1455 0019
[ EE 5 [1600 [ooo3
s Ji5 15 [ia9 Joonn
s s 8 [1443 [oo06
3K 467 1585 |o2es{ost [odoilsos 341 [87 |1 4074 [113 oz |54 [os31[248 [os1 238 |
4 467 1585 0265
f 433 Jazz 433 {1660 [ozp1
=f2s a6 [26 [e27  Joozs
s s 8 [1379 [ooos
Program P2 - szczyt popotudniowy:
Obliczeniowa grupa paséw | Pas | Rel| baseQ{Q [P/h] | Qr  [S[P/hz]|Y ClpP/h] | X Cp [P/h] | rC [P/h} | d [s/P] | PSR | D [s/h] [ D* [h/h] | Kp [P] [ Km [P] | z Z[P|uz |Pz[P]
7K 34 1407 |0024[299 Joaia|2s4 220|255 |u [es7 [o24 o |05 |o73a|z5 |o726[25
1a 34 1407 [0.024
tla a4 Tieo0 [o0o3
A1z 1z [12 1384 Jo.o09
rlie [18 |18 Ji3ss [omu3 ;
K 399 1535 [026 |98 [04 [sag a9 |7 |1 [2820 o8 Joa [a3 [oa37[175 [0426[170 |
2 399 1535 [0.26
11364 [364 ]34 1660 o219
=2 Jiz 12 Jass Joozs
]z [ |3 |30z [oow7
8K 34 1419 |oo24[302 [oa13|256 222 [255 [m (867 [o2¢ [0 os  |oy3a[2s [o72s(25 |
3a 34 1419 [0
HEEE 3 [1600 [oo02
A0 J2o  Jao Jw376 Joos
rlu jin |1 [i458 [ooos |
3K 681 1564 0436|1017 067 [864  [183 108 |1 [7340 [204 o6 |10 |ose3[404 |os5a[380 |
4a 681 1564 [0436 3
f[s25 [625 [625 [1680 [0377
42 [a4 [aa Jar3 Joos
ez |1z ]2 [1392 [ooos
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DWERNICKIEGO - KICKIEGO

Program P3 - nocny:

Obliczeniowa grupa paséw | Pas | Rel| baseQ | Q [P/h}[Qr (S [P/hz] | Y C[PM]| X Cp [P/h] | rC [P/h] | d [s/P]| PSR | D [s/h] | D* [h/h] | Kp [P]| Km [P] | z Z[Pjuz |[Pz[P]
7K 12 1377 |ooo9|3s0 [o031[332 320 Jiss |1 Jie7 Joos Jo  [o1  |oss3|s  [o65i[s
1a 12 1377|0009
tle o o [0 [0
s s 4 134 o003
rls s 8 [1322 [ooos
1K 166 1643 |o101s7e [o1se[745  [s7@ 723 |1 1220 [034 o [15  [o474[79 |ose7[7e |
2a 166 1643|0101
f]161 |11 |161 |1660 |0.097
RIEEE 2 [10e6 [oo02
3 3 3 [i3s1 [oooz
8K 13 1465 [0009[415 o031[353  [340 156 |1 [202 [oos |0 Joz |[o653[8 |oesifs |
3a 13 1465 |0.009
1|2 2 2 |1600 |0001
a7 |7 7 [14s2 ooos
rla s 4 |1428 [0.003
3K 228 1617 [od1lssz  [ozeal733 |sos |78 |1 [1774 Joas  Jo a1 |o499(114 [odes[inn |
4 228 1617 [0141
flan |21 [211 ie60 {0127
Al J13 i3 Jus oo
rla [+ |4 w356 [ooo3

Projektowat:
Jakub Klimkiewicz | Michal Strzyz

— |
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DWERNICKIEGO - KICKIEGO

12. ROZWIAZANIA SPRZETOWE.

Caly instalowany na skrzyzowaniu osprzet, w zakresie budowy, funkcjonowania oraz
warunki jego montazu, muszq spelniac wymagania zamawigjgcego zawarie w opisie
przedmiotu zamowienia oraz wymagania szczegétowych warunkow technicznych zal. nr 3 do
rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003y Dz.U. nr 220 p.281.

Szczegdtowe rozwigzania techmiczne dotyczqce  infrastruktury instalowanej na
skrzyzowaniu znajdujq sig¢ w projekcie branzy elekirycznej stanowigcym odrebne opracowanie.

12.1. Lista i opis funkcji detektorow

dlegtosc¢ od linii [
tetokiora| satroymaniam] | CToPa | Kszatt | YO

1 D1 40 1K kwadrat 2x2
2 V2 17 2KR prostokat 1x2
3 D3 40 3K kwadrat 2x2
4 V4 13 4KR prostokat 1x2
5 V7 1 7K prostokat 2x2
6 V8 5 prostokat 2x15
7 Vo 1 8K prostokat 2x2
8 V10 5 prostokat 2x6
9 | DP9a - przycisk -
10 | DP9b - przycisk -
11| VP9a 0,25 oP prostokat 1x4
12 | VP9 0,25 prostokat 1,5x4
13| VP9c 0,25 prostokat 1x4

Dx — petle indukcyjne

Vx — wirtualne strefy detekcji pojazdéw / rowerzystow
VPx - wirtualne strefy detekcji pieszych

DPx — przyciski dla pieszych

12.2. Sterownik

Projektuje si¢ sterowanie realizowane przy wykorzystnaniu sterownikaktory musi w pelni
spetniaé wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w
sprawie szczegblowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach —
Zalacznik Nr 3
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12.3. Sygnalizatory

DWERNICKIEGO - KICKIEGO

N G ;
sygl:lr;llgat Naz"ﬁé& i Grupa na';sz)c?r Sekwencja sygnatow Ssggggﬁz Lokalizacja
ora owana
2 7K Tak 300 wysiegnik
W1 7K | Tak 200 maszt
1 Ul. Kickiego
(pdinoc)
128 Nie 200 maszt
11 200 maszt
DEEEE
6 K | Tk | [ @ O8O 300 | wysiegnik
EEB
EERED
1K Tak . D D - 300 maszt
5 @ @
w2 +
Ul Dwernickiego | 10S | Nie ol@alao 200 maszt
(wschod) e -
@@
7 2KR | Tak @ | 200 maszt
9 C)@ @
15 @ @ 200 maszt
15A 200 aszt
16 8| Fe @ @ = i
16A 200 maszt
e EE
3 8K | Tak BO@| 20 maszt
q 1
olCIC)e
b 8K | Tak B8 o maszt
" Ul. Kickiego ! =
(potudnie) N ] [
+
13S | Nie OO 200 maszt
13 @ @ @ @ 200 maszt
6P Tak
14 @ @ @ @ 200 maszt
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DWERNICKIEGO - KICKIEGO

Samsr Nazwa/ numer Grupa Srednica
sygnaliza rupa |nadzor ekwencja sygnatéw .| Lokalizacja
lizat wlotu G d Sek | i€ soczewki Lokallzar]
ora owana
9 3K Tak 300 wysiegnik
W4 3K Tak 300 maszt
8 Ul. Dwernickiego
(zachod)
118 Nie 200 maszt
Z Q@G ?
10 4KR | Tak . 200 maszt

Sygnalizatory zlokalizowane na wysiggnikach powinny posiada¢ ekran kontrastowy.

45 /45



