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1. Inwentaryzacja ulicy

Na podstawie umowy nr W/5/URD/2017 zawartej dnia 19.04.2017 r. pracownicy
IBDIM przeprowadzili ogledziny stanu nawierzchni ul. Czecha/Trakt Brzeski na odcinku
od ul. Kajki do ul. 1 Putku Praskiego wraz z rozpoznaniem uszkodzen. Rejestrowano
uszkodzenia takie jak:

e spekania podtuzne, poprzeczne i skupiska rys,
e deformacje trwate (koleiny),
e fatanie nawierzchni,
e obnizone/podniesione studzienki,
e wyboje.
Arkusze inwentaryzacji ulicy zostaty zatgczone do sprawozdania.

2. Wyznaczenie modutéw sztywnosci i nosnosci nawierzchni

Na ul. Czecha/Trakt Brzeski na odcinku od ul. Kajki do ul. 1 Putku Praskiego
wykonano pomiary ugie¢ metodg FWD. Uzyskane ugiecia zostaty przeliczone na ugiecia
miarodajne zgodnie z metodologig opisang w Katalogu Przebudéw i Remontow
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych (2014). Na tej podstawie wyznaczono pozostatg
trwatos¢ konstrukcji nawierzchni. Na tym etapie dokonano rowniez podziatu catego
odcinka drogi na odcinki jednorodne z uwagi na podobienstwo ugie¢ miarodajnych
nawierzchni. Wyniki obliczen przedstawiono w tablicy 1 i 2. Zero pomiarowe, tj. pikietaz
0+000 przyjeto od linii kraweznikow ul. Kajki.

Tablica 1. Prognoza trwatosci bez wzmocnienia — jezdnia prawa
] ] Liczba osi Grubosé Rodzaj
dNr " Odcinek jednorodny obliczeniowych | warstw asf. | podbudowy
%@l od, km | do, km 100 kN cm
1 0.000 2.700 0 13.5 chudy beton
2 2.700 4.200 300 tys. 14.0 chudy beton
Tablica 2. Prognoza trwatosci bez wzmocnienia — jezdnia lewa
. . Liczba osi Grubos¢ Rodzaj
I\!r c Odcinek jednorodny obliczeniowych | warstw asf. | podbudowy
odcinka od, km | do, km 100 kN cm
A 0.000 3.050 50 tys. 13.0 kruszywo
B 3.050 4.200 3 min. 29.0 chudy beton
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w
Z zastosowaniem samej

nastepnym etapie wybrano rézne scenariusze wzmocnienia, m.in.

wymiany warstw asfaltowych oraz z zastosowaniem
podniesienia niwelety. Obliczono trwato$¢ konstrukcji dla poszczegolnych scenariuszy.
Do tych obliczen wykorzystano metode mechanistyczng opisang w Katalogu Przebudow
i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Pdétsztywnych (2014). Dane wejsciowe do tych
obliczen pochodzg z wynikow badan laboratoryjnych mieszanek mineralno-asfaltowych

oraz z obliczen odwrotnych z badan FWD i pomiaréw grubosci konstrukgji (tablica 3 i 4).

Tablica 3. Badania FWD - ugiecia i grubosci — jezdnia prawa
Ugiecia
Nr Odcinek jednorodny Ugiecia, pm
odcinka | od, km do, km Usred Su Un Uoni
1 0,000 2,700 450 191 832 1,21
2 2,700 4,200 207 105 417 0,61

Grubosci warstw

Nr Odcinek jednorodny Grubosci, cm Rodzaj podbudowy
odcinka | od, km do, km Asfalt | Podbud.
1 0,000 2,700 13,5 19,0 chudy beton
2 2,700 4,200 14,0 24,0 chudy beton
Tablica 4. Badania FWD - ugiecia i grubosci — jezdnia lewa
Ugiecia
Nr Odcinek jednorodny Ugiecia, pum
odcinka od, km do, km Usred Su Un Uoni
A 0,000 3,050 357 119 595 0,76
B 3,050 4,200 172 78 328 0,49
Grubosci warstw
N Odcinek Grubosci, Rodzaj
d 'rk jednorodny cm podbudowy
odcinka od, km do, km Asfalt |Podbud.
A 0,000 3,050 13,0 25,0 kruszywo
B 3,050 4,200 29,0 23,0 chudy beton

Obliczenia wymaganego wzmocnienia wykonano przy wykorzystaniu metody
elementow skonczonych MES. W analizie przyjeto nastepujgce zatozenia:
e obcigzenie osi obliczeniowej 100 kN (nacisk kota 50,00 kN),

¢ ciSnienie kontaktowe pomiedzy kotem a nawierzchnig 850 kPa,
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e czas obcigzenia kolem samochodu 0,02 s,

e temperatura rownowazna 10°C,

e okres obliczeniowy 20 lat,

e wymagana trwato$¢ nawierzchni 10,6 min osi 100 kN.

W obliczeniach przyjeto nastepujgcg technologie remontu:

e warstwa Scieralna: przyjeto SMA 8 S o gruboséci 3 cm

e warstwa wigzgca: przyjeto beton asfaltowy AC WMS 16 W,

e na frezowanym podtozu utozenie siatki stalowej o oczkach 118 x 80 mm ze

stezeniami ze skreconego drutu ptaskiego i zatopienie w membranie Slurry-
Seal gr. 1 cm.

Do przeprowadzenia obliczen MES wykorzystano wyniki badan modutow
sztywnosci warstw uzyskanych wg metody FWD oraz dane z odwiertéw. Parametry
zastepcze warstw wzmocnionych ustalono na podstawie nomogramu Van Der Poel’a
oraz zaleznosci ustalonych przez BRRC. Naprezenia i odksztatcenia w nawierzchni
obliczono wedtug teorii wielowarstwowej potprzestrzeni sprezystej. Konstrukcje
zaprojektowano z zastosowaniem kryteribw zmeczeniowych warstw asfaltowych i
deformacji podtoza, opracowanych przez BRRC (Belgia).

W wyniku przeprowadzonych obliczen stwierdzono, ze wymagang trwatos¢ 10,60 min osi
100 kN spetnia nawierzchnia o naktadce gr. 19 cm + 1 cm Bitufor®. Wyniki obliczen

3. Odwierty z nawierzchni

W nawierzchni ul. Czecha/Trakt Brzeski na odcinku od ul. Kajki do ul. 1 Putku
Praskiego wykonano odwierty kontrolne. Lokalizacje pobran przedstawiono na rysunku 1
I 2. Prébki odwiercono w celu ustalenia stanu i rodzaju istniejgcej konstrukcji nawierzchni
oraz stanu i rodzaju podtoza gruntowego wraz z okresleniem niezbednych wtasciwosci
materialowych w badaniach laboratoryjnych. Rozpoznano warstwy geotechniczne w
podtozu oraz rozpoznano grupy nosnosci podtoza. Opracowano przekroje konstrukcyjne
wraz z opisem technologii i materiatdw. Dodatkowo, w obrebie wystepowania gruntéw
niespoistych wykonano sondowania DPL w celu okreslenia zageszczenia.
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Rysunek 1 Lokalizacja ulicy w Warszawie
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Rysunek 2 Lokalizacje pobran prébek
Badania na ul. Czecha/Trakt Brzeski na odcinku od ul. Kajki do ul. 1 Putku
Praskiego przeprowadzone byty na odcinku o dtugosci ok. 4,2 km od ul. Kajki do ul. 1

Putku Praskiego. Wykonano 4 przewierty rdzeniowe i 4 wiercenia geotechniczne
z sondowaniem DPL.
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Warszawa, ul. Bronistawa Czecha

Pkt. Nr 1
Wspotrzedne:
X:5213328
Y:02109510
Data: 05.05.2017

Nr | Glebokosé | Grubose | SUmaWarsW i oo |
bitumicznych Opis
warstwy m ppt cm cm warstwy
14,5 beton asfaltowy,
1 2,5 Scieralna mieszanka
0,0-0,11 grysow
’ ’ beton asfaltowy,
2 8,5 wigzgca mieszanka
grysow
beton asfaltowy,
3 0,11-0,14 3,5 podbudowa mieszanka
grysow
Beton
4 0,14 - 0,25 10,5 podbudowa (popekany)
Stabilizacja
5 0,25-10,50 25,0 podbudowa (pokruszona)
nasyp
6 >0,50 podtoze piaszczysty
(piasek drobny)
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Warszawa, ul. Bronistawa Czecha

Pkt. Nr 2
Wspotrzedne:
X:5213319
Y:02110248
Data: 05.05.2017

Nr
warstwy

Gtebokos¢
m ppt

Grubosé¢
cm

Suma warstw
bitumicznych
cm

Rodzaj
warstwy

Opis

0,0-0,10

3,0

7,5

0,10-0,13

2,5

13,0

scieralna

beton
asfaltowy,
mieszanka
gryséow

wigzaca

beton
asfaltowy,
mieszanka
gryséow

podbudowa

beton
asfaltowy,
mieszanka
grysowa

0,13-0,32

19,0

podbudowa

kruszywo
tamane

0,32 -0,52

20,0

podbudowa

kruszywo
tamane +piasek
drobny

>0,52

podtoze

nasyp
piaszczysty
(piasek drobny)
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Warszawa, ul. Bronistawa Czecha
Pkt. Nr 3

Wspotrzedne:

X:5213305

Y:02110568

Data: 05.05.2017

o .. | Suma warstw .
Nr Gtebokos¢ | Grubosé bitumicznych Rodzaj Opis
warstwy m ppt cm cm warstwy
beton asfaltowy,
1 3,0 Scieralna mieszanka
grysow
0,0-0,13
beton asfaltowy,
2 10,0 wigzgca mieszanka
13,0 grysow
3 0,13-0,32 19,7 podbudowa beton
Stabilizacja
4 0,32-0,43 10,3 podbudowa (pokruszona)
nasyp
5 >0,43 podtoze piaszczysty
(piasek drobny)
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Warszawa, ul. Bronistawa Czecha
Pkt. Nr 4

Wspotrzedne:

X:5213297

Y:02112176

Data: 05.05.2017

s .. | Suma warstw .
Nr Gtebokosc¢ | Grubosc¢ bitumicznych Rodzaj Opis
warstwy m ppt cm cm warstwy
beton asfaltowy,
1 3,5 Scieralna mieszanka
grysow
0,0-0,12
beton asfaltowy,
2 9,0 wigzgca mieszanka
12,5 gryséw
kruszywo
3 |012-056| 435 podbudowa |,, ,naturaine
(zwir)+kruszywo
tamane
nasyp
4 >0,56 podfoze piaszczysty
(piasek drobny)




Zatgcznik 3

Sprawozdanie nr TN-2/4004/1/17
Opracowanie technologii naprawy i wzmocnienia nawierzchni jezdni ulic na terenie m.st. Warszawy

Warszawa, ul. Bronistawa Czecha

Pkt. Nr 5
Wspotrzedne:
X:5213284
Y:02111548
Data: 05.05.2017
> .. | Suma warstw .
Nr Gtebokos¢ | Grubosé bitumicznych Rodzaj Opis
warstwy m ppt cm cm warstwy
12,8 beton asfaltowy,
1 2,8 Scieralna mieszanka
0,0-0,12 i on
' ’ beton asfaltowy,
2 9,0 wigzgca mieszanka
grysow
beton asfaltowy,
3 0,12-0,13 1,0 podbudowa | mieszanka
grysowa
4 0,13-0,39 26,2 podbudowa beton
5 50,39 Podioze nasyp piaszczysty

(piasek drobny)
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Warszawa, ul. Bronistawa Czecha

Pkt. Nr 6
Wspotrzedne:
X:5213268
Y:02112591
Data: 05.05.2017
Nr | Glebokosé | Grubose | SUMaWarstw | oo g, .
bitumicznych Opis
warstwy m ppt cm cm warstwy
13,9 beton asfaltowy,
1 3,4 Scieralna mieszanka
0,0 - 0,11 oL
beton asfaltowy,
2 7,5 wigzgca mieszanka
grysow
beton asfaltowy,
3 0,11-0,14 3,0 podbudowa | mieszanka
kruszyw
kruszywo z
4 0,14-0,40 | 26,1 podbudowa ;ecyk"”gu
cementem
kruszywo
5 0,40 - 0,55 15,0 pOdbUdOWﬂ naturalne (Zer)
nasyp
6 >0,55 podtoze piaszczysty
(piasek drobny)
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Warszawa, ul. Bronistawa Czecha
Pkt. Nr 7

Wspotrzedne:

X:5213267

Y:02112419

Data: 05.05.2017

Nr Gtebokos¢ | Grubosé S_uma_ warstw Rodzaj .
bitumicznych Opis
warstwy m ppt cm cm warstwy
15,2 beton asfaltowy,
1 2,8 Scieralna mieszanka
0,0 — 0,09 S
beton asfaltowy,
2 6,5 wigzgca mieszanka
gryséw
beton asfaltowy,
3 0,09-0,11 2,0 podbudowa mieszanka
grysow
beton asfaltowy,
4 0,11 -0,15 3,9 podbudowa mieszanka
gryséw
5 0,15-10,37 22,0 podbudowa beton
nasyp
6 >0,37 podioze piaszczysty
(piasek drobny)
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Warszawa, ul. Bronistawa Czecha

Pkt. Nr 8

Wspoirzedne:

X:5213268

Y:02112591
Data: 05.05.2017

> .. | Suma warstw :
Nr Gtebokos¢ | Grubosé bitumicznych Rodzaj Opis
warstwy m ppt cm cm warstwy
29,0 beton asfaltowy,
1 3,5 Scieralna mieszanka
0,0-0,13 007
beton asfaltowy,
2 10,0 wigzgca mieszanka
kruszyw
beton asfaltowy,
3 0,13-0,29 15,5 podbudowa | mieszanka
kruszyw
4 0,29 -0,52 23,0 podbudowa beton
5 >0,52 podtoze piasek drobny
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BDiM

WYNIKI BADAN SONDA DYNAMICZNA
Profil numer BCZ1

Sonda Nr:

Rejon: Warszawa, ul. Bronistawa CzefhDbiekt: Remontowany odcinek drogi System sondowania:
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IBDi WYNIKI BADAN SONDA DYNAMICZNA, 23N
Profil numer BCZ4 Sonda Nr:
Rejon: Warszawa, ul. Bronistawa CzephDbiskt Remontowany odcinek drogi System sondowania:
Rzs=dna
Skala 1:25 | Data sondowania:
km:
Glzbokoss - Profil Stopien zageszczenia Interpretacia
awierciada | % litodogiczny T z - -
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IBOiM WYNIKI BADAN SONDA DYNAMICZNA Zathe
Profil numer BCZ5 Sonda Nr:
Rejon: Warszawa, Ul Bronistawa Caefnlibiskt: Remontowany odcinek drog System sondowania:
Fzedna

Skala 1:25 | Data sondowania:

km:
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IBTM WYNIKI BADAN SONDA DYNAMICZNA et
Profil numer BCZ8 Sonda N
Risjon: Warszawa, ul. Bronistawa Ca=pnDbiekt Remontowany edcinek drog System sondowania:
Fzedna

Skala 1:25 | Data sondowania:

km:

Glzbokoss - Profil Stopien zageszczenia Interpretacia
awierciada | % litodogiczny T z - -
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mepd o o5 udarow na 10 cm whicia sondy
1 = T 5 10 13 2 s an ES 40 45 = ] 3

= = bl bl b bl b b !

42 42 | 077




Zatgcznik 3

Sprawozdanie nr TN-2/4004/1/17

Opracowanie technologii naprawy i wzmocnienia nawierzchni jezdni ulic na terenie m.st. Warszawy

Laboratorium ZsNr.
— e KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO
n IBNM Profil numer BCZ1 ¥:5213326.00
¥:2108510.00
Rejon: Warszaws, ul. Bronistawa CzethObiskt: Remontowany odcinek drogi
Rzedna:
Skala 1:25
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= ] ~ 0
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i Zat Nr.
Laboratorium
quun|  Laborstori KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO
Geotechmki
n IBDIM Profil numer BCZ4 X: 5213297.00
¥: 2111304 .00
Rejon: Warszawa, ul. Bronistawa CzephDbiskt Remontowany odcinek drogi
Rzs=dna
Shkala 1:25
km:
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- Zat Nr.
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4. Karta przegladu stanu nawierzchni ulicy

W ,Karcie przegladu stanu nawierzchni ulicy” przedstawiono podsumowanie
| zalecenia dotyczgce metody remontu nawierzchni wraz z podaniem technologii
naprawy i przekrojami konstrukcyjnymi podpisanymi przez uprawnionego projektanta, w
wariancie przedtuzenia trwatosci badanej drogi o Srednio 8-10 lat w zaktadanym
podejsciu naprawy weekendowej, o ile bedzie to mozliwe i uzasadnione.

Pracownicy IBDIM dokonali rejestracji stanu nawierzchni wraz z rozpoznaniem
ilosci, wielkoéci i/lub obszaru uszkodzen, tj. spekan podtuznych, poprzecznych i skupisk
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rys, deformacji trwatej (koleiny), tatania nawierzchni, obnizonych/podniesionych
studzienek i wybojow. Stan i ilos¢ uszkodzen przedstawiono w formularzach
(Zatacznik 5), a nastepnie zobrazowano poprzez utworzenie profilu uszkodzen w formie
graficznej i przedstawiono w ,Kartach przegladu stanu nawierzchni ulicy” dla
poszczegolnych ulic. Karty zostaty zatgczone do niniejszego sprawozdania (Zatgcznik 2).
W kartach oceniono stan nawierzchni oraz przedstawiono zalecenia technologiczne
dotyczgce dalszej eksploatacji nawierzchni. Stan techniczny i ilos¢/procent uszkodzen na
kazde 100 mb pasa ruchu zostat oznaczony kolorami objasnionymi ponize;j:

stan zty

stan ostrzegawczy

stan sredni

stan dobry

W ,Kartach przegladu stanu nawierzchni ulicy” wyszczegdlniono nastepujgce
uszkodzenia, ktére wyliczono wedtug wzorow:
¢ Indeks spekan:
IS = Lp+1/2Ln, gdzie:
Lp — spekania petne (przez catg szerokos¢ pasa ruchu),
Ln — spekania niepetne

IS=4
1<IS<3
IS<1

e Spekania podtuzne
SP = Dtugos¢ spekania/100 mb

SP>20%
11<SP< 20 %
1<SP<11 %
<1%

e Spekania siatkowe i skupiska rys:
SS = (S1+S1-5x3+Ssx5)/P, gdzie:
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S1 — powierzchnia spekan do 1 m?

S15 — powierzchnia spekan powyzej 1 m? ale do 5 m?

Ss — powierzchnia spekan powyzej 5 m?

P — szerokos¢ pasa ruchu przez powierzchnie pasa o dtugosci 100 m

SS>20%
11<SS<20
1<SS<11
SS<1

Koleina:

koleina wyrazna

koleina mata > 30 %

koleina mata < 30 %

Brak koleiny

taty:

ilos¢ > 5

ilos¢ 2-5

ilosé 1
brak tat

Niewyregulowane, wystajgce studzienki:

ilos¢ > 3

ilos¢ 2-3

ilosé 1-2
Brak

Wyboje lub ubytki
ilos¢ > 2

ilos¢ 1-2

Brak wybojow i ubytkéw

11
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W ,Karcie przegladu stanu nawierzchni ulicy” przedstawiono obecny stan
nawierzchni ul. ul. Czecha/Trakt Brzeski na odcinku od ul. Kajki do ul. 1 Putku Praskiego.
Ogdlny stan nawierzchni na odcinku od ul. Kajki do 225 m przed Bronistawa Czecha Las
02 oceniono jako zty. Uszkodzenia dotyczyty gtdbwnie pasa zewnetrznego, jednak na
jezdni prawej uszkodzenia propagowaty na pas wewnetrzny. Z badan wynika, ze obie
jezdnie wymagajg wzmocnienia. Na obu jezdniach zaobserwowano liczne spekania
poprzeczne o indeksie miedzy 1 a 3 oraz powyzej 3. Stwierdzono wystepowanie spekan
siatkowych i skupisk rys na calym ocenianym odcinku, szczegdlnie na pasie
zewnetrznym w obu Sladach két. Zaobserwowano lokalne deformacje strukturalne
nawierzchni ze spekaniami siatkowymi. Nawierzchnia odznaczata sie wielokrotnym
tataniem w ramach zabiegdw utrzymaniowych, szczegdlnie na jezdni prawej, ale
wystepowaty tez nienaprawiane ubytki. Na podstawie wynikow badan FWD wydzielono 1
odcinek jednorodny na tym odcinku drogi. Z punktu widzenia ugie¢, droga wymaga
wzmocnienia dla ruchu KR5 w 20-letnim okresie eksploatacii.

W przypadku odcinka od 225 m przed Bronistawa Czecha Las 02 do ul. 1
Praskiego Putku Wojska Polskiego, ogolny stan nawierzchni oceniono jako ziy.
Uszkodzenia dotyczyly gtownie pasa zewnetrznego, jednak na jezdni prawej
uszkodzenia propagowaty na pas wewnetrzny. Z badan wynika, ze jezdnia prawa i
Srodkowy odcinek jezdni lewej wymagajg wzmocnienia. Na obu jezdniach
zaobserwowano liczne spekania poprzeczne o indeksie miedzy 1 a 3 oraz powyzej 3.
Stwierdzono wystepowanie spekan siatkowych i skupisk rys na catym ocenianym
odcinku, szczegdlnie na pasie zewnetrznym w obu sladach két. Zaobserwowano lokalne
deformacje strukturalne nawierzchni ze spekaniami siatkowymi. Nawierzchnia
odznaczata sie tataniem w ramach zabiegow utrzymaniowych, szczegdlnie na jezdni
prawej, ale wystepowaly nienaprawiane ubytki. Na podstawie wynikow badah FWD
wydzielono 2 odcinki jednorodne. Z punktu widzenia ugie¢, droga wymaga wzmocnienia
do przeniesienia ruchu KR5 w okresie 20 letnim.

5. Technologia naprawy

W ,Karcie przegladu stanu nawierzchni ulicy” przedstawiono technologie naprawy
ul. Czecha/Trakt Brzeski.

W celu doprowadzenia odcinka ulicy Czecha od ul. Kajki do 225 m przed
Bronistawa Czecha Las 02 do prognozowanej kategorii ruchu KR5 w 20 letnim okresie
projektowym wymagane jest wzmocnienie obu jezdni. Stwierdzono duzg ilos¢ spekan
nawierzchni, wielokrotne zabiegi utrzymaniowe oraz miejscowo deformacje strukturalne.
W przypadku odcinka od 225 m przed Bronistawa Czecha Las 02 do ul. 1 Praskiego
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Putku Wojska Polskiego, w celu doprowadzenia ulicy do prognozowanej kategorii ruchu
KR5 w 20 letnim okresie projektowym wymagane jest wzmocnienie obu jezdni.
Stwierdzono duzg ilos¢ spekahn poprzecznych i siatkowych nawierzchni, wielokrotne
zabiegi utrzymaniowe oraz miejscowo deformacje strukturalne.

Wymagana gteboko$¢ wymiany warstw asfaltowych podyktowana jest potrzebag
zapewnienia odpornosci na deformacje trwate nawierzchni i zapewnienie zwiekszenia
nosnosci. Nalezy wykona¢ gtebokg wymiane warstw asfaltowych zastepujac je
warstwami o podwyzszonej odpornosci na koleinowanie SMA i AC WMS. Dodatkowo z
uwagi na miejscowe ostabienie podbudowy nalezy jg lokalnie wymieni¢. Na podstawie
wykonanej inwentaryzacji powierzchni warstw asfaltowych pod katem wystepowania fat,
pekniec i deniwelacji obliczono, ze ok. 8 % powierzchni podbudowy bedzie kwalifikowato
sie do wymiany. Po sfrezowaniu warstw asfaltowych moze sie okazac, ze rzeczywisty
zakres wymaganej wymiany moze siegac¢ 25 %.

W szczegdlnosci przed utozeniem wzmocnienia z siatki stalowej zaleca sie:

e frezowanie catosci warstw asfaltowych do podbudowy,

e wykonanie lokalnych remontow czgstkowych w miejscach ostabienia

podbudowy,

e W miejscu wystepowania podbudowy z betonu cementowego, wykonanie
odprezenia warstw z betonu cementowego (procedura crack & seat) przy
uzyciu gilotyny drogowej lub walca stalowego o przekroju tréjkgtnym,

e oczyszczenie i uszczelnienie szczelin dylatacyjnych,

e ufozenie warstwy wyrdwnawczej z betonu asfaltowego o grubosci min. 5 cm.

e utozenie siatki stalowej typu ciezkiego,

e wykonanie membrany SLURRY SEAL gr. 1 cm

e wykonanie nowych warstw asfaltowych o gr. wg obliczen.

Dodatkowo zaleca sie:

e przeprowadzi¢ analize mozliwosci wykonania naktadki o podanej grubosci. W
przypadku wykonania wzmocnienia z grubosciami warstw asfaltowych nizszymi
od zalecanych nalezy liczyC sie z nizszg trwatoscig nawierzchni.

¢ Nalezy zapewnic¢ odpowiednie odwodnienie konstrukcji drogowe;j.

e Wzmocnienie z siatki stalowej nalezy uktadaé na catej szerokosci i dtugosci
przebudowywanego odcinka drogi.

e Przed uktadaniem wzmocnienia z wykorzystaniem siatki stalowej nalezy
frezowacé istniejgce warstwy asfaltowe do podbudowy, dokonac lokalnych
remontéw czgstkowych, w miejscach wystepowania betonu cementowego
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dokonac ich odprezenia (procedura crack & seat) przy uzyciu gilotyny drogowej
lub walca stalowego o przekroju trojkgtnym, oczysci¢ i uszczelni¢ szczeliny
dylatacyjne oraz utozy¢ warstwe wyrdwnawczg z betonu asfaltowego o
grubosci minimum 5 cm.

Do wzmocnienia nalezy uzy¢ siatki stalowej typu ciezkiego,

Przygotowanie podtoza oraz utozenie siatki nalezy wykonaé zgodnie ze
specyfikacjg techniczng zatgczong do projektu wzmocnienia ulicy Czecha /
Trakt Brzeski na odcinku od ul. Kajki do ul. 1 Putku Praskiego w Warszawie

KONIEC



