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Kontrole - przeglądy dróg przeprowadza się w celu ustalenia istniejących warunków w zakresie :
· stanu eksploatacyjnego nawierzchni,
· stanu technicznego elementów drogi,
· stanu bezpieczeństwa użytkowania, 
· stanu estetycznego drogi i jej otoczenia

Rezultaty tych prac mają dopomóc w wyeliminowaniu stwierdzonych usterek, braków oraz istniejących i potencjalnych  zagrożeń na drogach, jak również w niedopuszczeniu do nadmiernego pogorszenia ich właściwości użytkowych i sprawności technicznej.
[bookmark: _Toc342043431]Podstawowe pojęcia i określenia
W instrukcjach zastosowane zostały między innymi następujące pojęcia i określenia:

1. budowla - każdy obiekt budowlany niebędący budynkiem lub obiektem małej architektury, w tym również droga,
2. droga - budowla wraz z drogowymi obiektami inżynierskimi, urządzeniami i instalacjami, stanowiąca całość techniczno-użytkową, przeznaczona do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowana w pasie drogowym,
3. droga publiczna - droga zaliczona na podstawie ustawy o drogach publicznych do jednej z wymienionych w ustawie kategorii dróg, z której może korzystać każdy, zgodnie z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjątkami określonymi w tej ustawie lub w innych przepisach szczegółowych,
4. ulica - droga na terenie zabudowy lub przeznaczonym do zabudowy zgodnie z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, w ciągu której może być zlokalizowane torowisko tramwajowe, posiadająca nadaną nazwę,
5. numer drogi - numer nadany odpowiednio, zgodnie z ustawą o drogach publicznych [footnoteRef:1]/:  [1:  /   Ustawa o drogach publicznych (ustawa z dnia 21 marca 1985 r. - Dz.U. z 2004 r. Nr 204, poz.2086 z późn. zm.)] 

· drogom krajowym i wojewódzkim – przez Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad;
· drogom powiatowym i gminnym – przez zarządy województw
po uprzednim zaliczeniu ich do kategorii dróg publicznych,
6. numer ewidencyjny drogi - numer ustalony przez zarządcę drogi zgodnie z obowiązującymi przepisami [footnoteRef:2]/, na podstawie nadanego numeru drogi, [2:   /   Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji dróg publicznych, obiektów mostowych, tuneli, przepustów i promów oraz rejestru numerów nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz.U. z 2005 r. Nr 67, poz.582)] 

7. drogowy obiekt inżynierski - obiekt mostowy, tunel, przepust i konstrukcja oporowa.
8. stan bardzo dobry - stan elementu ocenianego w ramach przeglądu okresowego, nie wymagający zwrócenia w danym momencie uwagi na ten element,
9. stan dobry - stan elementu ocenianego w ramach przeglądu okresowego, wymagający zwrócenia w danym momencie uwagi na sporadyczne odstępstwa od stanu kwalifikowanego w przypadku danego elementu jako bardzo dobry,
10. stan odpowiedni - stan elementu ocenianego w ramach przeglądu okresowego, wymagający zwrócenia w danym momencie uwagi na powtarzające się odstępstwa od stanu kwalifikowanego w przypadku danego elementu jako dobry,
11. stan dopuszczalny - stan elementu ocenianego w ramach przeglądu okresowego, wymagający zwrócenia szczególnej uwagi na ten element oraz podjęcia podstawowych czynności porządkujących, zapobiegawczych lub drobnych napraw z ewentualnym dopuszczeniem możliwości wprowadzenia czasowych ograniczeń w ruchu na danym odcinku drogi,
12. stan niedostateczny (zły) - stan elementu ocenianego w ramach przeglądu okresowego, wymagający jak najszybszego podjęcia działań o charakterze naprawczo-remontowym lub decyzji o czasowym wyłączeniu danego odcinka drogi z ruchu w związku ze stwierdzonym stanem danego elementu.


[bookmark: _Toc342043432]Podstawowe elementy systemu kontroli dróg
System kontroli wprowadzony w ZDM obejmuje :
1. przeglądy bieżące dróg,
2. przeglądy podstawowe dróg (okresowe kontrole roczne),
3. przeglądy rozszerzone dróg (okresowe kontrole 5-letnie),
4. ekspertyzy.

Na potrzeby przyjętego systemu prowadzenia kontroli i oceny stanu technicznego dróg przyjęte zostały następujące definicje:

· utrzymanie - całokształt działań technicznych i organizacyjnych, zapewniających właściwy poziom przydatności do użytkowania (stan eksploatacyjny) i odpowiedni stan techniczny dróg, w tym i poszczególnych elementów, składających się na drogę lub związanych z jej funkcjonowaniem,

· przegląd bieżący - kontrola wizualna (lustracja) dokonywana w ramach planowych patrolowych objazdów (przejść) sieci drogowej, mających na celu ustalenie istniejących uszkodzeń i zmian na drogach oraz zmian stanu poszczególnych elementów drogi, mogących bezpośrednio zagrozić bezpieczeństwu ruchu drogowego i jego użytkownikom,

· przegląd podstawowy - okresowa kontrola roczna - kontrola dokonywana raz w roku w celu :
· oceny i udokumentowania aktualnego stanu technicznego drogi, 
· określenia warunków eksploatacyjnych drogi pod kątem zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa prowadzenia ruchu i użytkowania drogi,
· określenia potrzeb i zakresu niezbędnych do przeprowadzenia prac utrzymaniowych i remontów,

· przegląd rozszerzony - okresowa kontrola 5-letnia - kontrola, podobnie jak w przypadku przeglądu podstawowego (rocznego), dokonywana raz na 5 lat w celu :
· oceny i udokumentowania aktualnego stanu technicznego drogi, 
· określenia warunków eksploatacyjnych drogi pod kątem zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa prowadzenia ruchu i użytkowania drogi,
· określenia potrzeb i zakresu niezbędnych do przeprowadzenia prac utrzymaniowych i remontów
             oraz dodatkowo w celu:
· oceny przydatności drogi do użytkowania,
· oceny estetyki drogi i jej otoczenia,

· ekspertyza - opracowanie obejmujące ocenę stanu technicznego lub techniczno - eksploatacyjnego całej drogi lub jej części, przygotowana na podstawie wyników specjalistycznych badań, pomiarów i obliczeń w celu ustalenia przydatności do użytkowania i określenia niezbędnych zasad utrzymania drogi, przygotowana przez kompetentnych i posiadających odpowiednie uprawnienia oraz licencje jak również dysponujących odpowiednim sprzętem i doświadczeniem specjalistów, zespoły i / lub instytucje.
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[bookmark: _Toc286610867][bookmark: _Toc342043433]Instrukcja przeprowadzania przeglądów bieżących dróg

[bookmark: _Toc286610868][bookmark: _Toc342043434]Przedmiot instrukcji
Instrukcja określa zasady przeprowadzania przeglądów bieżących dróg, będących w zarządzie ZDM.

[bookmark: _Toc286610869][bookmark: _Toc342043435]Zakres stosowania instrukcji
Instrukcję stosuje się jako podstawę do prowadzenia przeglądów bieżących dróg, będących w zarządzie ZDM.  Instrukcja nie dotyczy prowadzenia przeglądów wszelkich urządzeń elektrycznych, gazowych, wodociągowych, telefonicznych, elektronicznych i mechanicznych zainstalowanych i zlokalizowanych w korytarzu drogi i na drogowych obiektach inżynierskich, a także nie dotyczy obiektów kubaturowych z nimi związanych. Urządzenia te i obiekty powinny być kontrolowane zgodnie z odpowiednimi dla tych zadań instrukcjami.

[bookmark: _Toc286610870][bookmark: _Toc342043436]Częstotliwość przeglądów
Przeglądy bieżące dróg powinny być prowadzone co najmniej raz w roku (w marcu lub w październiku), każdorazowo w ramach planowych patrolowych objazdów sieci drogowej, mających na celu ustalenie istniejących uszkodzeń i zmian na drogach, mogących bezpośrednio zagrozić bezpieczeństwu ruchu drogowego i jego użytkownikom. 
Przeglądy tego rodzaju należy przeprowadzać również po każdym wydarzeniu nietypowym dla eksploatacji dróg, takim jak np. intensywne opady deszczu, powodzie, gwałtowne topnienie śniegu, wypadek lub katastrofa drogowa, osunięcia się mas ziemnych w korytarzu drogi, pożar, drgania sejsmiczne lub przejazd jakiegokolwiek pojazdu nienormatywnego.

[bookmark: _Toc286610871][bookmark: _Toc342043437]Cel przeglądu
Celem przeglądu bieżącego dróg jest :
1. stwierdzenie wystąpienia oraz ustalenie lokalizacji :
· usterek, braków i uszkodzeń, które bezpośrednio zagrażają bezpieczeństwu ruchu drogowego,
· uszkodzeń, które wyraźnie zmniejszają komfort użytkowania drogi oraz mają bezpośredni wpływ na jej otoczenie,
· zanieczyszczeń, które wymagają usunięcia w ramach prac porządkowych na drodze,
· uszkodzeń, które wskazują na konieczność przeprowadzenia w trybie awaryjnym przeglądu podstawowego dla danej drogi oraz 
2. sformułowanie odpowiednich zaleceń pokontrolnych i ustalenie terminów ich realizacji,
3. skontrowanie stopnia i zakresu wykonania wcześniejszych zaleceń pokontrolnych.

[bookmark: _Toc286610872][bookmark: _Toc342043438]Wykonawca przeglądu
Wykonawcą przeglądu bieżącego jest wyznaczony do prowadzenia tych zadań w ramach ustalonego zakresu obowiązków pracownik ZDM lub osoba / jednostka wyłoniona w tym celu w odrębnym trybie. 
Wykonawca przeglądu bieżącego powinien być poinstruowany na co należy zwracać szczególną uwagę w czasie kontroli (objazdu) dróg.
W przypadku pracowników spoza ZDM osoba ta powinna również mieć pisemne upoważnienie do wykonywania przeglądów, wydane przez .............
[bookmark: _Toc286610873][bookmark: _Toc342043439]Sposób prowadzenia przeglądu
[bookmark: _Toc286610874][bookmark: _Toc342043440]Zakres tematyczny przeglądu bieżącego   (wpisy do Dziennika objazdu dróg)
Przegląd bieżący polega na wizualnej kontroli całej sieci dróg w ramach danej kategorii (K,W i P) oraz na sprawdzeniu czy na poszczególnych drogach, zarówno w strefie jezdni i chodników jak i w wyposażeniu drogi (np. oznakowaniu pionowym, oświetleniu, odwodnieniu) lub w jej otoczeniu nie ma objawów świadczących albo mogących świadczyć o mającym miejsce niewłaściwym stanie lub zagrożeniach.
[bookmark: _Toc286610875][bookmark: _Toc342043441]Zasady ustalania lokalizacji
Wszelkie informacje i wpisy związane z przeglądem bieżącym, dotyczące zauważonych usterek, braków, uszkodzeń oraz ewentualnych zagrożeń powinny być dokonywane z jednoczesnym ustaleniem ich lokalizacji (odniesienie do systemu referencyjnego, kilometraż) oraz podaniem numeru ewidencyjnego odcinka drogi (tzw. NEO).
[bookmark: _Toc286610876][bookmark: _Toc342043442]Zasady prowadzenia kontroli
Przegląd bieżący przeprowadza się z poziomu jezdni, a w przypadku stwierdzenia ewentualnych nieprawidłowości dodatkowo z innych miejsc, zlokalizowanych w strefie korytarza drogi. 
Wyniki kontroli (przeglądu bieżącego) sieci dróg w ramach danej kategorii dokumentowane są poprzez dokonywanie odpowiednich wpisów do Dziennika objazdu dróg (wzór dokumentu - patrz pkt.2.8.).


[bookmark: _Toc286610877][bookmark: _Toc342043443]Zasady bezpieczeństwa i higieny pracy
Wykonawca przeglądu bieżącego powinien być przeszkolony w zakresie zasad bezpieczeństwa i higieny pracy w czasie prowadzenia przeglądów dróg. 
Wykonawca powinien stosować się do zasad, wynikających z prawa o ruchu drogowym, a w przypadku prowadzenia prac na jezdni, w strefie ruchu pojazdów, powinien korzystać z odpowiednich dla danych warunków dodatkowych zabezpieczeń (np. pojazd z włączonymi światłami awaryjnymi lub zapora) i oznaczeń (np. trójkąt ostrzegawczy, ustawiony na jezdni).
Prowadząc prace kontrolne powinien używać sprzętu ochrony osobistej, w tym szczególnie kamizelek odblaskowych (ochronnych) koloru pomarańczowego.


[bookmark: _Ref273556066][bookmark: _Toc286610878][bookmark: _Toc342043444]Dokumentacja przeglądu
Rezultaty przeglądu bieżącego należy wpisywać do aktualnie prowadzonego Dziennika objazdu dróg - patrz pkt.2.11.2, stanowiącego element składowy ewidencji dróg, prowadzonej dla dróg, będących w zarządzie ZDM:
· co najmniej raz w roku (w marcu lub w październiku), podczas planowych objazdów dróg,
· każdorazowo po stwierdzeniu nieprawidłowości
oraz dodatkowo
· po każdym wydarzeniu nietypowym dla eksploatacji dróg.
Oprócz wymienionych wcześniej wpisów do Dziennika objazdu dróg, poszczególne dzienniki objazdu dróg, zakładane dla danej sieci drogowej odnotowywane są w "Wykazie dzienników objazdu dróg - kontroli stanu technicznej sprawności odcinka drogi", którego kopia stanowi integralną część (Tabela 4) każdej prowadzonej książki drogi [footnoteRef:3]/ - patrz  - pkt. 2.11.3. [3:  /  zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji dróg 
      publicznych, obiektów mostowych, tuneli, przepustów i promów oraz rejestru numerów nadanych drogom, obiektom mostowym 
      i tunelom (Dz.U. z 2005 r. Nr 67, poz.582)] 

Każdy Dziennik objazdu dróg, stanowiący jednocześnie załącznik do zasobu ewidencji dróg, przechowywany jest przez okres minimum 3 lat od daty ostatniego przeglądu, stanowiącego wpis do danego dziennika objazdu.


[bookmark: _Toc286610879][bookmark: _Toc342043445]Analiza wyników
Po każdorazowej kontroli sieci dróg, aktualnie prowadzony Dziennik objazdu dróg,  nie później niż w terminie 1 tygodnia od daty ostatniego przeglądu, powinny być przekazane z propozycjami dalszego postępowania w celu podjęcia przez Naczelnika odpowiedniego Wydziału decyzji odnośnie ewentualnego:
· doraźnego wprowadzenia ograniczeń w ruchu lub odpowiedniego oznakowania w przypadku stwierdzenia usterek, wskazujących na istniejące lub potencjalne zagrożenie bezpieczeństwa,
· wykonania prac, w rezultacie których usunięte zostaną stwierdzone braki lub usterki.

W przypadku stwierdzenia pojawienia się uszkodzeń, których zakres i intensywność wskazują na stan awaryjny, przekazanie informacji oraz dokonanie odpowiedniego wpisu w dzienniku objazdu powinno nastąpić w trybie natychmiastowym. 

Dokonany w takich uwarunkowaniach wpis stanowi wtedy podstawę do podjęcia decyzji odnośnie jak najszybszego przeprowadzenia przeglądu podstawowego, poza rocznym planem przeglądów i kontroli, realizowanym w oparciu o przeglądy bieżące..
W przypadku zaistnienia nieprawidłowości, spowodowanych występowaniem lub niewłaściwym, zagrażającym bezpieczeństwu użytkowników drogi, funkcjonowaniem urządzeń obcych, zlokalizowanych w korytarzu drogi, ZDM występuje do właścicieli tych urządzeń z wnioskiem o przeprowadzenie ich kontroli i usunięcie stwierdzonych nieprawidłowości.


[bookmark: _Toc286610880][bookmark: _Toc342043446]Finansowanie przeglądu
Przeglądy bieżące dróg finansowane są ze środków budżetowych, przeznaczonych na zarządzanie oraz bieżące utrzymanie sieci drogowej.
	
	Strona 7
	

	
	
	



[bookmark: _Toc286610881][bookmark: _Toc342043447]Wzory dokumentów
[bookmark: _Ref273509528][bookmark: _Toc286610882][bookmark: _Toc342043448]Dziennik objazdu dróg - wzór formularza wg Rozporządzenia  																	
[footnoteRef:4]/	 [4:  / zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji dróg publicznych, obiektów mostowych, tuneli, przepustów i promów oraz rejestru
     numerów nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz.U. z 2005 r. Nr 67, poz.582)] 

.............................................................................................
                            Nazwa zarządcy / Zarządu Drogi

DZIENNIK OBJAZDU DRÓG  NR  ................................................    /  ROK  .........................................  [footnoteRef:5]/ [5:  /  kolejny numer dziennika objazdu w danym roku] 


Kategoria dróg  ...................................
	Lp.
	Data
objazdu
	Nazwisko i Imię
kontrolującego
	Numer ewidencyjny 
odcinka drogi
	Trasa objazdu
	Zauważone usterki, braki i uszkodzenia oraz ich lokalizacja [footnoteRef:6]/ [6:  /  kilometraż drogi lub adres w systemie referencyjnym] 

	Zalecenia pokontrolne i termin realizacji
	Data wykonania zalecenia

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	

	
	
	
	
	
	
	












[bookmark: _Toc286610883][bookmark: _Ref291010416][bookmark: _Toc342043449]Dziennik objazdu dróg - wzór formularza wg Instrukcji ZDM														

	Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Nazwa zarządcy / Zarządu Drogi
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	Dziennik objazdu dróg Nr
	xxx
	/    ROK
	
	
	

	
	

	
	Kategoria dróg : 
	.......................
	
	droga Nr :
	......................
	
	
długość (m) :
	....................
	


	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	

	Lp.
	Data kontroli
	Nazwisko i Imię
kontrolującego
	Numer ewidencyjny odcinka drogi
	Trasa objazdu
	Zauważone usterki, braki i uszkodzenia 
	Zalecenia pokontrolne
	Data wykonania zalecenia

	
	
	
	
	węzeł począt.
	węzeł 
końc.
	km [footnoteRef:7]/ 
pocz. [7:  /  kilometraż drogi lub adres w systemie referencyjnym] 

	km [footnoteRef:8]/ 
końc. [8:  /  kilometraż drogi lub adres w systemie referencyjnym] 

	
	Termin realizacji
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	






[bookmark: _Ref273511655][bookmark: _Toc286610884][bookmark: _Toc342043450]Wykaz dzienników objazdu dróg - wzór formularza wg Rozporządzenia

[footnoteRef:9]/																		 [9:  / zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji dróg publicznych, obiektów mostowych, tuneli, przepustów i promów oraz rejestru
     numerów nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz.U. z 2005 r. Nr 67, poz.582)] 


.............................................................................................
                            Nazwa zarządcy / Zarządu Drogi


IV. WYKAZ DZIENNIKÓW OBJAZDU DRÓG 
-  KONTROLI STANU TECHNICZNEJ SPRAWNOŚCI ODCINKA DROGI
zgodnie z art.62 ust.1 pkt.1 ustawy z dnia 7  lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z późn. zm.)

Tabela 4
	
Lp.
	
Numer dziennika objazdu dróg
	Okres kontroli
	Potwierdzenie osoby upoważnionej przez Kierownika Zarządu Drogi 
(nr uprawnień budowlanych)

	
	
	Data rozpoczęcia
	Data zakończenia
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[bookmark: _Toc342043451]Instrukcja przeprowadzania przeglądów okresowych

[bookmark: _Toc342043452]Przedmiot instrukcji
Instrukcja przeprowadzania przeglądów okresowych określa zasady przeprowadzania :
· przeglądów podstawowych (przeglądów rocznych),
· przeglądów rozszerzonych (przeglądy 5-letnie) 
dróg,  będących w zarządzie ZDM.

Ustalenia dla przeglądów podstawowych, zawarte w instrukcji, spełniają wymagania okresowych kontroli, określone w art.62 ust.1 pkt.1 ustawy z dnia 7  lipca 1994 r. - Prawo budowlane, a ustalenia dla przeglądów rozszerzonych, zawarte w instrukcji, spełniają wymagania okresowych kontroli, określone w art.62 ust.1 pkt.2 ustawy z dnia 7  lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity ustawy - Dz.U. z 2010  r.  Nr 243, poz. 1623).
[bookmark: _Toc342043453]Zakres stosowania instrukcji
Instrukcję stosuje się jako podstawę do prowadzenia przeglądów podstawowych i przeglądów rozszerzonych dróg, będących w zarządzie ZDM.

Instrukcja nie dotyczy prowadzenia przeglądów wszelkich urządzeń elektrycznych, gazowych, wodociągowych, telefonicznych, elektronicznych i mechanicznych zainstalowanych i zlokalizowanych w korytarzu drogi i na drogowych obiektach inżynierskich, a także nie dotyczy obiektów kubaturowych z nimi związanych. Urządzenia te i obiekty powinny być kontrolowane zgodnie z odpowiednimi dla tych zadań instrukcjami.
[bookmark: _Toc342043454]Częstotliwość przeglądów
Przeglądy podstawowe dróg należy przeprowadzać :
· co najmniej raz w roku (w okresie maj - wrzesień),
· w ciągu całego roku, w trybie awaryjnym, tj. w razie stwierdzenia, na podstawie analizy wyników przeglądu bieżącego, zagrożenia w zakresie bezpieczeństwa dróg lub zagrożenia ich trwałości.

Nie wymaga się wykonywania przeglądu podstawowego w roku, w którym ma być wykonany przegląd rozszerzony (5-letni), chyba że konieczność przeprowadzenia przeglądu podstawowego wynika z konieczności wykonania go w trybie awaryjnym.

Przeglądy rozszerzone dróg należy przeprowadzać :
· co najmniej raz na 5 lat (w okresie maj - wrzesień).
[bookmark: _Toc342043455]Cel przeglądu
Zarówno celem przeglądu podstawowego (rocznego) jak i przeglądu rozszerzonego (5-letniego) dróg jest przede wszystkim 
1.  sprawdzenie :
· stanu technicznego drogi, ze szczególnym uwzględnieniem stanu jezdni i chodników,
· prawidłowości funkcjonowania i stanu elementów wyposażenia drogi, związanych z odwodnieniem drogi,
· prawidłowości funkcjonowania i stanu elementów wyposażenia drogi, związanych z oświetleniem drogi,
· prawidłowość funkcjonowania elementów wyposażenia drogi, związanych z sygnalizacją świetlną,
· prawidłowość wdrożenia, kompletności i stanu elementów wyposażenia drogi, związanych z szeroko rozumiana organizacją ruchu oraz elementami bezpieczeństwa ruchu,
 oraz 

2.  rejestracja zmian, powstałych w czasie użytkowania,
3.  kontrola wykonania dotychczasowych zaleceń.

Dodatkowo, w ramach przeglądu rozszerzonego (5-letniego) wykonywane są prace, polegające na:
1. ocenie przydatności drogi do użytkowania,
2. ocenie estetyki drogi i jej otoczenia.
[bookmark: _Toc342043456]Wykonawca przeglądu
Przeglądy podstawowe i przeglądy rozszerzone powinny być przeprowadzane przez osobę posiadającą uprawnienia w zakresie dróg, należącą w czasie wykonywania kontroli do właściwej izby inżynierów budownictwa i legitymującą się odpowiednim zaświadczeniem, wydanym przez tę izbę. W przypadku pracowników spoza ZDM osoba ta powinna również mieć pisemne upoważnienie do wykonywania przeglądów, wydane przez Dyrektora ZDM.
[bookmark: _Ref273553567][bookmark: _Ref273553568][bookmark: _Toc342043457]Sposób prowadzenia przeglądu
[bookmark: _Ref273901003][bookmark: _Toc342043458]Zakres tematyczny przeglądu podstawowego (przeglądu rocznego)
Przeprowadzenie przeglądu podstawowego (rocznego) na danej drodze polega na ustaleniu faktu ewentualnego :
· wystąpienia uszkodzeń drogi (jezdni, chodnika, ścieżki rowerowej, pobocza, odwodnienia), które mogą spowodować zagrożenie życia lub zdrowia ludzi, zagrożenie bezpieczeństwa mienia lub środowiska,
· wystąpienia uszkodzeń drogi, które mogą spowodować katastrofę budowlaną (zapadnięcia jezdni, osunięcia mas ziemnych),
· wystąpienia zagrożeń warunków bezpiecznego użytkowania drogi (uszkodzenia i deformacje nawierzchni),
· wystąpienia uszkodzeń wyposażenia drogi, ze szczególnym położeniem nacisku na elementy bezpieczeństwa ruchu, oznakowanie i oświetlenie drogi,
· wystąpienia uszkodzeń zamocowań lub osłon urządzeń obcych, usytuowanych w korytarzu drogi, zagrażających bezpieczeństwu użytkowników dróg, celem wezwania właścicieli tych urządzeń do przeprowadzenia kontroli i usunięcia stwierdzonych braków lub uszkodzeń,
· wystąpienia uszkodzeń drogi, które powinny zostać usunięte w ramach planu bieżącego utrzymania lub w trybie awaryjnym,
oraz ustalenia :
· stopnia i zakresu wykonania zaleceń z poprzedniego przeglądu,
· potrzeby wykonania ponadplanowego (przyśpieszonego) przeglądu rozszerzonego,
· potrzeby wykonania ekspertyzy stanu technicznego drogi lub jej fragmentu.
[bookmark: _Toc342043459]Zakres tematyczny przeglądu rozszerzonego (przeglądu 5-letniego)
Przeprowadzenie przeglądu rozszerzonego na danej drodze, oprócz zakresu oceny o którym mowa w przypadku przeglądu podstawowego (patrz pkt.3.6.1), polega dodatkowo na przeprowadzeniu :
· oceny przydatności drogi do użytkowania,
· oceny estetyki drogi i jej otoczenia.

W przypadku przeprowadzania oceny przydatności do użytkowania (tzw. wartości użytkowej) uwzględniane są następujące elementy i ich wpływ na ewentualne obniżenie wartości użytkowej ocenianej drogi lub jej fragmentu :

charakterystyka drogi :
- czytelność rozwiązania
- warunki widoczności
- ograniczenia skrajni
- dostępność drogi
- podział i funkcjonalność pasów ruchu
- warunki ogólne przejazdu i parkowania
- elementy "uspokojenia ruchu"

charakterystyka elementów otoczenia :
- zieleń drzewa przydrożne
- parkingi
- dostępność do obiektów użyteczności publicznej
- uzbrojenie terenu
- obiekty inżynierskie

charakterystyka ruchu :
- limity i strefy ograniczenia prędkości
- natężenie i warunki prowadzenia ruchu pieszych i rowerowego.
- natężenie i warunki prowadzenia ruchu ciężkiego i tranzytowego
- natężenie i warunki prowadzenia ruchu komunikacji zbiorowej
 - dojazd służb ratowniczych
- przewóz materiałów niebezpiecznych
- warunki przejazdu pojazdów nienormatywnych

charakterystyka oznakowania i bezpieczeństwa ruchu :
- sygnalizacja świetlna i dźwiękowa
- oznakowanie miejsc niebezpiecznych
- rozwiązania dla osób niepełnosprawnych
- elementy bezpieczeństwa ruchu
- czytelność i spójność informacji drogowskazowej
- czytelność i spójność oznakowania pionowego i poziomego

W przypadku przeprowadzania oceny estetyki drogi i jej otoczenia uwzględniane są następujące elementy:
- estetyka drogi i jej kompozycja z otoczeniem
- kolorystyka, trwałość i jakość zastosowanych materiałów
- ogólny stan porządku w korytarzu drogi, dewastacje, zniszczenia, "dzika zwałka"
[bookmark: _Toc342043460]Zasady ustalania lokalizacji
Wszelkie informacje i wpisy związane zarówno z przeglądem podstawowym jak i z przeglądem rozszerzonym, dotyczące zauważonych usterek, braków, uszkodzeń oraz ewentualnych zagrożeń w ciągu danej drogi, powinny być dokonywane w protokole przeglądu z jednoczesnym ustaleniem ich lokalizacji (odniesienie do systemu referencyjnego, kilometraż).
[bookmark: _Toc342043461]Zasady prowadzenia kontroli
Przeglądy w zasadniczym zakresie przeprowadza się z poziomu jezdni, a w przypadku stwierdzenia ewentualnych nieprawidłowości dodatkowo z innych miejsc, zlokalizowanych w strefie korytarza drogi.

Jako rozszerzenie przyjętego sposobu opisania sieci dróg (systemu referencyjnego), administrowanych przez ZDM, dopuszcza się możliwość wprowadzenia dodatkowego podziału trybu prowadzenia i interpretacji wyników przeglądu okresowego dla ciągu danej drogi na pododcinki (fragmenty drogi) nie krótsze niż 200 m. 

Sytuacja ta może mieć miejsce na przykład w przypadku, gdy dany fragment drogi, istotnie różni się od reszty danego odcinka międzywęzłowego lub łącznicy na niekorzyść, tzn. gdy na przykład fragment dla którego musi być przyznana ocena 0 pkt., sąsiaduje z pozostałymi fragmentami odcinka / drogi, znajdującymi się w lepszym stanie.
Niniejszy tryb postępowania, polegający na dodatkowym podziale trybu prowadzenia i interpretacji wyników przeglądu okresowego na pododcinki, może być zastosowany w przypadku, jeżeli:
a) długość odcinka międzywęzłowego w obszarze zabudowanym wynosi nie mniej niż 400 m
b) długość odcinka międzywęzłowego w obszarze niezabudowanym wynosi nie mniej niż 800 m
c) niewykazanie negatywnego sklasyfikowania fragmentu odcinka międzywęzłowego ocenianej drogi, którego łączna długość jest mniejsza niż podane w pkt.a) lub w pkt.b), może w istotny sposób zagrozić życiu i bezpieczeństwu jej użytkowników.
[bookmark: _Toc342043462]Kryteria i zasady ustalania ocen
Kryteria ustalania ocen i zasady ich precyzuje dołączony do niniejszej instrukcji Przeglądy okresowe dróg - .
[bookmark: _Toc342043463]Dokumentacja przeglądu
Wyniki kontroli dokumentowane są poprzez dokonywanie odpowiednich wpisów do protokołu okresowej kontroli :
· przegląd podstawowy - wzór dokumentu - patrz pkt.3.10.1 i pkt.3.10.2,
· protokołu przeglądu rozszerzonego - wzór dokumentu - patrz pkt.3.10.3 - pkt.0,
Wpisy do protokołu kontroli dokonywane są dla każdej drogi objętej kontrolą okresową w odpowiednich  TABELACH (patrz pkt.3.10.6 - pkt.3.10.7)  zgodnie z przyjętymi kryteriami i skalami ocen (patrz - pkt.4.2).
Podstawowe informacje związane z wykonanym przeglądem okresowym wpisuje się również do odpowiednich WYKAZÓW:
· dla przeglądu podstawowego (rocznego) do pola z opisem oceny stanu w odpowiednim wykazie protokołów kontroli  okresowych
· dla przeglądu rozszerzonego (5-letniego) do pola do pola z opisem oceny stanu w odpowiednim wykazie protokołów kontroli  okresowych
stanowiących elementy składowe każdej książki drogi, prowadzonej dla poszczególnych dróg, będących w zarządzie ZDM.

Wpisy w poszczególnych TABELACH, będące rezultatem przeprowadzanej kontroli i oceny, dokonywane są:
- dla przeglądów podstawowych :
· co najmniej razy w roku (w okresie maj - wrzesień), z wyjątkiem lat w których dokonywane są planowo przeglądy rozszerzone (5-letnie),
· po każdym wydarzeniu nietypowym dla eksploatacji dróg w roku, na który zaplanowany jest dany przegląd roczny,
- dla przeglądów rozszerzonych :
· co najmniej razy na 5 lat (w okresie maj - wrzesień),
· po każdym wydarzeniu nietypowym dla eksploatacji dróg w roku, na który zaplanowany jest dany przegląd 5-letni,
· w przypadkach nieplanowego, dodatkowego przeglądu rozszerzonego, wykonanego na podstawie wniosków z przeglądu podstawowego, wykonanego uprzednio w tym samym roku kalendarzowym.

[bookmark: _Toc342043464]Zasady bezpieczeństwa i higieny pracy
Wykonawca przeglądu bieżącego powinien być przeszkolony w zakresie zasad bezpieczeństwa i higieny pracy w czasie prowadzenia przeglądów dróg. 
Wykonawca powinien stosować się do zasad, wynikających z prawa o ruchu drogowym, a w przypadku prowadzenia prac na jezdni w strefie ruchu pojazdów, powinien korzystać z odpowiednich dla danych warunków dodatkowych zabezpieczeń (np. pojazd z włączonymi światłami awaryjnymi lub zapora) i oznaczeń (np. trójkąt ostrzegawczy, ustawiony na jezdni). Prowadząc prace kontrolne powinien używać sprzętu ochrony osobistej, w tym szczególnie kamizelek odblaskowych (ochronnych) koloru pomarańczowego. W zakresie zasad bhp w czasie przeprowadzania przeglądów należy szczególnie przestrzegać zapisów zawartych w przepisach bhp, regulujących zasady postępowania podczas prowadzenia prac na drodze [footnoteRef:10]/. [10:  / Rozporządzenie Ministrów Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Środowiska z dnia 10 lutego 
     1977 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i mostowych (Dz.U. z 1977 r. Nr 7, 
      poz.30)
      Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas 
      wykonywania robót budowlanych (Dz.U. z 2003 r. Nr 47, poz.401)] 

[bookmark: _Toc342043465]Analiza wyników 
Po każdorazowej kontroli, wypełnione dla kontrolowanych dróg protokoły przeglądów okresowych, w terminie 1 tygodnia od daty ich ukończenia, powinny być przekazane z propozycjami dalszego postępowania w celu podjęcia przez Naczelnika odpowiedniego Wydziału decyzji odnośnie ewentualnego :
· zamknięcia danego odcinka lub całej drogi dla ruchu,
· wprowadzenia ograniczeń w ruchu (masy pojazdów, prędkości, szerokości lub wysokości skrajni),
· zlecenia opracowania ekspertyz dla wytypowanych odcinków dróg z określeniem m.in. poziomu ich szczegółowości oraz zalecanego terminu ich wykonania (np. przeprowadzenie szczegółowej identyfikacji stanu nawierzchni jezdni w podziale sekwencyjnym odcinka drogi na odcinki identyfikacyjne nie dłuższe niż 50m lub przy zagęszczeniu odczytu danych elementarnych nie rzadziej niż co 2m oraz dokonanie oceny uzyskanych wyników i ewentualne sformułowanie na tej podstawie propozycji dalszych zabiegów utrzymaniowych lub napraw),
· przeprowadzenia przeglądu rozszerzonego, poza przeglądami zakładanymi w danym roku
lub podjęcia decyzji w sprawie:
· doraźnego wprowadzenia ograniczeń w ruchu -  w trybie awaryjnym,
· odpowiedniego oznakowania w przypadku stwierdzenia usterek, wskazujących na istniejące lub potencjalne niebezpieczeństwa i utrudnienia w ruchu,
lub podjęcia decyzji w sprawie:
· użytkowania drogi na dotychczasowych warunkach.
Decyzja o wykonaniu prac remontowych lub napraw powinna być podjęta lub zatwierdzona przez naczelnika odpowiedniego Wydziału, po uprzedniej ocenie i weryfikacji przedstawionych mu propozycji, sformułowanych przez wykonującego dany przegląd lub jego część. 
Taki sam tryb podejmowania decyzji powinien dotyczyć także wykonania prac w rezultacie których usunięte mają być braki lub usterki, wyszczególnione przez przeprowadzającego przegląd w zaleceniach, wpisanych do protokołów okresowych kontroli i ujęte w planie bieżącego utrzymania na danych rok kalendarzowy,
W przypadku zaistnienia nieprawidłowości, spowodowanych występowaniem lub niewłaściwym, zagrażającym bezpieczeństwu użytkowników drogi, funkcjonowaniem urządzeń obcych, zlokalizowanych w korytarzu drogi, ZDM występuje do właścicieli tych urządzeń z wnioskiem o przeprowadzenie ich kontroli i usunięcie stwierdzonych nieprawidłowości.
[bookmark: _Toc342043466]Finansowanie przeglądu
Przeglądy podstawowe dróg finansowane są ze środków budżetowych, przeznaczonych na zarządzanie oraz bieżące utrzymanie sieci drogowej.
[bookmark: _Ref288295212][bookmark: _Toc342043467]Wzory dokumentów
W niniejszym rozdziale przedstawione zostały wzory poszczególnych dokumentów, składających się na kompletną dokumentację, każdorazowo tworzoną w ramach kolejnego przeglądu okresowego dróg (przeglądu rocznego lub przeglądu 5-letniego), wykonywanego dla poszczególnych dróg o ustalonej kategorii i nadanych odpowiednio numerach lub też wykonywanego dla administracyjnie wydzielonych fragmentów tych dróg, gdzie ich podział na części wynika z uwarunkowań, odnoszących się do powiązań struktury organizacyjnej poszczególnych Wydziałów ZDM z podziałem administracyjnym obszaru m.st. Warszawa.

Wzory dokumentów uwzględniają wymagania, wynikające z aktualnie obowiązujących w tym zakresie przepisów  [footnoteRef:11]/. [11: /   Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji dróg publicznych, 
       obiektów mostowych, tuneli, przepustów i promów oraz rejestru numerów nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom 
       (Dz.U. z 2005 r. Nr 67, poz.582)
       
       Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie książki obiektu budowlanego (Dz.U. z 2003 r. Nr 120, 
       poz.1134).] 

	
	Strona 17
	

	
	
	



[bookmark: _Ref273556151][bookmark: _Ref273557391][bookmark: _Ref273877532][bookmark: _Ref280125135][bookmark: _Toc342043468]Protokół przeglądu kontroli okresowej (roczny) - strona 1
																	  	
	

Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie
	
	
	
	
	PROTOKÓŁ Nr  
	...................
	-
	..................
	

	Nazwa zarządcy / Zarządu Drogi
	
	
	
	ODCINEK EWIDENCYJNY DROGI Nr
DATA PRZEGLĄDU   
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
przeprowadzanej raz w roku, zgodnie z art.62 ust.1 pkt.1 ustawy z dnia 7  lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z późn. zm.)

	......
	

	
	
	
	[bookmark: RANGE!E8]PRZEGLĄD PODSTAWOWY (ROCZNY)
	
	
	
	

	
	
	
	części "A" - "X2"  -  OCENA TECHNICZNA DROGI
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	Przebieg drogi :
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	Data kontroli :
	21.03.2011 r.
	

	
	Długość drogi  [m]
	Węzeł początkowy
	Węzeł końcowy
	
	Branża :
	drogi
	

	
	
	
	od
	 
	do
	
	
	Sporządził :
	Wojciech Jasiński
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	Numer uprawnień :
	St 12/89
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	Numer ewidencyjny:
	MAZ/BO/0321/01
	

	Ocena wynikowa dla drogi (część techniczna) :
	
	 pkt
	Pod
pis :
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	
	
	
	
	






nr upr.bud.                                                                  nr upr.bud.
nr ewid.                                                                       nr ewid.
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	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
przeprowadzanej raz w roku, zgodnie z art.62 ust.1 pkt.1 ustawy z dnia 7  lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z późn. zm.)

	.......
	

	
	
	
	PRZEGLĄD PODSTAWOWY (ROCZNY)

	
	
	
	

	
	
	
	części "A" - "X2"   -  OCENA TECHNICZNA DROGI  -  podsumowanie
	
	
	
	

	
	
	
	
	


	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	OCENA WYNIKOWA - część "A" - część "G" :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	WYNIK dla części "A"  :
	
	 pkt
	Data kontroli : 
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	
	
	Branża :
	 
	

	
	WYNIK dla części "A" - "G"  :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	Numer uprawnień :
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	Numer uprawnień :
	 
	

	
	OCENA WYNIKOWA - część "F" :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	
	
	Branża :
	 
	

	
	OCENA WYNIKOWA - część "X1" :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	
	
	Branża :
	 
	

	
	OCENA WYNIKOWA - część "X2" :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	
	
	Branża :
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	Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie
	
	
	
	
	PROTOKÓŁ Nr  
	....................
	-
	...................
	

	Nazwa zarządcy / Zarządu Drogi
	
	
	
	ODCINEK EWIDENCYJNY DROGI Nr
DATA PRZEGLĄDU  
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
przeprowadzanej co najmniej raz na 5 lat, zgodnie z art.62 ust.1 pkt.1 i pkt.2 ustawy z dnia 7  lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z późn. zm.)

	.......
	

	
	
	
	PRZEGLĄD ROZSZERZONY (5-LETNI)

	
	
	
	

	
	
	
	części "A" - "X2"  -  OCENA TECHNICZNA DROGI
części  "U1"-"U3" oraz "E1"  -  OCENA PRZYDATNOŚCI DO UŻYTKOWANIA I ESTETYKI DROGI
	
	
	
	

	
	
	
	
	


	
	
	
	Przebieg drogi :
	
	
	
	
	

	
	 
	
	
	
	Data kontroli :
	21.03.2011 r.
	

	
	Długość drogi  [m]
	Węzeł początkowy
	Węzeł końcowy
	
	Branża :
	drogi
	

	
	
	
	od
	
	do
	
	
	Sporządził :
	Wojciech Jasiński
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	Numer uprawnień :
	St 12/89
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	Numer ewidencyjny:
	MAZ/BO/0321/01
	

	Ocena wynikowa dla drogi (część techniczna) :
	
	 pkt
	Podpis :
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	
	
	
	
	

	Ocena wynikowa dla drogi (część użytkowa) :
	
	 pkt
	
	 
	
	
	
	

	
	
	
	
	Data kontroli : 
	 
	

	
	
	
	
	 

	
	
	
	Branża :
	 
	

	
	
nr upr.bud.                                                                  nr upr.bud.
nr ewid.                                                                       nr ewid.

	
	
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


[bookmark: _Toc342043471]Protokół przeglądu kontroli okresowej (5-letni) - strona 2
	


	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr
przeprowadzanej co najmniej raz na 5 lat, zgodnie z art.62 ust.1 pkt.1 i pkt.2 ustawy z dnia 7  lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z późn. zm.)
  
	.......
	

	
	
	
	PRZEGLĄD ROZSZERZONY (5-LETNI)

	
	
	
	

	
	
	
	części "A" - "X2"   -  OCENA TECHNICZNA DROGI  -  podsumowanie
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	OCENA WYNIKOWA - część "A" - część "G" :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	WYNIK dla części "A"  :
	
	 pkt
	Data kontroli : 
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	
	
	Branża :
	 
	

	
	WYNIK dla części "A" - "G"  :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	Numer uprawnień :
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	Numer uprawnień :
	 
	

	
	OCENA WYNIKOWA - część "F" :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	
	
	Branża :
	 
	

	
	OCENA WYNIKOWA - część "X1" :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	
	
	Branża :
	 
	

	
	OCENA WYNIKOWA - część "X2" :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	


[bookmark: _Ref290654287][bookmark: _Ref290654288][bookmark: _Ref288295142]
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	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr
przeprowadzanej co najmniej raz na 5 lat, zgodnie z art.62 ust.1 pkt.1 i pkt.2 ustawy z dnia 7  lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z późn. zm.)  
	.......
	

	
	
	
	
PRZEGLĄD ROZSZERZONY (5-LETNI)


	
	
	
	

	
	
	część "U1"-"U3" oraz "E1"   -  OCENA PRZYDATNOŚCI DO UŻYTKOWANIA I ESTETYKI DROGI  -  podsumowanie
	
	
	

	
	
	
	
	





	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	Część "U1-U3" - "E1" - ocena wynikowa :
	
	 pkt
	Sporządził :
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	
	
	Branża :
	 
	





[bookmark: _Ref288295304][bookmark: _Toc342043473]Protokół przeglądu kontroli okresowej  - TABELE - zestaw podstawowy  (przegląd roczny i przegląd 5-letni)

	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Uwagi

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	A
	JEZDNIE
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	typy nawierzchni, jezdnie, zatoki, pasy postojowe, pasy awaryjne, place, krawężniki, parkingi w poziomie terenu
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	  
	1/  Dla odcinków NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola oceny,
w polach "km pocz."  oraz "km końc." dla lokalizacji na podstawie systemu
referencyjnego / kilometraża lokalnego należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 



	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Uwagi

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	B
	CHODNIKI, ŚCIEŻKI ROWEROWE
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	chodniki, ciągi pieszo-jezdne, strefy ruchu pieszych, bezpieczniki, ścieżki rowerowe, wydzielone pasy dla rowerów
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	
	1/  Dla odcinków NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola oceny,
w polach "km pocz."  oraz "km końc." dla lokalizacji na podstawie systemu
referencyjnego / kilometraża lokalnego należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 






	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Uwagi

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	C
	POBOCZA, SKARPY, NASYPY
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	pobocza drogi, skarpy, nasypy
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	    
	1/  Dla odcinków NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola oceny,
w polach "km pocz."  oraz "km końc." dla lokalizacji na podstawie systemu
referencyjnego / kilometraża lokalnego należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 







	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Uwagi

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	D
	ODWODNIENIE DROGI
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	ścieki przykrawężnikowe, wpusty (kratki) odwodnienia , rowy, przepusty, inne elementy odwodnienia powierzchniowego
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	    
	1/  Dla odcinków NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola oceny,
w polach "km pocz."  oraz "km końc." dla lokalizacji na podstawie systemu
referencyjnego / kilometraża lokalnego należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 





	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Uwagi

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	E
	OZNAKOWANIE POZIOME
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	elementy oznakowania poziomego jezdni (stała organizacja ruchu)
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	
	1/  Dla odcinków NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola oceny,
w polach "km pocz."  oraz "km końc." dla lokalizacji na podstawie systemu
referencyjnego / kilometraża lokalnego należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 



						


	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Uwagi

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	F
	OŚWIETLENIE DROGI
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	warunki oświetlenia jezdni i chodników, słupy oświetlenia
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	
	1/  Dla odcinków NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola oceny,
w polach "km pocz."  oraz "km końc." dla lokalizacji na podstawie systemu
referencyjnego / kilometraża lokalnego należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 



	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Uwagi

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	G
	ZALECENIA
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	realizacja zaleceń pokontrolnych w zakresie problematyki technicznej i w zakresie bezpieczeństwa ruchu
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	
	1/  Dla odcinków NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola oceny,
w polach "km pocz."  oraz "km końc." dla lokalizacji na podstawie systemu
referencyjnego / kilometraża lokalnego należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 








	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Uwagi

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	X1
	SYGNALIZACJA
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	sygnalizacja świetlna, lokalizacja i mocowanie sygnalizatorów, urządzenia sterujące
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	
	1/  Dla odcinków NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola oceny,
w polach "km pocz."  oraz "km końc." dla lokalizacji na podstawie systemu
referencyjnego / kilometraża lokalnego należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 






	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Uwagi

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	X2
	OZNAKOWANIE PIONOWE
ELELEMNTY BEZPIECZEŃSTWA RUCHU
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	elementy oznakowania pionowego, informacja drogowskazowa, elementy bezpieczeństwa ruchu
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	    
	1/  Dla odcinków NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola oceny,
w polach "km pocz."  oraz "km końc." dla lokalizacji na podstawie systemu
referencyjnego / kilometraża lokalnego należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 




[bookmark: _Ref288295327][bookmark: _Toc342043474]Protokół przeglądu kontroli okresowej - TABELE - zestaw uzupełniający   (przegląd 5-letni)

	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Podpis

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	U1
	PRZYDATNOŚĆ DO UŻYTKOWANIA
STREFA RUCHU POJAZDÓW I PIESZYCH
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	jezdnie, chodniki, place, wydzielone zatoki, pasy ruchu i strefy wydzielone, ścieżki rowerowe, pobocza, skarpy, nasypy
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	    UWAGA   -   w przypadku niewystępowania elementu na całej drodze 
                         mnożnik "OCENY ŚREDNIEJ"  - pole "A" = 0 (zero)  zamiast 1 (jeden)
	1/    Dla odcinków  NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola "OCENA" (pole "B")   
       w polu "F" ("km pocz.")  oraz w polu "G" ("km końc.")  systemu referencyjnego  
       należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 



	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Podpis

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	U2
	PRZYDATNOŚĆ DO UŻYTKOWANIA
INFRASTRUKTURA TECHNICZNA
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	elementy odwodnienia drogi, urządzenia i infrastruktura techniczna w pasie drogi
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	    UWAGA   -   w przypadku niewystępowania elementu na całej drodze 
                         mnożnik "OCENY ŚREDNIEJ"  - pole "A" = 0 (zero)  zamiast 1 (jeden)
	1/    Dla odcinków  NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola "OCENA" (pole "B")   
       w polu "F" ("km pocz.")  oraz w polu "G" ("km końc.")  systemu referencyjnego  
       należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 









	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Podpis

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	U3
	PRZYDATNOŚĆ DO UŻYTKOWANIA
ORGANIZACJA, BEZPIECZEŃSTWO I WARUNKI RUCHU
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	elementy organizacji ruchu, elementy bezpieczeństwa ruchu, warunki ruchowe i charakterystyka ruchu
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	    UWAGA   -   w przypadku niewystępowania elementu na całej drodze 
                         mnożnik "OCENY ŚREDNIEJ"  - pole "A" = 0 (zero)  zamiast 1 (jeden)
	1/    Dla odcinków  NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola "OCENA" (pole "B")   
       w polu "F" ("km pocz.")  oraz w polu "G" ("km końc.")  systemu referencyjnego  
       należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 






	
	
	PROTOKÓŁ Z KONTROLI OKRESOWEJ STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI   Nr  
	 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data kontroli
	Sporządził
	Numer uprawnień
	Numer ewidencyjny
	Podpis

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	E1
	ESTETYKA DROGI I JEJ OTOCZENIA
	lokalizacja
	kilometraż 
odcinków drogi
objętych przeglądem

	
	
	system referencyjny / kilometraż lokalny
	

	estetyka drogi i jej kompozycja z otoczeniem, porządek w korytarzu drogi
	długość
całkowita
drogi
	

	ocena średnia
	uwagi i spostrzeżenia
	węzeł począt.
	węzeł końcowy
	km pocz.1/
	km końc.1/
	km pocz.
	km końc.

	1
	 
	    UWAGA   -   w przypadku niewystępowania elementu na całej drodze 
                         mnożnik "OCENY ŚREDNIEJ"  - pole "A" = 0 (zero)  zamiast 1 (jeden)
	1/    Dla odcinków  NIE objętych oceną - oprócz niewypełnionego pola "OCENA" (pole "B")   
       w polu "F" ("km pocz.")  oraz w polu "G" ("km końc.")  systemu referencyjnego  
       należy wpisać wartość  = 0 (zero)

	A
	B
	C
	D
	E
	F
	G
	H
	I

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 




[bookmark: _Ref273883885][bookmark: _Toc342043475]Wykaz protokołów przeglądów podstawowych (rocznych)
	[footnoteRef:12]/																		 [12:  /   wzór formularza opracowany na podstawie wzorów z Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji dróg publicznych, obiektów mostowych, 
       tuneli, przepustów i promów oraz rejestru numerów nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz.U. z 2005 r. Nr 67, poz.582)
] 

Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
Nazwa zarządcy / Zarządu Drogi
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

V. WYKAZ PROTOKOŁÓW KONTROLI OKRESOWYCH STANU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI
	

	
	(PRZEGLĄDY PODSTAWOWE - ROCZNE)
	

	
	przeprowadzanych co najmniej raz w roku  zgodnie z art.62 ust.1 pkt.1 ustawy z dnia 7  lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z późn. zm.)
	Tabela 5a

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Lp.
	Data kontroli
	Nr protokołu */
	Opis oceny stanu technicznego odcinka drogi 
(ocena wynikowa odcinka drogi)

	
	
	
	

	
	
	
	
	
	Ocena drogi w części technicznej
	 
	 /
	5,00 pkt
	

	 
	 
	
	






	 
	 
	
	

	 
	 
	 
	
	 
	

	 
	 
	 
	
	 
	

	 
	 
	 
	
	 
	

	 
	 
	 
	
	 
	

	 
	 
	 
	
	 
	

	 
	 
	 
	 
	 
	





*/ protokół okresowych kontroli dołączyć do książki drogi
Strona 18    (WZORY DOKUMENTÓW)


[bookmark: _Ref273560833][bookmark: _Ref273883915][bookmark: _Toc342043476]Wykaz protokołów przeglądów rozszerzonych (5-letnich)
[footnoteRef:13]/																		 [13:  /   wzór formularza opracowany na podstawie wzorów z Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji dróg publicznych, obiektów 
       mostowych, tuneli, przepustów i promów oraz rejestru numerów nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz.U. z 2005 r. Nr 67, poz.582) oraz wzorów z Rozporządzenia Ministra 
       Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie książki obiektu budowlanego (Dz.U. z 2003 r. Nr 120, poz.1134)
] 


	
Zarząd Dróg Miejskich w Warszawie
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
Nazwa zarządcy / Zarządu Drogi
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

V. WYKAZ PROTOKOŁÓW KONTROLI OKRESOWYCH STANU TECHNICZNEGO I WARTOŚCI UŻYTKOWEJ ODCINKA DROGI
	

	
	(PRZEGLĄDY ROZSZERZONE - 5-letnie)
	

	
	przeprowadzanych co najmniej raz na 5 lat zgodnie z art.62 ust.1 pkt.1 i pkt.2 ustawy z dnia 7  lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z późn. zm.)
	Tabela 5b

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Lp.
	Data kontroli
	Nr protokołu */
	Opis oceny stanu technicznego i wartości użytkowej odcinka drogi 
(ocena wynikowa odcinka drogi)

	
	
	
	

	
	
	
	
	
	Ocena drogi w części technicznej
	
	/
	5,00 pkt
	Ocena drogi w części użytkowej
	
	/
	5,00 pkt

	 
	 
	
	






	 
	 
	
	

	 
	 
	 
	
	 
	

	 
	 
	 
	
	 
	

	 
	 
	 
	
	 
	

	 
	 
	 
	
	 
	

	 
	 
	 
	
	 
	

	 
	 
	 
	 
	 
	





*/ protokół okresowych kontroli dołączyć do książki drogi

Strona 37    (WZORY DOKUMENTÓW)

[bookmark: _Toc342043477]Załącznik
[bookmark: _Ref273558665][bookmark: _Toc342041361][bookmark: _Toc342043478]
Przeglądy okresowe dróg - definicje
[bookmark: _Ref274771953][bookmark: _Toc342041362][bookmark: _Toc342043479]Założenia wyjściowe 
Oceny drogi dokonuje się poprzez ustalenie wartości punktowych (ocen cząstkowych) w odniesieniu do poszczególnych parametrów i uwarunkowań, jakie występują w ciągu danej drogi i są z nią związane.

[bookmark: _Ref341967845][bookmark: _Toc342041363][bookmark: _Toc342043480]Ocena cząstkowa
OCENA CZĄSTKOWA (GRUPY ELEMENTÓW NA ODCINKU MIĘDZYWĘZŁOWYM DROGI)

	
Ocena cząstkowa jest oceną ustalaną w odniesieniu do elementów zaliczanych do tej samej grupy objętej przeglądem i występujących na danym odcinku międzywęzłowym lub wybranym fragmencie drogi. Ocena ta jest ustalana przez kontrolującego w oparciu o te same kryteria i jest przyznawana oddzielnie dla każdego odcinka lub wybranego fragmentu drogi. 

Ocenę cząstkową dla elementów, zaliczanych do tej samej grupy, występujących w ciągu danego odcinka międzywęzłowego lub na wybranym fragmencie drogi, nadaje się w takiej wartości, jaka odpowiada stanowi elementów, zaliczanych do danej grupy, który występuje na największej (%) części długości danego odcinka międzywęzłowego lub ocenianego fragmentu drogi.

Ocena jest przyznawana zgodnie z przyjętymi kryteriami oceny, jako jedna z czterech możliwych ocen - 5 pkt., 4 pkt., 2 pkt. lub 0 pkt.  

UWAGA:
W przypadku wykorzystywania wyników z automatycznej lub półautomatycznej identyfikacji stanu nawierzchni jezdni, tylko dla grupy elementów „A” JEZDNIE dopuszcza się nadawanie ocen w zakresie skali 0 – 5 pkt., ustalanych z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku.





[bookmark: _Toc342041364][bookmark: _Toc342043481]Ocena średnia
OCENA ŚREDNIA (GRUPY ELEMENTÓW NA CAŁEJ DRODZE)

	
Ocena średnia jest oceną wyliczaną dla całej drogi w odniesieniu do danej grupy elementów. 

Ocena ta jest wyliczana, jako średnia ważona z ocen cząstkowych, przypisywanych danej grupie elementów na kolejnych odcinkach międzywęzłowych, występujących w ciągu danej drogi lub na jej wybranych fragmentach. 

Ocena jest wyliczana z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku.





[bookmark: _Ref293351810][bookmark: _Toc342041365][bookmark: _Toc342043482]Ocena wynikowa - część techniczna
OCENA WYNIKOWA (CAŁEJ DROGI) - część techniczna

	
Ocena wynikowa w części technicznej wyliczana jest analogicznie dla całej drogi, zarówno
w przypadku przeglądu podstawowego (rocznego) jak i w przypadku przeglądu rozszerzonego (5-letniego). 
Ocena ta przyjmowana jest jako mniejszy z następujących dwóch wyników :

-   średniej (ważonej), wyliczonej TYLKO dla grupy elementów "A" ("JEZDNIE").
    Ocena ta wyliczana jest z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku.

 -  średniej arytmetycznej z wszystkich ocen (średnich ważonych), ustalonych dla 
    grup elementów "A"-"G" (w przypadku pełnego zakresu tematycznego przeglądu 
    – dla grup elementów „A”-„X2”)

     Ocena ta wyliczana jest również z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku.

Ocena ta jest zawsze wpisywana w odpowiednim polu na str.1 i na str.2 protokołu z kontroli okresowej (rocznej lub 5-letniej).






[bookmark: _Ref293351857][bookmark: _Toc342041366][bookmark: _Toc342043483]Ocena wynikowa - część użytkowa
OCENA WYNIKOWA (CAŁEJ DROGI) - część funkcjonalno - użytkowa [footnoteRef:14]/ [14:  /  ocena formułowana tylko w przypadku przeglądu rozszerzonego (5-letniego)] 


	
Ocena wynikowa w części funkcjonalno-użytkowej wyliczana jest dla całej drogi i podawana
w protokole tylko w przypadku przeglądu rozszerzonego (5-letniego).

Ocena ta wyliczana jest jako średnia arytmetyczna z następujących wyników :

- średniej arytmetycznej z wszystkich ocen (średnich ważonych), ustalonych dla  
  grup elementów "U1"-"U3". 
  Ocena ta wyliczana jest z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku.

- średniej ważonej, wyliczonej dla grupy elementów "E1" ("ESTETYKA DROGI I JEJ 
  OTOCZENIA").
     
     Ocena ta wyliczana jest również z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku.
Oceny te są zawsze wpisywane w odpowiednim polu na str.3 protokołu z kontroli okresowej 
(5-letniej).






[bookmark: _Toc342041367][bookmark: _Toc342043484]Ocena ogólna - kryterium pomocnicze

OCENA OGÓLNA (CAŁEJ DROGI)

	
Ocena ogólna jest oceną pomocniczą, wyliczaną dla całej drogi i ewentualnie wykorzystywaną przy formułowaniu "Opisu oceny stanu technicznego odcinka drogi", wprowadzanego do odpowiedniego "Wykazu protokołów", stanowiącego część jednego z elementów składowych dokumentacji każdej drogi, jakim jest książka drogi.

W przypadku przeglądu podstawowego, ocena ogólna odpowiada ocenie wynikowej (pkt.4.1.4), wyliczonej dla danej drogi i podanej na str.1 protokołu kontroli.

W przypadku przeglądu rozszerzonego, ocena ogólna wyliczana jest na podstawie obu ocen wynikowych (technicznej - pkt.4.1.4 i użytkowej - pkt.4.1.5), wyliczonych dla danej drogi i podanych na str.1 protokołu z kontroli. 

Do wyliczenia oceny ogólnej w przypadku przeglądu rozszerzonego (5-letniego) należy przyjąć następujące wskaźniki udziału poszczególnych ocen składowych :
			70% - ocena wynikowa dla drogi (część techniczna)
	           		30% - Ocena wynikowa dla drogi (część użytkowa) 

Ocena ogólna wyliczana jest z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku






[bookmark: _Ref288295360][bookmark: _Toc342041368][bookmark: _Toc342043485] Kryteria ustalania ocen (ver.7.0)
[bookmark: _Ref293352716][bookmark: _Toc342041369][bookmark: _Toc342043486]Kryteria ustalania ocen cząstkowych grup elementów 

W tabelach "A" - "G" wyszczególnione zostały wszystkie grupy elementów i typów działań, których ocena składa się na ustalony na podstawie niniejszej Instrukcji zakres przeglądu podstawowego (rocznego) oraz przeglądu rozszerzonego (5-letniego), w ramach formułowania dla danej drogi oceny wynikowej dla tzw. części technicznej.

W tabelach "U1" - "U3" oraz w tabeli "E1" wyszczególnione zostały pozostałe grupy elementów, które objęte są oceną tylko w ramach przeglądu rozszerzonego (5-letniego), w ramach formułowania dla danej drogi oceny wynikowej dla tzw. części funkcjonalno – użytkowej.

W kolejnych rozdziałach podane zostały podstawowe kryteria, jakimi należy się kierować, nadając oceny cząstkowe poszczególnym grupom elementów na kolejnych odcinkach międzywęzłowych ocenianej drogi. 

Zaistnienie przynajmniej jednego, spośród przypisanych poszczególnym grupom elementów uwarunkowań, wyszczególnionych w opisie stanu elementu, uzasadnia już nadanie na ocenianym odcinku (pododcinku) drogi odpowiadającej temu uwarunkowaniu oceny cząstkowej. 

Ocena jest przyznawana zgodnie z przyjętymi kryteriami oceny, jako jedna z czterech możliwych ocen - 5 pkt., 4 pkt., 3 pkt., 2 pkt. lub 0 pkt. z zastrzeżeniem „UWAGI”, zamieszczonej w pkt.4.1.2.


[bookmark: _Toc342041370][bookmark: _Toc342043487]Kryteria ustalania ocen cząstkowych - grupa "A" (JEZDNIE)
Tabela A

	

JEZDNIE /15


	typy nawierzchni, jezdnie, ciągi pieszo-jezdne, zatoki, pasy postojowe, pasy awaryjne, place, krawężniki, parkingi w poziomie terenu

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena

	Zakres widocznych uszkodzeń, ubytków, spękań i odkształceń nawierzchni nie przekracza 10%  długości ocenianego odcinka. 
Nawierzchnie nowe i nawierzchnie oddane do ruchu bezpośrednio po pracach modernizacyjnych.
	Bardzo dobry
	5

	Widoczne uszkodzenia, ubytki, spękania i odkształcenia nawierzchni, odkształcenia
i ubytki krawężników, mieszczące się w granicach od 10% do 30% długości ocenianego odcinka. 
	Dobry
	4

	Występowanie uszkodzeń, ubytków, spękań i odkształceń nawierzchni, odkształceń
i ubytków krawężników mieszczące się w granicach od 30% do 50% długości ocenianego odcinka. Nawierzchnie wymagają zaplanowania remontu.
	Odpowiedni
	3

	Występowanie uszkodzeń, ubytków, spękań i odkształceń nawierzchni, odkształceń i ubytków krawężników, mieszczące się w granicach od 50% do 80% długości ocenianego odcinka.
Lokalnie występujące istotne lub rozległe uszkodzenia, ubytki i odkształcenia nawierzchni. 
Drogi gruntowe o nawierzchni wzmocnionej lub powierzchniowo utrwalonej. Nawierzchnie wymagają zaplanowania remontu.
	Dopuszczalny
	2

	Istotne uszkodzenia, ubytki i odkształcenia nawierzchni i krawężników na ponad 80% długości ocenianego odcinka drogi. 
Nawierzchnie z licznymi i rozległymi uszkodzeniami.
Wymagany niezwłoczny remont w zakresie (parametrach geometrycznych wymaganych dla drogi publicznej), gwarantującym bezpieczny przejazd pojazdów.
Drogi polne, dukty leśne, drogi gruntowe całkowicie nieutwardzone.  
Drogi tymczasowe.
	Niedostateczny
(Zły)
	0




/15     UWAGA !      Dokonując oceny technicznej elementów zaliczanych do grupy tematycznej „JEZDNIE” należy zwrócić uwagę na wszystkie elementy składowe rozwiązania drogowego występujące na ocenianych odcinkach drogi. Podstawą oceny jest stan techniczny nawierzchni jezdni. Jeśli w korytarzu drogi, poza jezdnią główną, występują dodatkowo także zaliczane do tej grupy elementów jezdnie lokalne, rozprowadzające), parkingi, zatoki, pasy postojowe i ograniczające je krawężniki, to o ile nie jest inaczej ustalone, nie należy pomijać tych elementów w ramach oceny. Ocena cząstkowa jest oceną średnią dla wszystkich elementów zaliczanych do grupy „JEZDNIE” i występujących na poszczególnych odcinkach/fragmentach odcinków dróg. Każdorazowo w przypadku grupy elementów „JEZDNIE”, uzupełniający ocenę cząstkową opis ocenianego odcinka drogi powinien zawierać informację na temat :
a) typów nawierzchni wszystkich ocenianych elementów, objętych przeglądem, zaliczanych do grupy „JEZDNIE”,
b) stanu technicznego tych elementów
       lub
c) ewentualną informację o wyłączeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi przeglądu na podstawie zaistnienia przynajmniej  jednego z trzech możliwych powodów:
1) tzw. czynników zewnętrznych, uniemożliwiających ocenę w momencie dokonywania przeglądu (np. z powodu remontu, awarii technicznej),
2) nie występowania drogi w terenie (np. zakończenie odcinka drogi ogrodzeniem uniemożliwiające dalszy przejazd),
3) parametrów technicznych drogi, nie spełniających podstawowych kryteriów, zakładanych dla drogi (prowadzenie ruchu lub awaryjny postój pojazdów samochodowych). Wyjątek mogą stanowić przypadki, gdy odcinek/ fragment odcinka drogi pełni znikomą funkcję w układzie komunikacyjnym danego obszaru (np. dukt leśny/droga polna, nie stanowiący/ca istotnego połączenia komunikacyjnego, zamykający/ca lokalnie w formie dojazdu funkcjonalny ciąg danego połączenia).

[bookmark: _Toc342041371][bookmark: _Toc342043488]Kryteria ustalania ocen cząstkowych - grupa "B" (CHODNIKI, ŚCIEŻKI ROWEROWE)

Tabela B

	

CHODNIKI, ŚCIEŻKI ROWEROWE  /16


	chodniki, ciągi pieszo-jezdne, strefy ruchu pieszych, bezpieczniki, ścieżki rowerowe, wydzielone pasy dla rowerów

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena

	Zakres widocznych uszkodzeń, ubytków, spękań i odkształceń nawierzchni i obrzeży nie przekracza 10% długości ocenianego odcinka. 
Nawierzchnie nowe oraz nawierzchnie chodników lub ścieżek rowerowych, oddane do ruchu bezpośrednio po pracach modernizacyjnych. 
Odpowiednio ukształtowane spadki poprzeczne na chodnikach i ciągach dla pieszych. 
Zachowana odpowiednia równość podłużna i poprzeczna na ścieżkach rowerowych.
	Bardzo dobry
	5

	Widoczne pojedyncze uszkodzenia, ubytki, spękania i odkształcenia
nawierzchni i obrzeży mieszczące się w granicach od 10% do 30% długości ocenianego odcinka.
	Dobry
	4

	Występowanie uszkodzeń, ubytków, spękań i odkształceń nawierzchni i obrzeży, zniszczenia, ubytki lub deformacje mają miejsce na więcej niż 30%, ale nie przekraczają 50% długości ocenianego odcinka. 
Nawierzchnie wymagają zaplanowania remontu.
W sposób widoczny lokalnie ograniczony poziom bezpieczeństwa w ruchu pieszych.
	Odpowiedni
	3

	Występowanie uszkodzeń, ubytków, spękań i odkształceń nawierzchni i obrzeży, zniszczenia, ubytki lub deformacje mają miejsce na więcej niż 50%, ale nie przekraczają 80% długości ocenianego odcinka. 
Nawierzchnie wymagają zaplanowania remontu.
W sposób widoczny lokalnie ograniczony poziom bezpieczeństwa w ruchu pieszych lub potrzeba ograniczenia prędkości przejazdu lub manewrowania dla rowerów ze względu na pogorszony stan lub odkształcenia nawierzchni.
	Dopuszczalny
	2

	Istotne uszkodzenia, ubytki i odkształcenia nawierzchni ciągów pieszych
i rowerowych na ponad 80% długości ocenianego odcinka drogi. 
Ubytki i zniszczenia zagrażające w sposób bezpośredni bezpieczeństwu ruchu pieszych
i ruchu rowerów.
Nawierzchnie z licznymi i rozległymi uszkodzeniami.
Wymagany niezwłoczny remont lub wykonanie nawierzchni w konstrukcji
i zakresie, gwarantującym bezpieczny ruch zarówno pieszych jak i rowerów.
	Niedostateczny
(Zły)
	0




/16   UWAGA !  Dokonując oceny technicznej elementów zaliczanych do grupy tematycznej „CHODNIKI …” należy zwrócić uwagę na wszystkie elementy występujące na ocenianych odcinkach drogi. Podstawą oceny jest stan techniczny nawierzchni chodników lub ścieżek rowerowych wraz z obrzeżami. Jeśli w korytarzu drogi, niezależnie od chodników występują wydzielone ścieżki rowerowe, to nie można pominąć także i tego elementu przy ocenie. Ocena cząstkowa jest oceną średnią dla wszystkich elementów zaliczanych do grupy „CHODNIKI …”, występujących na poszczególnych odcinkach/fragmentach odcinków dróg. Każdorazowo w przypadku tej grupy elementów, uzupełniający ocenę cząstkową opis ocenianego odcinka drogi powinien zawierać informację na temat :
a) typów nawierzchni wszystkich elementów, objętych przeglądem zaliczanych do grupy „CHODNIKI …”,
b) stanu technicznego tych elementów,
c) ewentualną informację o wyłączeniu z przeglądu danej grupy elementów  na podstawie przynajmniej jednego z trzech możliwych powodów:
1) tzw. czynników zewnętrznych, uniemożliwiających ocenę w momencie dokonywania przeglądu (np. z powodu remontu, awarii technicznej),
2) nie występowania w terenie żadnego z elementów zaliczanych do grupy „CHODNIKI …”,
3) parametrów technicznych drogi, nie spełniających podstawowych kryteriów, zakładanych dla drogi (prowadzenie ruchu lub awaryjny postój pojazdów samochodowych). Wyjątek mogą stanowić przypadki, gdy odcinek/ fragment odcinka drogi pełni znikomą funkcję w układzie komunikacyjnym danego obszaru (np. dukt leśny/droga polna nie stanowiący/ca istotnego połączenia komunikacyjnego, zamykający/ca lokalnie w formie dojazdu funkcjonalny  ciąg danego połączenia).
[bookmark: _Toc342041372][bookmark: _Toc342043489]Kryteria ustalania ocen cząstkowych - grupa "C" (POBOCZA, SKARPY, NASYPY)
Tabela C

	

POBOCZA, SKARPY, NASYPY  /17


	pobocza drogi, skarpy, nasypy

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena

	Zakres widocznych lokalnych uszkodzeń, ubytków i nierówności poboczy, nie mających wpływu na stan bezpieczeństwa, nie przekracza 10% długości ocenianego odcinka. 
Pobocza nowe lub oddane do ruchu bezpośrednio po pracach modernizacyjnych. 
Skarpy i nasypy bez widocznych deformacji i ubytków oraz śladów erozji.
	Bardzo dobry
	5

	Widoczne uszkodzenia, ubytki, spękania i odkształcenia poboczy mieszczące się w granicach od 10% do 30% długości ocenianego odcinka.
Deformacje i ubytki skarp i nasypów, mieszczące się w granicach od 10% do 30%  długości ocenianego odcinka.
Pojedyncze przypadki erozji skarp lub nasypów o ograniczonym stopniu.
	Dobry
	4

	Występowanie pojedynczych uszkodzeń, ubytków, spękań i odkształceń poboczy na więcej niż 30%, ale nie przekraczające 50% długości ocenianego odcinka. 
Pobocza z uszkodzeniami w stopniu wymagającym zaplanowanie remontu.
Deformacje, ubytki lub liczne przypadki uszkodzeń (erozja) skarp i nasypów, występujące  w granicach od 30% do 50% długości ocenianego odcinka.
	Odpowiedni
	3

	Występowanie pojedynczych uszkodzeń, ubytków, spękań i odkształceń poboczy na więcej niż 50%, ale nie przekraczające 80% długości ocenianego odcinka. 
Pobocza z uszkodzeniami w stopniu wymagającym zaplanowanie remontu.
Deformacje, ubytki lub liczne przypadki uszkodzeń (erozja) skarp i nasypów, występujące  w granicach od 50% do 80% długości ocenianego odcinka.
	Dopuszczalny
	2

	Istotne uszkodzenia, ubytki i odkształcenia poboczy na ponad 80% długości ocenianego odcinka drogi. 
Skarpy i nasypy z licznymi i rozległymi uszkodzeniami, występujące na ponad 80% długości ocenianego odcinka. Wymagane wykonanie napraw lub wzmocnień skarp, poboczy, gwarantujące bezpieczne użytkowanie drogi.
Nieprawidłowo uformowane skarpy, nasypy lub pobocza. 
	Niedostateczny
(Zły)
	0




/17  UWAGA !    Dokonując oceny technicznej elementów zaliczanych do grupy tematycznej „POBOCZA … ” należy zwrócić uwagę na wszystkie elementy występujące na ocenianych odcinkach drogi. Ocena cząstkowa jest oceną średnią dla wszystkich elementów zaliczanych do grupy „POBOCZA .. ”, występujących na poszczególnych odcinkach/fragmentach odcinków dróg.
Pobocze (utwardzone lub nieutwardzone), w rozumieniu niniejsze Instrukcji,  zgodnie z Prawem o ruchu drogowym (art. 2. ust. 8) jest częścią drogi przyległą do jezdni, która może być przeznaczona do ruchu pieszych lub niektórych pojazdów, postoju pojazdów, jazdy wierzchem lub pędzenia zwierząt. Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie szerokość poboczy gruntowych powinna być nie mniejsza niż:
· 0,75 m – drogi klasy L i D (drogi gminne, wyjątkowo drogi powiatowe)
· 1,00 m – drogi klasy Z (drogi wojewódzkie i powiatowe, wyjątkowo drogi gminne)
· 1,25 m – drogi klasy G (drogi wojewódzkie i powiatowe, wyjątkowo drogi krajowe)
· 1,50 m – drogi klasy GP (drogi krajowe)
Każdorazowo w przypadku tej grupy elementów, uzupełniający ocenę cząstkową opis ocenianego odcinka drogi powinien zawierać informację na temat :
a) typów wszystkich elementów zaliczanych do grupy „POBOCZA …”,
b) stanu technicznego tych elementów,
c) ewentualną informację o wyłączeniu z przeglądu danej grupy elementów na podstawie zaistnienia przynajmniej jednego z trzech możliwych powodów:
1) tzw. czynników zewnętrznych, uniemożliwiających ocenę w momencie dokonywania przeglądu (np. z powodu remontu, awarii technicznej),
2) nie występowania w terenie żadnego z elementów zaliczanych do grupy „POBOCZA …”, 
3) parametrów technicznych drogi nie spełniających podstawowych kryteriów, zakładanych dla drogi (prowadzenie ruchu lub awaryjny postój pojazdów samochodowych).

[bookmark: _Toc342041373][bookmark: _Toc342043490]Kryteria ustalania ocen cząstkowych - grupa "D" (ODWODNIENIE DROGI)
Tabela D

	
ODWODNIENIE DROGI  /18


	ścieki przykrawężnikowe, wpusty(kratki) odwodnienia, rowy, przepusty, inne elementy odwodnienia powierzchniowego

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena

	Kompletne i sprawne urządzenia odprowadzające wodę z obszaru jezdni i chodników oraz ścieżek rowerowych na przynajmniej 90% długości ocenianego odcinka.  
Brak widocznych zastoisk wody. Prawidłowo uformowane i drożne rowy, przepusty
i ścieki przykrawężnikowe. Prawidłowo zlokalizowane i czynne wpusty (kratki) odwodnienia.
	Bardzo dobry
	5

	Lokalne zastoiska wody poza głównym torem ruchu samochodów, częściowo niedrożne ścieki, przepusty i rowy na nie więcej niż 30% długości ocenianego odcinka drogi. 
Pozapadane włazy do studni kanalizacyjnych lub kratki odwodnienia na nie więcej niż 30% długości ocenianego odcinka drogi. 
Lokalnie pozarastane rowy i pobocza lub lokalnie pozapadane i zdeformowane pobocza, ale w stopniu nie większym niż 30% długości ocenianego odcinka drogi.
	Dobry
	4

	Zastoiska wody poza głównym torem ruchu samochodów, częściowo niedrożne ścieki, przepusty i rowy na powyżej 30%, ale nie więcej niż 50% długości ocenianego odcinka drogi. 
Pozapadane i zdeformowane pobocza na powyżej 30%, ale nie więcej niż 50% długości ocenianego odcinka drogi.
Pozapadane włazy do studni kanalizacyjnych lub kratki odwodnienia na nie więcej niż 50% długości ocenianego odcinka drogi. 
Rowy i pobocza pozarastane na powyżej 30%  ale nie więcej niż 50% długości ocenianego odcinka drogi.
	Odpowiedni
	3

	Zastoiska wody poza głównym torem ruchu samochodów, częściowo niedrożne ścieki, przepusty i rowy na powyżej 50%, ale nie więcej niż 80% długości ocenianego odcinka drogi. 
Pozapadane i zdeformowane pobocza na powyżej 50%, ale nie więcej niż 80% długości ocenianego odcinka drogi.
Pozapadane włazy do studni kanalizacyjnych lub kratki odwodnienia na powyżej 50%, ale nie więcej niż 80%  długości ocenianego odcinka drogi. 
Rowy i pobocza pozarastane na powyżej 50%, ale nie więcej niż 80% długości ocenianego odcinka drogi.
	Dopuszczalny
	2

	Brak odprowadzenia wód deszczowych z obszaru nawierzchni jezdni, chodników, ścieżek rowerowych i poboczy, umożliwiającego bezpieczny przejazd pojazdów lub przejście pieszych.
Zastoiska wody w strefie jezdni, także poza głównym torem ruchu, częściowo niedrożne ścieki, przepusty i rowy na powyżej 80% długości ocenianego odcinka drogi. 
Pozapadane i zdeformowane pobocza w stopniu większym niż 80% długości ocenianego odcinka drogi.  Rowy i pobocza pozarastane na powyżej 80% długości ocenianego odcinka drogi.
	Niedostateczny
(Zły)
	0



/18   UWAGA !   Dokonując oceny technicznej elementów zaliczanych do grupy tematycznej „ODWODNIENIE DROGI” należy zwrócić uwagę na wszystkie elementy występujące na ocenianych odcinkach drogi. Podstawą oceny jest typ i stan techniczny tych elementów. 
Odwodnienie, w rozumieniu niniejsze Instrukcji, jest to system służący do odprowadzenia wód opadowych z drogi. Rozróżniamy zatem trzy rodzaje systemów odwodnienia:
· powierzchniowe – polegające na odprowadzeniu wody przy wykorzystaniu takich urządzeń, jak: rowy, ścieki, przepusty, zbiorniki retencyjne, zbiorniki odparowujące. lub odprowadzeniu wody z powierzchni jezdni bezpośrednio do gruntu,
· wgłębne – polegające na odprowadzeniu wody przy wykorzystaniu takich urządzeń, jak: dreny, sączki, warstwy filtracyjne, nasypy filtracyjne, studnie chłonne, zbiorniki infiltracyjne,
· podziemne – polegające na odprowadzeniu wody przy wykorzystaniu takich urządzeń, jak: rowy zakryte, ścieki kryte oraz kanalizacja typu ulicznego składająca się z podziemnych kanałów o przekrojach zamkniętych, studzienek wpustowych, (wpustów deszczowych), studzienek rewizyjnych i ewentualnie połączeniowych.
Każdorazowo w przypadku tej grupy elementów, uzupełniający ocenę cząstkową opis ocenianego odcinka drogi powinien zawierać informację na temat :

a) typu odwodnienia,
b) stanu technicznego urządzeń odwadniających i systemu odwodnienia drogi jako całości,
c) ewentualną informację o wyłączeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi z czterech możliwych powodów:
1) tzw. czynników zewnętrznych, uniemożliwiających ocenę w momencie dokonywania przeglądu (np. z powodu remontu, awarii technicznej),
2) nie występowania w terenie żadnego systemu odwodnienia,
3) parametrów technicznych drogi nie spełniających kryteriów zakładanych dla dróg publicznych.





[bookmark: _Toc342041374][bookmark: _Toc342043491]Kryteria ustalania ocen cząstkowych - grupa "E" (OZNAKOWANIE POZIOME)
Tabela E

	
 OZNAKOWANIE POZIOME  /19


	elementy oznakowania poziomego jezdni (stała organizacja ruchu),

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena

	Stan techniczny linii, napisów i symboli oznakowania poziomego itp. przynajmniej na 90% długości ocenianego odcinka jezdni nie wymusza odnowienia lub wymiany tych elementów organizacji ruchu.
Oznakowanie poziome odmalowane i czytelne.
	Bardzo dobry
	5

	Pojedyncze braki i zatarcia w oznakowaniu poziomym na nie więcej niż na 30% długości ocenianego odcinka  jezdni, przewidzianego do objęcia oznakowaniem poziomym.
	Dobry
	4

	Lokalne zatarcia w oznakowaniu poziomym na powyżej 30%, ale nie więcej niż na 50% długości ocenianego odcinka jezdni, przewidzianego do objęcia oznakowaniem poziomym.
	Odpowiedni
	3

	Lokalne zatarcia w oznakowaniu poziomym na powyżej 60%, ale nie więcej niż na 90% długości ocenianego odcinka jezdni, przewidzianego do objęcia oznakowaniem poziomym.
	Dopuszczalny
	2

	Oznakowanie poziome praktycznie niewidoczne, zatarte na powyżej 90% długości ocenianego odcinka jezdni, przewidzianego do objęcia oznakowaniem poziomym.
	Niedostateczny
(Zły)
	0




/19   UWAGA !   Dokonując oceny technicznej elementów zaliczanych do grupy tematycznej „OZNAKOWANIE POZIOME” należy zwrócić uwagę na wszystkie  elementy, zaliczane do tej grupy, występujące na ocenianych odcinkach drogi. Ocena cząstkowa jest oceną uśrednioną dla wszystkich tych elementów występujących na poszczególnych odcinkach/fragmentach odcinków dróg.
Każdorazowo opis ocenianego odcinka drogi powinien zawierać informację na temat :
a) typów elementów stałego oznakowania poziomego występujących na drodze,
b) stanu technicznego elementów zaliczanych do tej grupy,
c) ewentualną informację o wyłączeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi z czterech możliwych powodów:
1) tzw. czynników zewnętrznych, uniemożliwiających ocenę w momencie dokonywania przeglądu (np. z powodu remontu, awarii technicznej),
2) nie występowania w terenie żadnego elementu organizacji i bezpieczeństwa ruchu,
3) wprowadzonej na danym fragmencie drogi czasowej organizacji ruchu.
4) parametrów technicznych drogi nie spełniających kryteriów zakładanych dla dróg publicznych.

[bookmark: _Toc342041375][bookmark: _Toc342043492]Kryteria ustalania ocen cząstkowych - grupa "F"(OŚWIETLENIE DROGI)
Tabela F

	
OŚWIETLENIE DROGI  /20


	warunki oświetlenia jezdni i chodników, słupy oświetlenia 

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena

	Stan techniczny opraw i słupów oświetlenia prawidłowy na przynajmniej 90% długości ocenianego odcinka drogi.
Prawidłowo zlokalizowane słupy oświetlenia.
	Bardzo dobry
	5

	Lokalnie nieczynne oświetlenie w przypadku nie więcej niż 30% liczby opraw na ocenianym odcinku drogi. 
Słupy oświetlenia w stanie dobrym.
	Dobry
	4

	Lokalnie nieczynne oświetlenie w przypadku powyżej 30%, ale nie więcej niż 60% liczby opraw na ocenianym odcinku drogi. 
Słupy oświetlenia w stanie odpowiednim, lokalnie uszkodzone.
	Odpowiedni
	3

	Lokalnie nieczynne oświetlenie w przypadku powyżej 60%, ale nie więcej niż 90% liczby opraw na ocenianym odcinku drogi. 
Słupy oświetlenia w stanie dopuszczalnym, liczne uszkodzenia.
	Dopuszczalny
	2

	Oświetlenie niesprawne na więcej niż 90% liczby opraw na ocenianym odcinku drogi.
Słupy oświetlenia zniszczone, wymagające wymiany.
	Niedostateczny
(Zły)

	0




/20      UWAGA !   Dokonując oceny technicznej elementów zaliczanych do grupy tematycznej „OŚWIETLENIE DROGI” każdorazowo uzupełniający każdą nadaną ocenę opis ocenianego odcinka drogi powinien zawierać informacje na temat :
a) typu oświetlenia (sodowe, jarzeniowe, rtęciowe),
b) sposobu mocowania opraw lub typu słupów,
c) stanu technicznego opraw i słupów,
d) ewentualną informację o wyłączeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi z czterech możliwych powodów:
1) tzw. czynników zewnętrznych, uniemożliwiających ocenę w momencie dokonywania przeglądu (np. z powodu remontu, awarii technicznej),
2) nie występowania w oświetlenia,
3) parametrów technicznych drogi nie spełniających kryteriów zakładanych dla dróg publicznych.


[bookmark: _Toc342041376][bookmark: _Toc342043493]Kryteria ustalania ocen cząstkowych - grupa "G" (STAN REALIZACJI ZALECEŃ)


Tabela G

	
STAN REALIZACJI ZALECEŃ  /21


	realizacja zaleceń pokontrolnych w zakresie problematyki technicznej i w zakresie bezpieczeństwa ruchu

	Opis
	Stan elementu
	Ocena

	W pełni wykonane zalecenia pokontrolne dla całej drogi, ustalone na podstawie wniosków
i analizy rezultatów dotychczasowych przeglądów okresowych dróg.
	Bardzo dobry
	5

	Zalecenia pokontrolne na ciągu drogi, ustalone na podstawie wniosków i analizy rezultatów dotychczasowych przeglądów okresowych dróg, wykonane minimum w 90%. 
Zalecenia związane z zapewnieniem bezpieczeństwa ruchu pojazdów i pieszych wykonane w nie mniej niż 90%.
	Dobry
	4

	Zalecenia pokontrolne w trakcie realizacji. Drobne uwagi odnośnie kompletności wykonanych zaleceń. 
Zalecenia pokontrolne na ciągu drogi, ustalone na podstawie wniosków i analizy rezultatów dotychczasowych przeglądów okresowych dróg, wykonane minimum w 60%. 
Zalecenia związane z zapewnieniem bezpieczeństwa ruchu pojazdów i pieszych wykonane w minimum 60%.
	Odpowiedni
	3

	Zalecenia pokontrolne w trakcie realizacji. Drobne uwagi odnośnie kompletności wykonanych zaleceń. 
Zalecenia pokontrolne na ciągu drogi, ustalone na podstawie wniosków i analizy rezultatów dotychczasowych przeglądów okresowych dróg, wykonane minimum w 30%. 
Zalecenia związane z zapewnieniem bezpieczeństwa ruchu pojazdów i pieszych wykonane w minimum 30%.
	Dopuszczalny
	2

	Zalecenia wykonane w stopniu nie przekraczającym  10%.
Brak oczekiwanych rezultatów lub pogorszenie warunków bezpieczeństwa w stosunku do stanu poprzedniego.
	Niedostateczny
(Zły)
	0




/21   UWAGA !   Jeśli na drodze lub jej fragmencie nie był wykonywany w poprzednim roku żaden przegląd okresowy, to informację tę odnotowujemy we wszystkich opisach ocenianych odcinków dróg i wyłączamy ocenę części „G” z bilansu punktacji dokonywanej dla danej części drogi w ramach protokołu.
W przypadku posiadania informacji o wcześniejszych zaleceniach, opis ocenianego odcinka drogi powinien zawierać In formacje na temat :
1) stanu realizacji wcześniejszych zaleceń i stopnia ich wykonania,
2) ewentualną informację o wyłączeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi z uwagi na występowanie tzw. czynników zewnętrznych, uniemożliwiających ocenę stopnia wykonania wcześniejszych zaleceń w momencie dokonywania przeglądu (np. z powodu remontu, awarii technicznej).



[bookmark: _Toc342041377][bookmark: _Toc342043494]Kryteria ustalania ocen cząstkowych - grupa "X1" (SYGNALIZACJA)


Tabela X1

	
SYGNALIZACJA /22


	sygnalizacja świetlna, lokalizacja i mocowanie sygnalizatorów, urządzenia sterujące

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena


	Stan techniczny sygnalizatorów świetlnych, tablic sterujących  itp. przynajmniej na 90% długości ocenianego odcinka jezdni nie wymusza odnowienia lub wymiany.
Sygnalizacja świetlna sprawna, elementy bezpieczeństwa ruchu w stanie dobrym.
	Bardzo dobry
	5

	Sygnalizacja działająca w oparciu o programy stało czasowe (bazowe). Wszystkie źródła światła wyświetlają sygnały. Ubytki w pracy elementów detekcji pojazdów i pieszych nie wpływające na realizację programów bazowych.
	Dobry
	4

	Sygnalizacja działająca doraźnie w trybie awaryjnym.  Brak realizacji programów sygnalizacji. 
	Odpowiedni
	3

	Sygnalizacja działająca na stałe w trybie awaryjnym.  Brak realizacji programów sygnalizacji. 
	Dopuszczalny
	2

	Sygnalizacja ciemna.  Brak realizacji sygnału żółtego migającego.
	Niedostateczny
(Zły)
	0





/22   UWAGA !   Dokonując oceny technicznej elementów zaliczanych do grupy tematycznej „SYGNALIZACJA” należy zwrócić uwagę na wszystkie  elementy, zaliczane do tej grupy, występujące na ocenianych odcinkach drogi. Ocena cząstkowa jest oceną uśrednioną dla wszystkich tych elementów występujących na poszczególnych odcinkach/fragmentach odcinków dróg.
Każdorazowo opis ocenianego odcinka drogi powinien zawierać informację na temat :
a) sposobu mocowania oznakowania pionowego i sygnalizacji świetlnej,
b) stanu technicznego elementów zaliczanych do tej grupy,
c) ewentualną informację o wyłączeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi z czterech możliwych powodów:
1) tzw. czynników zewnętrznych, uniemożliwiających ocenę w momencie dokonywania przeglądu (np. z powodu remontu, awarii technicznej),
2) wprowadzonej na danym fragmencie drogi czasowej organizacji ruchu.
3) parametrów technicznych drogi nie spełniających kryteriów zakładanych dla dróg publicznych.











[bookmark: _Toc342041378][bookmark: _Toc342043495]Kryteria ustalania ocen cząstkowych - grupa "X2" (OZNAKOWANIE PIONOWE, INFORMACJA DROGOWSKAZOWA, ELEMENTY BEZPIECZEŃSTWA RUCHU)


Tabela X2

	
OZNAKOWANIE PIONOWE – INFROMACJA DROGOWSKAZOWA /23


	elementy oznakowania pionowego, informacja drogowskazowa, elementy bezpieczeństwa ruchu

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena


	Stan techniczny  tablic i ich mocowania, tablic sterujących, elementów odblaskowych itp. przynajmniej na 90% długości ocenianego odcinka jezdni nie wymusza odnowienia lub wymiany elementów organizacji ruchu.
Nowo ustawione znaki pionowe, brak pomazanych i wypłowiałych tarcz i tablic, prawidłowo zamocowane. Elementy bezpieczeństwa ruchu w stanie dobrym.
	Bardzo dobry
	5

	Pojedyncze uszkodzenia i widoczne zużycia elementów oznakowania pionowego i informacji drogowskazowej, pojedyncze uszkodzenia i zużycia elementów bezpieczeństwa ruchu w zakresie nie przekraczającym 30% długości jezdni.
	Dobry
	4

	Uszkodzenia i widoczne zużycia elementów informacji drogowskazowej, uszkodzenia i zużycia elementów bezpieczeństwa ruchu występujące w zakresie do 30% długości jezdni.
Nieprawidłowo utrzymywane (zanieczyszczone) elementy informacji drogowskazowej.
	Odpowiedni
	3

	Uszkodzenia i widoczne zużycia elementów informacji drogowskazowej, uszkodzenia i zużycia elementów bezpieczeństwa ruchu występujące w zakresie od 30% do 50% długości jezdni.
Nieprawidłowo utrzymywane (zanieczyszczone lub zniszczone) elementy informacji drogowskazowej.
	Dopuszczalny
	2

	Uszkodzenia i widoczne zużycia elementów informacji drogowskazowej, braki lub uszkodzenia elementów bezpieczeństwa ruchu występujące w zakresie powyżej 50% długości jezdni.
	Niedostateczny
(Zły)
	0





/23   UWAGA !   Dokonując oceny technicznej elementów zaliczanych do grupy tematycznej „ORGANIZACJA RUCHU” należy zwrócić uwagę na wszystkie  elementy, zaliczane do tej grupy, występujące na ocenianych odcinkach drogi. Ocena cząstkowa jest oceną uśrednioną dla wszystkich tych elementów występujących na poszczególnych odcinkach/fragmentach odcinków dróg.
Każdorazowo opis ocenianego odcinka drogi powinien zawierać informację na temat :
a) typów elementów bezpieczeństwa ruchu, występujących na drodze,
b) sposobu mocowania oznakowania,
c) stanu technicznego elementów zaliczanych do tej grupy,
d) ewentualną informację o wyłączeniu danego odcinka / fragmentu odcinka drogi z czterech możliwych powodów:
1) tzw. czynników zewnętrznych, uniemożliwiających ocenę w momencie dokonywania przeglądu (np. z powodu remontu, awarii technicznej),
2) nie występowania w terenie żadnego elementu informacji drogowskazowej i bezpieczeństwa ruchu,
3) wprowadzonej na danym fragmencie drogi czasowej organizacji ruchu.
4) parametrów technicznych drogi nie spełniających kryteriów zakładanych dla dróg publicznych.



[bookmark: _Toc342041379][bookmark: _Toc342043496]Kryteria ustalania ocen cząstkowych - grupa "U1" - "U3" (WARTOŚĆ UŻYTKOWA DROGI)



Tabela U1

	

PRZYDATNOŚĆ DO UŻYTKOWANIA (tzw. WARTOŚĆ UŻYTKOWA DROGI)  /24


	jezdnie, chodniki, place, wydzielone zatoki, pasy ruchu i strefy wydzielone, ścieżki rowerowe, pobocza, skarpy, nasypy

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena

	Wartość użytkowa rozwiązania w odniesieniu do części technicznej rozwiązania – bez uwag. 
Warunki przejazdu samochodem bez konieczności ograniczania dopuszczonej przepisami prędkości pojazdu. Warunki przejazdu rowerem bez konieczności ograniczania płynności ruchu. Ruch pieszych odbywa się wyłącznie w obrębie chodników lub po odpowiednio oznakowanych ciągach pieszo jezdnych lub w obrębie „stref zamieszkania”.
Stan techniczny nawierzchni jezdni, chodników i ścieżek rowerowych oraz związane z nimi elementy konstrukcyjne spełniają lub przewyższają wymagania użytkowników, szczególnie w zakresie wymogów eksploatacyjnych.
	Bardzo dobry
	5

	Wartość użytkowa rozwiązania w odniesieniu do części technicznej rozwiązania – w niewielkim stopniu ograniczona. 
Warunki przejazdu samochodem bez konieczności ograniczania dopuszczonej przepisami prędkości pojazdu. Warunki przejazdu rowerem bez konieczności ograniczania płynności ruchu. Ruch pieszych odbywa się w obrębie chodników i poboczy utwardzonych lub po odpowiednio oznakowanych ciągach pieszo jezdnych lub w obrębie „stref zamieszkania”.
Stan elementów powierzchniowych, zlokalizowanych w korytarzu drogi spełnia podstawowe wymagania użytkowników, szczególnie w zakresie stanu nawierzchni jezdni, chodników
i ścieżek rowerowych. Dopuszczalne odstępstwa w niewielkim zakresie, nie powodujące zagrożeń dla bezpieczeństwa użytkowników.
	Dobry
	4

	Wartość użytkowa rozwiązania w odniesieniu do części technicznej rozwiązania – częściowo ograniczona. 
Stan nawierzchni jezdni wymuszający ograniczenie dopuszczonej przepisami prędkości przejazdu. Jezdnia nie wymaga przeprowadzenia natychmiastowych prac remontowych lub przebudowy. Stan nawierzchni ścieżek rowerowych lokalnie wymuszający ograniczenie prędkości przejazdu rowerem.
Stan poboczy wymuszający miejscowe ograniczenie dopuszczonej przepisami prędkości przejazdu lub zatrzymanie. Ruch pieszych lokalnie utrudniony w obrębie poboczy. Chodniki miejscowo w złym stanie technicznym.
Stan części elementów powierzchniowych, zlokalizowanych w korytarzu drogi nie spełnia
w dużej mierze uzasadnionych oczekiwań użytkowników.
	Odpowiedni
	3

	Wartość użytkowa rozwiązania w odniesieniu do części technicznej rozwiązania – niewielka. 
Stan nawierzchni jezdni wymuszający ograniczenie dopuszczonej przepisami prędkości przejazdu. Jezdnia nie wymaga przeprowadzenia natychmiastowych prac remontowych lub przebudowy.
Stan nawierzchni ścieżek rowerowych wymuszający znaczące ograniczenie prędkości przejazdu rowerem. 
Stan poboczy wymuszający znaczące ograniczenie dopuszczonej przepisami prędkości przejazdu lub zatrzymanie. Ruch pieszych w obrębie poboczy utrudniony na przeważającej części odcinka drogi. Chodniki, w przypadku występowania,  w złym stanie technicznym.
Stan większości elementów powierzchniowych, zlokalizowanych w korytarzu drogi nie spełnia uzasadnionych oczekiwań użytkowników. Znaczne odstępstwa i braki materiałowe, powodujące zagrożenia dla bezpieczeństwa użytkowników
	Dopuszczalny
	2

	Wartość użytkowa rozwiązania w odniesieniu do części technicznej rozwiązania znikoma.
Stan nawierzchni wymuszający znaczące ograniczenie prędkości przejazdu lub zatrzymanie, a w skrajnym przypadku uniemożliwiający przejazd. Ubytki i zniszczenia zagrażające w sposób bezpośredni bezpieczeństwu ruchu. 
Stan nawierzchni wymaga jak najszybszego podjęcia prac interwencyjnych, pilnego przeprowadzenia remontu lub przebudowy.
Stan poboczy wymuszający znaczące ograniczenie prędkości przejazdu lub zatrzymanie, a w skrajnym przypadku uniemożliwiający przejazd. Ruch pieszych praktycznie niemożliwy w obrębie poboczy.
Stan nawierzchni ścieżek rowerowych wymuszający znaczące ograniczenie prędkości przejazdu rowerem, a w skrajnym przypadku uniemożliwiający przejazd rowerem. 
Stan przeważającej części elementów powierzchniowych, zlokalizowanych w korytarzu drogi, a szczególnie jezdni i chodników, w zasadzie nie spełnia elementarnych oczekiwań użytkowników.
	Niedostateczny
(Zły)
	0




/24   UWAGA !   Dokonując oceny wartości użytkowo - funkcjonalnej elementów zaliczanych do następujących grup tematycznych: „JEZDNIE”, „CHODNIKI …”, „POBOCZA …”  należy zwrócić uwagę na to, jak stan technicznych i eksploatacyjny poszczególnych elementów, zaliczanych do tych grup wpływa na obniżenie wartości użytkowo – funkcjonalnej drogi. 

Oceny w tej części nie dokonuje się w przypadku wyłączenia z przeglądu całości analizowanej części danej drogi (remont, awaria techniczna, fizyczny brak odcinka drogi w terenie) lub wyłączenia z przeglądu grupy elementów „JEZDNIE”, w związku z niespełnianiem wymogów wymaganych dla dróg publicznych.





Tabela U2

	

PRZYDATNOŚĆ DO UŻYTKOWANIA (tzw. WARTOŚĆ UŻYTKOWA DROGI)  /25


	elementy odwodnienia drogi, urządzenia i infrastruktura techniczna w pasie drogi

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena

	Wartość użytkowa rozwiązania w odniesieniu do elementów infrastruktury technicznej związanych z funkcjonowaniem drogi – bez uwag. 
Warunki przejazdu bez konieczności ograniczania dopuszczonej przepisami prędkości pojazdu z powodu stanu elementów infrastruktury technicznej i uzbrojenia w drodze na nie mniej niż 90% długości ocenianego odcinka.
Stan drogi spełnia lub przewyższa wymagania użytkowników drogi w zakresie istniejących warunków odwodnienia i oświetlenia.
	Bardzo dobry
	5

	Wartość użytkowa rozwiązania w odniesieniu do elementów infrastruktury technicznej związanych z funkcjonowaniem drogi – w niewielkim stopniu ograniczona. 
Warunki przejazdu bez konieczności ograniczania dopuszczonej przepisami prędkości pojazdu z powodu stanu elementów infrastruktury technicznej i uzbrojenia w drodze na nie mniej niż 60% długości ocenianego odcinka.
Stan drogi spełnia podstawowe wymagania użytkowników drogi w zakresie istniejących warunków odwodnienia i oświetlenia.
	Dobry
	4

	Wartość użytkowa rozwiązania w odniesieniu do elementów infrastruktury technicznej związanych z funkcjonowaniem drogi – częściowo ograniczona. 
Warunki przejazdu bez konieczności ograniczania dopuszczonej przepisami prędkości pojazdu z powodu stanu elementów infrastruktury technicznej i uzbrojenia w drodze na nie mniej niż 60% długości ocenianego odcinka.
Stan drogi spełnia, w przypadku przeważającej części, podstawowe wymagania użytkowników drogi w zakresie istniejących warunków odwodnienia i oświetlenia.
System odwodnienia jezdni nie wymaga przeprowadzenia natychmiastowych prac remontowych lub przebudowy.
Pojedyncze przypadki nieprawidłowo zlokalizowanych słupów oświetlenia, m.in. ograniczających widoczność lub pogarszających bezpieczeństwo ruchu pieszych lub rowerów.
Miejscowe utrudnienia w skutecznym odwodnieniu nawierzchni jezdni.
	Odpowiedni
	3

	Wartość użytkowa rozwiązania w odniesieniu do elementów infrastruktury technicznej związanych z funkcjonowaniem drogi – niewielka. 
Warunki przejazdu bez konieczności ograniczania dopuszczonej przepisami prędkości pojazdu z powodu stanu elementów infrastruktury technicznej i uzbrojenia w drodze na nie mniej niż 30% długości ocenianego odcinka.
Stan drogi spełnia, w przypadku przeważającej części, podstawowe wymagania użytkowników drogi w zakresie istniejących warunków odwodnienia i oświetlenia.
Liczne utrudnienia w skutecznym odwodnieniu nawierzchni jezdni.
System odwodnienia jezdni lokalnie wymaga przeprowadzenia natychmiastowych prac remontowych lub przebudowy.
Liczne przypadki nieprawidłowo zlokalizowanych słupów oświetlenia, m.in. ograniczających widoczność lub pogarszających bezpieczeństwo ruchu pieszych lub rowerów.
	Dopuszczalny
	2

	Wartość użytkowa rozwiązania w odniesieniu do elementów infrastruktury technicznej związanych z funkcjonowaniem drogi znikoma.
Stan odwodnienia jezdni wymuszający znaczące ograniczenie prędkości przejazdu lub zatrzymanie, a w skrajnym przypadku uniemożliwiający przejazd.
Brak uporządkowanego i prawidłowo funkcjonującego systemu odwodnienia.
Brak oświetlenia drogi w strefie zabudowanej bezpośrednio wpływający na bezpieczeństwo ruchu pojazdów i pieszych po zmroku.
	Niedostateczny
(Zły)
	0





/25   UWAGA !   Dokonując oceny wartości użytkowo - funkcjonalnej elementów zaliczanych do następujących grup tematycznych:  „ODWODNIENIE” i „OŚWIETLENIE” jak stan technicznych i eksploatacyjny poszczególnych elementów, zaliczanych do tych grup wpływa na obniżenie wartości użytkowo – funkcjonalnej drogi.
[bookmark: _Toc321375950][bookmark: _Toc321376868][bookmark: _Toc321468819][bookmark: _Toc322428055]
Oceny w tej części nie dokonuje się w przypadku wyłączenia z przeglądu całości analizowanej części danej drogi (remont, awaria techniczna, brak odcinka drogi w terenie) lub wyłączenia z przeglądu grupy elementów „JEZDNIE”, w związku z nie spełnianiem wymogów wymaganych dla dróg publicznych.











Tabela U3

	

PRZYDATNOŚĆ DO UŻYTKOWANIA (tzw. WARTOŚĆ UŻYTKOWA DROGI)   /26


	elementy organizacji ruchu, elementy bezpieczeństwa ruchu, warunki ruchowe i charakterystyka ruchu 

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena

	Wartość funkcjonalno – użytkowa rozwiązania z uwagi na istniejące warunki bezpieczeństwa użytkowników drogi i warunki prowadzenia ruchu - bez uwag.
Sytuacja ruchowa na drodze spełnia lub przewyższa wymagania użytkowników, szczególnie w zakresie oznakowania i urządzeń bezpieczeństwa ruchu na ponad 90% długości ocenianego odcinka. Zastosowanie i kompletność urządzeń bezpieczeństwa ruchu zgodne
z przepisami.
Programy i cykle sygnalizacji w pełni dostosowane do istniejących natężeń ruchu.
Na odcinkach poza strefami skrzyżowań z sygnalizacją ruch płynny, bez zatrzymań.
Prawidłowo działający układ sterowania ruchem na skrzyżowaniu, realizujący pracę zgodnie z zatwierdzoną dokumentacją. 
Brak uszkodzeń w latarniach sygnalizacyjnych, właściwa lokalizacja.
Widoczne i kompletne oznakowanie pionowe, poziome i informacja drogowskazowa. Kompletne i prawidłowo wprowadzone urządzenia bezpieczeństwa ruchu.
Brak ograniczeń w skrajniach oraz dobre warunki widoczności na drodze.
	Bardzo dobry
	5

	Wartość funkcjonalno – użytkowa rozwiązania z uwagi na istniejące warunki bezpieczeństwa użytkowników drogi i warunki prowadzenia ruchu – w niewielkim stopniu ograniczona.
Sytuacja ruchowa spełnia podstawowe wymagania użytkowników, szczególnie w zakresie oznakowania i urządzeń bezpieczeństwa ruchu przynajmniej na 60% długości ocenianego odcinka. 
Prawidłowe zastosowanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu i elementów / rozwiązań spowalniających ruch. 
Odpowiednie warunki widoczności w strefach skrzyżowań.
Programy i cykle sygnalizacji dostosowane do natężeń ruchu. Na odcinkach poza strefami skrzyżowań z sygnalizacją ruch płynny, bez odczuwalnych zatrzymań i powstawania korków.
Prawidłowo oznakowane istniejące ograniczenia w skrajniach.
	Dobry
	4

	Wartość funkcjonalno – użytkowa rozwiązania z uwagi na istniejące warunki bezpieczeństwa użytkowników drogi i warunki prowadzenia ruchu – częściowo ograniczona.
Sytuacja ruchowa spełnia podstawowe wymagania użytkowników, szczególnie w zakresie oznakowania i urządzeń bezpieczeństwa ruchu na nie mniej niż 30%,  ale nie więcej niż 60% długości ocenianego odcinka.
Programy i cykle sygnalizacji dostosowane do natężeń ruchu jedynie w okresach pozaszczytowych.  
Brak odpowiednich warunków widoczności w strefach skrzyżowań.
Na odcinkach poza strefami skrzyżowań przypadki konieczności sporadycznych zatrzymań, spowodowanych  błędnym lub niekompletnym oznakowaniem, wadliwym funkcjonowaniem sygnalizacji świetlnej i/lub stanem urządzeń bezpieczeństwa ruchu oraz elementów  / rozwiązań spowalniających ruch.
Liczne przypadki wyeksploatowanych lub zatartych elementów stałego oznakowania i/lub informacji drogowskazowej. 
	Odpowiedni
	3




	Wartość funkcjonalno – użytkowa rozwiązania z uwagi na istniejące warunki bezpieczeństwa użytkowników drogi i warunki prowadzenia ruchu - niewielka.
Sytuacja ruchowa spełnia podstawowe wymagania użytkowników, szczególnie w zakresie oznakowania i urządzeń bezpieczeństwa ruchu na nie więcej niż 30% długości ocenianego odcinka.
Występują pojedyncze, nieoznakowane ograniczenia w skrajni poziomej i pionowej.
Programy i cykle sygnalizacji dostosowane do natężeń ruchu jedynie w okresach pozaszczytowych. 
Brak odpowiednich warunków widoczności w strefach skrzyżowań.
Na odcinkach poza strefami skrzyżowań liczne przypadki konieczności zatrzymań, spowodowane np.  błędnym oznakowaniem, nieprawidłowym lub niekompletnym zastosowaniem urządzeń bezpieczeństwa ruchu .
Brak prawidłowych rozwiązań technicznych lub funkcjonalnych w przypadkach zastosowania  elementów / rozwiązań spowalniających ruch.
Braki w oznakowaniu poziomym w strefach oznakowanych przejść dla pieszych i przejazdów dla rowerzystów.
	Dopuszczalny
	2

	Wartość funkcjonalno – użytkowa rozwiązania z uwagi na istniejące warunki bezpieczeństwa użytkowników drogi i warunki prowadzenia ruchu - znikoma.
Sytuacja ruchowa spełnia podstawowe wymagania użytkowników, szczególnie w zakresie nie więcej niż 10% długości ocenianego odcinka.
Brak odpowiednich warunków widoczności w strefach skrzyżowań.
Brak odpowiedniego oznakowania w strefach skrzyżowań i / lub przejść dla pieszych, w miejscach ograniczonej skrajni oraz w strefach oznaczonych jako „strefy zamieszkania” lub „strefy ruchu”.
Programy i cykle sygnalizacji nie są dostosowane do istniejących natężeń ruchu.
Stan rozwiązań w zakresie urządzeń bezpieczeństwa ruchu powoduje bezpośrednie zagrożenia dla użytkowników drogi i/lub dla pieszych.
Elementy / rozwiązania spowalniające ruch zastosowane w sposób powodujące bezpośrednie zagrożenie dla uczestników ruchu lub w złym stanie technicznym.
	Niedostateczny
(Zły)
	0




/26    UWAGA !   Dokonując oceny wartości użytkowo - funkcjonalnej elementów zaliczanych tej grupy tematycznej należy szczególnie wziąć pod uwagę w jakim stopniu stanu techniczno-eksploatacyjny elementów zaliczanych do grupy elementów „ORGANIZACJA RUCHU” wpływa na ewentualne obniżenie wartości użytkowo – funkcjonalnej drogi.

Oceny w tej części nie dokonuje się w przypadku wyłączenia z przeglądu całości analizowanej części danej drogi (remont, awaria techniczna, brak odcinka drogi w terenie) lub wyłączenia z przeglądu grupy elementów „JEZDNIE”, w związku z nie spełnianiem wymogów wymaganych dla dróg publicznych.
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Tabela E1

	

ESTETYKA DROGI  /27


	estetyka drogi i jej kompozycja z otoczeniem, porządek w korytarzu drogi

	Opis stanu elementu
	Stan elementu
	Ocena

	Droga i elementy z nią powiązane są kompletne i w pełni zsynchronizowane i skomponowane z otoczeniem pod względem wizualnym i funkcjonalnym na ponad 90% długości ocenianego odcinka.
	Bardzo dobry
	5

	Droga i elementy z nią powiązane są w odpowiednim stanie i w pełni zsynchronizowane
i skomponowane z otoczeniem pod względem wizualnym i funkcjonalnym na ponad 60% długości ocenianego odcinka.
	Dobry
	4

	Droga i elementy z nią powiązane są wzajemnie zsynchronizowane i w znacznym stopniu skomponowane z otoczeniem pod względem wizualnym i funkcjonalnym na nie więcej niż 60% przebiegu drogi.
Lokalne przypadki tzw. "dzikiej zwałki", zanieczyszczone pobocza, chodniki, skarpy, rowy przydrożne, występujące na nie więcej niż 10% przebiegu drogi.
Pojedyncze przypadki zalegania śmieci w pasie drogi i zanieczyszczeń nawierzchni.
	Odpowiedni
	3

	Droga i elementy z nią powiązane są zsynchronizowane i w znacznym stopniu skomponowane z otoczeniem pod względem wizualnym i funkcjonalnym na nie więcej niż 30% przebiegu drogi.
Przypadki tzw. "dzikiej zwałki", zanieczyszczone pobocza, chodniki, skarpy, rowy przydrożne, występujące na nie więcej niż 50% przebiegu drogi.
Częste przypadki zalegania śmieci w pasie drogi w ciągu ocenianego odcinka / fragmentu drogi.
	Dopuszczalny
	2

	Droga i elementy z nią powiązane są zsynchronizowane na nie więcej niż 10%  przebiegu drogi. 
Brak jest skomponowania drogi z otoczeniem pod względem wizualnym i funkcjonalnym.
Widoczne przypadki tzw. "dzikiej zwałki", zanieczyszczone pobocza, chodniki, skarpy, rowy przydrożne, występujące na ponad 50% przebiegu drogi.
Zaleganie śmieci w pasie drogi na przeważającej części ocenianego odcinka / fragmentu drogi.
Liczne przypadki zanieczyszczeń powierzchni jezdni, chodników, ścieżek rowerowych.
	Niedostateczny
(Zły)
	0




/27     Oceny w tej części nie dokonuje się w przypadku wyłączenia z przeglądu całości analizowanej części danej drogi (remont, awaria techniczna, brak odcinka drogi w terenie) lub wyłączenia z przeglądu grupy elementów „JEZDNIE”, w związku z nie spełnianiem wymogów wymaganych dla dróg publicznych.
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Kryteria ustalania oceny ogólnej drogi (oceny pomocniczej)

W tabeli nr 1 podana została skala ocen, przyjmowana w przypadku ustalania pomocniczej oceny ogólnej dla danej drogi, jako całości.

Tabela nr 1

	OCENA OGÓLNA

	
Wyszczególnienie
	Ocena drogi jako całości rozwiązania
	Przedział oceny ogólnej */

	

Ocena ogólna jest oceną pomocniczą, wyliczaną dla całej drogi i ewentualnie wykorzystywaną przy formułowaniu "Opis oceny stanu technicznego odcinka drogi", wprowadzanego do odpowiedniego "Wykazu protokołów", stanowiącego część jednego z elementów składowych dokumentacji każdej drogi, jaką jest książka drogi.
1. 
W przypadku przeglądu podstawowego, ocena  ogólna odpowiada ocenie wynikowej, ustalonej dla danej drogi.
2. 
3. W przypadku przeglądu rozszerzonego, ocena ogólna wyliczana jest z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku, jako średnia, wyliczona w przy ustalonych wskaźnikach proporcji udziału obu ocen wynikowych, wyliczonych dla danej drogi i podanych na str.1 protokołu z kontroli. 

Do wyliczenia oceny ogólnej należy przyjąć następujące wskaźniki udziału :
      70% - ocena wynikowa dla drogi (część techniczna)
           30% - Ocena wynikowa dla drogi (część użytkowa) 

	Bardzo dobry
	
4,01 - 5,00


	
	Dobry
	
3,01 - 4,00

	
	Odpowiedni
	
2,01 - 3,00

	
	Dopuszczalny
	
1,01 - 2,00

	
	Niedostatteczny
(Zły)
	
0,01 - 1,00

	
	Krytyczny
	
0,00
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