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	 OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA – CZĘŚĆ II



I. [bookmark: _GoBack]Opis przedmiotu zamówienia.
Przedmiotem zamówienia jest usługa polegająca na wykonaniu projektów sterowania sygnalizacją. Projekty zlecane będą na podstawie odrębnych zleceń na piśmie sukcesywnie, w miarę potrzeb, w okresie obowiązywania umowy, z zachowaniem rezerwy czasowej na uzyskanie uzgodnień i zatwierdzeń. 
Zamawiający przyjmuje, że wykonanie i zatwierdzenie jednego projektu sterowania sygnalizacją będzie trwać nie dłużej niż 60 dni kalendarzowych od dnia zlecenia. 
Zamawiający dopuszcza możliwość wydłużenia terminu wykonania i zatwierdzenia projektu sterowania sygnalizacją w przypadku wyjątkowo skomplikowanego i wielowątkowego opracowania lub w przypadku przedłużających się uzgodnień, występujących nie z winy Wykonawcy. Wówczas Zamawiający na wniosek Wykonawcy, przedłuży termin dostarczenia gotowego, zatwierdzonego projektu.
II. Wynagrodzenie.
Wycena każdego projektu zlecanego przez Zamawiającego w ramach realizacji umowy odbywać się będzie na podstawie umownej jednostki nakładu pracy, której wartość Wykonawca poda w ofercie, oraz zgodnie z zasadami określonymi w Środowiskowych zasadach wycen prac projektowych. 
Wartość umownej jednostki nakładu pracy w całym okresie obowiązywania umowy nie może ulec zmianie.
Wykonawca w dniu przedstawienia Zamawiającemu I Koncepcji przedstawia również Zamawiającemu wycenę projektu. Wycena zostaje zweryfikowana w oparciu o Środowiskowe wyceny prac projektowych przez pracownika TOR i KKO. Zamawiający może wprowadzać zmiany w wycenie projektu..
W  przypadku, kiedy zaopiniowany pozytywnie w ZDM TSG projekt sygnalizacji świetlnej nie uzyska zatwierdzenia organu zarządzającego ruchem Zamawiający zapłaci 50% wyceny projektu sygnalizacji świetlnej w zakresie zagadnień inżynierii ruchu. 
III. Wymagania szczegółowe:

Projekt sterowania sygnalizacją musi zawierać elementy umożliwiające uzyskanie zatwierdzenia przez organ zarządzający ruchem. W przypadku sterowania adaptacyjnego projekt musi zawierać:

· opis techniczny;
· plan sytuacyjny w skali 1:500 z organizacją ruchu i rozmieszczeniem sygnalizatorów oraz detektorów dla pojazdów i pieszych;
· aktualne dane o ruchu kołowym w szczycie porannym i popołudniowym, oraz międzyszczycie, tj. natężenie i strukturę kierunkową;
· obliczenia przepustowości;
· schemat podstawowych faz ruchu;
· tablicę minimalnych czasów międzyzielonych dla strumieni kolizyjnych;
· wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych;
· programy sygnalizacji dostosowane do pracy w akomodacji wraz z harmonogramem ich pracy;
· algorytm sterowania (izolowany i w koordynacji, zgodnie z zaleceniami Biura Polityki Mobilności i Transportu m.st. Warszawy);
· określenie min. i maks. wartości sygnałów zielonych w grupach akomodowanych;
· określenie zależności grup akomodowanych od detektorów ruchu;
· wykres koordynacji (w przypadku pracy w koordynacji)
W sytuacji gdy rozwiązanie projektowe nie będzie przewidywało zastosowania sterowania adaptacyjnego w dokumentacji nie będzie trzeba wykonywać następujących elementów: algorytmy sterowania, warunki logiczne, warunki czasowe. 

W projekcie należy przewidzieć zastosowanie strzałek skrętu warunkowego w prawo. 
W uzasadnionych merytorycznie sytuacjach Biuro Polityki Mobilności i Transportu m.st. Warszawy może udzielić odstępstwa od powyższego wymogu jak również zażądać przygotowania dwóch wariantów starowania:
I.	Wariant podstawowy: rozdzielenie obsługi sąsiadujących ze sobą grup pieszych 
i rowerowych, w celu umożliwienia wcześniejszego zakończenia grupy rowerowej w przypadku zapotrzebowania na obsługę strzałki skrętu warunkowego, akomodowanie grup obsługujących strzałki skrętu warunkowego.
II.	Wariant rezerwowy: likwidacja lub ograniczenie funkcjonowania strzałek skrętu warunkowego w przypadku występowania kolizji ze strumieniem rowerowym (bez rozdzielenia w czasie obsługi sąsiadujących ze sobą grup pieszych i rowerowych.
1. Wymagane jest złożenie minimum 5 egz. w tym 3 egz. oryginalnych.

IV. Uwaga. 
Wszystkie koszty związane z obsługą geodezyjną dokumentacji ponosi Wykonawca projektu.
Projektant zobowiązany jest do wystąpienia do Wydziału Sygnalizacji Świetlnej Zarządu Dróg Miejskich z wnioskiem o wydanie szczegółowych warunków technicznych do projektowanej sygnalizacji. Wydanie ww. warunków możliwe będzie po przedstawieniu opinii do projektu organizacji ruchu wydanej przez Biuro Polityki Mobilności i Transportu m.st. Warszawy.
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