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1 Cel opracowania

Celem opracowania jest zaproponowanie rozwigzania w centralnym punkcie miasta stotecznego
Warszawy, na Rondzie Dmowskiego, ktére poprawi warunki ruchu pieszego oraz rowerowego
umozliwiajgc przejscie przez ten obszar, a takze umozliwiajgc dojscia do przystankdw tramwajowych
w poziomie jezdni — bez koniecznosci pokonywania réznicy pozioméw, jak ma to miejsce w obecnym

uktadzie.

Zaproponowane rozwigzanie powinno godzic interesy pieszych, rowerzystow i kierowcow. W zwigzku
z czym ewentualne zmiany w geometrii jezdni i sterowaniu ruchem w tym obszarze powinny

w minimalny sposdb oddziatywac na warunki ruchu drogowego.

Zgodnie z Opisem Przedmiotu Zamowienia celem niniejszego opracowania jest uszczegdtowienie
rozwigzan wskazanych przez firme Dawos w opracowaniu pn: ,Koncepcja komunikacyjno-
architektoniczna zagospodarowania korytarza ul. Marszatkowskiej na odcinku od ul. Krélewskiej do ul.
Pieknej oraz korytarza al. Jerozolimskich na odcinku od ul. Emilii Plater do ul. Kruczej w Warszawie”,
sporzgdzonego na zlecenie m. st. Warszawa w grudniu 2016 r.

W ramach niniejszego opracowania zostato zaproponowane etapowe usprawnienie ruchu pieszego
i rowerowego w rejonie ronda Dmowskiego z zatozeniem utrzymania istniejacych przejsé¢ podziemnych
oraz rozpoznane zostaty warunki ewentualnych korekt geometrii jezdni w kontekscie lokalizacji sieci

infrastruktury inzynieryjnej.

2 Zakres obszarowy

Koncepcja obejmuje rondo Dmowskiego wraz z odcinkami ulic Marszatkowskiej do skrzyzowan
zul. Widok i z ul. Nowogrodzkg oraz al. Jerozolimskich do skrzyzowania z ul. Pankiewicza

i przedtuzeniem ciaggu ul. Parkingowe;j.
Zakres obszaru opracowania przedstawiono na rysunku o numerze: P_O_2000

Stan istniejgcy i koncepcja rozwigzan zostata zaprezentowana bez ul. Pankiewicza, z uwzglednieniem

zmian na wschodnim wlocie (brak zmian w stosunku do stanu istniejgcego).
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3 Stanistniejgcy

3.1 Analiza uwarunkowan przestrzennych obszaru opracowania

3.1.1 Uzytkowanie terenu w stanie istniejagcym

Rondo Dmowskiego potozone jest na przecieciu ul. Marszatkowskiej i Alej Jerozolimskich. Rondo
Dmowskiego to klasyczne czterowlotowe rondo z okragta wyspa centralng. Obecnie po rondzie
odbywa sie zaréwno ruch kotowy (w kazdym kierunku) oraz ruch tramwajowy. Ruch tramwajowy
odbywa sie ulicag Marszatkowskya i Alejami Jerozolimskimi, nie istnieje mozliwos¢ wijazdu
z Marszatkowskiej w Jerozolimskie i odwrotnie. Na rondzie nie znajdujg sie przejscia dla pieszych, ruch
pieszy odbywa sie przejsciem podziemnym, zlokalizowanym centralnie pod tarczg ronda. Najblizsze
przejscia dla pieszych, przez ulice Marszatkowska i Aleje Jerozolimskie na poziomie jezdni, znajdujg sie
na: Alejach Jerozolimskich na wysokosci ul. Kruczej (wlot wschodni) i Emilii Plater (wlot zachodni) oraz
przez ul. Marszatkowska na wysokoséci ul. Zurawiej (wlot potudniowy) i ul. Swietokrzyskiej (wlot

poétnocny). Ruch rowerowy mozliwy jest z wykorzystaniem przejscia podziemnego oraz na jezdni.

Szczegbtowa inwentaryzacja istniejgcego zagospodarowania obszaru znajduje sie w rozdziale 3.2.

3.1.2 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie Patacu Kultury i Nauki w Warszawie
zostat przyjety uchwatg nr NR XCIV/2749/2010 Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 9 listopada
2010rr.

Obszar planu wyznaczaja granice: od pétnocy: pétnocna linia rozgraniczajaca ul. Swietokrzyskiej; od
wschodu: wschodnia linia rozgraniczajgca ul. Marszatkowskiej; od potudnia: potudniowa linia

rozgraniczajgca Al. Jerozolimskich; od zachodu: zachodnia linia rozgraniczajgca ul. Emilii Plater.
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llustracja 1. Fragment rysunku mpzp w rejonie Patacu Kultury i Nauki - rondo Dmowskiego

W zakresie przejs¢ naziemnych ww. mpzp dopuszcza realizacje nowych przejs¢ w poziomie terenu
zarowno przez ul. Marszatkowska jak i przez Al. Jerozolimskie. Mpzp wskazuje mozliwe przejscie przez
ul. Marszatkowskg w rejonie skrzyzowania z 6.KD-L Projektowang, zas przez Al. Jerozolimskie na

wysokosci ul. Poznanskiej, ktéra jest poza obszarem opracowanego mpzp.

Mpzp okresla réwniez szczegétowe warunki zagospodarowania terenu ul. Marszatkowskiej
(oznaczonej na planie symbolem 1.KD-Z), dla ktérej w planie ustalono realizacje nowych naziemnych
przej$¢ pieszych w rejonach przy skrzyzowaniu z 2.KD-Z Jerozolimskie oraz na osi Ztote]j (ulica poza
obszarem planu). Dodatkowo dopuszczono realizacje innych nowych naziemnych przejs¢ pieszych
(wymienionych we weczesdniejszym paragrafie). Mpzp nakazuje realizacje paséw o minimalnej
szerokosci 2m, wyniesionych ponad jezdnie, po obu stronach torowiska tramwajowego w celu

wytworzenia azyli dla pieszych w rejonach przej$é naziemnych.

Dla obszaru 2.KD-Z Aleje Jerozolimskie mpzp ustalit realizacje nowego naziemnego przejscie pieszego
na wysokosci 7.KD-L Projektowana oraz nowe przejScia w poziomie terenu w rejonie skrzyzowania
z ul. Emilii Plater i w rejonie skrzyzowania z ul. Pankiewicza. Dla tego obszaru mpzp réwniez nakazuje
realizacje pasdw o minimalnej szerokos$ci 2m, wyniesionych ponad jezdnie, po obu stronach torowiska

tramwajowego w celu wytworzenia azyli dla pieszych w rejonach przejs¢ naziemnych.
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Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego okolic tzw. Sciany Wschodniej (MPPPiSR, projekt

planu wylozony do publicznego wgladu?).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego okolic tzw. Sciany Wschodniej obejmuje tereny
al. Jerozolimskich na odcinku od Ronda Dmowskiego do ul. Nowy Swiat, tereny zabudowy po pétnocnej
i potudniowej stronie al. Jerozolimskich, tereny ul. Marszatkowskiej na odcinku Ronda Dmowskiego (od
ul. Widok do ul. Nowogrodzkiej) oraz tereny zabudowy po wschodniej stronie ul. Marszatkowskiej od

ul. Krélewskiej do ul. Hozej.
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llustracja 2. Fragment projektu mpzp okolic tzw. Sciany Wschodniej - Rondo Dmowskiego

Dla terendéw 1 KD-Z -ul. Marszatkowska projekt planu nakazuje zachowanie bezkolizyjnych,
podziemnych przejs¢ dla pieszych pod skrzyzowaniem z 2 KD-Z Al. Jerozolimskimi, z dopuszczeniem ich
przebudowy i rozbudowy oraz ustala realizacje nowych przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu przy
skrzyzowaniu z 2 KD-Z Al. Jerozolimskimi a takze dopuszcza sie realizacje przejs¢ dla pieszych

w poziomie terenu przy skrzyzowaniu z 22 KD-D.

Dla terenu 2 KD-Z -Al. Jerozolimskie projekt planu zaktada szerokos¢ Al. Jerozolimskich w liniach

rozgraniczajacych min. 42,5 m i wszystkie ustalenia dla terenu 1 KD-Z ul. Marszatkowska.

1
https://bip.warszawa.pl/Menu_przedmiotowe/ogloszenia/plany zagospodarowania/mpzp Sciany Wschodniej
wylozenie.htm (dostep, 31.07.2017 r.)
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Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Srédmiescia Potudniowego w rejonie ul.
Poznanskiej (STUDIO KA Krystyna Gruszecka?).

W projekcie MPZP ul. Poznanska okreslona jest jako ulica 2KD-D — przeznaczenie terenu ulica publiczna
klasy dojazdowej. Warunki zagospodarowania ternu w projekcie MPZP okreslaja, ze szerokos$¢ w liniach
rozgraniczajgcychto 17,0—21,0 m, przekréj jednojezdniowy, prowadzenie ciggdw pieszych, chodnikéw
po obu stronach ulicy oraz dopuszcza sie sytuowanie miejsc parkingowych dla samochodéw

osobowych.

Natomiast ul. Zurawia okre$lona jest jako 4-KD-L o przeznaczeniu ulicy publicznej klasy lokalnej.
Warunki zagospodarowania terenu z projekcie MPZP okreslajg, ze szerokos¢ w liniach
rozgraniczajgcych to 17,0 — 18,0 m, przekréj jednojezdniowy, prowadzenie ciggdw pieszych, chodnikéw
po obu stronach ulicy oraz dopuszcza sie sytuowanie miejsc parkingowych dla samochodéw

osobowych.

2

https://bip.warszawa.pl/Menu_przedmiotowe/ogloszenia/plany zagospodarowania/mpzp rejonu Poznanskiej
wykaz uwag.htm (dostep, 31.07.2017 r.)
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llustracja 3 Fragment projektu mpzp Srédmiescie Potudniowego w rejonie ulicy Poznanskiej

3.1.3 Wydane decyzje i inne ustalenia formalno-prawne

Na podstawie danych uzyskanych z Urzedu m. st. Warszawy i Urzedu Dzielnicy Srédmiescie
przeprowadzana zostata analiza wydanych pozwolen na budowe oraz decyzji o warunkach zabudowy.
Pozyskane decyzje zostaty zatgczone w wersji elektronicznej.

Na analizowanym obszarze wydane zostaty nastepujace decyzje i ustalenia formalno-prawne:

e Decyzja nr 326/URN/MOK/SRO/05 o warunkach zabudowy

Rodzaj inwestycji: warunki i szczegdétowe zasady zagospodarowania terenu oraz jego
zabudowy dla inwestycji polegajacej na realizacji odgatezien kablowych z metra warszawskiego
od istniejgcej linii kablowej, w oparciu o kanalizacje kablowg z czerpnio-wyrzutni powietrza na
czesci dziatek.

Teren inwestycji obejmuje stacje metra: Kabaty, Imielin, Ursyndw, Stuzew, Wilanowska,
Ractawicka, Politechnika, Centrum, Swietokrzyska, Ratusz, Dworzec Gdariski.

e Decyzja nr 456/S/2005
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Rodzaj inwestycji: zatwierdzenie projektu budowlanego i udzielenie pozwolenia na wykonanie
robét budowlanych zwigzanych z budowa teletechnicznej kanalizacji kablowej w rej
Al. Jerozolimskich w poblizu stacji metra A13 ,,Centrum” w Warszawie.

Dziatka ewidencyjna: 23/3 - obreb 5-03-09

e Decyzja nr 824/S/2006

Zatwierdzenie projektu budowlanego i udzielenie pozwolenia na budowe: na wykonanie
robot budowlanych zwigzanych z budowg kanalizacji teletechnicznej wzdtuz

ul. Marszatkowskiej od ronda Dmowskiego do Banku PKO w Warszawie
Dziatka ewidencyjna: 1, 17 — obreb: 5-03-10

e Decyzja nr 774/S/2008

Rodzaj inwestycji: zatwierdzenie projektu budowlanego i udzielenie pozwolenia na roboty
budowlane zwigzane z budowg kanalizacji teletechnicznej od czerpnio-wyrzutni powietrza do
projektowane]j studni kablowej SKMP-3 dla kabli $wiattoczutych w rejonie stacji metra A13

Centrum w Warszawie
Dziatka ewidencyjna: 23/3 — obreb: 5-03-09

e Decyzja nr 28/CP/KW/SR0O/2011 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

Rodzaj inwestycji: Budowa linii kablowej elektroenergetycznej niskiego i sredniego napiecia
Dziatka ewidencyjna: 1/3, 60, 98, 99 — obreb: 5-03-10

e Decyzja nr 27/WZ/SR0O/2012 o warunkach zabudowy

Rodzaj inwestycji: Wjazd na posesje.

Projektowany wjazd bedzie zrdwnany wysokosciowo z chodnikiem, wydzielony kolorystycznie
i/lub materiatowo z posadzki istniejgcego ciggu pieszego. Istniejgce stupki w szerokosci wjazdu

od strony ulicy beda wymienione na stupki elektroniczne chowane pionowo pod chodnik.
Dziatka ewidencyjna: 134/1 — obreb 5-03-10

e Decyzja nr71/5/2012

Zatwierdzenie projektu budowlanego i udzielenie pozwolenia na budowe: Na roboty
budowlane zwigzane z przebudowg sieci wodociggowej Dn 300mm na 400mm (magistrali

wodociggowej) przy ul. Marszatkowskiej.
Dziatka ewidencyjna: 134/1 — obreb: 5-02-10

e Decyzja nr 32/SRO/12 o warunkach zabudowy
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Rodzaj inwestycji: warunki i szczegétowe zasady zagospodarowania terenu oraz jego
zabudowy dla inwestycji polegajgcej na budowie budynku biurowo-handlowego z funkcja
hotelowa, z garazem podziemnym, z petng infrastrukturg techniczng, dojsciami, dojazdami

i zagospodarowaniem terenu.
Dziatka ewidencyjna: 99, 132, 135/2 (dla zagospodarowania terenu i sieci) - obreb 5-03-10

e Decyzja nr 19/CP/SR0O/2013 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu

powiatowym i gminnym

Rodzaj inwestycji: Budowa odcinka magistrali wodociggowej DN 400 mm

w ul. Marszatkowskiej.
Dziatka ewidencyjna: 3, 2/2 — obreb:5-05-02

e Decyzja nr 93/Wz/SR0O/2014 o warunkach zabudowy

Rodzaj inwestycji: Ustalenie warunkdw i szczegétowych zasad zagospodarowania terenu oraz
jego zabudowy dla inwestycji polegajacej na budowie budynku ustugowego Rotundy PKO BP
S.A. z zagospodarowaniem terenu wraz z petng infrastrukturg techniczng z dojsciami,

dojazdem z ul. Widok oraz przebudowie istniejgcej podziemnej stacji transformatorowej.
Dziatka ewidencyjna: 134/1 oraz na czesciach dziatek: 133/1, 135/2, 1/3, 99 — obreb: 5-03-10

e Decyzja nr 324/SR0O/2014

Zatwierdzenie projektu budowlanego i udzielenie pozwolenia na budowe: na wykonanie

remontu elewacji wraz z dociepleniem scian zewnetrznych budynku hotelu METROPOL.
Dziatka ewidencyjna: 39 — obreb: 5-05-01

e Decyzja nr 35/CP/SRO/2015 o ustaleniu inwestycji celu publicznego

Rodzaj inwestycji: budowa elektroenergetycznych kabli Sredniego napiecia 15kV.
Inwestycja liniowa o dtugosci ok. 52 (elektroenergetyczna linia Sredniego napiecia).
Dziatka ewidencyjna: 98, 99, 60 — obreb 5-03-10

e Decyzja nr 61/CP/SRO/2016 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

Rodzaj inwestycji: Przebudowa sieci elektroenergetycznych, polegajgca na demontazu

istniejgcych, a nastepnie budowie nowych, projektowanych linii kablowych SN i NN.

Sie¢ elektroenergetyczna zlokalizowana w pasach drogowych ulic (i ich rejonach):

Marszatkowska, Widok, Al. Jerozolimskie.

Planowana inwestycja polega na budowie linii kablowej elektroenergetycznej SN-15 kV i NN-
0,4 kV, po nowej bezkolizyjnej trasie, uktadanej w pasach drogowych ulic oraz na terenie

zabudowanym utwardzonym, na gtebokosci ok. 0,7 — 0,6 m.
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Dziatka ewidencyjna: 1/3, 60, 99, 134/1, 135/2 — obreb: 5-03-10

3.1.4 Stan wlasnosci i wladania gruntami

Do przeprowadzenia analizy wtasnosciowej dziatek niezbedne byto pozyskanie danych z Powiatowego
Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, w przypadku m. st. Warszawy jest to Biuro
Geodezji i Katastru. Pozyskanie niezbednych danych uregulowane jest w polskim prawie, przede
wszystkim, w ustawie z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne z pdzniejszymi

Zzmianami.

Analiza wtasnosciowa dziatek znajduje sie w ponizej (Tabela 1) oraz przedstawiono jg w wersji

graficznej w zatgczeniu do raportu.

Dodatkowo w wersji elektronicznej Wykonawca dotgcza pozyskane ,uproszczone wypisy z rejestru

gruntow.
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Tabela 1. Stan wtasnosci i wtadania gruntami

Obreb Nr dziatki

Nr

jednostki

Wiasciciel

Wiadajacy

Charakter wtadania

rejestrowej

Warszawy

17/1 G.22 Skarb Panstwa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
23/11 G.40 Skarb Panstwa Polskie Koleje Panstwowe S.A. uzytkowanie wieczyste
23/3 .58 Miasto Stofeczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego gc.)spodérowarne zasob-e.m n.lerulchorjrw.sa Skarbu. P:fmstwa oraz’ .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
23/10 G.11 Skarb Panstwa Polskie Koleje Panstwowe S.A. uzytkowanie wieczyste
50309 23/9 G.11 Skarb Panstwa Polskie Koleje Panstwowe S.A. uzytkowanie wieczyste
23/6 G.25 Skarb Panstwa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
23/7 G.25 Skarb Panstwa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
23/45 G.19 Miasto Stoteczne Warszawa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
p . ' . . h ci Sk Par
23/97 6.9 Miasto Stofeczne Warszawa rezydent miasta stotecznego g(.aspoda.]rowarjle zasob.e.m n.|eru’c orjno.su S arbu. z?nstwa oraz’ .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
1/11 G.38 Miasto Stoteczne Warszawa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
1/3 G.105 Miasto Stoteczne Warszawa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
99 G.142 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego gc.)spod:f\rowahle zasopgm n.leru’chor.no.su Skarbu. P:?mstwa oraz’ .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
135/2 G.78 Skarb Panstwa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
; P hna Kasa O dnosci Bank . L
134/1 G.10 Skarb Panstwa owszechna fasa . szczerinoscl Ban uzytkowanie wieczyste
Polski S.A.
50310
COMMERZ REAL
133/1 G.11 Miasto Stoteczne Warszawa INVESTMENTGESELLSCHAFT MBH, uzytkowanie wieczyste
WIESBADEN
64 wspotwiascicieli prywatnych wspotuzytkowanie wieczyste
100 G.39 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego gospodarowanie zasobem nieruchomosci Skarbu Panstwa oraz

gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
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Nr
jednostki
rejestrowej

Charakter wtadania

Obreb Nr dziatki

Wihasciciel Wiadajacy

/7]idom

Warszawska Spétdzielnia

98 G.74 Miasto Stoteczne Warszawa . " " uzytkowanie wieczyste
Gastronomiczna "Centrum
Prezydent miasta stotecznego
60 G.151 Miasto Stoteczne Warszawa Warszawy dzierzawienie
"DTC REAL ESTATE" S.A.
. PRIME WARSAW PROPERTIES Sp. . L
61 G.102 Miasto Stoteczne Warszawa 0o p-2 uzytkowanie wieczyste
1/3 G.88 Skarb Panstwa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
1/4 G.127 Skarb Panstwa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
3 G.1 Skarb Panstwa Orbis S.A. uzytkowanie wieczyste
p . | . . h ci Sk Par
4/1 6.161 Miasto Stoteczne Warszawa rezydent miasta stotecznego gc.Jspoda.arowar.ne zasob.e.m n.lerulc orjno.w S arbu. z?nstwa orazl .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
26 G.157 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego g(.)spoda.lrowar?le zasob.e.m n.leru,chorjno.su Skarbu. Pz?nstwa oraz’ .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
2/2 G.117 Miasto Stoteczne Warszawa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
50502 . . . Yo P
30 6.158 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego g(.)spoda.lrowar?le zasob.e.m n.leru,chorjno.su Skarbu. Pz?nstwa oraz’ .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
29 G.20 Skarb Panstwa "Biprodrzew" S.A. uzytkowanie wieczyste
121 prywatnych wspoétuzytkownikow wspotuzytkowanie wieczyste
27/1 G.41 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego gospodarowanie zasobem nieruchomosci Skarbu Panstwa oraz
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
2/1 G.132 Miasto Stoteczne Warszawa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
27/2 G144 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego gt.)spod:i\rowarjle zasobgm n.leru'chorjno.su Skarbul P:?mstwa oraz’ .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
50501 1 G.161 Skarb Panstwa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
90/3 G.164 Miasto Stoteczne Warszawa Zarzad Drég Miejskich trwaty zarzad
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/7]idom

Nr
Obreb Nrdziatki jednostki Wihasciciel Wiadajacy Charakter wtadania
rejestrowej
1 G.151 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego gc.)spodérowarne zasob-e.m n.lerulchor?no.sa Skarbul P:fmstwa oraz, .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
. P t miasta stot .
48/1 G.150 Miasto Stoteczne Warszawa rezydent miasta stotecznego wtadajgcy
Warszawy
22 G.30 Skarb Panstwa ING LEASE (POLSKA) Sp. z 0.0. uzytkowanie wieczyste
23 G.30 Skarb Panstwa ING LEASE (POLSKA) Sp. z 0.0. uzytkowanie wieczyste
Skarb Panstwa uzytkowanie wieczyste
24 G.82 Miasto Stoteczne Warszawa Wojewodzki Sad Adm.lnlstracyjny W . trw.a’ry zarzad - .
Warszawie gospodarowanie zasobem nieruchomosci Skarbu Parstwa oraz
Minister Skarbu Panstwa gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
9 prywatnych wspoétuzytkownikow wspotuzytkowanie wieczyste
25 G.31 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego gospodarowanie zasobem nieruchomosci Skarbu Panstwa oraz
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
51 prywatnych wspétuzytkownikdéw wspotuzytkowanie wieczyste
27 G.32 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta Stotecznego gospodarowanie zasobem nieruchomosci Skarbu Paristwa oraz
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
13 prywatnych wspétuzytkownikéw wspotuzytkowanie wieczyste
29 G.33 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta Stotecznego gospodarowanie zasobem nieruchomosci Skarbu Paristwa oraz
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
38 6.168 Skarb Pakstwa Prezydent miasta stotecznego gt.)spod:i\rowarjle zasobgm n.leru'chorjno.su Skarbu. P:?mstwa oraz’ .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
31 G.97 Miasto Stoteczne Warszawa Poznarska 37 SPV Sp. z o.0. wspotuzytkowanie wieczyste
37 G.37 Miasto Stoteczne Warszawa | 30 prywatnych wspétuzytkownikow wspotuzytkowanie wieczyste
36 G.36 Miasto Stoteczne Warszawa | 55 prywatnych wspétuzytkownikow wspotuzytkowanie wieczyste
6 prywatnych wspotuzytkownikow wspotuzytkowanie wieczyste
34 G.35 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta Stotecznego gospodarowanie zasobem nieruchomosci Skarbu Panstwa oraz
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
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/7]idom

Nr
Obreb Nrdziatki jednostki Wihasciciel Wiadajacy Charakter wtadania
rejestrowej
32 G.34 Miasto Stoteczne Warszawa | 12 prywatnych wspétuzytkownikow wspotuzytkowanie wieczyste
Prezydent miasta stotecznego wiadaiac
42 G.39 Miasto Stoteczne Warszawa Warszawy o Jal. y .
o iy wspétuzytkowanie wieczyste
19 prywatnych wspoétuzytkownikéw
9 prywatnych wspoétuzytkownikéw wspétuzytkowanie wieczyste
40 G.38 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta Stotecznego gospodarowanie zasobem nieruchomosci Skarbu Panistwa oraz
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
39 G.6 Miasto Stoteczne Warszawa Hotele Warszavs(/)slgle Syrena’ 5p. z uzytkowanie wieczyste
39 prywatnych wspétuzytkownikdéw wspotuzytkowanie wieczyste
45 G.40 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta Stotecznego gospodarowanie zasobem nieruchomosci Skarbu Paristwa oraz
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
46/1 G.163 13 wiascicieli prywatnych - wspotwiasnosé
46/2 G.99 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego gc.)spod:f\rowahle zasopgm n.leru’chomo.sa Skarbu. Pe.mstwa oraz’ .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
Centralny Zwigzek Spoétdzielcz.
47 G.83 Miasto Stoteczne Warszawa | Rekodzieta ludowego i artystycznego uzytkowanie wieczyste
"Cepelia" w likwidacji
63 G.155 Miasto Stoteczne Warszawa "Roma Office Center" Sp. z 0.0. uzytkowanie wieczyste
64/4 G.153 Skarb Panstwa Orange Polska S.A. uzytkowanie wieczyste
7 G.168 Skarb PaRstwa Prezydent miasta stotecznego g(.)spodérowaple zasopgm n.|eru'chor.no.su Skarbu. Pa.mstwa oraz’ .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
48/2 G.150 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego wiadajgcy
Warszawy
; Sci B . L
77 G.18 Skarb Panstwa Powszechna Kasa Qszczednosa ank uzytkowanie wieczyste
Polski S.A.
73/6 6.102 Miasto Stoteczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego gc')spodérowahle zasobgm n'lerulchorjno'sa Skarbu' Pzi\nstwa orazl .
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci
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Nr
Obreb Nrdziatki jednostki Wihasciciel Wiadajacy Charakter wtadania
rejestrowej
73/9 G.167 1 witasciciel prywatny - wtasnosé
73/8 6.102 Miasto Stofeczne Warszawa Prezydent miasta stotecznego ggspodérowal.'lie zasob'e.m n'ieru,chorjno's'ci Skarbu' Pa'rrﬁstwa oraz, '
Warszawy gminnymi, powiatowymi i wojewddzkimi zasobami nieruchomosci

Zrédto. Opracowanie Wykonawcy na podstawie uproszczonych wypiséw z rejestru gruntéw
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3.2 Inwentaryzacja istniejacego zagospodarowania obszaru
Zakres geograficzny inwentaryzacji

Inwentaryzacji podlegat obszar opracowania jakim jest Rondo Dmowskiego wraz z odcinkami
ul. Marszatkowskiej do skrzyzowan z ul. Widok i z ul. Nowogrodzkg oraz al. Jerozolimskich do

skrzyzowania z ul. Pankiewicza i przedtuzeniem ciggu ul. Parkingowej.
Sposob inwentaryzacji stanu istniejgcego

Inwentaryzacji poddane zostaly nastepujgce elementy istniejgcego zagospodarowania obszaru
objetego opracowaniem:

e Liczba paséw ruchu

e Miejsca do parkowania

e  Przystanki autobusowe i tramwajowe oraz ich wiaty
e Przejscie podziemne

e Sposdb prowadzenia ruchu rowerowego

e Lokalizacja stacji roweru publicznego

Rondo Dmowskiego jest potozone na skrzyzowaniu ulicy Marszatkowskiej i Alej Jerozolimskich.
Liczba paséw ruchu
Aleje Jerozolimskie w kierunku Ronda De Gaulle’a

Analizowany obszar obejmuje Aleje Jerozolimskie od wysokosci ul Pankiewicza. Jest to ulica o trzech
pasach ruchu. Od ul. Pankiewicza jeden pas ruchu zamienia sie w buspas. Dodatkowo przy samej tarczy
ronda pojawia sie czwarty pas do jazdy w lewo. Trzy pasy ruchu umozliwiajg jazde na wprost, w tym
jeden umozliwia réwniez jazde w prawo. Wszystkie wlotowe pasy ruchu majg szerokos¢ 3 m. Za tarcza
ronda Aleje Jerozolimskie rowniez posiadajg trzy pasy ruchu, w tym jeden przeznaczony jest na buspas.
Dwa zewnetrzne pasy ruchu na wylocie z Ronda Dmowskiego majg szerokos¢ 3 m, zas wewnetrzny
2,75 m.

Aleje Jerozolimskie w kierunku Ronda Czterdziestolatka

Analizowany obszar obejmuje przedtuzenie ciggu ul. Parkingowej. W tym obszarze aleje posiadajg
cztery pasy ruchu, jeden tylko do skretu w lewo na rondzie, dwa tylko do jazdy prosto, zas czwarty
umozliwia jazde prosto i w prawo. Za tarczg ronda aleje posiadajg cztery pasy ruchu, jednak jeden
z nich konczy sie na wysokosci ul. Pankiewicza a drugi, rowniez w tym samym miejscu, zamienia sie

w buspas. Wszystkie pasy ruchu majg szerokosé 3 m.
Marszatkowska w kierunku Swietokrzyskiej

Analizowany obszar obejmuje ulice od wysokosci ul. Nowogrodzkiej. W tym miejscu ulica posiada
cztery pasy ruchu, jeden przeznaczony do jazdy w lewo, dwa do jazdy prosto i jeden do jazdy prosto

i w prawo. Wlotowe pasy ruchu majg szerokosc po 3 m kazdy. Za tarczg ronda Marszatkowska posiada
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trzy pasy ruchu, w tym jeden pas jest buspasem. Wylotowe pasy ruchu majg szerokos$¢ odpowiednio
od lewej: 4m, 3,75 m i 3,25 m.

Marszatkowska w kierunku Nowogrodzkiej

Analizowany obszar obejmuje ulice od wysokosci ul. Widok. Marszatkowska posiada cztery pasy ruchu,
w tym jeden pas do skretu w lewo, dwa pasy do jazdy prosto i jeden pas do jazdy prosto i skretu
W prawo. Za tarczg ronda ulica jest trzypasmowa, za$ za ulicg Nowogrodzkg pojawia sie pas do jazdy
w lewo. Wszystkie pasy ruchu, zaréwno na wlocie jak i wylocie z ronda posiadajg szeroko$é po 3 m.

Ulica Poznaniska
Ulica jednokierunkowa, mozliwos¢ jazdy od Alej Jerozolimskich w kierunku Nowogrodzkie;j.
Ul. Nowogrodzka (po zachodniej stronie Marszatkowskiej)

Ulica jednokierunkowa, mozliwo$¢ jazdy od ul. Marszatkowskiej do ul. Poznanskiej (kierunek

wschodni), zas od ul. Emilii Plater do Poznaniskiej (kierunek zachodni).

Ul. Nowogrodzka (po wschodniej stronie Marszatkowskiej)

Ulica jednokierunkowa, mozliwosé jazdy od ul. Kruczej w kierunku Marszatkowskiej.
Ul. Widok

Ulica jednokierunkowa, mozliwos¢ jazdy od ul. Kruczej w kierunku Marszatkowskiej.

llustracja 4. Pasy ruchu llustracja 5. Pasy ruchu

Miejsca do parkowania
Miejsca do parkowania znajdujg sie wzdtuz:
- Alej Jerozolimskich od wysokosci z ul. Poznanskg, po obu stronach jezdni

- Alej Jerozolimskich na wysokosci od przedtuzenia ul. Parkingowej, po obu stronach jezdni
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- ul. Poznanskiej
- ul. Nowogrodzkiej (po wschodniej i zachodniej stronie ul. Marszatkowskiej)
- po wschodniej stronie ul. Parkingowej

- po potudniowej stronie ul. Widok

llustracja 6. Parkingi llustracja 7. Parkingi

Przystanki autobusowe i tramwajowe oraz ich wiaty

Na analizowanym obszarze znajdujg sie cztery przystanki tramwajowe, kazdy z nich wyposazony jest

w wiaty przystankowe.

Przystanki tramwajowe zlokalizowane s3 tuz przed tarcza ronda i obstugujg ruch we wszystkich
kierunkach: pétnoc, potudnie, wschdd i zachdd. Uktad torowy nie daje mozliwosci skretu tramwajéw
na rondzie. Wszystkie przystanki zlokalizowane sg na wyspach miedzy pasami ruchu, bez mozliwosci
dojscia pieszego w poziomie jezdni. Dojscie do kazdego przystanku prowadzi przez przejscie
podziemne, wyjscia zrealizowane s3 z pomocg schoddéw klasycznych i wind zlokalizowanych

w sgsiedztwie tarczy ronda.
Przystanki tramwajowe:
Ul. Marszatkowska: Centrum 08 w kierunku Metro Swietokrzyska
Centrum 07 w kierunku Hoza
Al. Jerozolimskie: Centrum 09 w kierunku Krucza
Centrum 10 w kierunku Placu Starynkiewicza

Przystanki tramwajowe zlokalizowane na ul. Marszatkowskiej wyposazone sg w dwie wiaty, zas na

Alejach Jerozolimskich w jedna.
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Dtugos¢ krawedzi peronowych wynosi okoto 60 metrow (dtugosci réznig sie na poszczegdlnych

wlotach) i pozwala na zatrzymanie sie 2 zestawodw tramwajowych przy kazdym peronie.

llustracja 8. Przystanek tramwajowy "Centrum 10" llustracja 9. Przystanek tramwajowy "Centrum 07"

llustracja 10. Przystanek tramwajowy "Centrum 09" llustracja 11. Przystanek tramwajowy "Centrum 08"

Na analizowanym obszarze znajdujg sie ponadto trzy przystanki autobusowe, wszystkie wyposazone

w wiaty.

Przystanek autobusowy Centrum 06 zlokalizowany jest na Alejach Jerozolimskich w kierunku Dworca
Centralnego i wyposazony jest w dwie wiaty przystankowe.

Przystanek autobusowy Centrum 01 zlokalizowany jest na ul. Marszatkowskiej w kierunku Hozej
i wyposazony jest w jedng wiate przystankowa.

Przystanek autobusowy Centrum 05 zlokalizowany jest na Alejach Jerozolimskich w kierunku Kruczej
i wyposazony jest w dwie wiaty przystankowe.

Poza obszarem opracowania (na poétnoc od ul. Widok) znajduje sie jeszcze przystanek autobusowy

Centrum 04 w kierunku Metro Swietokrzyska, wyposazony w dwie wiaty przystankowe.
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llustracja 12. Przystanek autobusowy "Centrum 06" llustracja 13. Przystanek autobusowy "Centrum 05"

llustracja 14. Przystanek Autobusowy "Centrum 01" llustracja 15. Przystanek Autobusowy "Centrum 04"

Przejscie podziemne

Przejscie podziemne tgczg cztery ¢wiartki skrzyzowania przez cztery fragmenty przejscia na planie
zblizonym do kwadratu. Ksztatt jest jednak niesymetryczny: czesci potudniowa | zachodnia sg dtuzsze
od pozostatych, co nie jest widoczne dla pieszych wkraczajacych do czesci podziemnej. Powierzchnie
przejscia podziemnego sg ptaskie lub majg postaé tagodnych pochylni z barierkami, stanowigcymi
utatwienie dla 0s6b niepetnosprawnych. W catym obszarze rozmieszczone sg oznakowania $ciezek oraz
przystankéw tramwajowych opisanych wedtug kierunku jazdy. Z uwagi na bardzo duze zattoczenie,
w godzinach szczytu informacja moze by¢ trudno dostrzegalna dla pieszych. W miejscach, gdzie
przejscie rozdzielone jest na dwa korytarze, prowadzgce w tym samym kierunku, wybdr drogi moze
by¢ nieintuicyjny dla pieszego. Czytelnosé przejscia podziemnego dla pieszych ulegnie poprawie, kiedy
zmniejszy sie zattoczenie. W kilku miejscach w czesci podziemnej znajdujg sie obnizone stropy lub belki
w okolicach wejsé. Jest to zwtaszcza odczuwalne w poblizu przystanku tramwajowego Centrum 10
(kier. Ochota), gdzie niskie i waskie przejscie po schodach moze by¢ niekomfortowe dla pieszych,
zwtaszcza biorgc pod uwage duzy ruch w godzinie szczytu. Ponadto, spocznik tych schodéw znajduje
sie pod stropem, co sprawia ze w czasie deszczu gromadzg sie na nim oczekujgcy, dodatkowo

pogarszajgc warunki ruchu. W celu odwzorowania ruchu pieszego w przejsciu podziemnym za pomoca
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modelu mikrosymulacyjnego zwrdcono uwage na jego podstawowe parametry geometryczne jak
dtugos¢ i szerokosé¢ przejs¢. Odzwierciedlono réwniez sposdb przemieszczania sie miedzy
kondygnacjami (rozmieszczenie schoddéw, wind i wyjs¢ w poziomie przejscia). Uwzgledniono wszelkie
bariery i wygrodzenia (state i tymczasowe) ograniczajgce przeptyw potokdéw pieszych takie jak Sciany
dziatowe, podpory oraz obiekty handlowo-ustugowe, do ktdorych ewentualna kolejka moze
wprowadzaé czasowe zaburzenia ruchu.

=
=
w
|
P
-
|
-
-
-
-

llustracja 18. Schody prowadzace do przejscia llustracja 19. Schody prowadzace =z przystanku
podziemnego tramwajowego do przejscia podziemnego

Sposoéb prowadzenia ruchu rowerowego

Na analizowanym obszarze istnieje mozliwos¢ jazdy rowerem za pomocg Sciezki rowerowej jedynie na
ul. Marszatkowskiej na odcinku od ul. Hozej do ul Nowogrodzkiej. Ponadto w ul. Widok i Poznanskiej
ina ul. Nowogrodzkiej od ul. Poznanskiej w kierunku Emilii Plater dozwolony jest kontraruch
rowerowy.
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llustracja 20. Kontraruch na ul. Poznanskiej llustracja 21. Sciezka rowerowa na ul. Marszatkowskiej

Lokalizacja stacji roweru publicznego

e Lokalizacja Metro Centrum (nr stacji 95190) — liczba stojakéw — 30
o Lokalizacja Marszatkowska — Al. Jerozolimskie (nr stacji 9520) — liczba stojakéw — 20
o Lokalizacja al. Jerozolimskie — rejon Rotundy (nr stacji 9521) — liczba stojakéw — 24

SZAWA
i HOKTTON
o o

llustracja 22. Lokalizacja stacji roweru publicznego al. Illustracja 23. Lokalizacja stacji roweru publicznego
Jerozolimskie Marszatkowska - Al. Jerozolimskie

3.2.1 Planowane zmiany w organizacji ruchu

Marszatkowska na rowerze

Projekt zaktada wydzielenie bezpiecznej, fizycznie odseparowanej dwukierunkowej drogi rowerowej
z szerokiego zewnetrznego pasa zachodniej jezdni ulicy Marszatkowskiej na odcinku ul. Swietokrzyska
- ul. Widok wraz z dowigzaniem w postaci krétkich drog rowerowych do skrzyzowania
z ul. Swietokrzyska. Na jezdni wschodniej nalezy dopuscié¢ ruch rowerowy na buspasie.
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Postep prac: Przetarg na opracowanie dokumentac;ji projektowej ogtoszono 02.2016 i rozstrzygnieto.
Wykonawca nie wywigzat sie z umowy, w zwigzku z czym w 2017 r. zostata ona rozwigzana z winy

wykonawecy. Planowane ponowne ogtoszenie przetargu na opracowanie dokumentacji projektowej.

3.3 Analiza sieci uzbrojenia podziemnego terenu

Analiza sieci uzbrojenia podziemnego terenu dokonana zostata na podstawie mapy zasadniczej
pozyskanej z Biura Geodezji i Katastru m. st. Warszawy. W celu zidentyfikowania wszystkich gestoréw
sieci pozyskano liste kontaktowg zarzadcow sieci (rowniez z ww. biura) i przestano pisma, w ktérych
zwrécono sie z prosbg o identyfikacje sieci bedacych w zarzadzie danego gestora.

Tabela 2. Lista kontaktowa gestoréw sieci
Lp. Nazwa

1| Veolia Energia Warszawa S.A.
2 | Zarzad Drég Miejskich

Polska Spétka Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat Zakfad
3 | Gazowniczy w Warszawie

Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. Zaktad Energetyki Trakcyjnej i
4| Toréw.

5| MPWIK S.A. w m. st. Warszawie
6 | innogy Stoen Operator Sp. z o0.0.

7 | PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Warszawa
8 | Metro Warszawskie Sp. z o.0.

Komenda Gtéwna Strazy Granicznej Biuro tgcznosci i
9 | Informatyki

10 | 4 Rejon Wsparcia Teleinformatycznego Sit Powietrznych

11 | Centrum Wsparcia Teleinformatycznego Sit Zbrojnych
12 | Orange Polska S.A.

13 | Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A.

14 | TK Telekom Sp. z 0.0.

15| Netia SA

Uzyskane odpowiedzi wraz z zatgcznikami mapowymi zatgczone zostang do opracowania w wersji

elektronicznej oraz papierowe] do niniejszej dokumentacji.

3.4 Uproszczona inwentaryzacja zieleni

W pazdzierniku 2017 r. przeprowadzono inwentaryzacje zieleni w najblizszym otoczeniu ronda
Dmowskiego. Przeanalizowano gtéwnie drzewa. Zaznaczono réwniez zwarte grupy krzewow oraz
trawniki. Mimo niesprzyjajgcej pory roku, w wiekszosci przypadkdéw udato sie okresli¢ gatunek drzew,
gdyz te nie utracily w petni swego listowia. Srednice koron okre$lono natomiast na podstawie

ortofotomapy z roku 2013.
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Na badanym obszarze zielen wystepuje w kilku formach. Sg to trawniki, zwarte grupy krzewdw, zwarte
grupy lub pojedyncze drzewa. W niektérych miejscach wzdtuz drég, pomiedzy miejscami postojowymi
posadzono pojedyncze drzewa, np. przy ul. Marszatkowskiej i Poznanskiej - lipy a przy al. Jerozolimskich
- deby.

Zdjecie 1. Pojedyncze nasadzenia lip wzdtuz Zdjecie 2. Miejsca postojowe i pojedyncze nasadzenia lip
ul. Poznanskiej wzdtuz ul. Marszatkowskiej

Zdjecie 3. Zwarta grupa krzewow - Plac Defilad Zdjecie 4. Skupisko drzew na Placu Defilad

Gatunkami drzew wystepujgcymi na badanym obszarze s3: lipy, deby i klony - dominujgce gatunki, a
takze mniej liczne kasztanowce, cisy, graby, brzozy, jesiony i jarzaby.
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Zdjecie 6. Przyktad jarzabu przy Hotelu Novotel

,

Zdjecie 7. Przyktad kasztanowcéw przed Hotelem Zdjecie 8. Przykiad brzozy przy Hotelu Novotel

Metropol
Najwiecej terendw zieleni zaobserwowano w okolicach Patacu Kultury i Nauki na placu Defilad. Przy
wyjsciu z metra, w okolicach tzw. patelni, po jej lewej stronie znajduje sie obszerny trawniki, obsadzony
zwartymi grupami nieprzycietych krzewdw. Po prawej stronie wystepujg nasadzenia lip oraz réznych
gatunkéw krzewoéw. Poza tym na analizowanym fragmencie Placu Defilad odnajdziemy trawniki z mniej
lub bardziej regularnymi nasadzeniami krzewdw (gtdwnie od strony ul. Marszatkowskiej) oraz

nasadzenia réznych gatunkow drzew (blizej Patacu).
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Zdjecie 9. Zadbany trawnik z przycieta grupa krzewéw Zdjecie 10. Nieuporzadkowana
, RS b

Zdjecie 12. Zwarta grupa drzew na Placu Defilad

Uproszczona inwentaryzacja zieleni zostata przedstawiona na zatgczniku graficznym dotgczonym do

dokumentacji.

3.5 Ruch pieszy w stanie istniejgcym

3.5.1 Metoda pomiaru

Pomiar natezenia i struktury rodzajowej ruchu przeprowadzono metoda manualnej analizy nagran
video, rejestrujgcych ruch pieszych jednoczesnie w kilkudziesieciu przekrojach pomiarowych. Decyzja
o wykorzystaniu manualnej analizy byta efektem testéw réznych metod automatycznej, komputerowe;j
analizy obrazu, opartej o zaawansowane algorytmy analityczne. Zadne z rozwigzan komputerowej
analizy obrazu nie dawaty oczekiwanych rezultatéw, gdyz poziom btedu pomiarowego przekraczat
akceptowalne granice. Wynikato to przede wszystkim z duzego natezenia ruchu pieszych ale réwniez

z uwarunkowan lokalizacyjno-oswietleniowych.

Nagrania wykonano kamerami rejestrujgcymi obraz w wysokiej rozdzielczosci (HD), wyposazonymi we
wiasne zasilanie i zegary sterujgce pracg kamery. Dodatkowo w gdérnej czesci obrazu umieszczono

sygnature z numerem kamery oraz datg i doktadnym, rzeczywistym czasem rejestracji obrazu.

Manualna analiza ruchu wykonana zostata przez zespét 6 przeszkolonych pomiarowcéw, bogatych
w doswiadczenie w realizacji pomiardow tg technikg. W zaleznosci od natezenia ruchu oraz rodzaju
analizy (uwzglednienie struktury rodzajowej) nagrania byly odtwarzane w zwolnionym tempie,
umozliwiajgcym doktadny pomiar. W przypadku wiekszo$ci nagran konieczne byta oddzielna analiza

ruchu dla kierunku A-B i B-A, wigzaca sie z dwukrotnym odtwarzaniem filmu.

Praca kazdego pomiarowca byta doktadnie weryfikowana metodg powtdrnej analizy wybranych od 3
do 6 interwatéw z kazdego okresu pomiaru (szczytu porannego i popotudniowego) w kazdym
przekroju. W przypadku réznic przekraczajgcych 5% natezenia ruchu w danym interwale, wdrazano
dodatkowg procedure kontrolng i w przypadku wykrycia wiekszych odstepstw kierowano materiat do

ponownej analizy. Potowa interwatéw wytypowanych do weryfikacji zostata wskazana metodg
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analityczng, poprzez wyszukanie wartosci nietypowych w ciggu czasowym kolejnych natezen ruchu

odnotowanych w danym kierunku i przekroju. Pozostate interwaty typowano losowo.

Poza wybranymi przekrojami analizowano natezenie ruchu pieszego ogdtem z rozréznieniem kierunku
A-B (zejscie do podziemia) i B-A (wyjscie z podziemia). We wszystkich 6 przekrojach podziemnych
dodatkowo zliczano osoby prowadzace rower (oraz hulajnoge). Na wejsciu do tunelu od strony

,Patelni” analizowano strukture rodzajowa pieszych z uwzglednieniem nastepujgcych kategorii:

1) Osoby z ograniczong mobilnoscig w tym:
a) Osoby na wézkach inwalidzkich,
b) Osoby z wézkami dzieciecymi
c) Osoby przenoszace duzy bagaz (przez duzy rozumiemy osoby, ktére jesli to

mozliwe, skorzystajg z windy)
2) Osoby bez lub z matym bagazem,
3) Rowerzysci (osoby jadace lub prowadzace rower lub hulajnoge)

3.5.2 Termin pomiarow

Wszystkie nagrania video wykonano 21 i 22 czerwca 2017 roku, tj. w srode i czwartek. W trakcie
pomiaréw nie odnotowano opaddw atmosferycznych lub innych zjawisk pogodowych mogacych mieé
negatywny wptyw na warunki ruchu pieszego w Warszawie. W rejonie Srédmiescia Warszawy nie
organizowano w tym okresie imprez masowych, nie odnotowano réwniez innych nietypowych sytuacji,

mogacych stanowic istotne, dodatkowe atrakcje lub generatory podrdzy.

Wybrany okres pomiarowy gwarantowat duze obcigzenie pieszych szlakow komunikacyjnych —
w czerwcu warunki pogodowe sprzyjajg podrézom pieszym oraz korzystaniu z transportu zbiorowego.
Zakonczenie zbierania danych przed koncem trwania roku szkolnego gwarantowato uwzglednienie

typowych zachowan transportowych uczniéw i wiekszosci studentow.

W trakcie pierwszego dnia pomiardow (tj. 21 czerwca) zarejestrowano ruch pieszych we wszystkich
przekrojach podziemnych oraz na schodach prowadzgcych do podziemi, wtgcznie z wejsciem od strony
tzw. ,Patelni”. 22 czerwca przeprowadzono pomiary ruchu na chodnikach zlokalizowanych wokot

Ronda oraz dodatkowo powtdrzono pomiar w 3 przekrojach objetych badaniem 21 czerwca.

Podziat pomiaréw na 2 dni robocze zapewnit zatem wieksze bezpieczenstwo analiz ruchowych dzieki
mozliwosci oszacowania wahan natezenia ruchu wystepujgcych naturalnie w réznych dniach tygodnia

roboczego.

Z uwagi na drobne problemy techniczne, nagranie w przekroju nr 1 przeniesiono z 21 na 22 czerwca.

3.5.3 Lokalizacje przekrojow pomiarowych i wyniki pomiaréw ruchu

Na terenie obszaru opracowania przeprowadzono pomiar ruchu pieszego w 30 przekrojach. Nagrania

utworzono w godzinach 6:30-9:30 oraz 15:00-18:00. Na podstawie wynikéw ustalono, ze godzina
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porannego szczytu ruchu pieszego to 7:00-8:00, a popotudniowego 16:00-17:00. Najwieksze potoki
pieszych wystepujg w obrebie patelni i przejscia podziemnego. W godzinie szczytu popotudniowego
z przejscia z patelni do tuneli podziemnych korzysta 8999 oséb, a w szczycie pooranym 5901 osdb (W
tabelkach ponizej oraz na kartogramach ruchu pieszego przedstawione zostaty wyniki pomiaru ruchu
pieszego w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

Tabela 3, Tabela 4). W obszarze nie ma alternatywnego sposobu przejScia na drugg strone ulicy,
dlatego w kazdym korytarzu przejscia podziemnego w godzinie przemieszcza sie nawet kilka tysiecy
0s06b. Oprdcz osdb pragnacych przejsé na drugg strone ulicy, z przejs¢ podziemnych korzystajg wszyscy

pasazerowie tramwajow.
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llustracja 24. Przyktad mocowania masztu i kamery rejestrujacej.

llustracja 25. Przyktad mocowania masztu i kamery rejestrujacej.
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Przekroje pomiarowe

llustracja 26.. Mapa przekrojéw pomiarowych dla ruchu pieszego w obszarze opracowania

rédto: Opracowanie Wykonawcy na podktadzie GoogleEarth

Strona 40 z 143



Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

/7]idom

W tabelkach ponizej oraz na kartogramach ruchu pieszego przedstawione zostaty wyniki pomiaru

ruchu pieszego w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

Tabela 3 Wyniki pomiaru ruchu pieszego w przekrojach dla godziny szczytu porannego (7:00-8:00)

Nr

przekroju

1 Wyjscie schody E przy Rotundzie 237 82 155
1B Przejscie pomiedzy schodami a Rotundg 50 22 28
Schody przyst. tram. Centrum 10 (kier. Ochota) 1911 887 1024
Wyjscie schody E (Novotel) 1312 341 971
Przejscie chodnikiem obok schodéw do podziemia
3B i Novotelu 79 42 37
4 Wyjscie Schody W (Novotel) 864 146 718
5 Schody przyst. tram. Centrum 08 (kier. Murandw) 660 236 424
6 Wyjscie schody S (LDP) 1356 193 1163
6B Przejscie chodnikiem obok schodéw przy LDP 118 87 31
7 Wyjscie schody W (LDP) 459 120 339
8 Schody przyst. Tram. Centrum 09 (kier. Praga) 1652 779 873
9 Wyjscie schody S (nad Patelnig) 1374 1122 252
10 Wyjscie schody N (nad Patelnig) 78 51 27
11 Wyijscie do Metra Centrum (Patelnia) 5901 4199 1702
Schody przyst. Tram. Centrum 08 (kier.
12 Srédmiescie Potudniowe) 979 339 640
13 Wyjscie schody W przy Rotundzie 761 237 524
Przejscie podziemne wschdd-zachdd czesé
14 potnocna 3144 1053 2091
Przejscie podziemne poétnoc-potudnie czesc
15 wschodnia korytarz W 832 179 653
Przejscie podziemne pétnoc potudnie czesc
16 wschodnia korytarz E 251 146 105
Przejscie podziemne wschdd-zachdd czesé
17 potudniowa 1847 1299 548
Przejscie podziemne pdétnoc-potudnia czesé
18 zachodnia korytarz W 3248 540 2708
Przejscie podziemne poétnoc-potudnie czesc
19 wschodnia korytarz E 594 286 308
20 Wyjscie schody PKP Srédmiescie 5204 804 4400
Wyjscie schody PKP Srédmiescie w kier. Al.
20b Jerozolimskich 755 99 656
21 Chodnik i schody Patelnia - Dw. Centralny 5848 3844 2004
Chodnik w kierunku pétnocnym (Plac Defilad)
21B przed schodami na Patelnie 127 77 50
22 Chodnik SW od ul. Poznanskiej 335 211 124
23 Chodnik SE od ul. Nowogrodzkiej 932 147 785
24 Chodnik NE od ul. Widok 814 261 553
25 Chodnik SW od ul. Nowogrodzkiej 837 174 663
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llustracja 27. Kartogram ruchu pieszego w szczycie porannym w stanie istniejgcym

Tabela 4 Wyniki pomiaru ruchu pieszego w przekrojach dla godziny szczytu popotudniowego (16:00-17:00)
Nr

przekroju Opis Suma

1 Woyjscie schody E przy Rotundzie 720 367 353

1B Przejscie pomiedzy schodami a Rotundg 223 100 123
Schody przyst. tram. Centrum 10 (kier. Ochota) 2401 1295 1106
Wyjscie schody E (Novotel) 2334 1190 1144
Przejscie chodnikiem obok schodéw do

3B podziemia i Novotelu 223 123 100

4 Wyjscie Schody W (Novotel) 2047 1510 537
Schody przyst. tram. Centrum 08 (kier.

5 Murandw) 1619 1036 583
Wyijscie schody S (LDP) 2169 1200 969

6B Przejscie chodnikiem obok schodéw przy LDP 257 145 112

7 Wyijécie schody W (LDP) 1220 834 386

8 Schody przyst. Tram. Centrum 09 (kier. Praga) 3042 1591 1451

9 Wyjscie schody S (nad Patelnig) 1460 713 747

10 Wyjscie schody N (nad Patelnig) 141 46 95

11 Wyjscie do Metra Centrum (Patelnia) 8999 3739 5260
Schody przyst. Tram. Centrum 08 (kier.

12 Srédmiescie Potudniowe) 1300 727 573

13 Wyjscie schody W przy Rotundzie 4567 2236 2331
Przejscie podziemne wschdd-zachéd czesé

14 poétnocna 6288 3495 2793
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Nr

. Opis Suma A->B B->A
przekroju
Przejscie podziemne pétnoc-potudnie czesc
15 wschodnia korytarz W 1744 670 1074
Przejscie podziemne pétnoc potudnie czesc
16 wschodnia korytarz E 1163 1006 157
Przejscie podziemne wschdd-zachod czesé
17 potudniowa 4391 1767 2624
Przejscie podziemne poétnoc-potudnia czesé
18 zachodnia korytarz W 5139 3120 2019
Przejscie podziemne pdétnoc-potudnie czesc
19 wschodnia korytarz E 1495 1123 372
20 Wyijécie schody PKP Srédmiescie 4626 3462 1164
Wyijécie schody PKP Srédmiescie w kier. Al.
20b Jerozolimskich 742 536 206
21 Chodnik i schody Patelnia - Dw. Centralny 8071 2808 5263
Chodnik w kierunku pétnocnym (Plac Defilad)
21B przed schodami na Patelnie 174 56 118
22 Chodnik SW od ul. Poznanskiej 984 402 582
23 Chodnik SE od ul. Nowogrodzkiej 1920 1447 473
24 Chodnik NE od ul. Widok 4876 2357 2519
25 Chodnik SW od ul. Nowogrodzkiej 1692 1103 589

llustracja 28. Kartogram ruchu pieszego w szczycie popotudniowym w stanie istniejgcym
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Oprécz wielkosci ruchu ustalono takze strukture ruchu pod wzgledem kategorii podrdznych.

Tabela 5 Kategoryzacja podréozinych na podstawie pomiaru w przekroju 11 (wejscie do czesci podziemnej od strony
»Patelni”)

Wézek Duzy Brak/maty/sr.

Rowerzysta | Niepetnosprawny drieciecy

bagaz bag.
kierunek A>B | 171 10 83 240 36759 | 37263
630 | Kierunek B->A | 149 9 57 434 31898 | 32547
1800 ,o6tem 320 19 140 674 68657 | 69810
% 0,46% 0,03% 0,20% | 0,97% | 98,35% | 100%

Zdecydowana wiekszos¢ podrdzinych to osoby bez bagazu, z matym i $rednim bagazem (98,35%).

Wystepuje znaczacy udziat oséb z duzym bagazem (0,97%) oraz prowadzacych rower (0,46%).

Zdecydowang wiekszos¢ podrdéznych stanowig osoby korzystajgce z dojs¢ pieszych na skrajach obszaru
opracowania (chodniki — zwtaszcza dojscie od strony Dw. Centralnego, dojscia od strony ul. Widok oraz
chodniki od strony Pl. Konstytucji). W duzej liczbie sg to pasazerowie korzystajgcy z Dworca
Centralnego oraz z przystankdw autobusowych w obszarze Ronda lub nieopodal (np. przy CH Wars).
Podziat zadan przewozowych dla pieszych zaprezentowano ponizej, z podziatem na godziny szczytu

oraz rozroznieniem zrédta ruchu i celu ruchu.

Podziat zadar - cel ruchu 7:00-8:00 Podzial zadan - Zrédio ruchu 7:00-8:00

Dw. $rédmiedcie
6%

Dojécia piesze / Bus
19%
Dw. Srddmiedcie
31%

Metro

Dojécia piesze / Bus
29 34%

Tramwaj
16%

Tramwaj Metro
18% 34%

Dw. érodmiescie @ Metro  ® Tramwaj = Dojécia piesze / Bus Dw. Srédmiescie  wMetro = Tramwaj = Dojécia piesze / Bus

llustracja 29. Podziat zadan transportowych w szczycie porannym
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Podziat zadan - Zrédfo ruchu 16:00-17:00 Podziat zadan - cel ruchu 16:00-17:00

Dw. Srédmiescie

5% Dw. $rodmieécie
16%

Metro
25%

Dojécia piesze / Bus
45%

Metro

21%

Dojscia piesze / Bus
49%

Tramwaj
21%

Tramwaj
18%

Dw. Srédmieécie  w Metro = Tramwaj Dojécia piesze / Bus Dw. Srédmieécie = Metro = Tramwaj Dojécia piesze / Bus

llustracja 30. Podziat zadan transportowych w szczycie popotudniowym

3.6 Wyniki pomiaréw ruchu rowerowego w stanie istniejacym

3.6.1 Wpyniki pomiaréw ruchu rowerowego

Wraz z pomiarami ruchu pieszego w rejonie Ronda Dmowskiego w Warszawie wykonano pomiar ruchu
rowerowego. Polegat on na zliczeniu rowerzystéw (osoby jadace lub prowadzgce rower lub hulajnoge)
w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego w dniu roboczym 21. czerwca br.
Wyniki pomiaréw przedstawiono na ponizszych schematach - llustracja 31 i llustracja 32.
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llustracja 31 Schemat z wynikami pomiaru ruchu rowerowego w szczycie porannym
Zrédto: opracowanie wykonawcy

16:00:00 - 17:00:00
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ul. Marszatkowska ‘\

llustracja 32 Schemat z wynikami pomiaru ruchu rowerowego w szczycie popotudniowym
Zrédto: opracowanie wykonawcy

Zaréwno w szczycie porannym jak i popotudniowym ruch rowerowy w okolicach ronda Dmowskiego
odbywa sie w wiekszym stopniu ulicg Marszatkowska niz Alejami Jerozolimskimi. W szczycie porannym
ulicg Marszatkowska na pétnoc w strone ronda Dmowskiego przemiescito sie 51 rowerzystéw, na
potnoc od ronda Dmowskiego 59 rowerzystdéw, na potudnie w strone ronda Dmowskiego 80 cyklistéw,
za$ na potfudnie od ronda Dmowskiego 59. Alejami Jerozolimskimi na wschéd w strone ronda
Dmowskiego zaobserwowano 14 uzytkownikéw jednosladéw, na wschdd od ronda Dmowskiego 32
rowerzystow, zas na zachdd w strone ronda 15 cyklistow.

W szczycie popotudniowym rowerzystéw przemieszczajgcych sie Alejami Jerozolimskimi na wschod
byto 28. Trasa potnoc-potudnie ulica Marszatkowskg byta czesciej uczeszczana, ok. 50 cyklistow
przemieszczato sie na pétnoc, niewiele mniej kierowato sie na potudnie.

Trasa potnoc-potudnie ulica Marszatkowska jest bardziej obcigzona ruchem rowerowym niz wschéd-

zachdd Alejami Jerozolimskimi.
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Przy tak duzej liczbie paséw ruchu oraz z uwagi na duzg powierzchnie ronda, duza czes¢ rowerzystéw
unika przejazdu jezdnig, preferujac przejscie z rowerem przez przejscia podziemne. Potwierdzajg to
pomiary w godzinach szczytu w korytarzach przejscia podziemnego (pomiar wykonany réwnoczesnie

z pomiarem ruchu pieszego 21. czerwca br.).

08:06:00 - 09:00:00

I'

llustracja 33. Schemat z wynikami pomiaru ruchu rowerowego w szczycie porannym w przejsciach podziemnych
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llustracja 34. Schemat z wynikami pomiaru ruchu rowerowego w szczycie popotudniowym w przejsciach podziemnych

3.6.2 Prognoza ruchu rowerowego

Obecnie jazda rowerem w okolicach ronda Dmowskiego jest bardzo nieprzyjazna. Jedynymi
mozliwosciami przedostania sie na drugg strone ulicy Marszatkowskiej jest przejazd jezdnig lub
skorzystanie z przejscia podziemnego.

Zgodnie z raportem Warszawskiego Pomiaru Ruchu Rowerowego 2017 w dni robocze rano 7-9,
wieczorem 16-19 oraz w soboty 12-17 Al. Jerozolimskimi w okolicy ronda Dmowskiego przemieszcza
sie 1280 rowerzystéw (rowerami miejskimi, sportowymi oraz veturilo). Ruch ten w 59% odbywa sie
chodnikiem, zas w pozostatych 41% jezdnia.

W zwigzku z wprowadzeniem $ciezek rowerowych oraz przejazdéw w poziomie jezdni, atrakcyjnosc

przejazdu rowerem przez rondo znaczaco sie poprawi, co przetozy sie na wzrostu ruchu.

Aktualnie alternatywng trasg dla ruchu rowerowego Alejami Jerozolimskimi jest Sciezka rowerowa
biegnaca wzdtuz ulicy Swietokrzyskiej. Wedtug pomiaréw, ruch rowerowy dla wezta Swietokrzyska —
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Nowy Swiat jest dwukrotnie wyzszy niz na Rondzie Dmowskiego®. Réwniez Model Transportowy
Aglomeracji Warszawskiej wskazuje dwukrotnie wiekszy ruch rowerowy w kierunkach pétnoc-potudnie
na ul. Nowy Swiat w poréwnaniu z ul. Marszatkowska na réwnolegtym odcinku. Jednocze$nie MTAW
wskazuje wystepowanie ruchu rowerowego wzdtuz bocznych ulic (Ztota, Zgoda, Bracka) stanowigcych
alternatywe dla ul. Marszatkowskiej. Przewiduje sie, ze ruch drogami bocznymi oraz wzdtuz chodnikéw,
ktérego suma w przyblizeniu wynosi tyle, ile ruch rowerowy na samym rondzie, po wprowadzeniu

nowej infrastruktury skoncentruje sie na planowanych $ciezkach rowerowych.

W prognozie nalezy uwzgledni¢ takze notowany od lat ogdlny wzrost popularnosci roweru jako srodka
komunikacji w codziennych dojazdach do pracy. Ruch rowerowy na Placu Konstytucji zwiekszyt sie
ponad dwukrotnie w latach 2012-2017. Przy braku nadzwyczajnych okolicznosci, jak przebudowy
skrzyzowan lub rozbudowa infrastruktury, WPRR notuje systematyczny wzrost ruchu rowerdéw
w centrum miasta o kilka lub nawet kilkadziesigt procent rocznie w wiekszosci weztéw. W rejonie
Ronda Dmowskiego ruch rowerowy wzrédst o ok. 10% pomiedzy rokiem 2016 a 2017. W ciagu
Swietokrzyska — Nowy Swiat byt to wzrost nawet o 20%. Tendencja wzrostowa najprawdopodobniej
utrzyma sie w nadchodzacych latach.

Przewiduje sie, ze nowa infrastruktura dla rowerzystéw spowoduje wzrost atrakcyjnosci
i wykorzystania ciggdw rowerowych w obszarze ronda, az do wielkosci zblizonych do sgsiedniego ciggu
rowerowego Swietokrzyska — Nowy Swiat (podwojenie ruchu). Oprdcz tego, systematyczny wzrost
udziatu roweréw w dojazdach do pracy, spowoduje wzmozenie ruchu rowerowego do 2020 roku
o dalsze 33% (wzrost o 10% rokrocznie). Przektada sie to na 550 rowerzystow w horyzoncie czasowym
2020 w porannych dojazdach do pracy, przy czym rozktad na kierunki pozostanie zblizony do
istniejgcego: ok. 200 rowerzystow w kierunku pétnocnym na ul. Marszatkowskiej, ok. 200 rowerzystow
w kierunku pl. Konstytucji, ok. 110 rowerzystéw w kierunku ronda de Gaulle’a, ok. 40 rowerzystéw
w kierunku Dworca Centralnego. W kierunku pl. Konstytucji ruch rowerowy zostanie w wiekszosci

przejety przez sciezke rowerowa wzdtuz ul. Poznanskiej.

Dla szczytu popotudniowego przedstawienie prognozy jest jeszcze bardziej problematyczne, gdyz ruch
obejmujacy codzienne dojazdy jest zmieszany z przejazdami doraznymi. Nawet systematyczny pomiar
(WPRR) nie wskazuje trwatych tendencji. Kierujac sie wynikami znanych pomiardéw, nalezy zatozy¢, ze
dla szczytu popotudniowego suma godzinowa ruchu bedzie o ok. 30% wieksza niz w szczycie porannym,

tj. nawet 715 rowerzystéw w godzinie szczytu.

Nalezy zwrdcié¢ uwage, ze przy braku wykorzystywanych modeli ruchu rowerowego, prognoza ma
jedynie charakter orientacyjny. Modele opierajgce sie na pomiarach s3 silnie zalezne od pogody i pory

roku, co utrudnia obserwowanie ogélnych tendencji i przeprowadzanie Scistych prognoz.

3 7r6dta — pomiar Wykonawcy oraz Warszawski Pomiar Ruchu Rowerowego 2017 (WPRR)
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3.7 Ruch kotowy

3.7.1 Stanistniejacy

W ramach realizacji projektu prowadzone byly badania i pomiary ruchu pieszego i kotowego.
Wykonawca wykonat pomiaru w 30 punktach pomiarowych. Z uwagi na dziatajgce w ramach
sterowania ruchem detektory strategiczne TASS mierzgce natezenia ruchu na skrzyzowaniu,
Wykonawca zrezygnowat z pomiaru ruchu kotowego z wykorzystaniem wtasnych urzadzen
pomiarowych. Takie podejscie pozwalato na szczegétowe zbadanie wiekszej liczby przekrojéw
pomiarowych w ruchu pieszym, przy zachowaniu wiasciwego poziomu szczegdétowosci pomiaru ruchu
kotowego. Dodatkowo lokalizacja detektoréw TASS na wysiegnikach nad pasami ruchu pozwala na
znacznie lepsza identyfikacje pojazdéw niz urzadzenia Wykonawcy montowane w sgsiedztwie jezdni.
Wykorzystanie detektorow TASS pozwala réwniez uzyskaé lepsze wyniki gdyz, obejmuje ono znacznie
wiekszg liczbe prébek (nieograniczong).

Na podstawie wynikow z detektoréw TASS dokonano réowniez analizy szczytéw w ruchu kotowym

w ciggu dnia roboczego.

Histogram natezenia ruchu kotowego - wlot ul. Marszatkowska
w kier. Mokotowa
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llustracja 35. Dobowy wykres natezenia ruchu kotowego wlot N. Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie
przetworzonych danych z detektoréw TASS
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llustracja 36. Dobowy wykres natezenia ruchu kotowego wlot E. Zrédio:
przetworzonych danych z detektoréw TASS
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Histogram natezenia ruchu kotowego - wlot ul. Marszatkowska
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llustracja 37. Dobowy wykres nateienia ruchu kotowego wlot S. Zrédto:
przetworzonych danych z detektoréw TASS
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llustracja 38. Dobowy wykres natezenia ruchu kotowego wlot W. Zrédto:
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Opracowanie wtasne na podstawie

Identyfikacja sumy natezen z poszczegdlnych wlotéw wykorzystana zostata do identyfikacji godzin

szczytu porannego i popotudniowego.

Z uwagi na charakterystyke danych z detektoréw, ktéra obejmuje natezenia ruchu na poszczegdlnych

wlotach bez informacji o relacjach skretnych, wykonawca dokonat dodatkowego wyrywkowego

pomiaru udziatu przeptywu pojazdéw w godzinach szczytu (na podstawie szczytow zidentyfikowanych

z detektoréw TASS) na poszczegdinych wlotach skrzyzowania. Dodatkowo dokonane zostaty odczyty

wielkos$ci ruchu z MTAW 2016. Poréwnanie wielkosci natezer ruchu na poszczegdlnych wlotach

przedstawione jest ponizej.

Tabela 6. Natezenia ruchu dla szczytu porannego.

2016 r

tacznie

1142

1263

1719

1710

5834
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Poréwnanie danych wskazato na dos¢ istotne réznice. W zwigzku z tymi réznicami a takze w zwigzku
z opinig Zamawiajgcego otrzymang na spotkaniach roboczych dotyczgcg mozliwosci niedoszacowania
wielkosci ruchu z detektoréw TASS, Wykonawca podijat decyzje o wykonaniu dodatkowych pomiaréw
ruchu. Dodatkowe pomiary ruchu wykonane zostaty w dniach 24 i 25 pazdziernika 2017 roku.
Obejmowaty one godziny szczytu porannego i popotudniowego. Wyniki pomiaréw przedstawione
zostaty w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Wielko$¢ ruchu w stanie istniejgcym wedtug pomiaréw z 24/25 pazdziernika 2017

LEWO PROSTO PRAWO SUMA

Rano_K1_W 308 1234 111 1653
Rano_K2_S 363 948 135 1446
Rano_K3_E 222 1578 465 2265 |Suma
wlotow
Rano_K4_N 269 1403 148 1820 7185
Popot K1 W| 140 1356 222 1718
Popot K2_S 260 843 380 1483
Suma
Popot K3 _E 181 1044 441 1666 | wilotow
Popot_K4_N 217 1272 290 1780 6647

Wyniki paZdziernikowego pomiaru wskazujag na niedoszacowanie danych z detektoréw TASS.
Jednoczesnie nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze pazdziernik jest miesigcem o stosunkowo duzych
natezeniach ruchu w skali catego roku. Szczyt poranny charakteryzuje sie najwiekszym obcigzeniem
ruchem kotowym. Najbardziej obcigzonym wlotem jest wlot wschodni, a tgczne natezenie ruchu na

tym wlocie wynosi 2265 pojazdéw umownych w godzinie.
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llustracja 39. Kartogramy ruchu kotowego - szczyt poranny 2017 r.
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llustracja 40. Kartogramy ruchu kotowego - szczyt popotudniowy 2017 r.
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3.7.2 Prognoza dlaroku 2020

Prognoza dla roku 2020 zostata wykonana na podstawie pomiardw ruchu w stanie istniejgcym oraz
zmian w MTAW 2016 dla scenariuszéw bazowych 2016 oraz 2020. Z uwagi na brak zmian w sieci
drogowej (ta sama liczba paséw ruchu na poszczegdlnych wlotach ronda), modelowanie
makroskopowe nie przyniostoby oczekiwanych rezultatéw.

Wykonaweca przeanalizowat scenariusze zawarte w MTAW2016 dla scenariuszy bazowych 2016 i 2020.
Analiza wykazata spadek ruchu w obu szczytach na poszczegélnych wlotach o 7% - 19 %. Srednie

natezenie w szczycie porannym spada o 12%, natomiast w szczycie popotudniowym o 13%.

W celu obliczenia natezen na poszczegdlnych wlotach zastosowano odpowiednie wskazniki dla
poszczegdlnych szczytdw uzyskane z analizy. W ten sposdb uzyskano kartogramy ruchu na

poszczegdlnych wlotach wraz ze strukturg kierunkowa.

Dane te zostaty zaprezentowane w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Prognoza ruchu na rok 2020

LEWO PROSTO PRAWO SUMA

Rano_K1_ W 268 1073 97 1438
Rano_K2_S 316 825 117 1258
Suma
Rano_K3_E 193 1373 405 1971 | wiotéw
Rano_K4_N 234 1221 129 1584 6251
Popot K1 W 122 1180 193 1495
Popot_K2_S 226 733 331 1290
Popot K3 _E 158 908 383 1450 | Suma
wlotow
Popot_K4 N 189 1107 253 1548 5783

W dalszej czesci w raporcie przedstawiona zostata analiza sterowania ruchem dla natezen w stanie

istniejgcym na podstawie wykonanych badan przez Wykonawce i w prognozie dla 2020 roku.
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llustracja 41. Kartogramy ruchu kotowego - szczyt poranny 2020 r.

<1296 MarszaJkOWSka (W)

253

*383 :
«1066 Algje Jerozolimskie(N)

Aleje Jerozo\’msk'le(N)

Al Jerozolimskie (S)

Al Jerozolimskie () 113332:

331

Marszalkowska (W)
Marszajkowska () 99%

llustracja 42. Kartogramy ruchu kotowego - szczyt popotudniowy 2020 r.
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4 Projektowane rozwigzania uktadu drogowego

Na podstawie wykonanych badan ruchu pieszych i rowerzystdw, a takze analiz istniejgcego uktadu
drogowego zaprojektowano system naziemnych przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych przez
ul. Marszatkowska i al. Jerozolimskie. Ogdlna koncepcja rozwigzan, z uwzglednieniem geometrii
i sposobu prowadzenia ruchu a takze z elementami matej architektury opisana zostata ponizej oraz

przedstawiona graficznie w czesci rysunkowej opracowania.

Dla kazdego wlotu opracowano projekt statej organizacji ruchu w obrebie ronda i skrzyzowan objetych

dziataniami.

4.1 Zalozenia projektowe

Przewiduje sie, iz prowadzone prace w mozliwie ograniczonym zakresie oddziatywaé bedg na istniejgcy
ksztatt wlotow ronda, bez ingerencji w jego tarcze. Tam gdzie bedzie to mozliwe, zewnetrzne krawedzie
jezdni pozostang niezmienione w stosunku do stanu istniejgcego. Zaktada sie jak najmniejszg
ingerencje rowniez w elementy matej architektury w stosunku do stanu istniejgcego. Najbardziej
widocznymi zmianami w matej architekturze jest uzupetnienie koszy na $mieci minimum po jednym

przy projektowanych nowych przejsciach dla pieszych od strony nadjezdzajgcych pojazdow.

Projektowana szerokos¢ pasdw ruchu i zatok autobusowych wynosi 3m, a szerokos¢ miejsc
postojowych réwnolegtych do osi jezdni 2,5m. Szerokos¢ miejsc postojowych prostopadtych i skosnych
do osi jezdni wynosi 2,3- 2,5m (3,6m w przypadku miejsc dla oséb niepetnosprawnych).

Waznym aspektem jest fakt, ze szeroko$¢ paséw ruchu w obszarze opracowania nie zmienia sie.
Jedynie na wylocie pétnocnym zatozono usuniecie zatoki (o szerokosci 4,75 m) stuzgcej jako postdj
takséwek oraz wytyczenie przystanku autobusowego na skrajnym prawym pasie. Prawy skrajny pas
ruchu wschodniej jezdni ul. Marszatkowskiej na odcinku od ul. Swietokrzyskiej do ronda Dmowskiego
charakteryzuje sie duzg szerokoscig. Odcinek ten znajduje sie poza zakresem niniejszego opracowania,
jednak w zwigzku z likwidacjg zatoki postojowej taxi oraz redukcjg miejsc postojowych w ciggu Alei
Jerozolimskich i ul. Nowogrodzkiej, zaleca sie rozwazenie zwezenia powierzchni przeznaczonej do
ruchu pojazdéw na ul. Marszatkowskiej i wyznaczenie miejsc postojowych, w tym przeznaczonych na

postéj taksowek.

Dla opracowanych rozwigzan przyjeto zatozenie minimalnej dtugosci krawedzi peronowej przystankow
tramwajowych wynoszgcej 66m (zgodnie z OPZ pkt. 8a). Lokalizacje krawedzi peronowych, w tym ich
potozenie wzgledem toréw tramwajowych, okreslono w oparciu o dostepne materiaty, na poziomie
wiasciwym dla aktualnego etapu przygotowania inwestycji. Dojscia do perondéw od strony nowo
projektowanych przejs¢ zostang wyposazone w rampy utatwiajgce dostep dla oséb o ograniczonej
mobilnosci, szeroko$¢ ramp odpowiada szerokosci perondw. W zwigzku z opisanym wyzej
podstawowym kryterium, zwigzanym z ograniczeniem ingerencji w istniejacy uktad jezdni, przewiduje
sie zachowanie istniejgcych szerokosci peronéw tramwajowych przy ich wydtuzeniu. Obecne

szerokosci nie odpowiadajg wymaganiom okreslonym w §120 Rozporzadzenia Ministra Transportu
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i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124), w zwigzku z planowanym
wydtuzeniem istniejgcych perondéw konieczne moze okaza¢ sie uzyskanie odstepstwa od
obowigzujgcych przepiséw. Proponowane rozwigzanie nie pogarsza warunkdéw ruchu i bezpieczenstwa
w obrebie peronu. Zgodnie z proponowanymi rozwigzaniami dtugos¢ peronu ulegnie wydtuzeniu co
zwiekszy jego pojemnos¢, a dodatkowe dojscie spowoduje ze dystrybucja pieszych na peronie bedzie
bardziej korzystna (mniejsze ryzyko zatorow przed wejsciem do przejscia podziemnego).

Proponowane rozwigzania nie bedg powodowac istotnego ograniczenia dtugosci krawedzi peronowej
przystankdéw autobusowych. Tam, gdzie konieczne jest skrécenie istniejgcych przystankéw, przewiduje
sie budowe dodatkowych zatok rekompensujacych.

W opracowaniu zaktada sie ruch drogowy w ul. Widok w jednym kierunku, od ul. Marszatkowskiej.
Przewiduje sie dostosowanie i dowigzanie rozwigzan wysokos$ciowych do stanu istniejgcego.

W projekcie uwzgledniono réwniez projektowane rozwigzania dot. planéw i zatozen Zarzadu Drég

Miejskich w projekcie ,Marszatkowska na rowerze”.

4.1.1 WIlot p6inocny

Na wlocie pétnocnym przewiduje sie lokalizacje przejscia dla pieszych oraz przejazdu dla rowerdw po
potnocnej stronie skrzyzowania ul. Marszatkowskiej z ul. Widok. Projektowane rozwigzanie zaktada
zwiekszenie przestrzeni przeznaczonej dla pieszych kosztem miejscowego zwezenia obydwu jezdni
ul. Marszatkowskiej. Odbywa sie to poprzez przebudowe zewnetrznej krawedzi wschodniej jezdni oraz

wewnetrznej krawedzi jezdni zachodnie;j.

Zwiekszenie powierzchni przeznaczonej dla pieszych przy wschodniej jezdni uzyskane zostanie poprzez
przesuniecie krawedzi jezdni w kierunku osi ul. Marszatkowskiej za skrzyzowaniem z ul. Widok (patrzac
w kierunku ul. Swietokrzyskiej). Zwezenie jezdni zwigzane jest ze zmiang szerokoéci pasa dla
autobuséw w poczgtkowym jego biegu. Przewiduje sie likwidacje istniejgcej zatoki postojowej Taxi
z przebudowg krawedzi jezdni. Pozwoli to na uregulowanie szerokosci i geometrii paséw ruchu,
ktérych uktad w stanie istniejgcym jest mato czytelny. Dodatkowo, w projektowanym rozwigzaniu na
odcinku miedzy rondem a skrzyzowaniem z ul. Widok, przy wyjsciu z przejscia podziemnego, istnieje
mozliwos¢ lokalizacji przystanku autobusowej komunikacji miejskiej o dtugosci krawedzi peronowej do
40m.

Woydzielenie azylu dla pieszych i rowerzystow w zachodniej jezdni przewiduje sie poprzez przesuniecie
poczatku pasa do skretu w lewo, co wigze sie ze skréceniem dtugosci odcinka akumulacji tego pasa
o ok. 35m. Geometria pozostatych paséw ruchu pozostaje nie zmieniona w stosunku do stanu
istniejgcego. Szerokos¢ planowanego azylu bedzie wynosi¢ od ok. 3,35m do ok. 3,65m. Z azylu mozliwe
bedzie dojscie do peronu przystanku tramwajowego poprzez rampe o dfugosci ok. 3,2m i nachyleniu

nieprzekraczajgcym 8%. W otoczeniu planowanego przejscia znajdujg schody umozliwiajgce dostep do
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poziomu -1 i wejs¢ do stacji metra. Dostep do metra mozliwy jest rowniez przez istniejgcg pochylnie

i windy.

Szerokosé projektowanego przejscia dla pieszych wynosi 8m. Sie¢ drdg i przejazdéw rowerowych
uwzglednia rozwigzania objete projektem ,Marszatkowsky na rowerze” oraz powigzanie z istniejacg
infrastrukturg (Sciezki i stacje rowerowe). Zaprojektowany uktad umozliwia przeprowadzenie ruchu
rowerowego miedzy stronami ulicy Marszatkowskiej, a takze skierowanie w strone ul. Swietokrzyskiej
z opcjonalnym poprowadzeniem ruchu tgczonego dla autobuséw i rowerédw w skrajnym prawym pasie

jezdni wschodniej. Rozwigzanie umozliwia takze witaczenie ruchu rowerowego w ulice Widok.

Zaproponowane rozwigzanie wigze sie z likwidacjg postoju taksdwek, jednakze w celu rekompensaty
proponuje sie aby miejsca postojowe dla taksdwek wyznaczone zostaty wzdtuz ul. Marszatkowskiej na
wysokosci doméw towarowych. Miejsca parkingowe i postojowe dla takséwek bedg mozliwe do
uzyskania poprzez uporzadkowanie szerokosci zewnetrznego pasa po zachodniej stronie ul.

Marszatkowskiej. Jednakze obszar ten znajduje sie poza obszarem analizy niniejszej dokumentacji.
Podstawowe cechy charakterystyczne projektowanego rozwigzania to:

e Lokalizacja przejscia po pdtnocnej stronie ul. Widok.

e Lokalne zmniejszenie szerokosci jezdni i zwiekszenie powierzchni przeznaczonej dla pieszych
i rowerzystow.

e Poszerzenie chodnika miedzy rondem a skrzyzowaniem ul. Marszatkowskiej i Widok (poprzez
likwidacje istniejgcej zatoki).

e Mozliwos$¢ lokalizacji przystanku autobusowego przy wyjsciu z przejscia podziemnego.

e Prosta krawedz peronowa przystanku autobusowego o dtugosci 40m.

e Uporzadkowanie i uregulowanie przestrzeni.

4.1.2 Wlot wschodni

Projektowane rozwigzania na wlocie wschodnim obejmujg budowe przejscia dla pieszych i przejazdu
dla rowerdw, skrdcenie istniejgcej zatoki autobusowej (o ok. 20m), zmiane skosu poczgtkowego pasa
do skretu w lewo na rondzie oraz przebudowe zewnetrznej krawedzi pétnocnej jezdni (przesuniecie

w strone chodnika o ok. 0,5m na odcinku o dtugosci okoto 95m).

Skrécenie zatoki autobusowej umozliwia lokalizacje projektowanego przejscia dla pieszych
na przedtuzeniu ul. Parkingowej. Zakfada sie, ze geometria oraz szeroko$¢ paséw ruchu potudniowej
jezdni pozostang bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego. Mozliwa jest lokalizacja dodatkowej
zatoki dla autobusow o dtugosci krawedzi peronowej 20m, za projektowanym przejsciem dla pieszych.
Na dtugosci tej zatoki znajdowac sie bedg dwa zjazdy do posesji, jednak zlokalizowane sg one na
dtugosci skosu wjazdowego i wyjazdowego, poza peronem. W miejscu lokalizacji dodatkowej zatoki
znajdujg sie obecnie miejsca postojowe, ktore w przypadku jej budowy zostang zlikwidowane

(20 miejsc.). Pozwoli to takze na poszerzenie istniejgcego chodnika o ok. 1,5m.
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W poétnocnej jezdni zmiana skosu poczgtkowego pasa do skretu w lewo na rondzie umozliwia
wyznaczenie przestrzeni azylu dla pieszych i rowerzystdw o catkowitej szerokosci ok. 2,5 — 2,9m.
Projektowany skos poczatkowy pasa wynosi 1:10. W stanie istniejgcym i projektowanym poczatek
odcinka pasa ruchu o petnej szerokosci znajduje sie w tym samym miejscu, w zwigzku z tym mozna

uznaé, iz zmiany nie powinny spowodowac pogorszenia warunkéw ruchu pojazdéw.

Do projektowanego przejscia mozliwe bedzie dojscie z istniejgcego przystanku tramwajowego poprzez

rampe o niewielkim nachyleniu.
Szeroko$é projektowanego przejscia dla pieszych wynosi 8m.
Podstawowe cechy charakterystyczne projektowanego rozwigzania to:

e lLokalizacja przejscia na przedtuzeniu ul. Parkingowe;.

e Skrdécenie istniejgcej zatoki autobusowe;j.

o Zwiekszenie powierzchni chodnikéw (poprzez skrdcenie zatoki autobusowej i ewentualng
likwidacje miejsc postojowych z budowg nowej zatoki dla autobuséw).

e Zmniejszenie liczby miejsc postojowych o 20 szt. (w zwigzku z budowg nowej zatoki
autobusowej).

4.1.3 Wilot potudniowy

Na wlocie potudniowym przewiduje sie lokalizacje nowego przejScia dla pieszych i przejazdu
dla rowerdw po pétnocnej stronie ul. Nowogrodzkiej. W ramach prac wyodrebnione zostang dwa azyle
dla pieszych i rowerzystéw przy wewnetrznych krawedziach jezdni ul. Marszatkowskiej, poprzez

miejscowe ograniczenie ich szerokosci.

Na wschodniej jezdni przewiduje sie zmiane geometrii pasdw ruchu na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zurawig poprzez odgiecie osi ze skosem 1:15. Dopuszcza sie przeznaczenie zewnetrznego
skrajnego pasa ruchu przed skrzyzowaniem z ul. Zurawig wytacznie do skretu w prawo oraz zamkniecie
go bezposrednio za tym skrzyzowaniem. Uzyskane w ten sposdb zmniejszenie liczby paséw ruchu
pozwoli na zachowanie wiekszej ptynnosci ruchu i czytelnosci dla kierujgcych pojazdami. Otwarcie
czwartego pasa ruchu, przeznaczonego do skretu w lewo odbywa sie na wysokosci skrzyzowania
z ul. Nowogrodzka, za pomocg skosu 1:10. Geometria wlotu ronda i organizacja ruchu za przejsciem

bedzie zgodna ze stanem istniejgcym. Szerokosc¢ azylu dla pieszych oraz rowerzystow wynosi ok. 2,9m.

Na wylocie ronda w kierunku potudniowym przewiduje sie skrocenie pasa przeznaczonego do skretu
w lewo, w ul. Zurawia, ktéry w stanie istniejagcym rozpoczyna sie tuz za tarczg ronda. Skrécenie pasa
o ok. 80m umozliwia wyznaczenie przestrzeni azylu dla pieszych i rowerzystéw o szerokosci ok.
2,80+3,0m. Pas rozpoczynac sie bedzie za przejsciem dla pieszych i skrzyzowaniem z ul. Nowogrodzka,

skosem 1:10.

Projekt przewiduje korekte wyokraglen na skrzyzowaniu ze zmniejszeniem ich promieni.
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Rozwigzanie dopuszcza mozliwos¢ przekraczania rowerem ul. Marszatkowskiej na ciggu ulicy
Nowogrodzkiej. W kierunku zachodnim zaktada sie ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, zgodnie
z obowigzujgcym kierunkiem ruchu wyznaczonym na jezdni, natomiast w kierunku wschodnim
po wydzielonym kontrapasie. W obrebie skrzyzowania przewiduje sie oddzielenie kontrapasa

rowerowego za pomocg wysp o nawierzchni wyniesionej ponad poziom jezdni.

Na ul. Nowogrodzkiej, w poblizu skrzyzowania z ul. Marszatkowskg konieczna jest korekta parkowania
pojazdéw w celu zapewnienia wyodrebnionej przestrzeni dla drogi rowerowej. Na wlocie po stronie
wschodniej konieczna bedzie likwidacja 5 miejsc postojowych, a na wylocie po stronie zachodniej min.
2. Uktad nowych drég rowerowych powigzany jest z istniejgcym i tgczy relacje pétnoc — potudnie oraz
wschéd — zachdd, umozliwiajgc w obrebie skrzyzowania z ul. Nowogrodzka zjazd na droge rowerowa
biegnacag w kierunku potudniowym, wzdtuz ul. Marszatkowskie;.

Do gtéwnych cech rozwigzania projektowego nalezg:

e Lokalizacja przejscia dla pieszych po pétnocnej stronie ul. Nowogrodzkiej.

o  Woydzielenie dwdch azyldw dla pieszych i rowerdw.

e Skrdécenie dojscia z przystanku autobusowego ,,Centrum 01” do tramwajowego ,,Centrum 08”.
o Mozliwos$é przekraczania rowerem ul. Marszatkowskiej na ciggu ulicy Nowogrodzkiej.

e Miejscowa redukcja liczby paséw ruchu, w tym skrécenie pasa do skretu w lewo, w ul. Zurawia.
e Redukcja liczby stanowisk postojowych pojazdéw w ul. Nowogrodzkie;j.

4.1.4 Wlot zachodni

Dla wlotu zachodniego ronda w stanie projektowanym zaktada sie przebudowe obydwu jezdni,

co umozliwi wydzielenie dwdch azyléw dla pieszych i rowerdw.

Na jezdni pétnocnej przewiduje sie zmiane geometrii paséw ruchu, z przesunieciem w kierunku
potnocnym. Umozliwia to uregulowanie szerokosci i geometrii pasdw ruchu oraz zatoki dla autobuséw,
ktérych uktad w stanie istniejgcym jest mato czytelny. Potozenie nowej zatoki i przystanku
autobusowego bedzie zblizone do stanu istniejgcego, jednak dzieki wprowadzonym zmianom jej
ksztatt bedzie bardziej regularny. Przewidywana dtugo$¢ krawedzi peronowej przystanku
autobusowego wynosi 60m (tak jak w stanie istniejgcym). Dowigzanie do istniejgce]j jezdni odbywac
sie bedzie za nowo projektowanym przejsciem dla pieszych, przy pomocy skosu 1:10. W zwigzku
z projektem konieczna bedzie likwidacja miejsc parkingowych w ilosci 18 szt., uwzgledniajgc mozliwos¢

budowy dodatkowych trzech miejsc parkowania réwnolegtego za przejsciem.

Na jezdni potudniowej konieczne jest przesuniecie zewnetrznej krawedzi na odcinku o dtugosci ok. 85m
w kierunku chodnika. Taka zmiana geometrii paséw ruchu z odgieciem ich o skosie 1:10 pozwala na
budowe azylu oraz dojscia do istniejgcego przystanku tramwajowego o catkowitej szerokosci ok. 2,7m.
Dojscie z poziomu przejscia do platformy przystanku tramwajowego odbywac sie bedzie za pomoca
rampy o tagodnym pochyleniu (3%). Zaktadana dtugos¢ i geometria pasa do skretu w lewo na

zachodnim wlocie ronda jest taka jak w stanie istniejgcym.
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Przewiduje sie przebieg drogi rowerowej od okolicy istniejgcych schodéw, prowadzgcych do poziomu
-1 i wejs¢ do metra, przy pétnocnej krawedzi deptaka prowadzacego w kierunku dworca centralnego,
a nastepnie prostopadle do Al. Jerozolimskich, z ominieciem wejscia do stacji PKP Warszawa
Srédmiescie, w kierunku ul. Poznanskiej. Proponowany przebieg umozliwia czytelne przeprowadzenie
ruchu rowerowego przy mozliwie najwiekszym ograniczeniu liczby miejsc kolizji ruchu pieszego
i rowerowego, w szczegdlnosci na ciggach prowadzacych do wejécia do stacji Warszawa Srédmiescie.
Projektowana szeroko$¢ sciezki rowerowej wynosi 3m. W celu unikniecia mozliwego zagrozenia
bezpieczenstwa dla ruchu pieszego, na $ciezce rowerowej proponuje sie zastosowanie elementdéw
zmniejszajgcych predkos$¢ mozliwg do uzyskania dla pojazdéw rowerowych. Dalej przewiduje sie
przejazd dla rowerdw przez Al. Jerozolimskie i wtgczenie w ul. Poznanskg — w kierunku potudniowym
na zasadach ogdlnych, zgodnie z kierunkiem ruchu obowigzujgcym na ulicy, w kierunku pétnocnym
wydzielonym kontrapasem. W obrebie skrzyzowania ul. Poznanskiej i Al. Jerozolimskich kontrapas
powinien zosta¢ oddzielony od jezdni wyspg dzielgcg o wyniesionej powierzchni. Dodatkowo
proponuje sie przesuniecie istniejgcej stacji roweru publicznego zlokalizowanego przy przystanku
autobusowym na lokalizacje przy projektowanej Sciezce rowerowej po zachodniej stronie nowo

projektowanego przejscie dla pieszych.
Cechy charakterystyczne projektowanego rozwigzania to przede wszystkim:

e Lokalizacja przejécia w poblizu wyjscia ze stacji Warszawa Srédmieécie oraz na przedtuzeniu
chodnika ul. Poznanskiej.

e  Mozliwos¢ budowy dwdch azyléw dla pieszych i rowerzystow.

e Uporzadkowanie i uregulowanie powierzchni przy zatoce autobusowej.

e Redukcja liczby stanowisk postojowych pojazdéw (1 szt. w ul. Poznanskiej i 18 szt. przy
potnocnej jezdni Al. Jerozolimskich).

4.2 Projektowana organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu przedstawiony zostat w czesci graficznej opracowania. W zwigzku ze zmiang
uktadu drogowego przewiduje sie aktualizacje oznakowania pionowego, poziomego oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Tam, gdzie mozliwe, zaktada sie wykorzystanie istniejgcych

urzadzen i obiektéw.

Projektowane jest oznakowanie poziome w postaci linii segregacyjnych, krawedziowych, poprzecznych

oraz strzatek.

Oznakowanie pionowe powinno zosta¢ dostosowane do nowego uktadu drogowego. Istniejgce znaki
podlegajg przestawieniu badz likwidacji. Zaktadany jest rozmiar $redni znakdéw przy drogach gtéwnych,

a przy ciggach pieszo — rowerowych rozmiar maty.

Niepotrzebne lub wymagajace tego ze wzgledu na stan techniczny urzadzenia BRD nalezy rozebraé

i usungc¢ oraz zabudowac nowe w niezbednych miejscach.

Oznakowanie i lokalizacja znakéw oraz urzadzed powinno spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla
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znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami).

4.3 Sterowanie ruchem

Dla nowych przejs¢ i przejazdéw rowerowych przygotowane zostaty programy sygnalizacji Swietlnej
dostosowane do zasad sterowania ruchem w Alejach Jerozolimskich, realizowanych w ramach
Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem (ZSZR). Na omawianym ciggu praca systemu opiera sie
na preselekcji programow w zaleznosci od wielkosci ruchu (algorytm TASS), analizowanego na
podstawie pomiaréw z detektoréw strategicznych. W porze dziennej realizowane sg programy o
dtugosci cyklu 110s, zapewniajgce uprzywilejowanie dla komunikacji tramwajowej w postaci
zintegrowane] koordynacji tramwajowo-samochodowej. Koordynacja ta prowadzi do minimalizacji

strat czasu obu podsystemow transportu, przy czym faworyzowany jest ruch tramwajowy.
Nowe programy sygnalizacji zostaty opracowane przy nastepujacych zatozeniach:

- dostosowania do istniejgcych plandéw koordynacji w Alejach Jerozolimskich w celu utrzymania
istniejgcego priorytetu dla tramwajow; nowe sygnalizacje swietlne nie beda ogranicza¢ szerokosci

wigzek koordynacyjnych dla tramwajow,

- uwzglednienia w koordynacji ruchu kotowego — zaréwno koordynacji wigzkowej (zapewniajgcej w
miare mozliwosci ptynny przejazd przez kolejne skrzyzowania), jak rowniez kontroli kolejek w celu
minimalizacji efektu pozostawania pojazdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych w

momencie podania sygnatu zezwalajacego dla pieszych lub rowerzystéw,

- sygnat zezwalajacy bedzie podawany o takiej dtugosci, aby umozliwié pieszym w czasie jego trwania
pokonanie catej szerokosci ulicy z predkosciag normatywna 1,4 m/s,

- sygnaty zezwalajgce na poszczegdlnych przejsciach i dla pieszych bedg sie zaczynaty i korczyty réwno

w celu zapewnienia maksymalnego komfortu pieszym,

- na przejazdach po podtnocnej i wschodniej stronie ronda Dmowskiego ruch rowerowy bedzie
obstugiwany analogicznie jak ruch pieszy, tj. sygnalizatorami (S-6) o identycznej sekwencji i czasie

trwania sygnatdw jak na sygnalizatorach dla pieszych (S-5),

- na przejazdach po zachodniej i potudniowej stronie ronda Dmowskiego, lezgcych na przedtuzeniu ulic
z uprzywilejowanym ruchem rowerowym, zastosowano sygnalizatory tréjkomorowe dla rowerzystéw
(S-1a); na zakonczenie fazy obstugujgcej ruch rowerowy zastosowano kaskade sygnatéw eliminujacg

pozostawanie rowerzystdw na waskich wyspach azylu,
- w ciggu buspaséw wydzielono grupy sygnatowe dla kierujgcych autobusami.

Obliczen przepustowosci dla analizowanego obszaru dokonano za pomocg popularnego programu
Trafficware Synchro, uzupetnionego modelem mikroskopowym zrealizowanym w Vissimie. Program
Synchro stuzy podstawowo do projektowania sygnalizacji Swietlnych w uktadach sieciowych. Ponadto

umozliwia on dokonywanie obliczen przepustowosci i wyznaczanie miar ruchu dla sieci lub
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pojedynczych skrzyzowan sterowanych i niesterowanych. Synchro bazuje na metodach obliczania
przepustowosci: HCM (Highway Capacity Manual), ICU (Intersection Capacity Utilization) oraz
wiasnych algorytmach opisujacych procesy ruchu drogowego.

Wyniki analiz zamieszczono w formie tabelarycznych raportéw, generowanych przez program Synchro.

W ponizszej tabeli przedstawiono ttumaczenie istotnych pojeé zawartych w tych raportach:
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Tabela 9. Ttumaczenie wybranych poje¢ stosowanych w programie Synchro

Ip. nazwa angielska ttumaczenie
1. lane configurations struktury pasow ruchu
2. volume (vph) doptyw (poj. um./h)
3. satd. flow natezenie nasycenia
natezenie w grupie paséw, uwzgledniajgce
4, lane group flow (vph) ] ) ) )
wspodtczynnik godziny szczytu (poj. um./h)
5. v/c ratio stopien obcigzenia
6. act effct green (s) dtugosc¢ sygnatu zezwalajgcego (s)
7. LOS poziom swobody ruchu
8. total delay catkowita strata czasu
9. approach delay $rednia strata czasu na wlocie
10. queue length 50th, 95th (m) dtugosc¢ kolejki — percentyle 50% i 95% (m)
11. base capacity (vph) przepustowosé (poj. um./h)
) ) wspotczynniki redukcji przepustowosci
starvation cap reductn, spilback cap ) ) o )
12. ) ] zwigzane z ograniczeniami geometrycznymi
reduction, storage cap reduction ] o )
skrzyzowania i sterowaniem
13. reduced v/c ratio wypadkowy stopien obcigzenia
14. cycle length dtugosc cyklu (s)

Zrodto: wtasne na podstawie dokumentacji programu Synchro
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4.4 Programy sygnalizacji Swietlnej

4.4.1 Przejscie péinocne

llustracja 43. Numeracja grup na pétnocnym przejsciu
Zrédto: wiasne

offset: 105s

PR6
PR7
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S | [——

40 ‘ 50 60 ‘70 180 ‘90

llustracja 44. Program sygnalizacji na pétnocnym przejsciu — dtugos¢ cyklu 110s, obowiazujg przez caty dzien
Zrédto: wtasne
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n Conﬁuralicns . . . — 9

Volume (vph) 0 0 1721 0 0 1820
Satd. Flow (prot) 0 0 3303 0 0 4746
Flt Permitted

Satd. Flow (perm) 0 0 3303 0 0 4746
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 0 1912 0 0 2022
Turn Type

Protected Phases 2 1 3 11 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 720 0.0 0.0 72.0 38.0 72.0 720
Total Lost Time (s) 40 40 5.0 40 40 5.0
Act Effct Green (s) 67.0 67.0
Actuated g/C Ratio 0.61 0.61
v/c Ratio 0.95 0.70
Control Delay 155 16.3
Queue Delay 0.0 0.0
Total Delay 155 16.3
LOS B B
Approach Delay 15.5 16.3
Approach LOS B B
Queue Length 50th (m) 906 106.2
Queue Length 95th (m) m#130.1 1238
Internal Link Dist (m) 883 1101 260.7
Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2012 2891
Starvation Cap Reductn 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0
Storage Cap Reductn 0 0
Reduced vic Ratio 0.95 0.70
Intersecton Svoo@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 105 (95%), Referenced to phase 1:SBT and 2:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.95

Intersection Signal Delay: 15.9 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 51.7% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  19: przejscie_pin & Marszalkowska

llustracja 45. Analiza przepustowosci na przejsciu pétnocnym - szczyt poranny, rok 2017
Zrédto: wtasne
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La Conurations M MA

Volume (vph) 0 0 1498 0 0 1584
Satd. Flow (prot) 0 0 3303 0 0 4746
Flt Permitted

Satd. Flow (perm) 0 0 3303 0 0 4746
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 0 1664 0 0 1760
Turn Type

Protected Phases 2 1 3 1" 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 720 0.0 0.0 72.0 38.0 720 720
Total Lost Time (s) 40 4.0 50 40 4.0 50
Act Effct Green (s) 67.0 67.0
Actuated g/C Ratio 0.61 0.61
vic Ratio 0.83 0.61
Control Delay 7.7 14.5
Queue Delay 03 00
Total Delay 8.0 14.5
LOS A B
Approach Delay 8.0 14.5
Approach LOS A B
Queue Length 50th (m) 329 843
Queue Length 95th (m) m37.6 98.9
Internal Link Dist (m) 88.3 110.1 260.7
Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2012 2891
Starvation Cap Reductn 59 0
Spillback Cap Reductn 0 0
Storage Cap Reductn 0 0
Reduced v/c Ratio 0.85 0.61
Intersection Swowe2ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 105 (95%), Referenced to phase 1:SBT and 2:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.83

Intersection Signal Delay: 11.3 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 45.6% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  19: przejscie_pln & Marszalkowska

llustracja 46. Analiza przepustowosci na przejsciu pétnocnym - szczyt poranny, rok 2020
Zrédto: wtasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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K2 K1

Lane Configurations 4 4

Volume (vph) 0 0 1424 0 0 1780
Satd. Flow (prot) 0 0 3303 0 0 4746
Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0 0 3303 0 0 4746
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 0 1582 0 0 1978
Turn Type

Protected Phases 2 1 3 11 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 720 0.0 0.0 720 38.0 720 72.0
Total Lost Time (s) 40 40 5.0 4.0 4.0 5.0
Act Effct Green (s) 67.0 67.0
Actuated g/C Ratio 0.61 0.61
vic Ratio 0.79 0.68
Control Delay 6.8 16.0
Queue Delay 04 0.0
Total Delay 72 16.0
LOS A B
Approach Delay 7.2 16.0
Approach LOS A B
Queue Length 50th (m) 313 102.1
Queue Length 95th (m) m35.9 1191
Internal Link Dist (m) 88.3 1101 260.7
Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2012 2891
Starvation Cap Reductn 112 0
Spillback Cap Reductn 0 0
Storage Cap Reductn 0 0
Reduced vic Ratio 0.83 0.68
Intersection Sowoy 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 105 (95%), Referenced to phase 1:5BT and 2:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/ Ratio: 0.79

Intersection Signal Delay: 12.1 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 43.5% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  19: przejscie_pln & Marszalkowska

llustracja 47. Analiza przepustowosci na przejsciu pétnocnym — szczyt popotudniowy, rok 2017
Zrédto: wtasne
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K2 K1

La ourations ~ - 1‘ - ~ 1‘

Volume (vph) 0 0 1238 0 0 1548
Satd. Flow (prot) 0 0 3303 0 0 4746
Flt Permitted

Satd. Flow (perm) 0 0 3303 0 0 4746
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 0 1376 0 0 1720
Turn Type

Protected Phases 2 1 3 11 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 72.0 0.0 0.0 72.0 38.0 720 72.0
Total Lost Time (s) 40 40 50 40 40 50
Act Effct Green (s) 67.0 67.0
Actuated g/C Ratio 0.61 0.61
vic Ratio 0.68 0.59
Control Delay 55 143
Queue Delay 05 0.0
Total Delay 59 14.3
LOS A B
Approach Delay 59 14.3
Approach LOS A B
Queue Length 50th (m) 272 81.2
Queue Length 95th (m) m31.6 95.3
Internal Link Dist (m) 88.3 110.1 260.7
Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2012 2891
Starvation Cap Reductn 246 0
Spillback Cap Reductn 0 0
Storage Cap Reductn 0 0
Reduced v/c Ratio 0.78 0.59
Intersection SU000RQ,y 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 105 (95%), Referenced to phase 1:SBT and 2:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.68

Intersection Signal Delay: 10.6 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 38.4% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  19: przejscie_pin & Marszalkowska

llustracja 48. Analiza przepustowosci na przejsciu pétnocnym — szczyt popotudniowy, rok 2020
Zrédto: wiasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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4.4.2 Przejscie potudniowe

llustracja 49. Numeracja grup na potudniowym przejsciu
Zrédto: wiasne

offset: 105s
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llustracja 50. Program sygnalizacji na potudniowym przejsciu — dtugos$¢ cyklu 110s, obowigzujg przez caty dzien
Zrédto: wiasne
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nurations - - 1"1‘ ) - 1‘

Volume (vph) 0 0 1446 0 0 1736
Satd. Flow (prot) 0 0 4746 0 0 4746
Flt Permitted

Satd. Flow (perm) 0 0 4746 0 0 4746
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 0 1607 0 0 1929
Turn Type

Protected Phases 2 1 3 1" 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 70.0 0.0 0.0 70.0 40.0 70.0 70.0
Total Lost Time (s) 40 4.0 6.0 4.0 4.0 6.0
Act Effct Green (s) 64.0 64.0
Actuated g/C Ratio 0.58 0.58
vic Ratio 0.58 0.70
Control Delay 15.6 6.3
Queue Delay 0.1 0.0
Total Delay 15.7 6.3
LOS B A
Approach Delay 15.7 6.3
Approach LOS B A
Queue Length 50th (m) 79.1 243
Queue Length 95th (m) 93.2 m28.3
Internal Link Dist (m) 63.4 216.0 1034
Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2761 2761
Starvation Cap Reductn 0 0
Spillback Cap Reductn 292 0
Storage Cap Reductn 0 0
Reduced v/c Ratio 0.65 0.70
Intersection Swowbe?ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 105 (95%), Referenced to phase 1:SBT and 2:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.70

Intersection Signal Delay: 10.6 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 38.5% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: przejscie_pld & Marszalkowska

llustracja 51. Analiza przepustowosci na przejsciu potudniowym — szczyt poranny, rok 2017
Zrédto: wtasne
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Lane Configurations
Volume (vph) 0 0
Satd. Flow (prot) 0 0
Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow {vph) 0 0
Turn Type

Protected Phases

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 40 40
Act Effct Green (s)

Actuated g/C Ratio

vic Ratio

Control Delay

Queue Delay

Total Delay

LOS

Approach Delay

Approach LOS

Queue Length 50th (m)

Queue Length 95th (m)

Internal Link Dist (m) 634

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph)

Starvation Cap Reductn

Spillback Cap Reductn

Storage Cap Reductn

Reduced vic Ratio

K2

4746

1398

70.0

6.0
64.0
0.58
0.51
144

146
146
645

76.8
216.0

0
0.59

K1

0 0 1511
0 0 4746
0 0 4746
0 0 1679
1 3 11

0.0 0.0 70.0
4.0 4.0 6.0
64.0

0.58

0.61

4.9

0.1

49

A

49

A

19.8

m21.7

103.4

40.0 70.0

2761
157
0

0
0.64

70.0

Cycle Length: 110
Actuated Cycle Length: 110

Offset: 105 (95%), Referenced to phase 1:SBT and 2:NBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.61

Intersection Signal Delay: 9.3
Intersection Capacity Utilization 34.2%
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:

5. przejécie_pld & Marszalkowska

Intersection LOS: A
ICU Level of Service A

llustracja 52. Analiza przepustowosci na przejsciu potudniowym — szczyt poranny, rok 2020
Zrédto: wtasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

onurations - . ‘?‘1‘ ) - 1‘

Volume (vph) 0 0 1483 0 0 1675
Satd. Flow (prot) 0 0 4746 0 0 4746
Flt Permitted

Satd. Flow (perm) 0 0 4746 0 0 4746
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 0 1648 0 0 1861
Turn Type

Protected Phases 2 1 3 1 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 70.0 0.0 0.0 70.0 40.0 70.0 70.0
Total Lost Time (s) 40 4.0 6.0 40 40 6.0
Act Effct Green (s) 64.0 64.0
Actuated g/C Ratio 0.58 0.58
vic Ratio 0.60 0.67
Control Delay 15.9 54
Queue Delay 0.1 0.0
Total Delay 16.0 54
LOS B A
Approach Delay 16.0 54
Approach LOS B A
Queue Length 50th (m) 82.1 219
Queue Length 95th (m) 96.7 m23.9
Internal Link Dist (m) 63.4 216.0 103.4
Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2761 2761
Starvation Cap Reductn 0 6
Spillback Cap Reductn 270 0
Storage Cap Reductn 0 0
Reduced v/c Ratio 0.66 0.68

Inter: UMM
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 105 (95%), Referenced to phase 1:SBT and 2:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.67

Intersection Signal Delay: 10.4 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 37.4% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: przejscie_pld & Marszalkowska

llustracja 53. Analiza przepustowosci na przejsciu potudniowym — szczyt popotudniowy, rok 2017
Zrédto: wiasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

n urations - . 44 ) — 4‘

Volume (vph) 0 0 1290 0 0 1458
Satd. Flow (prot) 0 0 4746 0 0 4746
Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0 0 4746 0 0 4746
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow {vph) 0 0 1433 0 0 1620
Turn Type

Protected Phases 2 1 3 1 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 70.0 0.0 0.0 70.0 40.0 70.0 70.0
Total Lost Time (s) 40 40 6.0 4.0 40 6.0
Act Effct Green (s) 64.0 64.0
Actuated g/C Ratio 0.58 0.58
vic Ratio 0.52 0.59
Control Delay 146 47
Queue Delay 0.1 0.1
Total Delay 14.8 48
LOS B A
Approach Delay 14.8 48
Approach LOS B A
Queue Length 50th (m) 66.7 19.1
Queue Length 95th (m) 79.4 m21.0
Internal Link Dist (m) 63.4 216.0 103.4
Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2761 2761
Starvation Cap Reductn 0 206
Spillback Cap Reductn 379 0
Storage Cap Reductn 0 0
Reduced vic Ratio 0.60 0.63

Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 105 (95%), Referenced to phase 1:SBT and 2:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.59

Intersection Signal Delay: 9.5 Intersection LOS: A
Intersection Capacity Utilization 33.2% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: przejScie_pld & Marszalkowska

llustracja 54. Analiza przepustowosci na przejsciu potudniowym — szczyt popotudniowy, rok 2020
Zrédto: wtasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla
w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

/7]idom

4.4.3 Przejscie wschodnie

llustracja 55. Numeracja grup na wschodnim przejsciu
Zrédto: wiasne

offset: 35s

K1

K2

B3

B4

T3

T6
PR7
PR8

llustracja 56. Program sygnalizacji na wschodnim przejsciu — dtugos¢ cyklu 110s, caty dzien
Zrédto: wtasne

Uwaga: W analizach przepustowosci uwzgledniono natezenie ruchu ogdlnego poruszajgcego sie

dwoma, ogdlnodostepnymi pasami ruchu. Od wartosci zmierzonego lub prognozowanego ruchu

odjete zostaty natezenia ruchu autobusowego (100 p.u./h szczytu), ktéry jest prowadzony po

wydzielonym pasie, dysponujacym znaczng rezerwg przepustowosci.

Strona 77 z 143



Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

K2 K1

Lan Curah'uns ~ 44 4

Volume (vph) 0 1534 2161 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 3303 3303 0 0 0
Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0 3303 3303 0 0 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 1704 2401 0 0 0
Turn Type

Protected Phases 1 2 3 1 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 73.0 73.0 0.0 0.0 0.0 37.0 73.0 73.0
Total Lost Time (s) 40 6.0 6.0 4.0 40 4.0
Act Effct Green (s) 67.0 67.0

Actuated g/C Ratio 0.61 0.61

vlc Ratio 0.85 119

Control Delay 129 1019

Queue Delay 0.0 69.9

Total Delay 129 118

LOS B F

Approach Delay 129 118

Approach LOS B F

Queue Length 50th (m) 400 ~357.0

Queue Length 95th (m) 51.7 m#288.8

Internal Link Dist (m) 1035 1521 63.5

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2012 2012

Starvation Cap Reductn 0 233

Spillback Cap Reductn 0 1

Storage Cap Reductn 0 0

Reduced vic Ratio 0.85 1.35

Intersection Svowi@7ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 35 (32%), Referenced to phase 1:EBT and 2:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 1.19

Intersection Signal Delay: 105.8 Intersection LOS: F
Intersection Capacity Utilization 64.7% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 15

~ Volume exceeds capacity, queue is theoretically infinite.
Queue shown is maximum after two cycles.

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: Al. Jerozolimskie & przejécie_wsch

llustracja 57. Analiza przepustowosci na przejsciu wschodnim — szczyt poranny, rok 2017
Zrédto: wtasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

K2 K1

Lane Conuralions +4 4

Volume (vph) 0 1320 1867 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 3303 3303 0 0 0
Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0 3303 3303 0 0 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 1467 2074 0 0 0
Turn Type

Protected Phases 1 2 3 1 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 73.0 73.0 0.0 0.0 0.0 37.0 73.0 73.0
Total Lost Time (s) 40 6.0 6.0 40 40 40
Act Effct Green (s) 67.0 67.0

Actuated g/C Ratio 0.61 0.61

vic Ratio 0.73 1.03

Control Delay 73 270

Queue Delay 0.0 69.1

Total Delay 73 96.1

LOS A F

Approach Delay 7.3 96.1

Approach LOS A F

Queue Length 50th (m) 174 ~27341

Queue Length 95th (m) 295 m25.2

Internal Link Dist (m) 1035 1521 63.5

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2012 2012

Starvation Cap Reductn 0 275

Spillback Cap Reductn 0 14

Storage Cap Reductn 0 0

Reduced vic Ratio 0.73 1.19

Intersecton Svow@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 35 (32%), Referenced to phase 1:EBT and 2:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/ Ratio: 1.03

Intersection Signal Delay: 59.3 Intersection LOS: E
Intersection Capacity Utilization 56.6% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15

~ Volume exceeds capacity, queue is theoretically infinite.
Queue shown is maximum after two cycles.
m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: Al. Jerozolimskie & przejécie_wsch
#5

L NE

llustracja 58. Analiza przepustowosci na przejsciu wschodnim — szczyt poranny, rok 2020
Zrédto: wtasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

K2 K1

urations — . 1‘

Volume (vph) 0 1849 1562 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 3303 3303 0 0 0
Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0 3303 3303 0 0 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 2054 1736 0 0 0
Turn Type

Protected Phases 1 2 3 1 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 73.0 73.0 0.0 0.0 0.0 370 73.0 73.0
Total Lost Time (s) 4.0 6.0 6.0 40 40 4.0
Act Effct Green (s) 67.0 67.0

Actuated g/C Ratio 0.61 0.61

vic Ratio 1.02 0.86

Control Delay 373 36

Queue Delay 0.0 7.0

Total Delay 373 10.6

LOS D B

Approach Delay 3713 10.6

Approach LOS D B

Queue Length 50th (m) ~259.3 246

Queue Length 95th (m) m#301.7  m22.0

Internal Link Dist (m) 103.5 152.1 63.5

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2012 2012

Starvation Cap Reductn 0 248

Spillback Cap Reductn 0 52

Storage Cap Reductn 0 0

Reduced vic Ratio 1.02 0.98

Intersection Svow@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 35 (32%), Referenced to phase 1:EBT and 2:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 1.02

Intersection Signal Delay: 25.1 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 56.1% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15

~ Volume exceeds capacity, queue is theoretically infinite.
Queue shown is maximum after two cycles.

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: Al. Jerozolimskie & przejcie_wsch

llustracja 59. Analiza przepustowosci na przejsciu wschodnim — szczyt popotudniowy, rok 2017
Zrédto: wtasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

K2 Ki

Lane Confurations 4 [

Volume (vph) 0 1596 1346 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 3303 3303 0 0 0
Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0 3303 3303 0 0 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 1773 1496 0 0 0
Turn Type

Protected Phases 1 2 3
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 73.0 73.0 0.0 0.0 0.0 37.0
Total Lost Time (s) 4.0 6.0 6.0 4.0 40 40
Act Effct Green (s) 67.0 67.0

Actuated g/C Ratio 0.61 0.61

vic Ratio 0.88 0.74

Control Delay 10.7 25

Queue Delay 0.0 1.5

Total Delay 107 4.1

LOS B A

Approach Delay 10.7 41

Approach LOS B A

Queue Length 50th (m) 294 211

Queue Length 95th (m) m454  mi18.3

Internal Link Dist (m) 103.5 152.1 635

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2012 2012

Starvation Cap Reductn 0 318

Spillback Cap Reductn 0 70

Storage Cap Reductn 0 0

Reduced vic Ratio 0.88 0.88

73.0 73.0

Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 35 (32%), Referenced to phase 1:EBT and 2:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.88

Intersection Signal Delay: 7.7 Intersection LOS: A
Intersection Capacity Utilization 49.1% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: Al. Jerozolimskie & przejscie_wsch

il LI YE

llustracja 60. Analiza przepustowosci na przejsciu wschodnim — szczyt popotudniowy,
Zrédto: wtasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

4.4.4 Przejscie zachodnie

llustracja 61. Numeracja grup na zachodnim przejsciu
Zrédto: wiasne

offset: 55s

llustracja 62. Program sygnalizacji na zachodnim przejsciu — dtugos¢ cyklu 110s, caty dzien
Zrédto: wtasne

Uwaga: W analizach przepustowosci uwzgledniono natezenie ruchu ogdlnego poruszajgcego sie
dwoma, ogdlnodostepnymi pasami ruchu. Od wartosci zmierzonego lub prognozowanego ruchu
odjete zostaty natezenia ruchu autobusowego (160 p.u./h szczytu), ktdry jest prowadzony po

wydzielonym pasie, dysponujgcym znaczng rezerwg przepustowosci.
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

K2 K1

Lane Conrurations + 4

Volume (vph) 0 1489 1925 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 3303 3303 0 0 0
Flt Permitted

Satd. Flow (perm) 0 3303 3303 0 0 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 1654 2139 0 0 0
Turn Type

Protected Phases 1 2 3 11 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 77.0 77.0 0.0 0.0 0.0 33.0 77.0 77.0
Total Lost Time (s) 4.0 5.0 5.0 40 40 40
Act Effct Green (s) 720 720

Actuated g/C Ratio 0.65 0.65

vi/c Ratio 0.77 0.99

Control Delay 19.5 278

Queue Delay 0.0 486

Total Delay 19.5 76.4

LOS B E

Approach Delay 19.5 76.4

Approach LOS B E

Queue Length 50th (m) 1234 2671

Queue Length 95th (m) mi129.4 m#296.7

Internal Link Dist (m) 264.7 110.2 885

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2162 2162

Starvation Cap Reductn 0 254

Spillback Cap Reductn 0 0

Storage Cap Reductn 0 0

Reduced vic Ratio 0.77 112

Intersection Sumwv@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:EBT and 2:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.99

Intersection Signal Delay: 51.5 Intersection LOS: D
Intersection Capacity Utilization 57.4% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  19: Al. Jerozolimskie & przejscie_zach

llustracja 63. Analiza przepustowosci na przejsciu zachodnim — szczyt poranny, rok 2017
Zrédto: wiasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

K2 K1

Lane Conﬂuralions +4 4

Volume (vph) 0 1274 1654 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 3303 3303 0 0 0
Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0 3303 3303 0 0 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 1416 1838 0 0 0
Turn Type

Protected Phases 1 2 3 11 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 770 77.0 0.0 0.0 0.0 330 77.0 77.0
Total Lost Time (s) 40 50 50 40 40 40
Act Effct Green (s) 720 72.0

Actuated g/C Ratio 0.65 0.65

vic Ratio 0.65 0.85

Control Delay 177 124

Queue Delay 0.0 46

Total Delay 17.7 17.0

LOS B B

Approach Delay 17.7 17.0

Approach LOS B B

Queue Length 50th (m) 1054 1658

Queue Length 95th (m) m110.9 m202.5

Internal Link Dist (m) 2647 1102 885

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2162 2162

Starvation Cap Reductn 0 262

Spillback Cap Reductn 0 0

Storage Cap Reductn 0 0

Reduced vic Ratio 0.65 0.97

Intersection Seowiery 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:EBT and 2:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/ Ratio: 0.85

Intersection Signal Delay: 17.3 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 49.9% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  19: Al. Jerozolimskie & przejscie_zach

llustracja 64. Analiza przepustowosci na przejsciu zachodnim — szczyt poranny, rok 2020
Zrédto: wtasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

K2 K1

Lane Conﬁuralicns 4 +

Volume (vph) 0 1554 1430 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 3303 3303 0 0 0
Flt Permitted

Satd. Flow (perm) 0 3303 3303 0 0 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 1727 1589 0 0 0
Turn Type

Protected Phases 1 2 3 1 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 77.0 77.0 0.0 0.0 0.0 33.0 77.0 77.0
Total Lost Time (s) 40 5.0 5.0 40 40 40
Act Effct Green (s) 720 720

Actuated g/C Ratio 0.65 0.65

vlc Ratio 0.80 0.73

Control Delay 204 86

Queue Delay 0.0 15

Total Delay 204 10.2

LOS Cc B

Approach Delay 204 10.2

Approach LOS c B

Queue Length 50th (m) 129.0 98.8

Queue Length 95th (m) mi350 m110.0

Internal Link Dist (m) 264.7 110.2 885

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2162 2162

Starvation Cap Reducin 0 368

Spillback Cap Reductn 0 0

Storage Cap Reductn 0 0

Reduced vic Ratio 0.80 0.89

Intersecton Svowa@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:EBT and 2:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.80

Intersection Signal Delay: 15.5 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 47.1% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  19: Al. Jerozolimskie & przejscie_zach

llustracja 65. Analiza przepustowosci na przejsciu zachodnim — szczyt popotudniowy, rok 2017
Zrédto: wiasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

K2 K1

Lane Conurations 44 +

Volume (vph) 0 1331 1223 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 3303 3303 0 0 0
Flt Permitted

Satd. Flow (perm) 0 3303 3303 0 0 0
Satd. Flow (RTOR)

Lane Group Flow (vph) 0 1479 1359 0 0 0
Turn Type

Protected Phases 1 2 3 11 12
Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 77.0 77.0 0.0 0.0 0.0 33.0 77.0 77.0
Total Lost Time (s) 4.0 5.0 5.0 4.0 4.0 4.0
Act Effct Green (s) 720 720

Actuated g/C Ratio 0.65 0.65

v/c Ratio 0.68 0.63

Control Delay 18.1 6.1

Queue Delay 0.0 1.0

Total Delay 18.1 71

LOS B A

Approach Delay 181 71

Approach LOS B A

Queue Length 50th (m) 110.2 56.7

Queue Length 95th (m) m115.7  m62.2

Internal Link Dist (m) 2647 1102 885

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2162 2162

Starvation Cap Reductn 0 501

Spillback Cap Reductn 0 0

Storage Cap Reductn 0 0

Reduced v/c Ratio 0.68 0.82

Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:EBT and 2:WBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.68

Intersection Signal Delay: 12.8 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 41.0% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  19: Al. Jerozolimskie & przejscie_zach

llustracja 66. Analiza przepustowosci na przejsciu zachodnim — szczyt popotudniowy, rok 2020
Zrédto: wtasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

445 Przepustowos¢ ronda Dmowskiego

W niniejszym podrozdziale zamieszczono wyniki obliczen przepustowosci dla ronda Dmowskiego. Na
potrzeby modelu ruchu rondo zostato podzielone na cztery skrzyzowania czesciowe, wyznaczone w
miejscu przeciecia strumieni pojazdow wjezdzajacych na rondo i strumieni pojazdéw zjezdzajgcych
z niego. Uproszczong strukture istniejgcego programu sygnalizacji (porzadek, kolejnos¢ faz ruchu) wraz
z numeracja grup sygnatowych przedstawiono na ponizszym rysunku.
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llustracja 67. Struktura faz ruchu na rondzie Dmowskiego
Zrédto: wiasne na podstawie materiatéw udostepnionych przez ZDM
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

5K 11K 4K

o Corforsions R

Volume (vph) 0 0 0 0 1800 465 363 1256 0 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 0 0 0 5795 0 1652 4746 0 0 0 0
Fit Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 0 0 0 5795 0 1652 4746 0 0 0 0
Satd. Flow (RTOR) 46 363

Lane Group Flow (vph) 0 0 0 0 2517 0 403 1396 0 0 0 0
Turn Type Prot

Protected Phases 1 4 212

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 43.0 0.0 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 50 40 5.0 20 40 40 40 40
Act Effct Green (s) 38.0 240 65.0

Actuated g/C Ratio 0.35 0.22 0.59

v/c Ratio 1.24 0.63 0.50

Control Delay 1441 124 25

Queue Delay 148 446 08

Total Delay 158.9 57.0 33

LOS F E A

Approach Delay 158.9 15.3

Approach LOS F B

Queue Length 50th (m) ~204.7 57.2 16.8

Queue Length 95th (m) #228.8 m84.9 134

Internal Link Dist (m) 36.8 979 208 772

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2032 644 2804

Starvation Cap Reductn 0 267 1007

Spillback Cap Reductn 53 3 0

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 127 1.07 0.78

Intersecton Svow@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 1.24

Intersection Signal Delay: 99.1 Intersection LOS: F
Intersection Capacity Utilization 89.2% ICU Level of Service E
Analysis Period (min) 15

~ Volume exceeds capacity, queue is theoretically infinite.
Queue shown is maximum after two cycles.

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  9: Aleje Jerozolimskie(N) & Marszalkowska (E)

llustracja 68. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ pétnocno-wschodnia) — szczyt poranny, rok 2017
Zrédto: wtasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

10K 6K 1K
N R N S N

Ln Conﬁurations B . . . M"‘l‘ . N . . - 1-

Volume (vph) 0 0 0 222 1941 0 0 0 0 0 1672 148
Satd. Flow (prot) 0 0 0 1652 4746 0 0 0 0 0 5909 0
Flt Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 0 0 1652 4746 0 0 0 0 0 5909 0
Satd. Flow (RTOR) 144 7

Lane Group Flow (vph) 0 0 0 247 2157 0 0 0 0 0 2022 0
Turn Type Prot

Protected Phases 4 212 1

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 0.0 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 43.0 0.0
Total Lost Time (s) 40 4.0 40 50 20 40 40 40 40 40 5.0 40
Act Effct Green (s) 24.0 65.0 380

Actuated g/C Ratio 0.22 0.59 0.35

vic Ratio 0.52 0.77 099

Control Delay 6.9 4.1 534

Queue Delay 291 356 316

Total Delay 36.0 397 849

LOS D D F

Approach Delay 394 849

Approach LOS D F

Queue Length 50th (m) 213 27 1306

Queue Length 95th (m) m182 mi135 #161.4

Internal Link Dist (m) 99.8 36.8 206 77.0

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 473 2804 2046

Starvation Cap Reducin 225 793 0

Spillback Cap Reductn 9 0 176

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 1.00 1.07 1.08
Intersecton Svow@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 1:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.99

Intersection Signal Delay: 60.2 Intersection LOS: E
Intersection Capacity Utilization 96.5% ICU Level of Service F
Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: Aleje Jerozolimskie(N) & Marszalkowska (W)

llustracja 69. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ pétnocno-zachodnia) — szczyt poranny, rok 2017
Zrédto: wiasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

7K 9K 2K

Lane Configurations —mw % M

Volume (vph) 0 1542 11 0 0 0 0 0 0 269 1625 0
Satd. Flow (prot) 0 5921 0 0 0 0 0 0 0 1652 4746 0
Fit Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 5921 0 0 0 0 0 0 0 1652 4746 0
Satd. Flow (RTOR) 15 208

Lane Group Flow (vph) 0 1836 0 0 0 0 0 0 0 299 1806 0
Turn Type Prot

Protected Phases 1 4 212

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 430 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 29.0 67.0 0.0
Total Lost Time (s) 40 5.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 40 40 5.0 20 40
Act Effct Green (s) 38.0 24.0 65.0

Actuated g/C Ratio 0.35 0.22 0.59

vic Ratio 0.89 0.57 0.64

Control Delay 40.6 10.1 24

Queue Delay 31 104.6 34

Total Delay 437 1147 58

LOS D F A

Approach Delay 43.7 213

Approach LOS D Cc

Queue Length 50th (m) 112.3 350 141

Queue Length 95th (m) 129.1 m389 m109

Internal Link Dist (m) 97.2 36.4 704 206

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2055 523 2804

Starvation Cap Reductn 0 276 880

Spillback Cap Reductn 142 4 0

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 0.96 1.2 0.94
Intersection Svowo@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:EBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.89

Intersection Signal Delay: 31.7 Intersection LOS: C

Intersection Capacity Utilization 100.1% ICU Level of Service G

Analysis Period (min) 15
m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  6: Al. Jerozolimskie (S) & Marszalkowska (W)

llustracja 70. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ potudniowo-zachodnia) — szczyt poranny, rok 2017
Zrédto: wiasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

12K 8K 3K

Lane Cnnurations ki 4 fitt

Volume (vph) 308 1503 0 0 0 0 0 1311 135 0 0 0
Satd. Flow (prot) 1652 4746 0 0 0 0 0 5897 0 0 0 0
Fit Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 1652 4746 0 0 0 0 0 5897 0 0 0 0
Satd. Flow (RTOR) 257 23

Lane Group Flow (vph) 342 1670 0 0 0 0 0 1607 0 0 0 0
Turn Type Prot

Protected Phases 4 212 1

Permitted Phases

Total Split (s) 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 430 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 5.0 20 40 40 40 40 4.0 5.0 40 40 40 40
Act Effct Green (s) 240 65.0 38.0

Actuated g/C Ratio 0.22 0.59 0.35

v/c Ratio 0.61 0.60 0.78

Control Delay 10.9 21 35.1

Queue Delay 40.7 0.8 09

Total Delay 516 29 36.0

LOS D A D

Approach Delay 1141 36.0

Approach LOS B D

Queue Length 50th (m) 48.2 15.6 927

Queue Length 95th (m) m52.6 115 107.6

Internal Link Dist (m) 364 929 708 208

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 561 2804 2052

Starvation Cap Reductn 236 721 0

Spillback Cap Reductn 53 0 199

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 1.05 0.80 0.87

Intersecton Svmwv@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 1:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.78

Intersection Signal Delay: 22.2 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 90.5% ICU Level of Service E
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases: 10 Al. Jerozolimskie (S) & Marszalkowska (E)

llustracja 71. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ potudniowo-wschodnia) — szczyt poranny, rok 2017
Zrédto: wiasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

ne Conﬁuraiions - ) . ~ "b .

Volume (vph) 0 0 0 0 1566 405 316 1093 0 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 0 0 0 5795 0 1652 4746 0 0 0 0
Flt Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 0 0 0 5795 0 1652 4746 0 0 0 0
Satd. Flow (RTOR) 65 351

Lane Group Flow (vph) 0 0 0 0 2190 0 351 1214 0 0 0 0
Turn Type Prot

Protected Phases 1 4 212

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 43.0 0.0 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 50 40 50 20 40 40 40 40
Act Effct Green (s) 38.0 240 65.0

Actuated g/C Ratio 0.35 022 0.59

vic Ratio 1.07 0.55 0.43

Control Delay 76.4 121 26

Queue Delay 74 13.8 05

Total Delay 838 258 3.1

LOS F Cc A

Approach Delay 838 8.2

Approach LOS F A

Queue Length 50th (m) ~157.3 46.0 16.9

Queue Length 95th (m) #182.0 76.0 129

Internal Link Dist (m) 36.8 97.9 208 77.2

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2044 635 2804

Starvation Cap Reductn 0 262 1007

Spillback Cap Reductn 33 2 0

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 1.09 0.94 0.68

Intersecton Svowo@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 1.07

Intersection Signal Delay: 52.3 Intersection LOS: D
Intersection Capacity Utilization 78.2% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15

~ Volume exceeds capacity, queue is theoretically infinite.
Queue shown is maximum after two cycles.

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Splits and Phases:  9: Aleje Jerozolimskie(N) & Marszalkowska (E)

llustracja 72. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ pétnocno-wschodnia) — szczyt poranny, rok 2020
Zrédto: wiasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

10K 6K 1K

onuralions . . - 1‘ — - . — "

Volume (vph) 0 0 0 193 1689 0 0 0 0 0 1455 129
Satd. Flow (prot) 0 0 0 1652 4746 0 0 0 0 0 5909 0
Fit Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 0 0 1652 4746 0 0 0 0 0 5909 0
Satd. Flow (RTOR) 143 14

Lane Group Flow (vph) 0 0 0 214 1877 0 0 0 0 0 1760 0
Turn Type Prot

Protected Phases 4 212 1

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 0.0 290 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 43.0 0.0
Total Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 50 20 4.0 40 40 40 4.0 5.0 4.0
Act Effct Green (s) 24.0 65.0 38.0

Actuated g/C Ratio 0.22 0.59 0.35

vic Ratio 045 067 0.86

Control Delay 6.4 29 384

Queue Delay 10.9 31 22

Total Delay 17.3 59 406

LOS B A D

Approach Delay 71 406

Approach LOS A D

Queue Length 50th (m) 16.4 227 105.9

Queue Length 95th (m) mi7.0 m15.0 122.2

Internal Link Dist (m) 99.8 36.8 206 77.0

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 472 2804 2050

Starvation Cap Reductn 225 796 0

Spillback Cap Reductn 4 0 17

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced v/c Ratio 0.87 0.93 0.94
Intersecton Syo0@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 1:3BT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.86

Intersection Signal Delay: 22.4 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 85.5% ICU Level of Service E
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: Aleje Jerozolimskie(N) & Marszalkowska (W)

il

llustracja 73. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ pétnocno-zachodnia) — szczyt poranny, rok 2020
Zrédto: wiasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

7K 9K 2K

Configurations —m — L

Lane

Volume (vph) 0 1341 97 0 0 0 0 0 0 234 1414 0
Satd. Flow (prot) 0 5921 0 0 0 0 0 0 0 1652 4746 0
Flt Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 5921 0 0 0 0 0 0 0 1652 4746 0
Satd. Flow (RTOR) 15 208

Lane Group Flow (vph) 0 1598 0 0 0 0 0 0 0 260 1571 0
Turn Type Prot

Protected Phases 1 4 212

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 430 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 29.0 67.0 0.0
Total Lost Time (s) 40 50 40 40 40 40 40 40 40 50 20 40
Act Effct Green (s) 38.0 24.0 65.0

Actuated g/C Ratio 0.35 0.22 0.59

vic Ratio 0.78 0.50 0.56

Control Delay 35.1 103 18

Queue Delay 05 451 1.0

Total Delay 356 554 28

LOS D E A

Approach Delay 356 103

Approach LOS D B

Queue Length 50th (m) 923 350 12.0

Queue Length 95th (m) 107.3 m37.0 120

Internal Link Dist (m) 97.2 364 704 206

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2055 523 2804

Starvation Cap Reductn 0 276 887

Spillback Cap Reductn 140 4 0

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 0.83 1.05 082
Intersection Syomepry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:EBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.78

Intersection Signal Delay: 22.1 Intersection LOS: C

Intersection Capacity Utilization 88.6% ICU Level of Service E

Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases: 6. Al. Jerozolimskie (S) & Marszalkowska (W)

llustracja 74. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (czes$¢ potudniowo-zachodnia) — szczyt poranny, rok 2020
Zrédto: wtasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

12K 8K 3K
N T N T N

n ofurations ‘i . . . . - H

Volume (vph) 268 1307 0 0 0 0 0 1141 17 0 0 0
Satd. Flow (prot) 1652 4746 0 0 0 0 0 5897 0 0 0 0
Flt Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 1652 4746 0 0 0 0 0 5897 0 0 0 0
Satd. Flow (RTOR) 258 24

Lane Group Flow (vph) 298 1452 0 0 0 0 0 1398 0 0 0 0
Turn Type Prot

Protected Phases 4 212 1

Permitted Phases

Total Split (s) 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 43.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 5.0 20 4.0 40 40 40 4.0 50 4.0 4.0 4.0 40
Act Effct Green (s) 240 65.0 38.0

Actuated g/C Ratio 0.22 0.59 0.35

v/c Ratio 0.53 0.52 0.68

Control Delay 10.9 21 323

Queue Delay 1.8 04 0.3

Total Delay 227 25 326

LOS C A C

Approach Delay 59 326

Approach LOS A c

Queue Length 50th (m) 435 16.0 76.6

Queue Length 95th (m) m64.8 11.2 90.0

Internal Link Dist (m) 36.4 929 70.8 208

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 562 2804 2053

Starvation Cap Reductn 235 722 0

Spillback Cap Reductn 52 0 197

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 0.91 0.70 0.75

Intersection Sowory 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 1:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/ Ratio: 0.68

Intersection Signal Delay: 17.8 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 79.5% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  10: Al. Jerozolimskie (S) & Marszalkowska (E)

llustracja 75. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ potudniowo-wschodnia) — szczyt poranny, rok 2020
Zrédto: wiasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

5K 11K — 4K
N T N T N

n Curations . ~ . ﬂTe .

Volume (vph) 0 0 0 0 1225 441 260 983 0 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 0 0 0 5741 0 1652 4746 0 0 0 0
Flt Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 0 0 0 5741 0 1652 4746 0 0 0 0
Satd. Flow (RTOR) 90 289

Lane Group Flow (vph) 0 0 0 0 1851 0 289 1092 0 0 0 0
Turn Type Prot

Protected Phases 1 4 212

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 430 0.0 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 4.0 40 40 4.0 5.0 40 5.0 20 4.0 4.0 4.0 40
Act Effct Green (s) 38.0 240 65.0

Actuated g/C Ratio 0.35 0.22 0.59

vic Ratio 0.9 0.49 0.39

Control Delay 40.2 10.2 1.7

Queue Delay 0.3 349 1.0

Total Delay 40.5 45.1 27

LOS D D A

Approach Delay 40.5 116

Approach LOS D B

Queue Length 50th (m) 110.3 414 9.0

Queue Length 95th (m) 1275 m47.7 98

Internal Link Dist (m) 36.8 97.9 208 772

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2042 586 2804

Starvation Cap Reductn 0 304 1350

Spillback Cap Reductn 20 1 0

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 0.92 1.02 0.75

Intersecton Sowory 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/ Ratio: 0.91

Intersection Signal Delay: 28.1 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 59.1% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases: _9: Aleje Jerozolimskie(N) & Marszalkowska (E)

llustracja 76. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ pétnocno-wschodnia) — szczyt popotudniowy, rok 2017
Zrédto: wtasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

10K 6K 1K

ne Confurations - — I 44 ) - ) Tto

Volume (vph) 0 0 0 181 1304 0 0 0 0 0 1489 290
Satd. Flow (prot) 0 0 0 1652 4746 0 0 0 0 0 5837 0
Flt Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 0 0 1652 4746 0 0 0 0 0 5837 0
Satd. Flow (RTOR) 174 40

Lane Group Flow (vph) 0 0 0 201 1449 0 0 0 0 0 1976 0
Turn Type Prot

Protected Phases 4 212 1

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 0.0 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 43.0 0.0
Total Lost Time (s) 40 40 4.0 5.0 20 40 40 40 40 40 5.0 40
Act Effct Green (s) 240 65.0 38.0

Actuated g/C Ratio 0.22 0.59 0.35

vic Ratio 041 0.52 097

Control Delay 64 28 48.6

Queue Delay 54 09 18.6

Total Delay 1.8 37 67.2

LOS B A E

Approach Delay 4.7 67.2

Approach LOS A E

Queue Length 50th (m) 15.1 214 124.7

Queue Length 95th (m) mi16.9 m154 #153.7

Internal Link Dist (m) 99.8 36.8 206 77.0

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 496 2804 2043

Starvation Cap Reductn 232 970 0

Spillback Cap Reductn 4 0 146

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 0.76 0.79 1.04
Intersection Svowv@yry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 1:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum vic Ratio: 0.97
Intersection Signal Delay: 38.8 Intersection LOS: D
Intersection Capacity Utilization 59.1% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: Aleje Jerozolimskie(N) & Marszalkowska (W)

llustracja 77. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ pétnocno-zachodnia) — szczyt popotudniowy, rok 2017
Zrédto: wtasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

7K 9K 2K
N T N T N

Conurations — "b . - . - - . . ..

Volume (vph) 0 1496 222 0 0 0 0 0 0 217 1453 0
Satd. Flow (prot) 0 5867 0 0 0 0 0 0 0 1652 4746 0
Flt Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 5867 0 0 0 0 0 0 0 1652 4746 0
Satd. Flow (RTOR) 27 188

Lane Group Flow (vph) 0 1909 0 0 0 0 0 0 0 241 1614 0
Turn Type Prot

Protected Phases 1 4 212

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 430 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 29.0 67.0 0.0
Total Lost Time (s) 4.0 5.0 40 4.0 4.0 4.0 40 40 4.0 5.0 20 40
Act Effct Green (s) 38.0 240 65.0

Actuated g/C Ratio 0.35 0.22 0.59

vic Ratio 0.93 0.48 0.58

Control Delay 4.1 85 20

Queue Delay 04 54.3 2.3

Total Delay 444 62.8 43

LOS D E A

Approach Delay 444 1.9

Approach LOS D B

Queue Length 50th (m) 118.8 235 131

Queue Length 95th (m) #1448 m25.7  mi23

Internal Link Dist (m) 97.2 364 70.4 206

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2044 507 2804

Starvation Cap Reductn 0 283 1012

Spillback Cap Reductn 15 0 0

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 0.94 1.08 0.90
Intersection Syowv@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:EBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.93

Intersection Signal Delay: 28.4 Intersection LOS: C

Intersection Capacity Utilization 88.7% ICU Level of Service E

Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases: 6. Al. Jerozolimskie (S) & Marszalkowska (W)

llustracja 78. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ potudniowo-zachodnia) — szczyt popotudniowy, rok 2017
Zrédto: wiasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

12K 8K 3K
Y e W S N

Lane Configurations K | — — i

Volume (vph) 140 1573 0 0 0 0 0 1103 380 0 0 0
Satd. Flow (prot) 1652 4746 0 0 0 0 0 5753 0 0 0 0
Fit Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 1652 4746 0 0 0 0 0 5753 0 0 0 0
Satd. Flow (RTOR) 112 19

Lane Group Flow (vph) 156 1748 0 0 0 0 0 1648 0 0 0 0
Tumn Type Prot

Protected Phases 4 212 1

Permitted Phases

Total Split (s) 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 43.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 5.0 20 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 50 4.0 4.0 4.0 40
Act Effct Green (s) 240 65.0 38.0

Actuated g/C Ratio 0.22 0.59 0.35

vic Ratio 0.35 0.62 0.82

Control Delay 6.7 24 36.8

Queue Delay 5.2 1.0 1.2

Total Delay 11.9 34 38.0

LOS B A D

Approach Delay 41 38.0

Approach LOS A D

Queue Length 50th (m) 13.3 17.2 97.2

Queue Length 95th (m) mi47  mi12.0 1128

Internal Link Dist (m) 364 929 70.8 208

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 448 2804 2000

Starvation Cap Reducin 229 719 0

Spillback Cap Reductn 3 0 163

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 0.71 0.84 0.90

Intersection Syow@ry 0000000000000

Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 1:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/ Ratio: 0.82

Intersection Signal Delay: 19.8 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 60.2% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  10: Al. Jerozolimskie (S) & Marszalkowska (E)

Tﬂ

llustracja 79. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ potudniowo-wschodnia) — szczyt popotudniowy, rok 2017
Zrédto: wiasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

5K 11K 4K

Lane Configurations ' - Tith N M

Volume (vph) 0 0 0 0 1066 383 226 855 0 0 0 0
Satd. Flow (prot) 0 0 0 0 5741 0 1652 4746 0 0 0 0
Flt Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 0 0 0 5741 0 1652 4746 0 0 0 0
Satd. Flow (RTOR) 90 251

Lane Group Flow (vph) 0 0 0 0 1610 0 251 950 0 0 0 0
Tumn Type Prot

Protected Phases 1 4 212

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 43.0 0.0 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 40 4.0 40 40 5.0 40 5.0 20 40 4.0 40 40
Act Effct Green (s) 38.0 240 65.0

Actuated g/C Ratio 0.35 0.22 0.59

vic Ratio 0.79 0.45 0.34

Control Delay 339 1.2 1.8

Queue Delay 0.0 179 06

Total Delay 339 292 2

LOS C C A

Approach Delay 339 8.0

Approach LOS c A

Queue Length 50th (m) 89.5 353 84

Queue Length 95th (m) 104.7 m59.8 94

Internal Link Dist (m) 36.8 979 208 772

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2042 557 2804

Starvation Cap Reductn 0 290 1358

Spillback Cap Reductn 16 0 0

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 0.79 0.94 0.66

Intersection Swowv@ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110
Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:WBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.79

Intersection Signal Delay: 22.9 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 52.4% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  9: Aleje Jerozolimskie(N) & Marszalkowska (E)
—

il

llustracja 80. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ pétnocno-wschodnia) — szczyt popotudniowy, rok 2020
Zrédto: wiasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

10K 6K 1K
N T N T N

n ofurations . B . . B . - . Ha

Volume (vph) 0 0 0 158 1134 0 0 0 0 0 1296 253
Satd. Flow (prot) 0 0 0 1652 4746 0 0 0 0 0 5837 0
Flt Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 0 0 1652 4746 0 0 0 0 0 5837 0
Satd. Flow (RTOR) 175 49

Lane Group Flow (vph) 0 0 0 176 1260 0 0 0 0 0 1721 0
Turn Type Prot

Protected Phases 4 212 1

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 0.0 0.0 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 43.0 0.0
Total Lost Time (s) 4.0 4.0 40 5.0 20 40 4.0 4.0 4.0 4.0 5.0 40
Act Effct Green (s) 240 65.0 38.0

Actuated g/C Ratio 0.22 0.59 0.35

v/c Ratio 0.35 045 0.84

Control Delay 6.9 29 368

Queue Delay 3.6 0.5 1.1

Total Delay 10.5 34 379

LOS B A D

Approach Delay 43 379

Approach LOS A D

Queue Length 50th (m) 15.2 18.9 100.8

Queue Length 95th (m) m18.5 148 116.7

Internal Link Dist (m) 99.8 36.8 206 77.0

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 497 2804 2048

Starvation Cap Reductn 236 997 0

Spillback Cap Reductn 4 0 136

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 0.67 0.70 0.90
Intersection Sowory 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 1:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.84

Intersection Signal Delay: 22.6 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 52.4% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  5: Aleje Jerozolimskie(N) & Marszalkowska (W)

li‘l

llustracja 81. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ pétnocno-zachodnia) — szczyt popotudniowy, rok 2020
Zrédto: wiasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

7K 9K 2K

guraﬁans " BR WB WBR

Volume (vph) 0 1302 193 0 0 0 0 0 0 189 1265 0
Satd. Flow (prot) 0 5867 0 0 0 0 0 0 0 1652 4746 0
Fit Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 0 5867 0 0 0 0 0 0 0 1652 4746 0
Satd. Flow (RTOR) kT 188

Lane Group Flow (vph) 0 1661 0 0 0 0 0 0 0 210 1406 0
Turn Type Prot

Protected Phases 1 4 212

Permitted Phases

Total Split (s) 0.0 43.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 29.0 67.0 0.0
Total Lost Time (s) 40 5.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 40 5.0 20 40
Act Effct Green (s) 38.0 24.0 65.0

Actuated g/C Ratio 0.35 0.22 0.59

vic Ratio 0.81 0.41 0.50

Control Delay 358 88 20

Queue Delay 0.0 248 09

Total Delay 358 336 29

LOS D Cc A

Approach Delay 358 6.9

Approach LOS D A

Queue Length 50th (m) 96.4 235 1.7

Queue Length 95th (m) 111.9 m25.7 131

Internal Link Dist (m) 97.2 36.4 70.4 206

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 2051 507 2804

Starvation Cap Reductn 0 289 1025

Spillback Cap Reductn 7 0 0

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced vic Ratio 081 0.96 0.79
Intersecton Soowory 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 55 (50%), Referenced to phase 1:EBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.81

Intersection Signal Delay: 21.6 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 78.7% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  6: Al Jerozolimskie (S) & Marszalkowska (W)

llustracja 82. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ potudniowo-zachodnia) — szczyt popotudniowy, rok 2020
Zrédto: wiasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

12K 8K 3K

urations . ki M4 - . ~ - e

Volume (vph) 122 1369 0 0 0 0 0 959 3N 0 0 0
Satd. Flow (prot) 1652 4746 0 0 0 0 0 5753 0 0 0 0
Fit Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 1652 4746 0 0 0 0 0 5753 0 0 0 0
Satd. Flow (RTOR) 112 K|

Lane Group Flow (vph) 136 1521 0 0 0 0 0 1434 0 0 0 0
Turn Type Prot

Protected Phases 4 212 1

Permitted Phases

Total Split (s) 29.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 43.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 5.0 20 40 40 40 40 4.0 5.0 40 40 40 40
Act Effct Green (s) 240 65.0 38.0

Actuated g/C Ratio 0.22 0.59 0.35

vic Ratio 0.30 0.54 0.71

Control Delay 73 22 329

Queue Delay 35 05 04

Total Delay 10.8 26 333

LOS B A c

Approach Delay 33 333

Approach LOS A c

Queue Length 50th (m) 13.3 15.7 793

Queue Length 95th (m) mi15.4 12.5 932

Internal Link Dist (m) 364 929 708 208

Turn Bay Length (m)

Base Capacity (vph) 448 2804 2010

Starvation Cap Reductn 230 725 0

Spillback Cap Reductn 3 0 178

Storage Cap Reductn 0 0 0

Reduced v/c Ratio 0.62 0.73 0.78

Intersection Suowie7ry 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 1:NBT, Start of Green
Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.71

Intersection Signal Delay: 17.2 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 53.4% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

m  Volume for 95th percentile queue is metered by upstream signal.

Splits and Phases:  10: Al. Jerozolimskie (S) & Marszalkowska (E)

llustracja 83. Analiza przepustowosci ronda Dmowskiego (cze$¢ potudniowo-wschodnia) — szczyt popotudniowy, rok 2020
Zrédto: wiasne na podstawie prognozy ruchu opartej o WBR 2016
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

4.4.6 Wykresy koordynacji ruchu tramwajowego i samochodowego
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lustracja 84. Koordynacja tramwajowa w Al. Jerozolimskich — szczyt poranny

Zrédto: wiasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

llustracja 85. Koordynacja samochodowa w Al. Jerozolimskich — szczyt poranny

Zrédto: wiasne
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

llustracja 86. Koordynacja tramwajowa w Al. Jerozolimskich — szczyt popotudniowy

witasne

Zrodto

) ) S O =S5

V E._. it ,;.:_: w e f;;,,m
HIN i ll

|

Y

2

>

XX
- %

TN
O

LOOAA
D RRANRIS

ocodﬂ:uou.u\\\&m% : — ] W .o.ﬂ.ouon\ \ﬁ/.. — 4\%%..4.&. »u.oouo“o.noﬂ X/ = &\% uoﬁ.«ounn‘oououmowow«\\\a, S
RN ao».‘uo"o"ouoﬂow\\\.. ’4//. KRS oo"ouﬂﬂo»‘\\ .. / //ooo...u.......qu...‘..oo"om.ﬂu.».\\ .. ‘//o.o.o.u.o.oo..;u%..oo%".nﬁn-.»s \ .. \
ORRRXXXSENIKERINN ‘....:x:.:::o...a-\ O‘..o.../..:..:.:.% a\ O%.:..x.....«:.:o%.ﬂ\
.uw“m.".&w..,."%&.”...u.,L»ow, u.».m.".&w.n.m“%".x.u..I.».oﬂs.»x.".&».".%%”."?.L»oﬂ...N.n%."&»....»m&.”...v.L
vds.QQ:.«.M.@QQ«.‘_6%%040“0@.0‘040-J \\q\\(‘iq«o&&m’qﬂ dmooq0<o<&¢oqo<0<.|‘ \\«“1\001019<o%haoé6%010104&.%0404J \\a\‘(‘.0%040..mohnod6@004040&%%0104 e —
‘\ss.... ORI\ YK XXX ————\YAN KRR —— \ YN (XXX |
KRN XX IR N XXX ONX/XRKEKREAANK
qzﬁ_‘lx\ it NN 0 NN NN
PR E===ay ===y
A DRIV
.”” /\ : —o. AY\ \ A §. .’.. >: »..o.' »o
XXX) o

. \ WA
I A

W === AR
==LV
TSI =

.....M....‘...,é —

— i

R Rt X AXX) AR X AN R
DO X R R A A A A O X X N I e A A O R S

DX = OO KKK XX NS A OO KA XXX XA NXOONARKHINXNEX)
(XX “\...14.::.}.:::::“...J.::.?.:::::.“u..J..::?.::::
RO uu/o...svsv...w....w.w....w KX |u/o......_..w.sv...vv..&.«.w.v..%... /o...‘....w.‘.ov,...........w.u&..
R X IR PR e A st et
R - S S ORI ooﬂo“uo\ DR R oMMNMNﬂuMMWW\N\QW\M«%ﬂ/O e
SRR

iV Y Y 69 68 06 0 BV BAY AY 6Y

004,
3e1ms AMON @
apysWI|0zoIap Iy

004
MAeIMS AMON @
apisWI|0ZoIap "Iy

apjswi|ozosap Iy

yosm aslezid
apjsw|0zoap Iy

F-eRSmoNjezsiep ©
ap{swi|0zosap Iy

F-e)sSMo)y[ezsIep ©
apiswyjozoer ‘1|

yoez apaslozud @

RN i9eld '3 ®
e mm— X o T ayswi|ozosap Iy
ERR K OPRR S NG

» S \s\.\\\\»ﬂ\\\’\' R S i\\W\ M\\\’\ . : \\\\\w.\\\\su\\\b\r 1 3-1l e|Med euep ‘e

T e aptswiozosor 1y
QM.%....%. | — i :....@.......ﬁ“.‘l

L0 e— VAV 1 M-Il eimed euer ‘e
: ‘ optswiiozoser 1y
s
- S5 2 7. : S - Ble 7 22 : 1 euzejoz ®)|

oo SSormN G ST Wiiiohe - Seaes

—-.-——-;%—.-——-&-._-.&»——-—_%.vm--_-.wg-_ﬂ--_—..&-ﬂ-._-..g—-_—_—&—N—-—--Q—W-N—._—.——%—5.-.—-—?M:.-_-&—F——_--—%SJ-F._.-——-o-w-vv.-_-o-w-F--—.-g-F—_-—-‘_$_—-——-&-.—_...$-__-—-_$_-———.- §:°
yoeosddy j9aus sS04D
10011S Ul

Strona 107 z 143



Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajgca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

llustracja 87. Koordynacja samochodowa w Al. Jerozolimskich — szczyt popotudniowy
Zrédto: wiasne
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llustracja 88. Koordynacja tramwajowa w ul. Marszatkowskiej — oba szczyty
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llustracja 89. Koordynacja samochodowa w Marszatkowskiej — oba szczyty
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llustracja 90. Koordynacja samochodowa w Marszatkowskiej — oba szczyty

Zrédto: wiasne
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4.4.7 Wnioskii rekomendacje

Na podstawie przeprowadzonych analiz zespdt autorski przedstawia nastepujace wnioski
i rekomendacje do wykorzystania na dalszym etapie prac projektowych:

1. Moizliwe jest wyznaczenie przejsc i przejazddw rowerowych przez wszystkie cztery wloty ronda
Dmowskiego. Nie wywotfa to powaznych perturbacji w ruchu pod warunkiem zapewnienia
stabilnej koordynacji na obu arteriach komunikacyjnych — Alej Jerozolimskich
i ul. Marszatkowskiej. W przypadku ciggu Al. Jerozolimskich powinna by¢ utrzymana
protramwajowa koordynacja na odcinku od ul. Zelaznej do ronda de Gaulle’a. Zaburzenie tej
koordynacji, nawet na oddalonym skrzyzowaniu, mogtoby wptynaé¢ negatywnie na poziom strat

czasu tramwajéw w rejonie ronda Dmowskiego.

2. Z analiz przepustowosci opartych na danych pochodzacych z pomiardw i prognoz ruchu wynika,
ze projektowane przejscia dla pieszych nie wywotajg niedoboru przepustowosci na ciggu
ul. Marszatkowskiej. Na ciggu Alej Jerozolimskich bedg wystepowaty niedobory przepustowosci
do 35% w relacji dominujgcej w danym okresie, gtéwnie na przejsciu wschodnim, zwigzane
z ograniczonym przekrojem ulicy dostepnym dla samochodéw, ale nie bedzie dochodzito do
blokowania ronda, gdyz dtawienie ruchu odbywac sie bedzie na wlotach do niego. Waskie gardta
w Alejach Jerozolimskich powstang dlatego, ze przejscia dla pieszych zostang wyznaczone na
odcinkach funkcjonowania buspaséw, czyli w miejscach zwezonego, 2-pasowego przekroju
ogoélnodostepnej czesci jezdni, ktéry implikuje niskie natezenia nasycenia wlotéw (nizsze niz na
wlotach bezposrednio na rondo Dmowskiego).

3. Stosowanie tamanej obstugi przejs¢ (geometrycznego przesuniecia osi przejsé) lub etapowej
(akumulowanie pieszych na wyspach azylu) jest niezalecane ze wzgledu na prognozowane

wysokie obcigzenia przejsc.

4. W celu redukcji negatywnego wptywu waskich gardet powstajgcych na przejsciach przez
Al. Jerozolimskie mozna rozwazy¢ zastosowanie tam koordynacji pieszej typu ,V” zamiast

koordynacji typu ,, X", zgodnie z ideg pokazang na ponizszej ilustracji:

typ , X" typ ,V*

llustracja 91. Typy koordynacji sygnalizacji dla pieszych na przejsciach
Zrédto: wtasne na podstawie artykutu dra inz. J. Rychlewskiego , Konsekwencje stosowanie akomodowanej sygnalizacji
Swietlnej dla ruchu niezmotoryzowanego”, Polski Kongres ITS, Warszawa 2009
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W koordynacji typu ,,X” piesi przechodzg przez jezdnie réwnoczesnie w obu kierunkach, natomiast
w przypadku wariantu sterowania ,V” czasy otwarcia poszczegdlnych przejs¢ s zréznicowane
w celu stworzenia kaskady sygnatéw zaréwno dla pieszych wchodzacych na uktad przejsé, jak
i schodzacych z niego. W obu wariantach piesi przechodzg przez jezdnie w czasie jednej fazy ruchu
(brak akumulacji lub nawet krétkotrwatego oczekiwania na wyspach azylu), przy czym sterowanie
typu , X" jest dla pieszych bardziej czytelne, natomiast sterowanie typu V” umozliwia wiekszg
elastycznosé pod katem ruchu kotowego. Pomiedzy przedstawionymi na rysunku wariantami
sterowania ,X” i ,V” istnieje wiele wariantdw posrednich réznigcych sie stopniem przesuniecia

poszczegdlnych okien czasowych.

Ze wzgledu na fakt, ze w Alejach Jerozolimskich zainstalowany jest system sterowania ruchem
oparty na preselekcji planéw (TASS), zaleca sie opracowanie biblioteki programéw o réznych
wariantach koordynacji pieszej. Wychodzgc z zatozenia, ze suma czaséw otwarc przejsé przez obie
jezdnie jest stata (G+G’=const. — zob. ilustracje), mozna regulowac dtugosé sygnatu zezwalajgcego
dla pojazdéw i dokonywaé¢ w pewnym zakresie redystrybucji nadwyzek przepustowosci.
Przyktadowo stwierdzajac niedobdr przepustowosci w Alejach Jerozolimskich w kierunku
zachodnim oraz rezerwy w kierunku wschodnim, mozna uruchomi¢ sterowanie ,V” i, skracajac
czas otwarcia przejScia przez jezdnie potnocng, a wydtuzajgc przez potudniowg, zwiekszyc
o kilkanascie procent przepustowos¢ wlotu wschodniego kosztem wlotu przeciwbieznego. Tego
typu sytuacja wystepowataby czesto w szczycie porannym. Odwrotne postepowanie mozna

zaproponowac dla godzin popotudniowych, a w pozostatych okresach — sterowanie ,X”.

System TASS stwarza mozliwosci wykorzystania zaproponowanej metody w sytuacjach
uzasadnionych, co pozwoli na zmniejszenie ucigzliwosci waskich gardet pod warunkiem:
wystepowania asymetrii ruchu w Alejach Jerozolimskich (zwiekszanie przepustowosci jednego
wlotu odbywa sie kosztem wlotu przeciwbieznego), nienaruszania okien czasowych dla
tramwajéw (ryzyko zerwania koordynacji) oraz zastosowania czytelnych sygnalizatoréw dla
pieszych, aby zminimalizowaé ryzyko wystgpienia zjawiska , wciggania” (wejscia pieszego na
przejscie pod wptywem percepcji sygnatu wyswietlanego na sygnalizatorze powigzanym z dalszym

przejsciem).

Dodatkowym sposobem eliminacji zjawiska ,wciggania” jest rozbicie kierunkowe grup
sygnatowych dla pieszych. Eliminuje ono mozliwosé pomytki pieszego, polegajacej na btednym
zasugerowaniu sie stojgcym za dalszym przejsciem sygnalizatorem, ktéry zmienia wskazywany
sygnat z czerwonego na zielony. Rozbicie kierunkowe grup sygnatowych dla pieszych zostato
z powodzeniem zastosowane na skrzyzowaniu ul. Targowej i al. Solidarnosci (przy Dw. Wilenskim),

gdzie w ten sposdb zapobiega sie pozostawaniu pieszych na wyspach azylu.
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Zasade rozbicia kierunkowego grup sygnatowych dla pieszych przedstawiono na ilustracji:

faza 1 — zakaz wejscia faza 2 — wejscie pieszych

< < < <
> > > >

faza 3 - ruch na obu przejsciach faza 4 (wariant A) — ewakuacja

< < < )
> > > >

faza 4 (wariant B) — ewakuacja

< <
> >

llustracja 92. Zasada rozbicia kierunkowego grup sygnatowych dla pieszych
Zrédto: wtasne
Ostateczny wybdr strategii sterowania na przejsciach dla pieszych powinien zosta¢ dokonany na

pdzZniejszym etapie, podczas opracowywania projektu ruchowego.

5. Zaproponowana koordynacja sygnalizacji swietlnych nie wptynie ani pozytywnie, ani negatywnie
na czas przejazdu tramwajéw na obu ciggach i zapewnione zostanie uprzywilejowanie tramwajow
na obecnym poziomie — z zastrzezeniem podanym w p. 1. Dobrane offsety zapewniajg
koordynacje wigzkowg dla pojazddw, jak rowniez minimalizujg prawdopodobienistwo , wylewania
sie” kolejki pojazdow, odktadajgcej sie na wlotach ronda Dmowskiego na nowo projektowane

przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe.

6. W algorytmach sterowania akomodacyjnego dla projektowanych przejs¢ dla pieszych nalezy
zapewni¢ bardzo stabilne, usztywnione potozenie okien czasowych dla pojazdow i tramwajéw.
Wiazki tramwajowe przechodzg przez pdziniejszg cze$¢ kazdego z okien, wiec przedwczesne

wywotanie fazy pieszej mogtoby doprowadzi¢ do duzych strat pojazdéw szynowych.

7. Prognoza ruchu wskazuje na trend spadkowy i wyrazne zmniejszenie natezed ruchu
indywidualnego w horyzoncie 2020 r. w stosunku do wartosci obserwowanych dzis. Faktyczne
uzyskanie zmniejszenia obcigzenia ruchem kotowym korytarza Alej Jerozolimskich uzaleznione
jest od spetnienia zatozen, przy ktérych tworzono model ruchu, m.in. zrealizowania plandw
w zakresie rozbudowy systemu transportu publicznego. Niezaleznie od powyziszego zaleca sie
rozwazenie mozliwosci wprowadzenia dozowania ruchu do obszaru centralnego, szczegdlnie od
strony Pragi — np. na kordonie ronda de Gaulle’a, aby ewentualne kolejki pojazdéw kumulowaty

sie na odcinkach, gdzie nie wystepuje duze ryzyko rozlewania sie zatoru na ulice poprzeczne.
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8. Z informacji uzyskanych z Zarzadu Drég Miejskich wynika, iz na ciggu ul. Marszatkowskiej
wystepujg niekompatybilne cykle sygnalizacji: 106-120s na pétnoc od ronda Dmowskiego i 84-90s
na potudnie od niego. Usilnie zaleca sie ujednolicenie cykli na catej ul. Marszatkowskiej poprzez
ich dopasowanie do cyklu 110-sekundowego, funkcjonujgcego w Alejach Jerozolimskich
i wigczenie skrzyzowan do ZSZR. Przyczyni sie to nie tylko do znacznego zmniejszenia strat czasu
zaréwno pojazdéw, jak i tramwajéw, ale takze ustabilizuje procesy kolejkowe i ograniczy zjawisko
niekontrolowanego wylewania sie zatoru na skrzyzowania poprzednie. Zjawisko to mogtoby sie
szczegblnie nasili¢ na potudniowym odcinku ul. Marszatkowskiej, na ktéorym wystepujg mate

odlegtosci miedzy skrzyzowaniami.

9. Ze wzgledu na spodziewane wystepowanie zatordw na obu wlotach Al. Jerozolimskich na rondo
Dmowskiego, zaleca sie zmniejszenie wagi detektoréw strategicznych o numerach 3 i 4 na rzecz
innych detektoréw, szczegdlnie na dojazdach do obszaru sterowania systemowego. Pomiar
natezen ruchu w stanie zatoru jest niemiarodajny, poniewaz limituje go przepustowos¢. Ponadto
zaleca sie dodanie tramwajowych detektoréw strategicznych (np. w punktach 1 i 8), ktérych
obecnie ZSZR w ogdle nie wykorzystuje. Zarejestrowanie tramwaju na jednym z detektoréw
strategicznych powinno aktywowac¢ (np. na kolejne 15-20 minut) jeden z planéw sterowania
o cyklu 110s, w ktérym uwzglednione jest nadawanie priorytetu dla tramwajéw. Ze wzgledu na
okazjonalne poszerzanie przez ZTM godzin kursowania tramwajow w Alejach Jerozolimskich (np.
w Noc Sylwestrowg lub na czas powrotéw z duzych imprez masowych) wykorzystanie detektoréw
strategicznych dla tramwajéw przyczynitoby sie do optymalizacji strategii sterowania ruchem

szczegdblnie w godzinach pdznowieczornych.
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llustracja 93. Rozmieszczenie detektoréw strategicznych ZSZR

Zrédto: Zarzad Drég Miejskich
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4.5 Wyniki mikrosymulacji ruchu pieszego w stanie projektowanym

Po wprowadzeniu przejs¢ w poziomie jezdni, w obszarze pojawi sie znaczacy udziat pieszych
preferujgcych ten sposdb przemieszczania sie. W celu doktadniejszego okreslenia zmian
w preferencjach podrdzujacych, utworzono model ruchu pieszego oraz przeprowadzono

mikrosymulacje.

45.1 Mikrosymulacje

Symulacja ma na celu ustalenie parametréw ruchowych w obszarze Ronda Dmowskiego, oraz zmian
w preferencjach pieszych bedacych efektem proponowanych w koncepcji zmian ciggdw pieszych.
W szczegdlnosci sprawdzeniu podlegaty parametry w strefach akumulacji podréznych pomiedzy

przejsciami dla pieszych oraz w strefach oczekiwania na platformach przystankéw tramwajowych.

Do mikrosymulacji wykorzystano program Legion. Podrdzni (jednostki) w symulacji reprezentowane sg
w postaci kot o srednicy zréznicowanej wedtug kategorii podréznych oraz o zréznicowanym profilu
predkosci. Jednostki przemieszczajg sie pomiedzy z géry zdefiniowanymi generatorami i atraktorami,
wybierajac trase wedtug preferencji wynikajacej gtéwnie z kryterium najmniejszego wysitku.
Zachowania podrdézinych mozna modyfikowa¢ dla jak najlepszego odwzorowania wezta. Model
zachowan pieszych na potrzeby programu opracowany zostat przez monakijski MAIA Institute, na

podstawie pomiaréw i analiz ruchu pieszego®.

Opracowano model dla stanu istniejgcego obszaru opracowania bazujac na wynikach pomiaru ruchu
pieszego. Model zostat skalibrowany do wynikdw pomiaru, a nastepnie wykorzystany do

odwzorowania zachowan pieszych, po zmianach w ciggach pieszych opracowanych w koncepcji.

Mikrosymulacje przeprowadzano dla modelowanych dwdch godzin szczytu: porannego (7:00-8:00)

oraz popotudniowego (16:00-17:00) reprezentujgcych maksymalne obcigzenia.

Ponizej lista wszystkich zamodelowanych zrédet i celéw ruchu dla pieszych (Tabela 10 oraz llustracja
94)

4 http://www.maia-institute.org/pedestrian-behaviour/
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Tabela 10 Lista generatoréw modelu

1 | Parkingl Dojscie piesze od parkingu przy pétnocnej krawedzi Al. Jerozolimskich
2 | Bus06 Przystanek autobusowy Centrum 06 (kier. Dw. Centralny)

3 | Dw-Centr Dojscie piesze od Dworca Centralnego

4 | Dw-Srod Wyjécie z Dworca Srédmiescie

5 | M-M Wejscie do Metra Centrum kierunek Mfociny

6 | M-K Wejscie do Metra Centrum kierunek Kabaty

7 | Pl-Def Dojscie piesze od Placu Defilad, na pdtnoc od Patelni

8 | Wars Dojscie piesze od domu handlowego Wars

9 | Widok Dojscia piesze od ul. Widok

10 | Kruczal Dojscie od ul. Kruczej po pétnocnej stronie Al. Jerozolimskich

11 | Krucza2 Dojscie od ul. Kruczej po potudniowej stronie Al. Jerozolimskich

12 | Bus05 Przystanek autobusowy Centrum 05 (kier. Praga)

13 | Nowogrl Dojscie od ul. Nowogrodzkiej po wschodniej stronie ul. Marszatkowskiej
14 | Nowogr2 Dojscie od ul. Nowogrodzkiej po zachodniej stronie ul. Marszatkowskiej
15 | Zurl Dojscie od ul. Zurawiej po wschodniej stronie ul. Marszatkowskiej

16 | Zur2 Dojscie od ul. Zurawiej po zachodniej stornie ul. Marszatkowskiej

17 | Bus01 Przystanek autobusowy Centrum 01 (kier. Mokotéw)

18 | Pozn Dojscie od ul. Poznanskiej wzdtuz Al. Jerozolimskich

19 | Tram09 Przystanek tramwajowy Centrum 09 (kier. Praga)

20 | TramO07 Przystanek tramwajowy Centrum 07 (kier. Srédmiescie Potudniowe)
21 | Tram10 Przystanek tramwajowy Centrum 10 (kier. Ochota)

22 | Tram08 Przystanek tramwajowy Centrum 08 (kier. Murandw)
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llustracja 94 Mapa generatoréw i atraktorow w modelu mikrosymulacyjnym

rédto Opracowanie Wykonawcy na podktadzie GoogleEarth
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Tabela 11 Macierz zrédto-cel dla szczytu porannego 7:00-8:00

Parkingl
Bus06

Dw-Centr

Dw-Srod

M-M
M-K

Pl-Def

Wars

Widok1
Widok2

Kruczal
Krucza2
Bus05
Nowogrl
Nowogr2
Zurl
Zur2
Bus01
Pozn
TramO09
Tram07
Tram10
TramO08

suma

CDe‘::';r Srod M-K Pl-Def Wars dok1 dvc\ylli(-z ::(zr:; Zur2 Bus01 Pozn B e e suma
0 7 10 7 24 24 1 3 1 1 2 3 5 2 2 5 5 5 2 7 5 8 4 133
7 0 81 51 262 262 4 25 7 5 11 25 37 12 10 39 33 39 14 55 40 65 27 1111
1 5 0 5 26 26 1 3 1 1 2 3 3 2 2 4 3 4 2 5 4 6 3 112
8 63 100 0 1478 | 1478 5 30 9 5 12 108 161 46 40 174 147 174 59 67 50 79 118 | 4411
22 196 | 310 | 286 0 0 13 93 26 13 37 93 139 38 32 150 | 127 | 150 50 208 | 152 | 245 | 101 | 2481
22 196 310 286 0 0 13 93 26 13 37 93 139 38 32 150 127 150 50 208 152 245 101 | 2481
1 6 9 6 20 20 0 3 1 1 1 3 4 2 2 4 4 4 2 6 5 7 3 114
2 10 16 10 36 36 1 0 2 1 2 5 7 2 2 8 7 8 3 11 8 12 5 194
1 3 5 3 11 11 1 2 0 1 1 2 2 2 2 3 2 3 1 3 3 4 2 68
1 2 3 2 6 6 1 1 1 0 1 1 1 2 2 2 1 2 1 2 2 2 1 43
1 5 7 5 16 16 1 2 1 1 0 2 3 2 2 4 3 4 2 5 4 6 3 95
1 8 12 7 27 27 1 4 1 1 2 0 6 2 2 6 5 6 2 8 6 9 4 147
2 11 18 11 41 41 1 6 2 1 3 6 0 4 2 9 7 9 3 12 9 14 6 218
2 2 4 2 6 6 2 2 2 2 2 2 2 0 4 2 2 2 2 2 2 2 2 56
2 2 4 2 8 8 2 2 2 2 2 2 2 2 0 2 2 2 2 2 2 2 60
1 7 10 7 24 24 1 3 1 1 2 3 5 2 2 0 5 5 2 7 5 8 4 129
1 8 12 8 28 28 1 4 1 1 2 4 6 2 2 6 0 6 2 8 6 10 4 150
1 1 2 1 4 4 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 1 0 1 2 1 2 1 33
1 7 11 7 25 25 1 4 1 1 2 4 5 2 2 5 5 5 0 7 5 8 4 137
5 42 67 41 158 | 158 3 20 6 3 8 20 30 10 8 32 28 32 11 0 33 53 22 790
2 18 29 18 68 68 2 9 3 2 4 9 13 4 4 14 12 14 5 20 0 23 10 351
6 48 76 48 181 181 4 23 7 4 10 23 35 10 8 37 32 37 13 52 38 0 25 898
2 13 20 13 47 47 1 6 2 1 3 6 9 4 4 10 8 10 4 14 10 16 0 250
92 660 | 1116 | 826 | 2496 | 2496 61 339 104 62 147 418 615 192 168 667 566 671 233 711 542 828 452 | 14462
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Tabela 12 Macierz zrédto-cel dla szczytu popotudniowego 16:00-17:00

.

G

Parkingl

Bus06

Dw-Centr
Dw-Srod

Bus01
Pozn
TramO09
Tram07
Tram10
Tram08
suma

k'::;l Bus06 CZ:I';r :r ‘3:' M-M  M-K ‘ Pl-Def Wars dvgll(-l dv‘;lll(-z l(zr:; L(zr:; Bus05 NZ:;O- N:‘r’;o- Zurl Zur2 Bus01 Pozn Trg: | Tr:(r)n : Trg;n B suma
0 6 15 21 14 14 1 11 4 2 3 3 5 2 2 3 3 3 3 9 4 7 4 139
4 0 69 355 210 210 5 53 16 8 11 14 21 4 6 12 15 11 12 43 18 33 18 1148
7 57 0 227 466 466 11 116 34 18 24 31 46 8 8 25 32 25 27 95 38 73 39 1873
2 13 34 0 391 391 3 26 8 4 6 32 47 8 8 26 33 26 28 21 9 16 41 1173
16 145 393 512 0 0 25 297 85 44 59 77 116 16 22 64 80 62 68 244 97 186 99 2707
16 145 393 512 0 0 25 297 85 44 59 77 116 16 22 64 80 62 68 244 97 186 99 2707
1 4 9 13 8 8 0 7 2 1 2 2 3 2 2 2 2 2 2 6 3 4 3 88
9 75 154 136 131 131 14 0 66 33 47 60 90 16 18 50 62 48 53 188 75 144 76 1676
3 20 46 46 34 34 4 57 0 9 13 16 22 6 6 13 16 13 14 47 20 36 20 495
2 10 23 32 14 14 2 28 8 0 7 8 11 4 4 7 8 7 7 23 10 18 10 257
2 15 35 46 24 24 3 43 14 7 0 13 18 4 6 10 13 10 11 35 15 27 15 390
3 20 55 81 52 52 4 42 12 6 9 0 17 4 4 9 12 9 10 34 14 26 14 489
4 31 83 123 79 79 6 63 18 9 13 17 0 4 6 14 17 13 15 52 21 40 21 728
2 12 34 50 32 32 4 26 8 4 6 8 10 0 4 6 8 6 6 22 8 16 10 314
2 10 26 38 24 24 2 20 6 4 4 6 8 2 0 6 6 4 6 16 8 12 8 242
6 49 133 196 125 125 9 100 29 15 20 26 39 6 8 0 27 21 23 82 33 63 33 1168
5 38 102 150 96 96 7 77 22 11 16 20 30 6 6 17 0 16 18 63 25 48 26 895
1 5 12 17 11 11 1 9 3 2 2 3 4 2 2 2 3 0 2 7 3 6 3 111
3 25 67 99 63 63 5 51 15 8 11 14 20 4 4 11 14 11 0 42 17 32 17 596
8 71 192 284 181 181 13 145 42 21 29 38 57 8 10 32 39 30 33 0 47 91 48 1600
4 31 84 124 79 79 6 64 19 10 13 17 25 4 6 14 17 14 15 52 0 40 21 738
7 57 154 227 145 145 11 116 34 17 24 30 45 8 8 25 31 24 27 96 38 0 39 1308
5 44 120 177 113 113 8 91 26 13 19 24 36 6 8 20 25 19 21 75 30 57 0 1050

112 883 | 2233 | 3466 | 2292 | 2292 | 169 | 1739 | 556 290 397 536 786 140 170 432 543 436 469 | 1496 | 630 | 1161 | 664 |21892
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przejazdéw rowerowych

Macierz utworzono odnoszgc wyniki pomiaru do kolumny generacji ruchu, w danym przekroju
traktujgc wskazanie ruchu w kierunku ,,do wezta” jako wartos¢ generowang przez dany generator.
Elementy macierzy zostaty wypetnione metodg grawitacyjng, gdzie wielkosci atrakcji (ruch ,z wezta”)
stanowity wagi. Nastepnie metoda iteracyjng skalibrowano macierz tak, by wielkosci ruchu
w przekrojach w mikrosymulacji odpowiadaty tym z pomiaru, dokonujgc zmian w wiezbach ruchu

zwtaszcza z generatoréw Dworzec Srédmiescie i z metra (stacja Centrum).

4.5.1.1 Kategoryzacja podrdéznych

Udziat kategorii jednostek w modelu powstat na podstawie wynikéw pomiaru.

Tabela 13 Rodzaje jednostek w modelu mikrosymulacyjnym

Typ jednostki Udziat
None (bez bagazu) 69%
Small (z matym bagazem) 20%
Medium (ze sSrednim bagazem) 8,5%
Large (z duzym bagazem) 1%
Disabled (osoby na wézkach inwalidzkich, wdzki

dzieciece) 0,5%
Elderly (osoby ograniczonej szybkosci chodzenia) 1%

Tabela 14 Rozktady rozmiaru i predkosci jednostek>

Wartos¢ Wartosé
Profil najmniejsza srednia Wartos¢ najwieksza

Predkos¢ 0,5 m/s 0,8m/s 1,1 m/s

Disabled Rozmiar (Srednica) 0,37m2 (0,69m)|0,59m2 (0,87m) 0,87m2 (1,05m)
Predkos¢ 0,6 m/s 0,8m/s 1,2m/s
Elderly Predkos¢ na schodach w gére 0,4 m/s 0,52 m/s 0,64 m/s
Predkosc na schodach w dét 0,45 m/s 0,62 m/s 0,79 m/s

Rozmiar (Srednica) UK Commuter | UK Commuter UK Commuter

Dla pozostatych typdw zostat przyjety domysiny rozktad programu Legion (,,UK Commuter”), ktéry
reprezentuje rozktad predkosci i rozmiaru europejskich podréznych bez bagazu, z matym, srednim i

duzym bagazem.

4.5.1.2 Rozklady jazdy

Przyjete w modelu rozktady jazdy dla wszystkich przystankdw oraz metra bazujg na czestotliwosci

odjazddéw. Liczba kurséw w godzinie szczytu odpowiada rozktadom jazdy na przystankach dnia

5 Sporzadzono z uwzglednieniem badan:

Fujiyama T., Tyler N.: An Explicit Study on Walking Speeds of Pedestrians on Stairs, University College London,
UK, 2004;

Disabled Persons Transport Advisory Committee: Inclusive Mobility, A guide to best practice on access to
pedestrian and transport infrastructure, UK Department for Transport, 2005
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6.09.2017 (Sroda), przy czym przyjazd jednoczesny (w tej samej minucie) kilku pojazdéow na dany
przystanek, w modelu jest traktowany jako pojedynczy kurs (jeden moment wymiany pasazerskiej).
Takie podejscie dodatkowo obcigza model, dzieki czemu model obrazuje krytyczne obcigzenia, ktore
moga wystapié. Metro kursuje z czestotliwoscia 2,5 min w kazdym kierunku.

Tabela 15 Rozktady jazdy dla komunikacji zbiorowej w modelu

Rano 7:00-8:00 po potudniu 16:00-17:00

Pierwsz rzyjaz- Okres  Pierwsz Przyjaz- Okres

ABEICS | kurs ! dgw}l;odz. [min] kurs ! déw}lfjgodz. [min]
Centrum 01 Bus01 07:00:06 30 2,0 16:00:06 28 2,1
Centrum 05 Bus05 07:02:00 38 1,6 16:00:06 35 1,7
Centrum 06 | Bus06 07:00:06 50 1,2 16:00:06 47 1,3
Centrum 07 TramQ07 07:01:00 21 2,9 16:01:00 21 2,9
Centrum 08 | Tram08 07:01:00 19 3,2 16:00:06 27 2,2
Centrum 09 | Tram09 07:00:06 36 1,7 16:01:00 37 1,6
Centrum 10 | Tram10 07:02:00 30 2,0 16:01:00 30 2,0
Metro M-K 07:00:37 24 2,5 16:00:37 24 2,5
Metro M-M 07:01:53 24 2,5 16:01:52 24 2,5

4.5.1.3 Weryfikacja modelu

Na etapie kalibracji macierzy zrédto-cel powstat model mikrosymulacyjny stanu istniejgcego obszaru
opracowania. W modelu skorygowano niektére z zachowan jednostek, do jak najlepszego
odwzorowania rzeczywistos$ci. Dostosowano wybdr Sciezek w obszarze przejsé podziemnych oraz
wybor korytarzy (w obszarach przej$¢ gdzie dostepne sg dwa korytarze rozdzielone przegroda). W ten
sposéb otrzymano model odwzorowujgcy ruch pieszych w stanie istniejgcym, ktdry nastepnie postuzyt

do przygotowania prognozy ruchu po zmianach proponowanych w koncepcji.

Weryfikacja polegata na pordwnaniu liczby przekroczen waznych przekrojow w godzinie symulacji,
z przekroczeniami odpowiadajgcych przekrojow, ktore zarejestrowano w pomiarach dla godziny

szczytu.

Tabela 16 Weryfikacja modelu godziny szczytu popotudniowego 16:00-17:00

Pomiar Mikrosymulacja rdznica

Suma A->B

1 Woyjscie schody E przy Rotundzie 720 | 367 | 353 | 645 | 312 | 333 |-10% | -15% | -6%
) Schody przyst. tram. Centrum 10 (kier. 2401 | 1295 | 1106 | 2361 | 1308 | 1053 1% | 5%
Ochota)
Woyjscie schody E (Novotel) 2334 | 1190 | 1144 12277 | 1131 | 1146 5% | 0%
4 Wyijscie Schody W (Novotel) 2047 | 1510 | 537 | 1828 | 1346 | 482 |-11%]-11% | -10%
5 Schodylprzyst. tram. Centrum 08 (kier. 1619 | 1036 | 583 11709 | 1051 | 658 1% | 13%
Murandéw)
6 Wyijscie schody S (LDP) 2169 | 1200 | 969 | 2071|1152 | 919 -4% | -5%
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Pomiar Mikrosymulacja roznica

Suma A->B

7  |Wyjscie schody W (LDP) 1220 | 834 | 386 | 1097 | 544 | 553 |-10% | -35% | 43%

g |ochody przyst. Tram. Centrum 03 3042 | 1591 | 1451 | 3049 | 1600 | 1449 1% | 0%
(kier. Praga)
9  |Wyjscie schody S (nad Patelnig) 1460 | 713 | 747 | 1476 | 669 | 807 -6% | 8%
4
1

10 |Wyjscie schody N (nad Patelnia) 141 | 46 95 | 139 | 45 9 2% | -1%
11  |Wyjscie do Metra Centrum (Patelnia) | 8999 | 3739 | 5260 | 9418 | 4083 | 5335 9% 1%
65

Schody przyst. Tram. Centrum 08
(kier. Srédmiescie Potudniowe)

13 |Wyjécie schody W przy Rotundzie 4567 | 2236 | 2331 | 4374 | 2102 | 2272 6% | -3%
—— : e
14 |Preeiscie podziemne wschod-zachod | o0 | 3495 | 2793 | 5556 | 2043 | 2613 16% | -6%

12 1300 | 727 | 573 §1390 | 739 2% | 14%

czes$é potnocna
Przejscie podziemne pétnoc-potudnie
cze$¢ wschodnia korytarz W

15 1744 | 670 | 1074|1710 | 764 | 946 14% | -12%

Przejscie podziemne pétnoc potudnie

16 °): . 1163 | 1006 | 157 | 973 | 742 | 231 |-16%| -26% | 47%
cze$¢ wschodnia korytarz E

17 |Preeiscie podziemne wschod-zachod |91 |56 | 5604|3779 | 1507 | 2272 | -24% | -15% | -13%
czes$é potudniowa
S : P

18 |Preeiscie podziemne pdinoc-potudnia | o) 55 | 3150 | 2019 | 4201 | 2377 | 1824 | -28% | -24% | -10%
cze$¢ zachodnia korytarz W

19 |Preeiscie podziemne potnoc-potudnie |\ o) 1153 | 375 | 1775 | 1144 | 631 | 29% | 2% | 70%

cze$¢ wschodnia korytarz E
20 |Wyjécie schody PKP Srédmiescie 4626 | 3462 | 1164 | 4433 | 3265 | 1168
Wyjécie schody PKP Srédmiescie w

6% | 0%

20b . . . 742 | 536 | 206 | 599 | 408 | 191 |-19% | -24% | -7%
kier. Al. Jerozolimskich

51 |Chodniki schody Patelnia - Dw. 8071 | 2808 | 5263 | 7616 | 2795 | 4821 0% | -8%
Centralny

22  |Chodnik SW od ul. Poznanskiej 984 | 402 | 582 1028 | 442 | 586 10% | 1%

23 |Chodnik SE od ul. Nowogrodzkiej 1920 | 1447 | 473 | 1942 | 1437 | 505 -1% | 7%

24  |Chodnik NE od ul. Widok 4876 | 2357 | 2519 | 4494 | 2187 | 2307 7% | -8%

25 |Chodnik SW od ul. Nowogrodzkiej 1692 | 1103 | 589 | 1563 | 1002 | 561 9% | -5%
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Tabela 17 Weryfikacja modelu godziny szczytu porannego 7:00-8:00

Pomiar Mikrosymulacja roznica

Suma A->B B->A Suma A->B B->A

1 |Wyjscie schody E przy Rotundzie 237 | 82 | 155 ] 224 | 89 | 135 9% | -13%
5 [Schody przyst. tram. Centrum 10 1911 | 887 | 1024 | 1681 | 899 | 782 |-12% | 1% |-24%
(kier. Ochota)
3 |Wyjécie schody E (Novotel) 1312 | 341 | 971 | 1308 | 296 | 1012 13% | 4%
4 |Wyjscie Schody W (Novotel) 864 | 146 | 718 | 941 | 163 | 778 12% | 8%
5 Sc-hody przys:c. tram. Centrum 08 660 | 236 | 424 | 668 | 250 | 418 6% | 1%
(kier. Muranow)
Wyjécie schody S (LDP) 1356 | 193 | 11631375 | 217 | 1158 12% | 0%
Wyjécie schody W (LDP) 459 | 120 | 339 | 510 | 122 | 388 | 11% | 2% | 14%
g [>chody przyst. Tram. Centrum 09 1652 | 779 | 873 | 1499 | 790 | 709 1% | -19%
(kier. Praga)
9 |Wyjécie schody S (nad Patelnia) 1374 | 1122 | 252 | 1717 | 1264 | 453 | 25% | 13% | s0%
10 |Woyjscie schody N (nad Patelnia) 78 51 27 75 54 21 6% |-22%
11 |Wyjécie do Metra Centrum (Patelnia) | 5901 | 4199 | 1702 | 6096 | 4178 | 1918 1% | 13%
1p |S¢chody przyst. Tram. Centrum 08 979 | 339 | 640 | 905 | 351 | 554 4% | -13%

(kier. Srédmiescie Potudniowe)

13 |Wyjscie schody W przy Rotundzie 761 | 237 | 524 | 733 | 283 | 450 19% | -14%

Przejscie podziemne wschéd-zachéd

czes$c pétnocna

Przejécie podziemne pétnoc-potudnie

cze$¢ wschodnia korytarz W

16 | r7eiscie podziemne pdinoc potudnie | ooy | 46 | 405 | 221 | 100 | 112 25% | 7%
czes¢ wschodnia korytarz E

Przejscie podziemne wschéd-zachod

14 3144 | 1053 | 2091 | 2878 | 937 | 1941 -11% | -7%

15 832 | 179 | 653 | 901 | 103 | 798 -42% | 22%

17 iy . 1847 | 1299 | 548 | 1874 | 1281 | 593 1% | 8%
czesc potudniowa

1g |Preejscie podziemne potnoc-potudnia | 5) 10 | 54 | 5708 | 3333 | 719 | 2614 33% | -3%
czesc zachodnia korytarz W

19 Przejscie podziemne pétnoc-potudnie 594 | 236 | 308 | 591 | 309 | 282 8% | -8%

cze$¢ wschodnia korytarz E
20 |Wyjscie schody PKP Srédmiescie 5204 | 804 | 4400]5189 | 796 | 4393 -1% | 0%
Wyjscie schody PKP Srédmiescie w

200 | o 755 | 99 | 656 | 735 | 80 | 655 19% | 0%
21 EZﬁfrr;\';'y“hc’dy Patelnia - Dw. 5848 | 3844 | 2004 | 5861 | 4035 | 1826 5% | -9%
22 |Chodnik SW od ul. Poznariskiej 335 | 211 | 124 | 366 | 231 | 135 9% | 9%
23 |Chodnik SE od ul. Nowogrodzkiej 932 | 147 | 785 | 970 | 176 | 794 20% | 1%
24 |Chodnik NE od ul. Widok 814 | 261 | 553 | 734 | 288 | 446 10% | -19%
25 |Chodnik SW od ul. Nowogrodzkiej 837 | 174 | 663 | 798 | 181 | 617 4% | -7%
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4.5.2 Analiza ruchu pieszych

Analize ruchu pieszego dla nowoprojektowanych przejsé dla pieszych i doj$é na przystanki tramwajowe
przeprowadzono w oparciu o wyniki mikrosymulacji w przekrojach przedstawionych na ponizszym
schemacie.

Dla przejs¢ dla pieszych przez jezdnie zmierzono catkowitg liczbe pieszych przekraczajacych je z
podziatem na kolejne cykle sygnalizacji Swietlnej, a dla nowych dojs$¢ na przystanki uwzgledniono takze

strukture kierunkowg (z lub na przystanek).

G12
Pasy N1.1 Pasy N1.2 7

\ \ P G2

PasyE2.1

W / =~ - v
== pasyE2.2
G8
Pasy W4.2 /\
Pasy W4.1 = - G5
Pasy S3.2 Pasy S3.1

Natezenie ruchu na dojsciach pieszych na przystanki jest niskie i nie przekracza wartosci 250 P/h.
Wyjatkiem jest przejScie zachodnie, gdzie w szczycie porannym zarejestrowano 317 P/h,
a w popotudniowym 755 P/h. Zwigzane jest to z atrakcyjnoscia tego dojscia dla o0sdb
przemieszczajacych sie od przystanku kolejowego PKP Srédmiescie oraz dojs¢ pieszych z Pl. Defilad i od

strony Dw. Centralnego.
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llustracja 95 Rozmieszczenie przekrojow pomiarowych na poziomie jezdni
Natezenie ruchu na przekrojach
‘ Natezenie ruchu [P/h]

Lokalizacja oznaczenie ‘ rano popotudnie

‘przekréj suma przekroj suma

Zejscie z przystanku 07 (N) G12D 35 51 120 996
Wejscie na przystanek 07 (N) G12U 16 106
Zejscie z przystanku 10 (E) G2D 29 62 64 155
Wejscie na przystanek 10 (E) G2U 33 91
Zejscie z przystanku 08 (S) G5D 31 46 72 145
Wejscie na przystanek 08 (S) G5U 15 73
Zejscie z przystanku 09 (W) G8D 185 317 545 755
Wejscie na przystanek 09 (W) G8U 132 210

Na przejsciach dla pieszych ruch jest wielokrotnie wyzszy, zwtaszcza na wlotach pdétnocnym
i zachodnim, co pokazuje, ze sg dogodnym potgczeniem dla osdéb zmierzajagcych do dworca PKP

Srédmiesécie ze strony budynkéw od strony al. Jerozolimskich oraz Pasazu Wiecha.

Tabela 18 Natezenie ruchu na przejsciach dla pieszych
Natezenie ruchu na przejsciach dla pieszych
Natezenie ruchu

Lokalizacja oznaczenie [P/:]opoludn
Wlot wschodni pasy 1 Pasy E2.1 320 776
Wlot wschodni pasy 2 Pasy E2.2 362 827
Wilot potudniowy pasy 1 Pasy S3.1 762 1382
Wilot potudniowy pasy 2 Pasy S3.2 769 1386
Wilot zachodni pasy 1 Pasy W4.1 1341 2326
Wlot zachodni pasy 2 Pasy W4.2 1594 2944
Wilot pétnocny pasy 1 Pasy N1.1 600 2846
Wlot pdétnocny pasy 2 Pasy N1.2 609 3005

Ponizsze wykresy przedstawiajg liczbe pieszych przechodzacych przez przejscia tam, gdzie godzinowe
natezenie przekroczyto wartos$¢ 1000 P/h (wyrdznione zéttym wypetnieniem w tabeli). Najwyzsze
wartosci zarejestrowano na wlocie pétnocnym, gdzie w niektérych cyklach przechodzi nawet 110 osdb.
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Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu W4.1 -rano
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llustracja 96 Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu W4.1 — szczyt poranny

Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu W4.2 - rano
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llustracja 97 Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu W4.2 — szczyt poranny
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Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu 3.1 - popoiudnie
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llustracja 98 Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu $S3.1 — szczyt popotudniowy
Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu 3.2 - popotudnie
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llustracja 99 Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu $3.2 — szczyt popotudniowy
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Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu W4.1 - popotudnie
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llustracja 100 Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu W4.1 — szczyt popotudniowy

Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu W4.2 - popotudnie
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llustracja 101 Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu W4.2 — szczyt popotudniowy
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Liczba pieszych w cyklu sygnalizacjina przejsciu N1.1 - popotudnie
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llustracja 102 Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu N1.1 — szczyt popotudniowy

Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu N1.2 - popotudnie
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llustracja 103 Liczba pieszych w cyklu sygnalizacji na przejsciu N1.2 — szczyt popotudniowy

Z racji wydtuzenia platform na przystankach tramwajowych, powiekszeniu podlega obszar dostepny
dla pasazeréw. Wedtug prognoz, w szczycie porannym najwiecej oczekujgcych gromadzi przystanek
Centrum 10 w kierunku Ochoty, gdzie w krytycznej chwili w obszarze oczekiwania jednoczesnie
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znajduje sie 62 pasazerdw tuz po przyjezdzie tramwaju. W momencie wymiany pasazerskiej Srednio na
jedng osobe przypada ok 3,2m? dostepnej przestrzeni. W szczycie popotudniowym najbardziej
obcigzony jest przystanek w przeciwnym kierunku (Centrum 09 w kierunku Pragi), gdzie w krytycznej
chwili w strefie oczekiwania mogg znajdowac sie 94 osoby, co zapewnia ok. 1,9m? przestrzeni na osobe.
Strefa oczekiwania rozumiana jest jako obszar w poblizu miejsca zatrzymania tramwaju, w ktérym
realnie oczekujg piesi wedtug stanu obecnego. Przestrzen dostepna dla oczekujgcych jest w

rzeczywistosci wieksza i obejmuje catg platforme tramwaju wraz z jej przedtuzeniem w kierunku przejs¢

dla pieszych.
Przystanek Tram. 10 (E): Count Inside
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1
= | . 11
. A I l [ 1 |
. AL/ AT TTEL T J ) I, ]
o PO 0T AT NILTT Rall AT
p iy P | LTV [T
oL [V ] [ i | 1] FUW T
Al ] I T I AL
T 1 I A
I_ E G | D N Time (hh:mm:ss)

Rysunek 1 Liczba oséb w strefie oczekiwania przystanku tramwajowego Centrum 10 (kier. Ochota) w szczycie porannym
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Przystanek Tram. 09 (W): Count Inside

Number of entities present in Przystanek W Tram02
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Rysunek 2 Liczba oséb w strefie oczekiwania przystanku tramwajowego Centrum 09 (kier. Praga) w szczycie

popotudniowym

Dostepna przestrzen na jednego oczekujgcego w chwilach krytycznych jest wystarczajgca. Oprocz
wiekszej przestrzeni dla oczekujgcych, zapewnione jest dodatkowe wejscie na kazda platforme od
strony przejscia dla pieszych, co wptywa na bardziej rownomierne korzystanie z powierzchni
przystanku. Planowane szerokosci perondw sg niemniejsze od szerokosci istniejgcych platform.
W obszarze oczekiwania jedynie wiaty przystankowe ograniczajg szerokos$¢ przejscia w sposdb
zauwazalny. Planowane dodatkowe wejscie stanowi droge alternatywng dla oséb wysiadajacych
z tramwajdéw, co zmniejsza zattoczenie na dotychczas funkcjonujgcych schodach oraz zwieksza komfort

podréznych. W ogdlnosci, proponowane zmiany sg korzystne dla pasazeréw tramwajow.

Dla osdb przekraczajgcych jezdnie przez przejscie dla pieszych, przewidziane sg strefy akumulacji:
jedna na wlotach pétnocnym i wschodnim, dwie na wlotach potudniowym i zachodnim. Planowane
sterowanie sygnalizacjg $wietlng zapewnia od 21 do 26 sekund czasu trwania Swiatta zielonego dla
pieszych na kazdym z przejsé. Jest to za kazdym razem czas wystarczajgcy na przejscie na drugg strone
jezdni. Azyle gromadzi¢ bedg jedynie osoby, ktére pdziniej wkroczyly na pasy, osoby opuszczajace
przystanek tramwajowy oraz osoby o ograniczonej szybkosci poruszania sie.

Wedtug symulacji, najwiecej osdb pojawi w strefie akumulacji na wlocie zachodnim, gdzie w jednym
cyklu na zielone $wiatto mogg oczekiwac 24 osoby, wsréd ktérych sg osoby zatrzymane przez czerwone

Swiatto oraz osoby ktdre opuszczajg przystanek tramwajowy. W krytycznej chwili na jedng osobe
w strefie akumulacji przypada ok. 1,2m? dostepnej przestrzeni, co jest powierzchnig wystarczajgca dla

komfortowego oczekiwania.

Strona 132 z 143



Szczegbétowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajaca wprowadzenie przejéé dla w poziomie jezdni i @ m

przejazdéw rowerowych

4.5.3 Podsumowanie mikrosymulacji ruchu pieszego

Prognoza wskazuje, ze zainteresowanie przekraczaniem jezdni przez przejscia dla pieszych bedzie
znaczne. W kulminacyjnym momencie liczba oséb przekraczajgcych jezdnie w jednym cyklu jest rzedu
113 osbéb na wlocie zachodnim. Podobne zainteresowanie wystgpi na wlocie pétnocnym. Biorgc pod
uwage dostepne szerokosci przejscia, warunki przekraczania bedg zadowalajgce. Maksymalne
natezenie znormalizowane pieszych (w przeliczeniu na metr szerokosci przejscia) osigga ok. 38.
os./min./m. (Tabela 19). W praktyce analiz ruchu pieszego, natezenie tej wielkosci na przejsciu
dwukierunkowym, okresla sie jako nieco ograniczong cyrkulacje zawigzang z koniecznos$cig ominiecia
innych pieszych i trudnosci z zawrdceniem. W stosowanych kryteriach oceny, krytyczne natezenie
wskazuje na zadowalajgcg swobode ruchu (poziom C stosowanej skali Pozioméw Swobody Ruchu J.

Fruina®) na najbardziej uczeszczanym przejsciu zachodnim.

Tabela 19 Podsumowanie prognozowanych warunkéw ruchowych na przejsciach dla pieszych?
znorm. maks.
L maks. . . .
szeroko$¢ szer. azylu ° natezenie oczekujacych

pow.
Przejséie dla pieszych

pieszych w azylu

[os./cykl] [os./min./m]

WIlot poétnocny 8 3,35m-3,65m | 113 38,5 20 28,9 1,45
Wlot wschodni 8 2,5m-2,9m 41 14,6 8 23,1 2,88
Wlot potudniowy 6 2,8m -3,0m 51 19,6 11 17,4 1,58
Wilot zachodni 8 2,7m 113 38,5 24 28,5 1,19

Zageszczenie pieszych na azylu zachodnim sprawia, ze w prognozowanym krytycznym momencie na
jedng osobe przypada 1,2m? dostepnej przestrzeni, co odpowiada korzystnemu poziomowi B swobody
ruchu. Dla poréwnania — w praktyce oczekuje sie zapewnienia 0,8m?/os. w strefach kolejkowania
w obiektach obstugi pasazerskiej lub 0,93m?/os. dla oczekujgcych na peronie. Prognozowana liczba
oczekujacych na azylu na wlocie zachodnim (prognozowane maks. 24 osoby) bedzie oczekiwa¢ w
strefie o dtugosci 8m i szerokosci ok. 3,5m. Przypuszczajgc, ze przy skrajni bedzie stato obok siebie 6
0s6b (co 1,33m), wtedy piesi mogg w komfortowych warunkach oczekiwaé w czterech rzedach (co ok.
0,87m). Tworzenie czterech rzedéw osob oczekujgcych jest catkowicie akceptowalne, biorgc pod
uwage, ze beda to osoby zmierzajgce w dwoch kierunkach. Przy 8 osobach obok siebie (co 1m)
oczekujacy tworzyliby trzy rzedy. Nalezy réwniez zwréci¢ uwage, ze azyle w tym wypadku nie stanowig
catkowicie ograniczonej przestrzeni, ale znajdujg sie na przedtuzeniu peronéw tramwajowych, co nie
zostato wziete pod uwage w wyliczeniach. Jak wykazaty mikrosymulacje, w azylach dodatkowych, ktére
znajdujg sie przy wlotach zachodnim i potudniowym (bez mozliwosci przejscia na przystanek) bedzie

oczekiwac kilkakrotnie mniej osdb, co wynika z zapewnienia odpowiednio dtugiego Swiattfa zielonego.

Prognozuje sie, ze bedg panowaty dobre warunki ruchu pieszego na przejsciach dla pieszych oraz

azylach, z pewnymi utrudnieniami zwigzanymi z wymijaniem sie duzej liczby oséb na szerokosci

6 Poziomy Swobody Ruchu (PSR) lub Level of Service (LoS) J. Fruina w skali od A (catkowicie swobodny przeptyw)
do F (catkowity paraliz); Zrédto: m. in. Station planning standards and guidelines, Transport for London

7 Liczba przekraczajacych oraz oczekujgcych w azylach prognozowana na podstawie mikrosymulacji ruchu
pieszego; powierzchnia oczekiwania w azylu podana w przyblizeniu
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przejscia. Wiekszo$¢ przekraczajagcych bedzie oczekiwata na zielone s$wiatto na chodnikach
i przekraczata cate przejscie w jednym cyklu sSwiatet. W azylach zatrzymajg sie jedynie osoby
spowolnione, osoby ktére wkroczyty na pasy w trakcie trwania Swiatta zielonego lub osoby
opuszczajgce pobliski przystanek tramwajowy. Z tego powodu, a takie na podstawie wynikéw
symulacji, oraz w Swietle przytoczonego przyktadu 24 oséb oczekujgcych i odpowiadajgcych
stosowanych Pozioméw Swobody Ruchu, proponowane szerokosci strefy akumulacji uznaje sie za
wystarczajgce dla zapewnienia bezpieczenstwa i komfortu dla pieszych.

Graficzne poréwnanie projektowanych rozwigzan ze stanem istniejgcym przedstawiono na ponizszych

kartogramach.

51 "‘*"@Z?/_?“\\\_\ ;
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llustracja 104. Kartogram ruchu pieszego w szczycie porannym w stanie istniejgcym
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llustracja 106. Kartogram ruchu pieszego w szczycie porannym w stanie projektowanym
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llustracja 107. Kartogram ruchu pieszego w szczycie popotudniowym w stanie projektowanym
4.6 Kolizje z istniejacym zagospodarowaniem i sieciami instalacji podziemnych

W ramach analizy kolizji z istniejacym zagospodarowaniem i sieciami instalacji podziemnych
zidentyfikowane zostaty kolizje w nastepujgcych branzach:

Elektroenergetyka

W zwigzku z rozbudowg systemu istniejgcej sygnalizacji Swietlnej nalezy przebudowac istniejacg siec

kablowag stuzgcg do zasilania oraz sterowania urzadzen w celu uwzglednienia stanu projektowanego.

W zwigzku ze zmiang uktadu drogowego nalezy przebudowac kolidujace z projektowanym ukfadem
stupy trakcyjno-oswietleniowe oraz oswietleniowe oraz elektroenergetyczne linie kablowe.

Zasilanie oraz sterowanie urzadzen nalezy przewidzie¢ z istniejacych szaf, w razie koniecznosci

przewidziec ich rozbudowe.

Okablowanie pomiedzy szafami sterowniczymi i zasilajgcymi a urzadzeniami nalezy uktadac
w istniejacej i projektowane] kanalizacji kablowej oraz wewnatrz konstrukcji wsporczych. Pod jezdnig
oraz torowiskiem nalezy uktadac kable elektroenergetyczne i sterujgce w rurach ochronnych typu SRS.
Zabezpieczenie skrzyzowan z inng czynng infrastrukturg kablowa nalezy wykonaé poprzez ochrone
kabla za pomoca rur typu DVK.

Projektowane trasy kabli, urzagdzenia oraz demontaze przedstawiono na planie sytuacyjnym.
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Szczegétowe rozwigzania projektowe zostang przedstawione na etapie realizacji projektu
budowlanego.

Kanalizacja i wodociagi

W zwigzku z przebudowa Alej Jerozolimskich na wlocie zachodnim konieczne jest przesuniecie
studzienek deszczowych zgodnie z warunkami technicznymi zarzadcy sieci wodociggowej

i kanalizacyjnej.

4.7 Szacunkowy kosztorys

Szacunkowe koszty realizacji Zestawienie cenowe na potrzeby projektu zostato przedstawione
w formie tabelarycznej. Wszystkie kwoty sg opracowane na podstawie analizy zakresu poszczegdélnych
prac zwigzanych z projektem. Do opracowania kwot branzowych wykorzystano ceny z dostepnych na
polskim rynku opracowanych cennikéw prac budowlanych z danej branzy. Naktady inwestycyjne
konieczne dla wykonania danego zakresu prac sg wynikiem iloczynu przedmiaru i cen jednostkowych

tych prac.

Nalezy zaznaczyd, iz ceny sg w duzej mierze zalezne od wynikéw rozwigzan materiatowych, rozwigzan
technicznych oraz technologii wykonania. W zwigzku z tym koncowa wartosé projektu moze ulec

zmianom.
Kosztorys zostat opracowany dla kazdego wlotu Ronda Dmowskiego.

Nadmieni¢ nalezy, iz zaprojektowano korekcje przebiegu chodnikéw, w zwigzku z czym zatozono
wymiane nawierzchni chodnika z istniejgcej (w wiekszosci kostki betonowej) na zgodna
z obowigzujgcymi standardami projektowania i wykonywania ciggédw pieszych na terenie miasta
stotecznego Warszawy (Zatgcznik Nr 1 do zarzadzenia Nr 1539/2016 z dnia 12.10.2016), tj. na ptyty o
wymiarach 50x50 cm z lastryka bazaltowego i granitowego jasnoszarego na obszarze catej inwestycji

w celu zachowania spdjnosci nawierzchni chodnikow.

Korekcja przebiegu drdg oraz chodnikéw spowodowata takze koniecznos¢ usuniecia kolizji z réznego
rodzaju uzbrojeniem: przebudowe niektérych stupéw oswietleniowych i trakcyjnych, przetozenie
instalacji w celu usuniecia kolizji elektroenergetycznych sredniego i niskiego napiecia oraz zmiane

potozenia wpustéw studzienek deszczowych.

Ponadto zatozono takze remont nawierzchni bitumicznej z gtebokim frezowaniem (na gt. 9 cm) na
catym obszarze inwestycji, a nastepnie wykonanie oznakowania poziomego z materiatéw o wysokiej
jakosci oraz widocznosci. W kosztorysie uwzgledniony zostat réwniez koszt oznakowania pionowego —

dostosowanie do projektowanych rozwigzan.

Stosowane ceny jednostkowe to ceny netto z uwzglednieniem nastepujgcych narzutow:
Koszty posrednie (ogdlne), koszty zakupu i zysk.
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Wszystkie ceny podane w kosztorysie opracowano na podstawie doswiadczern wykonawcy
zdobytych przy realizacji podobnych projektédw oraz nastepujacych baz cenowych (aktualnych)
stosowanych w Polsce:

e Sekocenbud,
e Bistyp-Consulting,
e Intercenbud

Ponizej przedstawiono zestawienie cen jednostkowych realizowanych robét.

jedn.

. cena jedn.
miary

Pozycja

Remont zatoki autobusowej - PKOB 2112 m? 113,41 zt BISTYP

Oznakowanie poziome jezdni za pomocg tasm| ,

odblaskowych - na goraco (inlay) - przejscia dla pieszych 233,337t | BISTYP

Oznakowania poziome jezdni za pomocg tasm| ,

20,77 zt BISTYP
odblaskowych - na goraco (inlay) - piktogramy 320,772 S

Oznakowanie poziome jezdni za pomocg tasm| ,

. 303,07zt | BISTYP
odblaskowych - na goraco (inlay) - pasy przerywane

Wymiana nawierzchni z asfaltowej na chodniki z ptyt
kamiennych o grubosci 5cm na podsypce piaskowej, spoiny | m? 602,23 zt | BISTYP
wypetnione zaprawa

Wymiana nawierzchni z asfaltowej na ptyty kamienne o
grubosci 5 cm na podsypce piaskowej, spoiny wypetnione | m? 346,06 BISTYP
zaprawg - azyle dla pieszych pomiedzy jezdniami

Bariera przystankowa m? 146,88 zt | BISTYP
Przestawianie stupa sieci trakcyjnej szt. 25000,00zt |IDOM

Remont nawierzchni bitumicznej z frezowaniem na gt. 9 cm | m? 544,09 zt | BISTYP
Sciezka rowerowa z asfaltobetonu i nawierzchni akrylowej | m? 197,32 zt BISTYP
Pionowe znaki drogowe - stupki z rur stalowych szt. 179,47 zt | INTERCENBUD
Przebudowa stupéw oswietleniowych i trakcyjnych szt 25000,00 zt | IDOM

Budowa sieci i urzgdzen sygnalizacji Swietlnej Szt 15000,00 zt | IDOM

Kolizje elektroenergetyczne nN i SN m 1000,00 zt |IDOM
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Rondo Dmowskiego Przedmiar catkowity Cena catkowita

Element Wilot Wilot Wilot Wilot Cena jedn. Wlot wschodni  Wlot pétnocny  Wiot Wilot zachodni
wschodni W1 = poétnocny W2 | potudniowy W2  zachodni W2 W1 W2 potudniowy W2 W2
Oznakowanie poziome jezdni za pomocg tasm odblaskowych - na 103,50 148,50 180,00 112,50 233,33 zt 24 149,66 zt 34 649,51 zt 41 999,40 zt 26 249,63 zt
gorgco (inlay) - przejscia dla pieszych
Oznakowania poziome jezdi za pomocg tasm odblaskowych - na| | m2 67,00 99,47 105,53 105,53 320,77 zt 21 491,46 zt 31 908,47 zt 33 851,05 zt 33 851,05 zt
gorgco (inlay) - piktogramy
Oznakowanie poziome jezdni za pomocy tasm odblaskowych - na| | m2 155,65 152,93 195,86 216,92 303,07 zt 47 172,85 zt 46 347,74 7t 59 357,77 zt 65 741,94 zt
gorgco (inlay) - pasy przerywane
Pionowe znaki drogowe - stupki z rur stalowych szt. 3,00 12,00 5,00 4,00 179,47 zt 538,41 zt 2 153,64 zt 897,35 zt 717,88 zt
OZNAKOWANIE RAZEM 93 352,37 zt 115059,35zt | 136 105,58 zt 126 560,50 zt
Remont nawierzchni bitumicznej z frezowaniem na gt. 9 cm m2 3649,50 3783,00 4532,00 3818,50 544,09 zt 1985 656,46 zt | 2058 292,47 zt | 2 465 815,88 zt | 2 077 607,67 zt
Wymiana nawierzchni z asfaltowej na chodniki z ptyt kamiennych o| | m2 2690,00 1739,00 1712,00 782,40 602,23 zt 1619998,70 zt | 1047 277,97 zt | 1031 017,76 zt | 471 184,75 zt
grubosci 5cm na podsypce piaskowej, spoiny wypetnione zaprawg
Wymiana nawierzchni z asfaltowej na kostke kamienng 4/6 cm,| | m2 350,00 100,00 422,40 101,00 346,06 zt 121 121,00 zt 34 606,00 zt 146 175,74 zt 34 952,06 zt
granit jasnoszary (azyle dla pieszych pomiedzy jezdniami)
Remont zatoki autobusowej m2 130,50 0,00 0,00 130,50 113,41 zt 14 800,01 zt -zt -z 14 800,01 zt
Sciezka rowerowa z asfaltobetonu i nawierzchni akrylowej. m2 320,00 261,00 0,00 0,00 197,32 zt 63 142,40 zt 51500,52 zt -z -zt
NAWIERZCHNIA RAZEM 3804 718,56 zt | 3191 676,96 zt | 3 643 009,38 zt | 2 598 544,48 zt
Bariera przystankowa m 117,50 111,30 89,70 94,00 146,88 zt 17 257,81 z# 16 347,19 zt 13 174,69 zt 13 806,25 zt
WYGRODZENIA RAZEM 17 257,81 zt 16 347,19 zt 13 174,69 zt 13 806,25 zt
Przebudowa stupéw oswietleniowych i trakcyjnych szt 1,00 0,00 0,00 5,00 25 000,00 zt 25 000,00 zt -z -zt 125 000,00 zt
Budowa sieci i urzadzen sygnalizacji $wietlnej szt 7,00 6,00 17,00 12,00 15 000,00 zt 105 000,00 zt | 90 000,00 zt 255 000,00 zt 180 000,00 zt
Kolizje elektroenergetyczne nN i SN m 25,00 10,00 10,00 150,00 1 000,00 zt 25 000,00 zt 10 000,00 zt 10 000,00 zt 150 000,00 zt
Elektroenergetyka razem 155 000,00 zt 100 000,00 zt 265 000,00 zt 455 000,00 zt
Zmiana potozenia wpustéw studzienek deszczowych szt 0,00 0,00 0,00 3,00 11 000,00 zt -zt -z -zt 33 000,00 zt
BRANZA SANITARNA RAZEM -zt -z -z 33 000,00 zt
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Szczegdtowa koncepcja etapowej przebudowy ronda Dmowskiego uwzgledniajagca wprowadzenie przejsé¢ dla @ M

pieszych w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

Ponizej zaprezentowany zostat sumaryczny szacunkowy kosztorys dla zaproponowanych rozwigzan na

Rondzie Dmowskiego.

Rondo Dmowskiego Szacunkowa cena catkowita

wlot wschodni 4070 328,74 zt

wlot pétnocny 3423 083,50 zt

wlot pofudniowy 4057 289,65 zt

wlot zachodni 3226911,23 zt

suma| 14 777 613,12 zt

5 Podsumowanie

Przeprowadzone analizy potencjalnych rozwigzan wprowadzenia ruchu pieszego w poziomie jezdni
w obszarze Ronda Dmowskiego wskazuja, ze mozliwa jest realizacja celu Projektu przy niewielkim

wptywie na warunki ruchu kotowego i przy braku negatywnego oddziatywania na ruch tramwajowy.

Analizowany obszar jest jednym z najbardziej ruchliwych weztéw przesiadkowych w Warszawie. Przez
analizowany obszar przemieszcza sie okoto 60 000 podrdznych w godzinie szczytu popotudniowego
(ruch tranzytowy). Podrdézini Ci korzystajg z metra, kolei (tunel $rednicowy), linii tramwajowych
i autobusowych oraz samochodéw osobowych a takze przemieszczajj sie pieszo.

W godzinie szczytu popotudniowego prawie 22 000 podrdinych przemieszcza sie pieszo przez
analizowany obszar, w szczycie porannym jest to ponad 14 000. Zaproponowane w koncepcji
rozwigzanie wymusza wprowadzenie nieznacznych korekt geometrii wlotéw ronda. Zmiany te s3
jednak niewielkie, zaproponowane rozwigzanie jest wiec mato inwazyjne i stosunkowo tanie

w realizacji.

Analizy ruchu pieszego potwierdzajg zasadnos¢ wprowadzenia ruchu w poziomie. Mimo lokalizacji
gtéwnego generatora i atraktora ruchu (Metro Centrum) w poziomie -1, az 6 000 osdb stanowigcych
35% w przemieszczeniach w obszarze analizy w godzinie szczytu popotudniowego, bedzie
uzytkownikami przejs¢ dla pieszych. Oznacza to realng korzy$¢ w procesie wyboru optymalnej sciezki

kazdego pieszego. W skali doby udogodnienie to bedzie dotyczy¢ okoto 60 000 oséb.

Poprawa warunkéw ruchu dotyczy w szczegdlnosci oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie, 0sob starszych oraz oséb z wdzkami dzieciecymi. Zaproponowane rozwigzania wptyng pozytywnie

na warunki ruchu rowerowego oraz na ciggtosc sciezek rowerowych w centrum miasta.
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pieszych w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

Proponowane przejscia bedg wyposazone w sygnalizacje swietlng skoordynowang z istniejgcymi
programami sterowania. Pozwoli to na utrzymanie dtugosci fazy zielonego na wszystkich wlotach.
Ewentualne ograniczenie przepustowosci spowodowane bedzie skréceniem paséw dedykowanych
lewoskretom. Z uwagi na zastosowanie dodatkowego sygnalizatora moze spasé¢ przepustowosé

skrajnie prawych paséw z uwagi na wprowadzeniu na nich buspaséw.

Catkowity koszt wdrozenia koncepcji szacowany jest na ok. 14 min PLN. Szczegdtowy kosztorys stanowi

czes$¢ dokumentu.
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pieszych w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

/7]idom

6 Spis zatacznikdw i map

e Zatgcznik nr 1 - Mapy — wersja elektroniczna i papierowa

Oznaczenie Nazwa ‘ Opis Skala
P_0O_2000 Plan Orientacyjny Zakres obszarowy 1:2000
P_S_IST_500 Stan istniejacy Stan istniejagcy na podstawie mapy | 1:500
zasadniczej
P_S_IST_OZN_500 Stan istniejgcy wraz z | Stan istniejgcy na podstawie mapy | 1:500
oznakowaniem i | zasadniczej wraz z oznakowaniem i
sygnalizacjg sygnalizacja
P_S ZIELEN_500 Uproszczona Stan  istniejagcy z  zaznaczeniem | 1:500
inwentaryzacja zieleni | lokalizacji zieleni wysokiej i skweréw
publicznych
P_S PROJ_500 Stan projektowany Stan projektowany na podktadzie stanu | 1:500
istniejacego
P_S PROJ_OZN_500 | Stan projektowany | Stan projektowany na podktadzie stanu | 1:500
wraz z oznakowaniem | istniejgcego zawierajgcego lokalizacje
i sygnalizacja istniejagcych,  projektowanych oraz
usuwanych znakow drogowych,
urzadzen sygnalizacyjnych i rzadzen
bezpieczenstwa ruchu
P_S_KOL_500 Kolizje Plan projektowany na podkfadzie stanu | 1:500
istniejacego  w okresleniem miejsc
kolizji projektowanych rozwigzan z
siecig instalacji podziemnych
P_S_WA_500 Stan  wfasnosci i | Plan projektowany z oznaczeniem | 1:500
wtadania gruntami wtasnosci i wtadania gruntami
P_NORM_100 Przekroje normalne Przekroje normalne w | 1:100
charakterystycznych miejscach

e Zatgcznik nr 2 - Wyniki

inwentaryzacji

istniejgcej

infrastruktury uzbrojenia

podziemnego terenu — wersja elektroniczna i papierowa (oryginaty pozyskane od

interesariuszy)

e Zatgcznik nr 3 - Decyzje i inne uzgodnienia formalno-prawne — wersja elektroniczna

e Zatacznik nr 4 - Filmy (ruch kotowy) — wersja elektroniczna

Spis tresci filmu:
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pieszych w poziomie jezdni i przejazdéw rowerowych

Film z mikrosymulacji ruchu kotowego, prezentuje obecny (2017) i prognozowany
(2020) ruch kotowy w obszarze ronda. Widoczne sg prognozowane natezenia ruchu
kotowego w poszczegdlnych relacjach, w tym tworzace sie kolejki. Mozliwe jest
zaobserwowanie sposobu dziatania poszczegdlnych sygnalizatoréw, zaréwno dla

pojazdow jak i dla pieszych.

e Zatgcznik nr 5 - Filmy (ruch pieszy) — wersja elektroniczna

Spis tresci filmu:

Film z mikrosymulacji ruchu pieszego, w przyspieszeniu 10x, prezentuje prognozowany
ruch pieszy w obszarze ronda. Dla kazdego kadru pokazano ruch pieszy w dwdch
prognozowanych szczytach — porannym i popotudniowym. Widoczne sg zachowania
pieszych w obrebie poszczegdlnych wlotéow i przejs¢ dla pieszych, w obszarze
przejs¢ podziemnych oraz w widoku z goéry na caty obszar. Zegar w narozniku

uwidacznia uptyw czasu w mikrosymulacji.

e Zatgcznik nr 6 - Opinie projektu zmian w statej organizacji ruchu - wersja elektroniczna
i papierowa (oryginaty pozyskane od interesariuszy)

e Zatgcznik nr 7 - Opinie od witasciwych gestoréw sieci i jednostki zarzgdzajgcej
przejsSciem podziemnym w zakresie kolizji z istniejgcym zagospodarowaniem i z
sieciami instalacji podziemnych — wersja elektroniczna - wersja elektroniczna i

papierowa (oryginaty pozyskane od interesariuszy)

e Zatgcznik nr 8 — Prezentacja multimedialna — wersja elektroniczna
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