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Analizy ruchu samochodowego  wykonano z  wykorzystaniem modelu
makrosymulacyjnego bedgcego wynikiem Warszawskich Badan Ruchu z roku 2015 [1].
Model swym zasiegiem obejmuje aglomeracje warszawskg. W modelu wydzielono 801
rejondw komunikacyjnych w granicach miasta Warszawy oraz 95 rejondw komunikacyjnych
w pozostatej czesSci aglomeraciji. Autorzy opracowania [1], tj. zespdt naukowcow z
Politechniki Warszawskiej oraz Politechniki Krakowskiej zbudowali model dla stanu
istniejgcego oraz modele prognostyczne na rok 2020, 2030 oraz 2050. Model ma strukture
czterostadiowg, pozwalajacg na uwzglednienia w prognozach ruchu zmian wynikajgcych z
zatozeh w zagospodarowaniu przestrzennym oraz rozwoju ukfadu drogowo-ulicznego, co
zostato uwzglednione przez Autorow modeli w scenariuszach rozwoju dla przygotowanych
modeli prognostycznych. Ponizej zilustrowano warszawski model ruchu z podzialem na
rejony komunikacyjne

Rysunek 1 Warszawski model ruchu.
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Zrodto: Model ruchu MTAW 2016, opracowanie wiasne.

2. Zatozenia do analizowanych wariantow.

1.

Analizy przeprowadzono na modelu ruchu [1]. Model pozyskano z Urzedu m. st.
Warszawy w lutym 2018 roku. Jest to wersja po aktualizacji lipcowej 2017 tgcznie z
modyfikacjg zmiennych wykonang w listopadzie 2017 roku.

Analizy wykonano dla stanu bazowego kalibrujgc sie¢ do pomiaréw przekazanych
przez ZDM Warszawa. Nastepnie model bazowy wykorzystano do utworzenia
okresow prognostycznych na rok 2020 dla szczytu porannego i popotudniowego.
Szczegdtowej analizie poddano obszar ograniczony ulicami: Swietokrzyska, Kubusia
Puchatka, Bracka, Nowogrodzka, Marszatkowska

Wprowadzono zmiany w organizacji ruchu wg wariantow przestanych przez ZDM
Warszawa [2],

4a) Wariant 1: ulica Szpitalna dwukierunkowa na odcinku od ulicy Brokla do ulicy
Chmielnej. Na ulicy Zgoda ruch dwukierunkowy z dopuszczeniem tylko dla
mieszkancow, zapewniajgc dojazd do ulicy Chmielnej

4b) Wariant 2: zatozenia jak dla wariantu 1 z zamknigciem ulicy Szpitalnej dla ruchu
samochodowego (z wytgczeniem autobusow ZTM).

Ponizej zilustrowano podstawowy obszar analizy na tle modelu ruchu

Rysunek 2 Obszar analizy.




Zrédto: opracowanie wiasne.

3. Kalibracja sieci bazowej pomiarami.

Pomiary [3] zostaty przeprowadzone dla okresow szczytu porannego i

popotudniowego w dwunastu punktach analizowanego obszaru.
lokalizacje punktow pomiarowych.

Rysunek 3 Lokalizacja punktéw pomiarowych.

Zrédto: opracowanie wiasne. Podktad mapowy: OpenStreetMap.org
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Skrzyzowanie

Aleje Jerozolimskie - Krucza

Jasna - Moniuszki

Jasna - Sienkiewicza

Marszatkowska - Krélewska
Marszatkowska - Swietokrzyska
Kredytowa - Traugutta - Mazowiecka
plac Powstancéw Warszawy - Warecka
plac Powstancéw Warszawy - Moniuszki
Krucza - Chmielna - Szpitalna - Zgoda
Rondo de Gaulle'a

Swietokrzyska - Nowy Swiat

Ztota - Jasna
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Ponizej zilustrowano

Celem sprawdzenia stopnia dopasowania wynikéw rozkiladowych modelu do danych

pomiarowych okreslono wskaznik GEH dla kazdej relacji skretnej i okresu pomiarowego.



Wyniki obliczonego wskaznika GEH dla szczytu porannego i popotudniowego przedstawiono

w ponizszych tabelach.

Tabela 1 Wyniki kalibracji dla szczytu porannego.

NR MODEL ROZKtAD POMIAR RANO GEH NR MODEL ROZKtAD POMIAR RANO GEH
PUNKTU [p.u./h] [p.u./h PUNKTU [p.u./h] [p.u./h
1 99 118 | 1,82 6 385 302 | 4,48
1 1233 1338 | 2,93 6 98 88| 1,04
1 142 184 | 3,29 7 653 630| 0,91
1 295 328 | 1,87 7 33 60| 3,96
1 134 184 | 3,97 7 42 122 | 8,83
1 47 76| 3,70 8 33 60| 3,96
1 295 232 | 3,88 8 42 82| 5,08
1 182 208 | 1,86 9 0 4| 2,83
1 1942 1918 | 0,55 9 20 18| 0,46
1 475 482 | 0,32 9 0 8| 4,00
2 0 8| 4,00 9 0 4| 2,83
2 792 436 | 14,37 9 46 20| 4,53
2 0 12| 4,90 9 9 18| 2,45
2 15 48 | 5,88 9 413 364 | 2,49
3 33 30| 0,53 9 0 8| 4,00
3 747 454 | 11,96 9 744 762 | 0,66
3 26 26| 0,00 9 0 14| 5,29
3 3 14| 3,77 10 343 485 | 6,98
3 7 118 | 14,04 10 348 365| 0,90
4 252 216 | 2,35 10 81 178 | 8,52
4 1053 1052 | 0,03 10 2036 1874 | 3,66
4 82 212 10,72 10 230 171 | 4,17
4 289 248 | 2,50 10 102 67| 3,81
4 122 104 | 1,69 10 36 64| 3,96
4 127 140| 1,13 10 197 199| 0,14
4 223 218 | 0,34 10 75 121 | 4,65
4 165 150 | 1,20 10 55 51| 0,55
4 1199 1164 | 1,02 10 58 30| 4,22
4 118 126 | 0,72 10 967 1001 | 1,08
4 172 248 | 5,24 11 299 326| 1,53
4 166 128 | 3,13 11 63 18| 7,07
5 584 610| 1,06 11 756 672| 3,14
5 62 106 | 4,80 11 48 12| 6,57
5 90 90| 0,00 11 60 42| 2,52
5 1360 1220 | 3,90 11 35 32| 0,52
5 117 184 | 5,46 11 35 16| 3,76
5 77 124 | 4,69 11 242 198 | 2,97
5 1416 1382 | 0,91 11 29 18| 2,27
5 68 126 | 5,89 11 47 46| 0,15
5 252 192 | 4,03 11 187 204 | 1,22
5 536 502 | 1,49 12 285 267 | 1,08
6 441 438 | 0,14 12 72 57| 1,87
6 86 70| 1,81 12 456 504 | 2,19
6 42 40| 0,31 12 70 47| 3,01
6 76 142 | 6,32 12 11 62| 8,44
6 113 64| 5,21 12 0 62|11,14

Zrédto: opracowanie wiasne.

GEH<5 dla 79% relacji pomiarowych




Tabela 2 Wyniki kalibracji dla szczytu popotudniowego.

NR MODELROZKEAD | POMIARPOPO | NR MODELROZKEAD | POMIARPOPO |

PUNKTU [p.u./h] [p.u./h PUNKTU [p.u./h] [p.u./h
1 87 92| 0,53 6 58 90| 3,72
1 1798 2090 | 6,62 6 490 470| 0,91
1 228 244 | 1,04 6 26 56| 4,69
1 316 290 | 1,49 7 700 592 | 4,25
1 250 244 | 0,38 7 0 18| 6,00
1 165 108 | 4,88 7 11 52| 7,31
1 443 318 | 6,41 7 187 188 | 0,07
1 291 292 | 0,06 8 11 52| 7,31
1 1417 1438 | 0,56 8 37 86| 6,25
1 267 236 | 1,95 9 0 8| 4,00
2 11 41 2,56 9 11 34| 4,85
2 459 596 | 5,96 9 6 16| 3,02
2 29 18| 2,27 9 10 48| 7,06
2 0 8| 4,00 9 13 34| 4,33
2 50 84| 4,15 9 631 568 | 2,57
3 33 56| 3,45 9 0 41 2,83
3 495 640 | 6,09 9 574 576 | 0,08
3 27 12| 3,40 10 558 492 | 2,88
3 6 34| 6,26 10 309 320| 0,62
3 63 156 | 8,89 10 347 386 | 2,04
3 0 8| 4,00 10 1115 1088 | 0,81
4 497 296 | 10,09 10 172 111 | 5,13
4 1373 1088 | 8,12 10 80 91| 1,19
4 43 296 | 19,43 10 8 83| 11,12
4 307 256 | 3,04 10 89 174 | 7,41
4 140 136 | 0,34 10 227 152 | 5,45
4 196 136 | 4,66 10 59 38| 3,02
4 130 154 | 2,01 10 33 66| 4,69
4 121 166 | 3,76 10 2140 2003 | 3,01
4 892 908 | 0,53 11 536 488 | 2,12
4 133 116 | 1,52 11 89 32| 7,33
4 142 498 | 19,90 11 16 41 3,79
4 303 228 | 4,60 11 522 510| 0,53
5 585 564 | 0,88 11 15 12| 0,82
5 69 144 | 7,27 11 38 56| 2,63
5 113 126 | 1,19 11 22 20| 0,44
5 1677 1630| 1,16 11 50 20| 5,07
5 130 96| 3,20 11 247 228 | 1,23
5 201 154 | 3,53 11 27 54| 4,24
5 1190 1338 | 4,16 11 31 40| 1,51
5 37 158 | 12,25 11 221 286 | 4,08
5 326 374 | 2,57 12 251 236 | 0,96
5 240 538 | 15,11 12 37 49| 1,83
6 293 486 | 9,78 12 450 696 | 10,28
6 122 64| 6,01 12 166 94| 6,31
6 62 122 | 6,26 12 205 218 | 0,89
6 146 146 | 0,00 GEH<5 dla 69% relacji pomiarowych

Zrédto: opracowanie wiasne.




Warunki wstepne dla otrzymanych wynikéw byly nastepujgce:
- model wejsciowy [1] dla stanu istniejgcego zostat skalibrowany przez Autorow modelu na
podstawie pomiaréw przekrojowych dla szczytu porannego i popotudniowego (okoto 200
punktéw). Otrzymano wysoki wskaznik korelacji R? na poziomie 0.9. Jednak wskaznik
GEH<5 osiagnieto dla 45% punktéw pomiarowych dla szczytu porannego oraz 43% punktéw
pomiarowych dla szczytu popotudniowego.
- dla modelu wejsciowego (przed kalibracjg) wskaznik GEH<5 dla 12 punktéw pomiarowych
Zlokalizowanych w analizowanym obszarze, osiggnieto dla 38% relacji pomiarowych (szczyt
poranny)
- pomiary ruchu zostaty przeprowadzone w trzech roznych okresach w ciggu dwoch lat, {j. :

- wrzesien, listopad, grudzien 2016 roku,

- kwiecien 2017 roku

- listopad 2017 roku
Biorgc pod uwage to, ze:
- pomiary zostaty przeprowadzone w réznych okresach czasu, miesigcach, a nawet latach,
- w okresach pomiarowych mogty wystepowac zupetnie nieporéwnywalne warunki ruchu,
- organizacja ruchu w analizowanym obszarze lub w obszarach sgsiednich mogta nie byc¢
taka sama dla wszystkich okreséw pomiarowych,
nalezy uzna¢, ze model zostat skalibrowany z mozliwie duzym dopasowaniem wynikow

rozktadowych do danych pomiarowych.

Wyniki badah modelowych.

Ponizej zestawiono ogolne wyniki analiz modelowych odnoszgce sie do pracy transportowe;j
ruchu samochodowego w analizowanym obszarze oraz wyniki graficzne, tj. wstegi z
natezeniem ruchu, kartogramy dla skrzyzowan oraz wstegi z natezeniem ruchu dla sieci
roznicowych:

Tabela 1. Praca transportowa dla obszaru analizy

. Praca transportowa Vsr
Wariant
[pojkm] | [pojh] [km/h]
szczyt poranny
WO rano 5374 413 13,0
W1 rano 5283 406 13,0
W2 rano 5088 410 12,4
szczyt popotudniowy

WO popo 5490 421 13,0
W1 popo 5376 420 12,8
W2 popo 5327 420 12,7

Zrédto: opracowanie wiasne.




Rysunek 4 Stan bazowy. Rozktad ruchu samochodowego w szczycie porannym
[pojazdow umownych/godzing]

90¢

Zrédto: opracowanie wiasne.



Rysunek 5 Stan bazowy. Kartogramy ruchu samochodowego w szczycie porannym na
skrzyzowaniach [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.



Rysunek 6 Stan bazowy. Rozktad ruchu samochodowego w szczycie popotudniowym
[pojazdow umownych/godzing]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 7 Stan bazowy. Kartogramy ruchu samochodowego w szczycie popotudniowym na
skrzyzowaniach [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 8 Wariant WO. Prognoza 2020. Rozktad ruchu samochodowego w szczycie
porannym [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 9 Wariant WO0. Prognoza 2020. Kartogramy ruchu samochodowego w szczycie
porannym na skrzyzowaniach [pojazdéw umownych/godzing]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 10 Wariant W1. Prognoza 2020. Rozktad ruchu samochodowego w szczycie
porannym [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 11 Wariant W1. Prognoza 2020. Kartogramy ruchu samochodowego w szczycie
porannym na skrzyzowaniach [pojazdéw umownych/godzing]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 12 Wariant W2. Prognoza 2020. Rozktad ruchu samochodowego w szczycie
porannym [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 13 Wariant W2. Prognoza 2020. Kartogramy ruchu samochodowego na
skrzyzowaniach w szczycie porannym [pojazdoéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 14 Wariant WO. Prognoza 2020. Rozktad ruchu samochodowego w szczycie
popotudniowym [pojazdéw umownych/godzine]

T1€

s

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 15 Wariant W0. Prognoza 2020. Kartogramy ruchu samochodowego w szczycie
popotudniowym na skrzyzowaniach [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 16 Wariant W1. Prognoza 2020. Rozktad ruchu samochodowego w szczycie
popotudniowym [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 17 Wariant W1. Prognoza 2020. Kartogramy ruchu samochodowego w szczycie
popotudniowym na skrzyzowaniach [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 18 Wariant W2. Prognoza 2020. Rozktad ruchu samochodowego w szczycie
popotudniowym [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 19 Wariant W2. Prognoza 2020. Kartogramy ruchu samochodowego w szczycie
popotudniowym na skrzyzowaniach [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 20 Wptyw zmian wg wariantu W1 na rozkfad ruchu samochodowego w szczycie
porannym [pojazdéw umownych/godzine]

- L

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 21 Wptyw zmian wg wariantu W2 na rozkfad ruchu samochodowego w szczycie

porannym [pojazdéw umownych/godzine] .
\ - v 102

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 22 Wptyw zmian wg wariantu W1 na rozktad ruchu samochodowego w szczycie
popotudniowym [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 23 Wptyw zmian wg wariantu W2 na rozkfad ruchu samochodowego w szczycie
popotudniowym [pojazdéw umownych/godzine]

Zrédto: opracowanie wiasne.
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4. Wnioski z przeprowadzonych analiz.

1. Dla analizowanego obszaru ograniczonego ulicami: Swietokrzyska, Kubusia Puchatka,
Bracka, Nowogrodzka, Marszatkowska $rednia predkos¢ ruchu samochodowego w
prognozowanym okresie 2020 roku, zarébwno w szczycie porannym, jak i popotudniowym
wyniosta okoto 13 km/h — stan bazowy WO.

2. W wyniku zatozonych zmian wg wariantu W1 oraz W2 zmniejszyt sie ruch samochodowy
w analizowanym obszarze. W nastepstwie odnotowano spadek pracy transportowej. W
szczycie porannym praca dystansowa zmniejszyta sie 0 1,7% dla wariantu W1 oraz 5,3%
(spadek o 286 pojkm/h) dla wariantu W2. Dla szczytu popotudniowego odnotowano nieco
mniejsze spadek pracy transportowej od 2,1% - wariant W1 do 3,0% (spadek o 163 pojkm/h)
dla wariantu W2.

Nalezy zauwazy¢, ze w wyniku wprowadzonych zmian uzyskano srednie predkosci ruchu
samochodowego na zblizonym poziomie (szczyt poranny, wariant W1) lub $rednie predkosci
nieco nizsze z maksymalnym spadkiem z 13,0 km/h do 12,4 km/h — szczyt poranny wariant
Ww2.

3. Ograniczenia ruchu samochodowego w analizowanym obszarze wptynety na zmiany w
natezeniu ruchu samochodowego w samym obszarze analizy jak i w rejonach sgsiednich.
Analizy wskazujg na do$¢ duze rozproszenie zmian w natezeniu ruchu, jednak najwieksze,

znaczgce wystepujg bezposrednio w obszarze analizy.

Dla wariantu W1 (zamknieta dla ruchu ulica Zgoda, Szpitalna zmiana ruch dwukierunkowy)
szczegolnie zauwazalny jest spadek natezenia ruchu na ciggu ulic: Jasnej, Zgoda, Kruczej w
kierunku potudniowym. W szczycie porannym odnotowano na ulicy Jasnej spadek o 130
pojazdéw/h, tj. spadek o okoto 21%, natomiast na ulicy Kruczej (wlot skrzyzowania ulic:
Kruczej i Alej Jerozolimskich), odnotowano spadek o okoto 170 pojazdéw/h, tj. spadek o
okoto 44%.

W kierunku pétnocnym (Krucza, Szpitalna, plac Powstancow Warszawy) jest to spadek od
okoto 20 do 40 pojazdoéw/h, co daje wzgledny spadek o 4,6% do 7,5%. Dla tego okresu
najwiekszy wzrost pojazdow (wytgczajgc ulice Szpitalng, gdzie wprowadzono ruch w
kierunku potudniowym) odnotowano na wlocie ulicy Marszatkowskiej skrzyzowania z Alejami
Jerozolimskimi, wzrost o 70 pojazdoéw/h, co daje wzrost 5,1% w odniesieniu do wariantu
bazowego WO.

W szczycie popotudniowym (kierunek na potudnie) odnotowano spadek od 130 pojazdéw/h
(okoto 52%) na ulicy Jasnej do okoto 200 pojazdoéw/h (okoto 26%) na ulicy Kruczej — wlot
skrzyzowania ulic: Kruczej i Alej Jerozolimskich. W przeciwnym kierunku w tym okresie
czasu odnotowano spadek ruchu tylko na ulicy Szpitalnej (okoto 20 pojazdow/h, 7.7%).

Natomiast na pozostatym fragmencie tego ciggu ulic (na p6tnoc) odnotowano wzrost ruchu

28



do maksymalnie 50 pojazdéw/h ( o okoto 9%) na placu Powstancow Warszawy. Poza
obszarem dla wariantu W1 najwieksze zmiany odnotowano na ulicach: Kredytowej i placu
Dagbrowskiego — spadek o 80 pojazddéw/h (spadek o okoto 20%) w szczycie porannym oraz
30 pojazdow/h (maksymalnie okoto 5%) w szczycie popotudniowym. Natomiast wiekszy
wzrost ruchu wystgpit na ulicy Krélewskiej na dtugosci od placu Matachowskiego do ulicy
Marszatkowskiej — okoto 40 pojazddéw/h zardbwno w szczycie porannym, jak i popotudniowym.
Wzglednie na wlocie ulicy Krolewskiej (skrzyzowania z ulicg Marszatkowska), jest to wzrost
na poziomie 8,5% w szczycie porannym (468 pojazdéw/h — WO0) i 12,5% w szczycie
popotudniowym (331 pojazdéw/h — WQ). W szczycie porannym odnotowano réwniez wzrost
ruchu na ulicach Tamka o okoto 30 pojazdow/h, tj. 9,7% (267 pojazdow/h dla WO) i Herberta
— odcinek miedzy Alejami Jerozolimski i ulicg Ksigzecg o okoto 30 pojazdéw/h, tj. 4,1% (733
pojazdow/h dla WO0) oraz Wybrzeze Kosciuszkowskie i Wioslarska maksymalnie do 30

pojazdow/h. Dla tych ulic, jest to wzgledny wzrost na poziomie 1%.

Dla wariantu W2 (zamknieta dla ruchu ulica Zgoda, na ulicy Szpitalnej dopuszczony ruch
dwukierunkowy tylko dla transportu publicznego) wskutek wprowadzenia restrykcji dla ruchu
samochodowego, nastgpit spadek natezenia ruchu samochodowego zaréwno na ciggu ulic:
Jasna, Zgoda, Krucza oraz Krucza, Szpitalna plac Powstancéw
Warszawy.

W szczycie porannym odnotowano zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego: na ulicy
Jasnej o ponad 200 pojazdow/h, tj. blisko 34% w odniesieniu do wariantu bazowego W0. Na
ulicy Kruczej wlot pétnocny skrzyzowania z Alejami Jerozolimskimi o 262 pojazdy/h, tj. az o
67%. Dla kierunku przeciwnego ulicy Kruczej odnotowano spadek o 695 pojazdéw/h, tj. o
93% w odniesieniu do wariantu bazowego. Na placu Powstancow Warszawy ruch zmniejszyt
sie 0 480 pojazdow/h, tj. o okoto 75% w stosunku do wariantu bazowego WO0.

W szczycie popotudniowym odnotowano zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego: na
ulicy Jasnej o od 158 do 184 pojazddéw/h, tj. o 56 do 63% w odniesieniu do wariantu
bazowego WO0. Na ulicy Kruczej wlot potnocny skrzyzowania z Alejami Jerozolimskimi o 479
pojazdy/h, tj. az 0 62%. Dla kierunku przeciwnego ulicy Kruczej odnotowano spadek o 223
pojazdow/h, tj. o 91% w odniesieniu do wariantu bazowego. Na placu Powstancow
Warszawy ruch zmniejszyt sie tylko o 25 pojazdéw/h ( cze$¢ pétnocna placu), tj. o okoto 4%
w stosunku do wariantu bazowego WO0. Wynika to gtownie z tego, ze dla kierowcow
wyjezdzajgcych z pétnocnej czesci obszaru, jedyng mozliwoscig jest wyjazd w kierunku ulicy
Swietokrzyskiej, przez plac Powstancéw Warszawy. W szczycie popotudniowym, generacja
zrodtowa ruchu z tej czesci jest duza i stgd duzy wzrost ruchu samochodowego na ulicy
Przeskok o 215 pojazdowr/h, tj. ponad dwukrotny wzrost ruchu na tej ulicy i dalej przetozenie

na niewielki spadek na placu Powstancéw Warszawy.
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Dla wariantu W2 ( z petng restrykcjg dla ruchu) nalezy zauwazy¢ wzrost ruchu na rondzie
Dmowskiego. Szczegdlnie duzy wzrost odnotowano na poétnocnym wlocie ulicy
Marszatkowskiej, o 150 pojazdéw/h, tj. o blisko 11% w odniesieniu do wariantu WO0.

Poza obszarem dla wariantu W2 wzrost ruchu samochodowego jest zauwazalny:

- W szczycie porannym na ciggu ulic: plac Matachowskiego (wzrost 0178 pojazdéw/h, tj.
o prawie 50% w odniesieniu do WO0), ulicy Krélewskiej w kierunku zachodnim (wzrost o 68-
101 pojazdéw/h, tj. o od 9 do 23%) i dalej na ulicy Grzybowskiej ( wzrost o 96 pojazdow, tj. o
okoto 19% w odniesieniu do wariantu WO0)

- w szczycie popotudniowym w kierunku wschodnim odnotowano wzrost na ulicy
Swietokrzyskiej (o 109 pojazdéw/h, tj. 0 19% w odniesieniu do wariantu WO, na ulicy Tamka
0 65 pojazdowr/h, tj. 0 9% w odniesieniu do wariantu WO i dalej w kierunku potudniowym ulica
Herberta od 72 pojazdow/h do 102 pojazdéw/h, tj. o okoto 18% w odniesieniu do wariantu
WO.

Dla tego okresu, zauwazalny jest wzrost natezenia ruchu na ciggach alternatywnych poétnoc-
potudnie, tj.: ulicy Solec od ulicy Tamka do ulicy Ludnej wzrost ruchu od 8% ( wzrost
0 27 pojazdéw/h) do nawet 60% ( wzrost 0 25 pojazddéw/h) w stosunku do wariantu WO,
ulicach: Wybrzeze Kosciuszkowskie, Wioslarska wzrost do 36 pojazdow/h, tj. o okoto 1% w
stosunku do wariantu WO,

ulicach: Wybrzeze Szczecinskie oraz Wat Miedzeszynski wzrost maksymalnie do 45
pojazdow/h, co stanowi wzrost wzgledny rzedu 3% w odniesieniu do wariantu bazowego WO.
Dla wariantu najbardziej restrykcyjnego W2, tj. zamkniecia przejazdu przez skrzyzowanie
ulic: Zgoda-Chmielna-Szpitalna-Bracka, mimo, ze najwieksze zmiany w ruchu
samochodowym wystepujg w najblizszym sasiedztwie tego obszaru, to oddziatywanie tych
zmian przektada sie na zmiany w natezeniu ruchu na ciggach ulicznych, réwniez w dalszych
obszarach. Jednak jest ono na tyle rozproszone, Ze nie powinno wptywaé znaczgco na

warunki ruchu samochodowego panujgcych na tych ciggach ulicznych.
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