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1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

= Wariantowa koncepcja projektowanego uktadu drogowego
* Pomiary ruchu przekazane przez ZDM Warszawa

* Model ruchu aglomeracji warszawskiej MTAW2016 po aktualizacji lipcowej 2017
pozyskany z Urzedu m. st. Warszawy w lutym 2018r.

* Prognozy ruchu wykonane na podstawie modelu ruchu MTAW2016 (po aktualizacji
lipcowej 2017 pozyskany z Urzedu m. st. Warszawy w lutym 2018r.) poddanego
kalibracji do przekazanych pomiaréw ruchu.

= Dokumentacja projektowa obejmujaca obecnie obowigzujace programy oraz parametry
sygnalizacji

= (Obowigzujace przepisy i normy.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest wariantowa analiza ruchu uktadu komunikacyjnego obszaru
komunikacyjnego (Plac Pigciu Rogéw) ograniczonego ulicami: Swigtokrzyska, Kubusia
Puchatka, Bracka, Nowogrodzka, Marszatkowska.

Projektowane zmiany w organizacji ruchu wg wariantdw przestanych przez ZDM Warszawa,

Wariant 1: ulica Szpitalna dwukierunkowa na odcinku od ulicy Brokla do ulicy
Chmielnej. Na ulicy Zgoda ruch dwukierunkowy z dopuszczeniem tylko dla mieszkancow,
zapewniajac dojazd do ulicy Chmielne;j

Wariant 2: zalozenia jak dla wariantu 1 z zamknigciem ulicy Szpitalnej dla ruchu
samochodowego (z wytaczeniem autobusow ZTM).

Ocena wptyw planowanej inwestycji bedzie odzwierciedlona w uzystkanych z symulacji
wskaznikach warunkéw ruchu dla ponizszych skrzyzowan.

Zakres skrzyzowan objetych analiza:

Aleje Jerozolimskie — Krucza (skrzyzowanie z sygnalizacjg §wietlng) ;
Jasna— Moniuszki (skrzyzowanie bez sygnalizacji);

Jasna — Sienkiewicza (skrzyzowanie bez sygnalizacji);

Jasna — Swictokrzyska (skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlng);
Swietokrzyska — Marszatkowska — (skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlng);
Swietokrzyska — Mazowiecka (skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlna)

Plac Powstancow Warszawy — Warecka (skrzyzowanie bez sygnalizacji)
Plac Powstancow Warszawy — Moniuszki (skrzyzowanie bez sygnalizacji)
. Zgoda — Chmielna - Szpitalna (skrzyzowanie bez sygnalizacji)

10. Jasna — Zlota - Brokla (skrzyzowanie bez sygnalizacji)

11. Rondo Dmowskiego (skrzyzowanie z sygnalizacja)

o R
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Dla oceny warunkéw ruchu wykorzystano oprogramowanie Synchro Studio oraz PTV Vissim.
Za pomocg obu programéw zbudowano modele mikrosymulacyjne, dla korych odwzorowano
zalozenia ruchowe.

Ponizej zamieszczono legende dla oznaczen zawartych w analizach przepustwosci dla
poszczeg6lnych wariantow rozwigzan projektowych.

LEGENDA:

Movement - parametry ruchowe

Lane Configurations — relacje

Volume (vph) — nat¢zenie dla relacji (P/h)

Ideal Flow (vphpl) — idealne nat¢zenie nasycenia (P/hz)
Total Lost time (s) — catkowity czas tracony (s)
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Lane Util. Factor — wskaznik wykorzystania pasa
Frt — wspotczynnik uwzgledniajacy geometrig relacji prawoskretnych
Flt Protected — wspotczynnik korekcyjny dla relacji bezkolizyjnych
Satd. Flow (prot) — natezenie nasycenia dla relacji bezkolizyjnych
Flt Permitted — wspotczynnik korekeyjny dla relacji thumionych
Satd. Flow (perm) — natezenie nasycenia dla relacji kolizyjnych
Peak-hour factor, PHF — wspotczynnik godziny szczytu
Adj. Flow (vph) — natgzenie ruchu zmodyfikowane dla godziny szczytu (P/h)
RTOR Reduction (vph) — wspolczynnik redukcji dla warunkowego prawoskretu (P/h)
Lane Group Flow (vph) — nat¢zenie grupy pasow (P/h)
Turn Type — rodzaj relacji
Protected Phases — bezkolizyjne fazy
Permitted Phases — dopuszczalne kolizyjne fazy
Actuated Green, G (s) — dlugos¢ sygnatu zielonego (s)
Effective Green, g (s) — dlugos¢ efektywnego sygnatu zielonego (s)
Actuated g/C Ratio — stosunek dtugosci efektywnego sygnatu zielonego do dlugosci cyklu
Clearance Time (s) — $redni czas migdzyfazowy (s)
Lane Grp Cap (vph) — przepustowosc¢ obliczeniowej grupy pasow (P/h)
v/s Ratio Prot — stosunek nat¢zenie obliczeniowej grupy pasow do nat¢zenia nasycenia dla relacji
bezkolizyjnych
v/s Ratio Perm — stosunek nat¢zenie obliczeniowej grupy pasow do nate¢zenia nasycenia dla relacji
kolizyjnych
v/c Ratio — stosunek natgzenie obliczeniowej grupy paséw do przepustowosci obliczeniowej grupy
pasow
Uniform Delay, d1 — state straty czasu
Progression Factor — wspotczynnik progresji
Incremental Delay, d2 — przyrostowe straty czasu
Delay (s) — tgczne straty czasu obliczeniowej grupy pasow (s)
Level of Service — poziom swobody ruchu
Approach Delay (s) —straty czasu dla kierunku (s)
Approach LOS —poziom swobody ruchu dla kierunku
Total delay — catkowite straty czasu0
Queue length 50th (m) — maksymalna kolejka pozostajaca w typowej sytuacji przy zatozonych
natezeniach ruchu i ich proporcjonalnemu rozktadowi w czasie godziny szczytu
Queue length 95th (m) — maksymalna kolejka pozostajaca przy zalozeniu hipotetycznej sytuacji
chwilowego przecigzenia spowodowanego spietrzeniem ruchu w jednym z kwadransow godziny
szczytu
Intersection Summary — podsumowanie skrzyzowania
HCM Average Control Delay — $rednie op6znienia wg HCM
HCM Level of Service — poziom swobody ruchu wg HCM
HCM Volume to Capacity ratio — stosunek natgzenia do przepustowosci
Actuated Cycle Length (s) — dlugos¢ cyklu (s)
Sum of lost time (s) — suma strat czasu na skrzyzowaniu (s)
Intersection Capacity Utilization — stopien wykorzystania skrzyzowania
ICU Level of Service — poziom swobody ruchu wg amerykanskiej metody ICU (Intersection capacity
utilization)
Analysis Period (min) — okres analizy (min)
¢ Critical Lane Group — krytyczna grupa pasow
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Kryteria pozioméw swobody ruchu wg. metody HCM

Poziom swobody ruchu | Srednie straty zatrzymania dz
Wg HCM [s/P]
A <5
B >51<I5
C >151<25
D >251<40
E >40 1 <60
F >60

Kryteria pozioméw swobody ruchu wg metody ICU

Level of Service
0 to 55% A
>55% to 64%
>64% to 73%
>73% to B2%
>82% to 91%
>91% to 100%
>100% to 109%
>109%

I Mmoo m

Q

Oznaczenia grup sygnalowych na poszczegolnych skrzyzowaniach:

Al Jerozolimskie — Krucza:

*
%%
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Marszatkowska - Swietokrzyska:
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Swietokrzyska — Mazowiecka:

1K 11S
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WARIANT W1

3.1. Aleje Jerozolimskie — Krucza

Zalozenia dla korekt organizacji ruchu:

e Na wlocie péinocnym zredukowano liczbg paséw do 2: wspolny pas do jazdy na
wprost 1 prawoskretu oraz wydzielony pas do lewoskretu.

e Na wlocie poludniowym jak w stanie istniejacym znajduja si¢ 3 pasy o
zmienionej strukturze kierunkowej: skrajne wydzielone pasy do prawoskretu i
lewoskretu oraz §rodkowy pas do jazdy na wprost

Zalozenia dla korekt sygnalizacji $wietlnej:

e Pozostawia si¢ dlugosci cyklu T=110s odpowiednio dla programdéw porannego oraz
popotudniowego
e Pozostawia si¢ obowigzujace offsety koordynacyjne na ciggu al. Jerozolimskich

Skorygowano przydzialy sygnatu zielonego w poszczegdlnych grupach stosownie do
prognozowanych natezen
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e Skorygowano uklad faz w programie popotudniowym (wprowadzono korekty w
sterowaniu wlotami podporzadkowanymi — wszystkie relacje odpowiednio na kazdym z
wlotow osobno sg wspotrealizowane) — pozwolito to zniwelowaé¢ wpltyw blokowania
relacji na wprost poprzez kolejki oczekujace na lewoskret

Uktad faz ruchu (Synchro)

10
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3.1.1. Szczyt poranny
Intersection Symeiexry

Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 23 (21%), Referenced to phase 4.EBT and 8 WBT, Start of Green

Natural Cycle: 90

Control Type: Pretimed

Maximum w'c Ratio; 0.94

Intersection Signal Delay: 33.1 Intersection LOS. C
Intersection Capacity Utilization 84.9% ICU Level of Serice E
Analysis Period (min) 60

Splits and Phases: 32 Krucza & AL Jerozolimskie

TEIZ \.Bl —* (R

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Wlot Maksymalne dtugosci
powstajacych kolejek [m]
Krucza - p6inoc 90
Al Jerozolimskie - wschod 378
Krucza - potudnie 88
Al Jerozolimskie - zachod 120

11

Signal group ] 10 ) 20 £l a0 50 8 ™ 80 %0 100
L%, 1A L ] (L R LA LR | BRSNS R R R El I LI 5 O ] ERIR LR | T AR LA B
1K/ 1 1 Ty ,
(1,23 EE=as E Ra=as e e e SRR I H++
2K/ 4,5, 6 e —— — e aa e s c/fCTRUPTRTRITVPEY, TeTrTTYT
T T T T T T T T T I I L 1 I T T
2 67-91 |
43KK / 97’:30 H--+ -+ -+ F-H D i A AR =22
5K//1£ 5 b R he R B S Pt
6K113’ 14 B B B B B B B B e R S ] >|-rr|-|\-H-:-l-w-':l-',l-.\|»|<-{<» E R R R R
7T/3:9 I, P I T T ...}_:.‘;;;3..,.1...,.|...,_‘...*_‘_..,.1 -"'*'-'*'l'-"""-"I";'-'*"'?""'-*'\'-'-""-"'r""""i*""""l"""!'""""H'-""-r rursrrn wurer il WU
-|n|{-H-|<-|<-H-»{-H-||‘“;&|;ﬁ-u [ S S B B B L B B S L B B L I o e
8T/40 !li-l{-u-|1-u-u-»{ R R E R EE N EE RN B] IE-H.H R R R R R R R R s R R
9P/15" 16’ 17' 18 | | 1 | I I I I | . T T |87€Bl T I””"I_
10P/19'20 4 '; + ;1 -+ »—1‘ - I}t L et r; -+ Lc +4 + »; rl-;w- 15>|-a;-}|—-:|- \: HIE'W'-?B:'I w0 B ; Hl”‘“":—"‘
- |||||“—'
11P/21' 22 R R R I R T T T T T T T E e S B B B B O S B IR B R B B e R I R
12P/23I 24 ! T T TC_E-asl T |"|”” 1 1 I 1 l 14 1
130 /2526 | el s
14P/27’ 28’ 29’ 30 | | | | | I | | R : : |57-Bs: : T l“”” ] |
] T 1 t T T 1 T T I I 1 I I 1 | T |
15P/31’ 32 | | | I | | | I | } T T |37-gs T T |“”” | |
T 1 T 1 T T 1 1 T 1 1 r T T 1 T 1
16P / 33, 34 T T : — — B |]][[—— ,
17P / 35, 36 e — A e T T T —
18P / 37, 38 == = il o o ——— e
T T T T T T T I I I I I I S 1]
1951 — Pt e} o Y ST S s e e e e
20S/4 Ciemn [ B9-102 | ~Ciemne”_
/ i b SR DA s s Sass sy A A A R R S
215/7  — e i T A EYRTT YT o
225/11  — - — e s e
.ﬂ ' 1‘!1 20 ' 30 4'0 ' 50 HIJ 7‘0 BIEI . 9‘9 ' 100 ) 110‘



ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

32 Krucza & AL.Jerozolimskie Wariant W1- szczyt poranny
L S T U I T S 4

Maovement EBEL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SEBR

Lane Configurations ++ f 4 f b ¥ f N L

Traffic Violume (vph) 0 1092 64 0 1848 434 145 275 182 52 137 2]

Future Valume (vph) 0 1002 64 0 1848 434 145 275 182 52 137 3

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 7o 20 20 6.0 7.0

Lane Util. Factor 0985 100 09 100 100 100 100 100 100

Frt 100 085 100 085 100 100 085 100 09

Flt Protected 100 100 100 100 095 100 100 095 100

Satd. Flow (prot) 3538 1583 3539 1583 1770 1863 1583 1770 1811

Flt Permitted 100 100 100 100 095 100 100 095 100

Satd. Flow (perm) 3539 1583 3539 1583 1770 1863 1583 1770 1811

Peak-hour factor, PHF 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Adj. Flow (vph) 0 1002 64 0 1848 434 145 275 182 52 137 3

RTOR Reduction (vph) 0 0 28 0 0 133 0 0 a8 0 T 0

Lane Group Flow (vph) 0 1002 35 0 1848 301 145 275 84 52 161 0

Tum Type NA  Perm NA  Perm  Prot NA  Perm  Prot NA

Protected Phases 4 8 2 2 1 6

Permitted Phases 4 a 2

Actuated Green, G (s) 610 610 610 610 100 270 270 g0 190

Effective Green, g (s) 610 610 610 610 100 270 270 80 190

Actuated q/C Ratio 055 (055 055 055 009 025 025 007 047

Clearance Time (5} 6.0 6.0 6.0 6.0 70 20 20 6.0 7.0

Lane Grp Cap (vph) 1962 arv 1962 arv 160 457 388 128 32

/s Ratio Prot 0.31 cl.52 c008 c015 003 009

/s Ratio Perm 002 0.19 0.06

wlc Ratio 056 004 094 03 091 060 024 041 051

Unifarm Delay, d1 158 M2 228 135 495 367 333 487 M3

Progression Factor 147 100 100 100 100 100 100 100 100

Incremental Delay, d2 11 0.1 13.2 11 752 59 15 95 6.1

Delay (s) 243 12 36.1 145 1248 426 348 583 474

Level of Senice G B D B F D G E D

Approach Delay (s) 236 320 60.0 50.0

Approach LOS C C E D

Intersection Summary

HCM 2000 Control Delay M8 HCM 2000 Level of Senice C

HCM 2000 Volume to Capacity ratio 0.9

Actuated Cycle Length (s) 110.0 Sum of lost time (s) 200

Intersection Capacity Utilization 84.9% ICU Level of Senice E

Analysis Period (min) 60

¢ Critical Lane Group
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie porannym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dlugosci cyklu
T=110s. Relacjami wykazujacymi najwigksze obcigzenie (X=0,94, X=0,91) sa kierunek
glowny na wlocie wschodnim wzdhuz al. Jerozolimskich oraz relacja lewoskretna na wlocie
potduniowym ul. Kruczej. Kolejki na wlotach podporzadkowanych (lewoskrety) moga
powodowac chwilowe spietrzenia ruchu i blokowanie sgsiadujacych paséw ruchu do jazdy na

wprost.

13
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3.1.2. Szczyt popoludniowy

ntersection Swovay 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 28 (25%), Referenced to phase 4EBT and 8'WBT, Start of Green

Natural Cycle: 150

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 1.09

Intersection Signal Delay: 58.7 Intersection LOS. E

Intersection Capacity Utilization 93.3% ICU Level of Service F

Analysis Period (min) 15

Splits and Phases:  32: Krucza & AL.Jerozolimskie

Tﬂl \"ﬂl —*g4 (R

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Wlot Maksymalne dtugosci
powstajacych kolejek [m]
Krucza - p6tnoc 264
Al Jerozolimskie - wschod 145
Krucza - potudnie 66
Al Jerozolimskie - zachod 121

14
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

HCM Signalized Intersection Capacity Analysis
32: Krucza & AL.Jerozolimskie

Wariant W1_Szczyt Popoludniowy

L S T U I T S 4
Maovement EBEL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SEBR
Lane Configurations ++ f 4 f b ¥ f N L
Traffic Violume (vph) 0 173 40 0 1195 242 223 6 237 237 216 108
Future Valume (vph) 0 1735 40 0 1195 242 223 6 237 237 216 108
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 7o 20 20 7o 8.0
Lane Util. Factor 0985 100 09 100 100 100 100 100 100
Frt 100 085 100 085 100 100 085 100 095
Flt Protected 100 100 100 100 095 100 100 095 100
Satd. Flow (prot) 3538 1583 3539 1583 1770 1863 1583 1770 1770
Flt Permitted 100 100 100 100 095 100 100 095 100
Satd. Flow (perm) 3539 1583 3539 1583 1770 1863 1583 1770 1770
Peak-hour factor, PHF 09 092 09 09 092 092 09 09 092 092 09 092
Adj. Flow (vph) 0 1886 43 0 1299 263 242 7 258 258 235 117
RTOR Reduction (vph) 0 0 21 0 0 115 0 0 85 0 17 0
Lane Group Flow (vph) 0 1886 22 0 1299 148 242 7 173 258 335 0
Tum Type NA  Perm NA  Perm  Prot NA  Perm  Prot NA
Protected Phases 4 8 2 2 1 6
Permitted Phases 4 a 2
Actuated Green, G (s) 560 560 560 560 140 240 240 150 190
Effective Green, g (s) 560 560 560 560 140 240 240 150 190
Actuated q/C Ratio 051 0% 05 051 013 022 022 014 017
Clearance Time (5} 6.0 6.0 6.0 6.0 70 20 20 70 8.0
Lane Grp Cap (vph) 1801 805 1801 805 225 406 35 241 305
/s Ratio Prot c0.53 037 c014 000 015 ¢c019
/s Ratio Perm 0.01 0.09 0.1
wlc Ratio 105 003 072 018 108 002 050 107 110
Unifarm Delay, d1 210 134 209 146 480 337 37 475 455
Progression Factor 129 100 100 100 100 100 100 100 100
Incremental Delay, d2 329 01 25 05 815 0.1 21 779 810
Delay (s) 677 135 235 151 1295 338 429 1254 1265
Level of Senice E B C B F C D F F
Approach Delay (s) 66.5 221 841 126.0
Approach LOS E C F F
Intersection Summary
HCM 2000 Control Delay 61.3 HCM 2000 Level of Senice E
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 1.06
Actuated Cycle Length (s) 110.0 Sum of lost time (s) 210
Intersection Capacity Utilization 93.3% ICU Level of Senice F
Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie popoludniowym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dhugosci
cyklu T=110s. Relacjami wykazujacymi najwigksze obcigzenie (X=1,05 ; X=1,09) sa kierunek
gléwny na wlocie zachodnim wzdtuz al. Jerozolimskich oraz oba wloty podporzadkowane ul.
Kruczej. Kolejki tworzace si¢ na wlotach podporzadkowanych powoduja znaczne ograniczenia
w ruchu. Sterowanie wlotami podporzadkowanymi pozwala ograniczy¢ efekt blokowania
kierunku na wprost (sytuacja zaobserwowana przy sposobie sterowania gdzie najpierw
realizowany jest kierunek na wprost wzdhuz ul. Kruczej a nastgpnie w kolejnej fazie wspolnie
wydzielone lewoskrety) oraz poprzez kolejki pojazdow pozostajacych czekujacych na
lewoskret
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

3.2. Marszatkowska- Swietokrzyska

Zalozenia dla korekt organizacji ruchu:
e Brak zmian w organizacji ruchu

Zatozenia dla korekt sygnalizacji swietlnej:

e Pozostawia si¢ dlugosci cyklu T=120s odpowiednio dla programdéw porannego oraz
popotudniowego

e Skrzyzowanie ustala si¢ jako nadrzedne (master) dla obliczen korygowanych offsetow
koordynacyjnych wzdhiz ciagu ul. Swigtokrzyskiej

e Skorygowano przydzialy sygnatu zielonego w poszczegdlnych grupach stosownie do
prognozowanych natgzen

Uklad faz ruchu (Synchro)
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

3.2.1.

Szczyt poranny

Cycle Length: 120
Actuated Cycle Length: 120

Offset: 0 (0%}, Referenced to phase 2NBET and 6:5BT, Start of Green, Master Intersection

Natural Cycle: 75

Contral Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.82

Intersection Signal Delay; 36.7
Intersection Capacity Utilization 79.0%
Analysis Period (min) 60

Splits and Phases:  2: Marszalkowska & Swietokrzyska

Intersection LOS: D
ICU Level of Serice D

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:

Signa]gmup o 10 20 0 40 50 &0 70 a0 =0 100 110 120
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Wlot

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek

[m]

Marszatkowska - péinoc

107

Swietokrzyska - wschod

68

Marszatkowska - poludnie

107

Swietokrzyska - zachod

193
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

2. Marszalkowska & Swietokrzyska Wariant W1- szczyt poranny
L S T U I T S 4

Maovement EBEL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SEBR

Lane Configurations % + f L i Hh Hh

Traffic Violume (vph) &1 204 158 a6 i 24 0 1344 123 0 1228 78

Future Valume (vph) a1 204 158 a6 he4 24 0 1344 123 0 1228 78

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 100 100

Lane Util. Factor 100 100 100 100 095 0.91 0.91

Frpb, ped/bikes 100 100 067 100 099 097 0498

Flpb, ped/bikes 100 100 100 100 100 1.00 1.00

Frt 100 100 085 100 099 0499 0499

Flt Protected 095 100 100 09 100 1.00 1.00

Satd. Flow (prot) 1770 1863 1088 1770 3471 4884 4942

Flt Permitted 095 100 100 09 100 1.00 1.00

Satd. Flow (perm) 1770 1863 1088 1770 3471 4884 4942

Peak-hour factor, PHF 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Adj. Flow (vph) a1 204 158 a6 he4 24 0 1344 123 0 1228 78

RTOR Reduction (vph) 0 0 75 0 1 0 0 9 0 0 6 0

Lane Group Flow (vph) a1 204 83 a6 hav 0 0 1458 0 0 1300 0

Confl. Peds. (#hr) 200 200 200 200 200 200 200 200

Turn Type Prat NA  Perm Prat NA NA NA

Protected Phases 7 4 3 8 2 6

Permitted Phases 4

Actuated Green, G (s) 120 440 440 100 420 440 440

Effective Green, g (s) 120 440 440 100 420 440 440

Actuated g/C Ratio 010 037 037 008 035 037 037

Clearance Time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 10.0 10.0

Lane Grp Cap (vph) 177 683 391 147 1214 1790 1812

/s Ratio Prot 005 c027 c05 017 c0.30 026

/s Ratio Perm 008

wic Ratio 046 074 0O 059 048 081 072

Uniform Delay, d1 509 330 261 830 305 M3 327

Progression Factar 1.00 100 100 0.81 1.00 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 85 73 12 149 12 44 25

Delay (5) 594 403 3 577 318 3.7 32

Level of Senice E D C E C D D

Approach Delay (s) 396 351 387 352

Approach LOS D D D D

Intersection Summary

HCM 2000 Control Delay 3r2 HCM 2000 Level of Service D

HCM 2000 Valume to Capacity ratio 076

Actuated Cycle Length (s} 1200 Sum of lost time (s) 220

Intersection Capacity Utilization 79.0% ICU Level of Serice D

Analysis Period (min) 60

¢ Critical Lane Group

19



ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie porannym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dlugosci cyklu
T=120s nie wykazujac przecigzen.
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

3.2.2. Szczyt popoludniowy

Cycle Length: 120

Actuated Cycle Length: 120

Offset: 0 (0%}, Referenced to phase 2NET and 6:5BT, Start of Green, Master Intersection
Natural Cycle: 75

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.69

Intersection Signal Delay: 29.3 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 68.4% ICU Level of Serice C
Analysis Period (min) 60

Splits and Phases:  2: Marszalkowska & Swietokrzyska

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:

Signalgmup 0 10 20 30 40 50 &0 70 80 % 100 110 120
2 | e e s
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
[m]
Marszatkowska - péinoc 77
Swietokrzyska - wschod 78
Marszatkowska - poludnie 110
Swietokrzyska - zachod 91

Wlot
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

HCM Signalized Intersection Capacity Analysis
2: Marszalkowska & Swietokrzyska

Wariant W1_Szczyt Popoludniowy

S T e N N V. T S 4
Mavement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL S8BT SBR
Lane Confiqurations bl + ) L.y 1 1
Traffic Volume (vph) 68 216 291 184 460 117 0 1388 75 0 1045 132
Future Volume (vph) 68 216 251 184 460 117 0 1388 75 0 1045 132
|deal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Taotal Lasttime (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 100 100
Lane Ltil. Factor 100 100 100 100 095 0.91 0.91
Frt 100 100 08 100 097 0.99 0.98
Flt Protected 095 100 100 09 100 1.00 1.00
Satd. Flow (prot) 1770 1863 1583 1770 3432 5046 5000
Flt Permitted 095 100 100 09 100 1.00 1.00
Satd. Flow (perm] 1770 1863 1583 1770 3432 5046 5000
Peak-hour factor, PHF 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Adj. Flow (wph] 68 216 251 184 460 117 0 1388 75 0 1045 132
RTOR Reduction (vph} 0 0 137 0 18 0 0 5 0 0 13 0
Lane Group Flow {vph) 68 216 114 184 559 0 0 1458 0 0 1164 0
Turn Type Prot NA  Perm Prot NA NA NA
Protected Phases [ 4 3 3 2 ]
Permitted Phases 4
Actuated Green, G (s) 00 250 250 230 380 500 500
Effective Green, g (s} 100 250 250 230 380 50.0 50.0
Actuated g/C Ratio oog 021 0A 019 032 042 042
Clearance Time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 10.0 10.0
Lane Grp Cap (vph) 147 388 329 339 10886 2102 2083
vis Ratio Prat 004 012 c0.10 c0.186 c0.29 0.23
vis Ratio Perm 007
vic Ratio 046 05 035 054 05 0.69 0.56
Uniform Delay, d1 24 425 405 438 335 287 266
Progression Factor 100 100 100 079 055 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 104 58 29 58 18 19 1.1
Delay (s} 629 483 434 403 200 307 277
Level of Serice E D D D B C C
Approach Delay (s) 479 249 307 277
Approach LOS D C C C
Intersection Summary
HCM 2000 Contral Delay 31.0 HCM 2000 Level of Senice C
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 063
Actuated Cycle Length (s) 1200 Sum of lost ime (s) 220
Intersection Capacity Utilization 68.4% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 60

¢ (Critical Lane Group
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie popoludniowym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dhugosci
cyklu T=120s nie wykazujac przecigzen.
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

3.3. Swietokrzyska - Jasna

Zalozenia dla korekt organizacji ruchu:
e Brak zmian w organizacji ruchu

Zatozenia dla korekt sygnalizacji $wietlnej:

e Pozostawia si¢ dlugosci cyklu T=120s odpowiednio dla programéw porannego oraz
popotudniowego

e Skorygowano offsety koordynacyjne

[ ]

Skorygowano przydzialy sygnatu zielonego w poszczegdlnych grupach stosownie do
prognozowanych natgzen

Uklad faz ruchu (Synchro) -
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

3.3.1. Szczyt poranny

itersection Swworvay
Cycle Length: 120

Actuated Cycle Length: 120

Offset: 49 (41%), Referenced to phase 4.EBT and 8:WBT, Start of Green

Natural Cycle: 65

Control Type: Pretimed

Maximum w'c Ratio; 0.50

Intersection Signal Delay; 14.0 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 59.1% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 60

Splits and Phases:  5: Jasna & Swietokrzyska

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
Wiot
[m]
Jasna - p6tnoc 38
Swietokrzyska - wschod 79
Swietokrzyska - zachod 172
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ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

5: Jasna & Swietokrzyska

Wariant W1- szczyt poranny

L o N Y . T S 4
Maovement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Confiqurations + f 5 L ¥ Otk
Traffic Volume (vph) 0 403 224 ¥ 606 5 0 0 0 15 230 75
Future Volume (vph) 0 403 224 3 606 5 0 0 0 15 230 75
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) a0 a0 80 80 6.0 6.0
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 085
Frpb, ped/bikes 100 067 100 100 100 087
Flpb, pedibikes 100 100 100 100 047 100
Frt 100 085 100 100 100 096
Flt Protected 100 100 095 100 095 100
Satd. Flow (prot) 1863 1068 1770 1852 826 2994
Flt Permitted 100 100 095 100 095 100
Satd. Flow (perm) 1863 1068 1770 1852 826 2994
Peak-hour factor, PHF 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Adj. Flow (vph) 0 403 224 3 606 5 0 0 0 15 230 75
RTOR Reduction {vph} 0 0 49 0 0 0 0 0 0 0 26 0
Lane Group Flow (vph) 0 403 175 a7 611 0 0 0 0 15 279 0
Confl. Peds. (#hr) 200 200 200 200 200 200 200 200
Tumn Type NA  Perm Prot NA Perm NA
Protected Phases 4 3 8 6
Permitted Phases 4 ]
Actuated Green, G (s} 610 610 100 790 210 270
Effective Green, g (s) 610 610 100 790 270 20
Actuated g/C Ratio 051 051 008 066 022 022
Clearance Time (s) 8.0 8.0 8.0 8.0 6.0 6.0
Lane Grp Cap (vph} 947 o242 147 1219 185 664
s Ratio Prot 0.22 002 c033 c.09
/s Ratio Perm 0.16 0.02
vlc Ratio 043 032 025 050 008 042
Uniform Delay, d1 185 173 515 105 3|7 308
Progression Factor 022 012 088 07 100 100
Incremental Delay, d2 09 10 29 1.1 09 20
Delay (s) 449 30 8 g5 g 418
Level of Senice A A D A D D
Approach Delay (s) 43 11.1 0.0 416
Approach LOS A B A D
Intersection Summary
HCM 2000 Control Delay 145 HCM 2000 Level of Service B
HCM 2000 Valume to Capacity ratio 052
Actuated Cycle Length (s} 1200 Sum of lost time (s) 220
Intersection Capacity Utilization 59.1% ICU Level of Senice B
Analysis Period (min) 60

¢ Critical Lane Group
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie porannym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dlugosci cyklu
T=120s nie wykazujac przecigzen.
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3.3.2. Szczyt popoludniowy

Intersection Sumeb@?y
Cycle Length: 120

Actuated Cycle Length: 120

Offset: 62 (52%), Referenced to phase 4.EBT and 8'WBT, Start of Green

Natural Cycle: 5

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 044

Intersection Signal Delay: 13.5
Intersection Capacity Utilization 49.1%
Analysis Period (min) 60

Intersection LOS: B
ICU Level of Service A

Splits and Phases:  5: Jasna & Swietokrzyska

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:

Signal group 0 0 20 30 a0 s0 50 70 80 0 100 110 120
LD L ) P L L i 1 ri 1 i LAl BB 1 T A e T At t T —— .
1K 1'2 T02-60 ] . 0260 |
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1 1 T 1 1 1 T T - - FT vt frt et fat 1 . i e Emmmwe

6pR\13’14’25’26 T T T T ‘10255! T T T \!““::I 1 ot | 1 ! 1 ! T “32-55
T T T T T T T T T T T T T Bl i I T 1 1 =) T+ 1 1
7K\15’16117 L il I I I 1 1 1 }1 1 1 I"\= T T \Bﬂ'gs T T + — I + + ) 1 11 .|
8PR\18,19,27,28 e e, S————— [ e :
9PR\20,21,29,30 e e e — e m—— ] = :
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! et fe | | T P e e e i
11513 e e NN e e e p——— - e
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Maksymalne dlugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek

Wiot
[m]
Jasna - p6tnoc 56
Swietokrzyska - wschod 74
Swietokrzyska - zachod 39
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

5: Jasna & Swietokrzyska Wariant W1_Szczyt Popoludniowy
L o N Y . T S 4

Maovement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Lane Confiqurations + f 5 L ¥ Otk

Traffic Volume (vph) 0 23 b8 11 526 5 0 0 0 61 50 250

Future Volume (vph) 0 23 58 11 526 5 0 0 0 61 50 250

Ideal Flow {wphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) a0 a0 80 80 6.0 6.0

Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 085

Frt 100 085 100 100 100 088

Flt Protected 100 100 095 100 095 100

Satd. Flow (prot) 1863 1583 1770 1860 1770 3097

Flt Permitted 100 100 095 100 095 100

Satd. Flow (perm) 1863 1583 1770 1860 1770 3097

Peak-hour factor, PHF 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Adj. Flow (vph) 0 23 58 11 526 5 0 0 0 61 50 250

RTOR Reduction (vph) 0 0 29 0 0 0 0 0 0 0 192 0

Lane Group Flow (vph) 0 231 29 1 531 0 0 0 0 61 108 0

Turn Type NA  Perm Prot MNA Perm MNA

Protected Phases 4 3 8 6

Permitted Phases 4 6

Actuated Green, G (s) 610 610 a0 780 280 280

Effective Green, g (s} 610 610 a0 780 280 280

Actuated g/C Ratio 051 0M 008 085 023 023

Clearance Time (s) 8.0 8.0 8.0 8.0 6.0 6.0

Lane Grp Cap (vph) 947 a04 132 1209 413 722

s Ratio Prot 012 001 c029 c0.03

/s Ratio Perm 0.02 0.03

vlc Ratio 024 004 008 044 015 015

Unifarm Delay, d1 166 148 517 103 s 365

Progression Factor 050 000 112 137 100 100

Incremental Delay, d2 05 0.1 1.2 1.1 08 04

Delay (s} a8 0.1 292 152 3 0

Level of Senice A A E B D D

Approach Delay (s) 71 16.1 0.0 370

Approach LOS A B A D

Intersection Summary

HCM 2000 Control Delay 202 HCM 2000 Level of Service C

HCM 2000 Volume to Capacity ratio 0.39

Actuated Cycle Length (s) 1200 Sum of lost time (s) 220

Intersection Capacity Utilization 49 1% ICU Level of Senice A

Analysis Period (min) 60

¢ Crtical Lane Group
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie popoludniowym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dhugosci
cyklu T=120s nie wykazujac przecigzen.
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3.4. Swietokrzyska - Mazowiecka

Zalozenia dla korekt organizacji ruchu:
e Brak zmian w organizacji ruchu

Zatozenia dla korekt sygnalizacji swietlnej:

e Pozostawia si¢ dlugosci cyklu T=120s odpowiednio dla programéw porannego oraz
popotudniowego
Skorygowano offsety koordynacyjne

e Skorygowano przydzialy sygnatu zielonego w poszczegdlnych grupach stosownie do
prognozowanych natgzen

Uktad faz ruchu (Synchro)
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3.4.1.

Szczyt poranny

Cycle Length: 120

Actuated Cycle Length: 120
Offset: 58 (48%), Referenced to phase 4.EBTL and 8:WET, Start of Green

Natural Cvcle: 60

Control Type: Pretimed
Maximum vic Ratio: 0.73
Intersection Signal Delay: 26.2

Intersection Capacity Utilization 86.1%

Analysis Period (min) 60

Splits and Phases:  6: Mazowiecka

Intersection LOS: C
ICU Level of Senvice E

ter

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:

Signal group 0 o 2 W so = ™ = » e 110 120
i -
2K\3,4 1 t i EELEES, i 1 I ; 38 t t t t t t t t t tt l ; : |
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1 T i I i I e 3 e f T T 1 T T 1 T S R B

9,10 e T e o e ——_
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek

Wiot
, [m]
Swiegtokrzyska - wschod 145
Mazowiecka - poludnie 70
Swietokrzyska - zachod 83
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

6: Mazowiecka

Wariant W1- szczyt poranny

ANy Y ANt A2 M LS
Mavement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL S8BT SBR
Lane Confiqurations bl + L L
Traffic Volume (vph) 111 271 0 0 438 113 220 495 46 0 0 0
Future Volume (vph) 111 271 0 0 438 113 220 4495 46 0 0 0
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Losttime (5) a0 80 a0 80 a0
Lane Ltil. Factor 100 100 1.00 100 095
Frpb, pedibikes 100 100 0.93 100 095
Flpb, ped/bikes 100 100 1.00 047 100
Frt 100 100 0.97 100 099
Flt Protected 095 100 1.00 095 100
Satd. Flow (prot) 1770 1863 1690 826 3333
Flt Permitted 027 100 1.00 095 100
Satd. Flow (perm] 506 1863 1690 826 3333
Peak-hour factor, PHF 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Adj. Flow (wph] 111 271 0 0 438 113 220 4495 46 0 0 0
RTOR Reduction {vph) 0 0 0 0 8 0 0 6 0 0 0 0
Lane Group Flow (vph) 111 271 0 0 543 0 220 535 0 0 0 0
Confl. Peds. (#hr) 200 200 200 200 200 200 200 200
Turn Type Perm NA NA Perm NA
Protected Phases 4 i 2
Permitted Phases 4 2
Actuated Green, G (s) 830 530 530 210 510
Effective Green, g (s) 530 530 530 210 510
Actuated g/C Ratio 044 044 044 042 042
Clearance Time (s) 8.0 8.0 8.0 8.0 8.0
Lane Grp Cap (vph) 223 822 746 31 1416
vis Ratio Prat 015 c0.32 0.16
wis Ratio Perm 0.22 c0.27
vic Ratio 050 033 073 063 038
Uniform Delay, d1 240 219 276 270 236
Progression Factor 037 038 1.00 100 1.00
Incremental Delay, d2 74 1.0 6.4 85 0.8
Delay (s) 16.2 83 339 355 244
Level of Service B A C D C
Approach Delay (s) 11.3 339 278 00
Approach LOS B C C A
Intersection Summary
HCM 2000 Contral Delay 260 HCM 2000 Level of Senice G
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 068
Actuated Cycle Length (s) 1200 Sum of lost time (5) 16.0
Intersection Capacity Utilization 86.1% ICU Level of Service E
Analysis Period (min) 60

¢ Critical Lane Group
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie porannym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dlugosci cyklu
T=120s nie wykazujac przecigzen.
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3.4.2.

Szczyt popoludniowy

HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

6: Mazowiecka

Wariant W1_Szczyt Popoludniowy

P S . U R S T S 4
Maovement EEL EBT EBR WBL WET WBR NBL NBT NBR SBL SBT SER
Lane Configurations N ¥ P Y i
Traffic Volume (vph) 49 233 0 0 289 27 253 244 132 0 0 0
Future Volume (vph) 44 233 0 0 289 27 253 244 132 0 0 0
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) a0 8.0 a0 8.0 a0
Lane Ltil. Factor 100 100 1.00 100 095
Frt 100 100 0.99 100 095
Flt Protected 095 100 1.00 095 100
Satd. Flow (prof) 1770 1863 1841 1770 3353
Flt Permitted 051 1.00 1.00 095 100
Satd. Flow (perm) 953 1863 1841 1770 3353
Peak-hour factor, PHF 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Adj. Flow (vph) 44 233 0 0 289 27 253 244 132 0 0 0
RTOR Reduction (vph) 0 0 0 0 3 0 0 60 0 0 0 0
Lane Group Flow (vph) 44 233 0 ] 313 0 253 318 0 0 ] 0
Turn Type Perm NA NA Perm NA
Protected Phases 4 4 2
Permitted Phases 4 2
Actuated Green, G (s) 560 560 56.0 430 430
Effective Green, g (s) 560 560 56.0 480 480
Actuated g/C Ratio 047 047 047 040 040
Clearance Time (s) 80 80 80 80 80
Lane Grp Cap (vph) 444 869 859 08 1341
vis Ratio Prat 013 c0.17 0.09
ws Ratio Perm 0.05 c0.14
vic Ratio 011 027 0.36 036 024
Uniform Delay, d1 180 185 206 252 238
Progression Factor 033 032 1.00 100 1.00
Incremental Delay, d2 05 07 12 14 04
Delay (s) 6.4 6.9 218 266 243
Level of Service A A G C G
Approach Delay (s) 6.8 218 252 0o
Approach LOS A C C A
Intersection Summary
HCM 2000 Control Delay 201 HCM 2000 Level of Senice C
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 0.36
Actuated Cycle Length (s) 1200 Sum of lost time: (s) 16.0
Intersection Capacity Utilization 63.6% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 60

¢ Critical Lane Group
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htersection Syow0ry
Cycle Length: 120

Actuated Cycle Length: 120

Offset: 53 (44%), Referenced to phase 4.EBTL and 8 WBT, Start of Green

Natural Cycle: 55

Control Type: Pretimed

Maximum vc Ratia: 0.37

Intersection Signal Delay: 18.3
Intersection Capacity Utilization 63.6%
Analysis Period (min) 60

Intersection LOS: B
ICU Level of Service B

Splits and Phases:  6: Mazowiecka
@2

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:
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1K\1,2 R e
2K\3,4 : j : : 114‘5_51 : $ :  fe ; -~ H 1 t t B t 1 2 H ; ; : :

t T 1 1 T 1 t | e B L S I o } t } } } } ottt g

315,678 e e
2P\9.10 1 t 1 o i 1 1 T H t t t t T t t H A

5K\1;i225 AR K SRR K BAAREaEs K MR pheeebers bbb b !

== =+ 1 t H 1 } =+ o) } lill I+ ] I I ] I I+ I t {
SPR13:14,15,16 Y EEeewEwwrTSETETEETPRRSSRY L e !
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
Wilot [m]
Swietokrzyska - wschod 98
Mazowiecka - poludnie 63
Swietokrzyska - zachod 90
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie popoludniowym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dhugosci
cyklu T=120s nie wykazujac przecigzen.
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3.5.

Rondo Dmowskiego

Zalozenia dla korekt organizacji ruchu:

Brak zmian w organizacji ruchu

Zalozenia dla korekt sygnalizacji $wietlnej:

e Brak zmian w programach sygnalizacji $wietlnej 1 offsetach koordynacyjnych

3.5.1.

Szczyt poranny

Aktualny program sterowania sygnalizacjg Swietlna:

Signal group | o 10 20 = 40 = L i i
1K /1,2,3 S— — : —————4i]
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
Wiot [m]
Marszatkowska - péinoc 122
Al Jerozolimskie - wschod 344
Marszatkowska - poludnie 217
Al Jerozolimskie - zachod 119
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie porannym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dlugosci cyklu
T=110s 1 nie wykazuje przecigzen przy realizacji istniejacego programu sygnalizacji.

39



ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

3.5.2. Szczyt popoludniowy

Aktualny program sterowania sygnalizacjg Swietlna:

Signal group o 10 20 30 40 50 &0 70 80 30 100 10
1K /1.2,3 III:III.I.I:u‘E.;;..‘ ; l. e : R e ?. .,..:.‘
1 I I I 1 1 T } t H Ln—'—maj—|
2K!4.‘5 _l.,'.‘.|.1.|.|'.<.|.‘_gﬁa_l_‘.|.\.|.|.|.|.|.|.I|.|.|.|.|.|.|.|.|.|.';.|.|.p.;:up-}1.'l-fuui.aunru-'lli.i.i.i;q‘
3K!6'?'8 Paed o] ||1?9-3|‘\ e R ] I|-|-|-|-| T S B S T B B S S S B B S O by Ji :I
K/9,10 ; ] =+ : 2 NESTSTSTER,
| |
5K /11,12,13 |- ; ; : o : = e —
6K "14f15 I | I | lJ:I T 3?-104 T T T I T I | PEE|
7K/161718 T O P P O T . - T 31_'9:“ o p_,.;_.'_.H-...J.._...|.Ij_u T ]
8K /19,20 I I T ?"I : I ‘"-‘,9“““‘ : . : : 1 iwr
9K ¥
12930 S I : : PESTTEETTTTSETTT TSy
10K;31’32 1 1 | I I I I I H T 7?:104 T T I T
T e e e N A R
12K/35,36 | ———————— ' ' ' —————————— S e
P O P S RGP WP B s e oo mrrsrsres wrererer of WV
13T /21 E‘E= | | | | | | | | | | :
147/22 ] T T T T T Tt 1 1 T 1 T =
:I':':-"'I } / ; | E et | 'I i
157/23 O PP EFP T 4+ TP TP PP ISP PPN CREN
16T!24 e S B B B R T IS B B S R ! s L o
17T/25  EN L1 S| : : : | : : - - - ; . —f o
18T /26 | —mrma—  — ' ' ' ' ' ' ———— ]
1 T f } f i i i t B e } t
1927 0 | ! | | s e = | SR —
20T/28 ! : : : 2 T e
521/1 A A e B B B e o |--|-|I---| T e e L S o S -r-E:-r rn-rn}n-rn-r-:-»-.n:--.n.‘}.u--u-:-liv-f:eiﬂ:-r:iz
SZZ’IG ALt L0 L LA LS SIS0 |-|--|-|--|I-| L S EL S S o P-‘z:-'}?:b;-r--"}---i—1r< »--;r--‘-.-‘-i-‘--r--rw-nn'[lr---fc:TT:L-l:
S23/11 e R : — . . Gl [ = ]
524/16 e A ) : T P S e B L
o 10 20 30 a0 s0 60 70 an 90 100 10

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Wlot [m]

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek

Marszatkowska - péinoc 100

Al Jerozolimskie - wschod 156

Marszatkowska - poludnie 233

Al Jerozolimskie - zachod 196
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie popoludniowym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dhugosci
cyklu T=110s i nie wykazuje przecigzen przy realizacji istniejgcego programu sygnalizacji.

3.6. Obszar Placu Pieciu Rogéw — skrzyzowania bez sygnalizacji
swietlnej

Whioski na podstawie symulacji:

W obszarze Placu Pigciu Rogow, ktory tworza skrzyzowania bez sygnalizacji §wietlnej
nie zaobserwowano przecigzen ani tworzacych sie znacznych kolejek.
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3. WARIANT W2
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41. Aleje Jerozolimskie — Krucza

Zalozenia dla korekt organizacji ruchu:

e Na wlocie péinocnym zredukowano liczbg paséw do 2: wspolny pas do jazdy na
wprost 1 prawoskretu oraz wydzielony pas do lewoskretu.

¢ Na wlocie poludniowym jak w stanie istniejacym znajduja si¢ 3 pasy o
zmienionej strukturze kierunkowej: skrajne wydzielone pasy do prawoskretu i
lewoskretu oraz srodkowy pas do jazdy na wprost

Zatozenia dla korekt sygnalizacji swietlnej:

e Pozostawia si¢ dlugosci cyklu T=110s odpowiednio dla programéw porannego oraz
popotudniowego
e Pozostawia si¢ obowigzujace offsety koordynacyjne na ciagu al. Jerozolimskich

Skorygowano przydzialy sygnatu zielonego w poszczegdlnych grupach stosownie do
prognozowanych natgzen

Uktad faz ruchu (Synchro)
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4.1.1. Szczyt poranny

htersection Syow0ry
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 23 (21%), Referenced to phase 4.EBT and 8:WEBT, Start of Green

Natural Cycle: 130

Control Type: Pretimed

Maximum wc Ratio: 1.14

Intersection Signal Delay: 57.8
Intersection Capacity Utilization 79.0%
Analysis Period (min) 15

Intersection LOS: E
ICU Level of Service D

Splits and Phases: 32 Krucza & AL Jerozolimskie

tor

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
Wiot [m]
Krucza - p6inoc 32
Al Jerozolimskie - wschod 378
Krucza - potudnie 51
Al Jerozolimskie - zachod 141
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis
32: Krucza & AL.Jerozolimskie

Wariant W2_Szczyt Poranny

S T e N N V. T S 4
Mavement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL S8BT SBR
Lane Confiqurations + ) t+ ) hl + ) 5 L
Traffic Volume (vph) o 1101 74 0 2046 64 134 26 192 22 73 12
Future Volume (vph) 0 1M 74 0 2046 64 134 26 192 22 73 12
|deal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Taotal Lasttime (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 70 20 20 6.0 70
Lane Ltil. Factor 095 100 095 100 100 100 100 100 100
Frt 100 085 100 08 100 100 08 100 0098
Flt Protected 100 100 100 100 09 100 100 095 100
Satd. Flow (prot) 3539 1583 3539 1583 1770 1863 1583 1770 1823
Flt Permitted 100 100 100 100 09 100 100 095 100
Satd. Flow (perm] 3539 1583 3539 1583 1770 1863 1583 1770 1823
Peak-hour factor, PHF 092 082 09 09 092 092 092 09 0982 092 092 092
Adj. Flow (wph] 0 119 80 0 2224 70 146 28 209 24 79 13
RTOR Reduction (vph} 0 0 3 0 0 30 0 0 9z 0 6 0
Lane Group Flow {vph) 0 19 46 0 2224 40 146 28 117 24 86 0
Turn Type NA  Perm NA  Perm  Prot NA  Perm  Prot NA
Protected Phases 4 3 5 2 1 ]
Permitted Phases 4 8 2
Actuated Green, G (s) 630 630 630 630 g0 260 260 70 180
Effective Green, g (s} 630 630 630 630 80 260 260 70 190
Actuated g/C Ratio 057 057 057 05 007 024 024 008 017
Clearance Time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 7.0 20 20 6.0 7.0
Lane Grp Cap (vph) 2026 a06 2026 a06 128 440 374 112 314
vis Ratio Prat 0.4 c063 c008 002 001 005
vis Ratio Perm 003 003 c0.07
vic Ratio 059 005 110 04 114 006 031 02 027
Uniform Delay, d1 152 103 235 103 510 326 M6 489 395
Progression Factor 152 464 100 100 100 100 100 100 100
Incremental Delay, d2 1.2 0.1 h2d 01 1223 03 22 43 22
Delay (s} 242 481 79 104 1733 328 368 532 M7
Level of Serice C D E B F C D D D
Approach Delay (s) 257 739 886 441
Approach LOS C E F D
Intersection Summary
HCM 2000 Contral Delay 59.3 HCM 2000 Level of Senice E
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 095
Actuated Cycle Length (s) 1100 Sum of lost ime (s) 200
Intersection Capacity Utilization 79.0% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15

¢ (Critical Lane Group
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie porannym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dtugosci
cyklu T=110s. Relacjami wykazujacymi najwigksze obcigzenie (X=1,1; X=1,14) sa kierunek
glowny na wlocie wschodnim wzdtuz al. Jerozolimskich oraz relacja lewoskretna na wlocie
potduniowym ul. Kruczej. Kolejki na wlotach podporzadkowanych (lewoskrety) moga
powodowaé chwilowe spigtrzenia ruchu i blokowanie sgsiadujacych paséw ruchu do jazdy na
wprost.

Propozycja alternatywnego rozwigzania jest zmiana struktury kierunkowej na
potudniowym wlocie (ul. Krucza) oraz sposobu sterowania wlotami podporzadkowanymi.
W zwigzku z niewielkim natezeniem ruchu na wprost — $rodkowy pas ruchu realizowalby
relacje na wprst oraz w lewo, zwigkszajac tym samym przepustowos$¢ przecigzonego
lewoskretu. Ponizej zaprezentowano szacunkowe poziomy obcigzenia dla przedmiotowego
rozwigzania. Obcigzenia wlotow podporzadkowanych spadty do akceptowalnego poziomu.
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Uklad faz:

ntersection Syow0@?y 0000000000000
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Lenagth: 110

Offset: 23 (21%), Referenced to phase 4.EBT and 8WET, Start of Green

Natural Cycle: 110

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 1.06

Intersection Signal Delay: 45.6 Intersection LOS: D
Intersection Capacity Utilization 77.6% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15

Splits and Phases:  32: Krucza & AL.Jerozolimskie

Stopnie obciazenia:
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4.1.2.

Szczyt popoludniowy

HCM Signalized Intersection Capacity Analysis
32: Krucza & AL.Jerozolimskie

Wariant W2_Szczyt Popoludniowy

L S T U I T S 4
Maovement EBEL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SEBR
Lane Configurations ++ f 4 f b ¥ f N L
Traffic Violume (vph) 0 1773 63 0 1275 19 228 6 23 149 o &1
Future Valume (vph) 0 1773 63 0 1275 15 228 6 231 149 o a1
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 7o 20 20 6.0 7.0
Lane Util. Factor 0985 100 09 100 100 100 100 100 100
Frt 100 085 100 085 100 100 085 100 0%
Flt Protected 100 100 100 100 095 100 100 095 100
Satd. Flow (prot) 3538 1583 3539 1583 1770 1863 1583 1770 1695
Flt Permitted 100 100 100 100 095 100 100 095 100
Satd. Flow (perm) 3539 1583 3539 1583 1770 1863 1583 1770 1695
Peak-hour factor, PHF 09 092 09 09 092 092 09 09 092 092 09 092
Adj. Flow (vph) 0 1827 68 0 1386 16 248 7 251 162 29 a8
RTOR Reduction (vph) 0 0 33 0 0 a 0 0 76 0 2] 0
Lane Group Flow (vph) 0 1827 35 0 1386 8 248 7 175 162 116 0
Tum Type NA  Perm NA  Perm  Prot NA  Perm  Prot NA
Protected Phases 4 8 2 2 1 6
Permitted Phases 4 a 2
Actuated Green, G (s) 570 570 570 570 140 260 260 130 190
Effective Green, g (s) 50 570 570 570 140 260 260 130 190
Actuated q/C Ratio 052 052 052 052 013 024 024 012 0417
Clearance Time (5} 6.0 6.0 6.0 6.0 70 20 20 6.0 7.0
Lane Grp Cap (vph) 1833 820 1833 820 225 440 374 209 292
/s Ratio Prot c0.54 0.39 c014 000 009 007
/s Ratio Perm 002 0.01 c0.11
wlc Ratio 105 004 076 001 110 002 047 078 040
Unifarm Delay, d1 265 131 210 128 480 322 361 471 404
Progression Factor 128 694 100 100 100 100 100 100 100
Incremental Delay, d2 340 0.1 30 00 901 01 42 240 40
Delay (s) 680 907 240 129 1381 323 402 711 444
Level of Senice E F C B F C D E D
Approach Delay (s) 68.8 238 881 584
Approach LOS E C F E
Intersection Summary
HCM 2000 Control Delay 554 HCM 2000 Level of Senice E
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 0.96
Actuated Cycle Length (s) 110.0 Sum of lost time (s) 200
Intersection Capacity Utilization 84.9% ICU Level of Senice E
Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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Cycle Length: 110
Actuated Cycle Length: 110

Offset: 28 (25%), Referenced to phase 4EBT and 8'WBT, Start of Green

Matural Cycle: 120

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 1.10

Intersection Signal Delay: 52.6
Intersection Capacity Utilization 84.9%
Analysis Period (min) 15

Splits and Phases:  32: Krucza & AL.Jerozolimskie

Intersection LOS: D
ICU Level of Senice E

ter

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
Wilot [m]
Krucza - p6tnoc 88
Al Jerozolimskie - wschod 116
Krucza - potudnie 61
Al Jerozolimskie - zachod 244
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie popoludniowym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o
dlugosci cyklu T=110s. Relacjami wykazujacymi najwigksze obcigzenie (X=1,05 ; X=1,1) sa
kierunek gloéwny na wlocie zachodnim wzdluz al. Jerozolimskich oraz oba wloty
podporzadkowane ul. Kruczej. Kolejki tworzace si¢ na wlotach podporzadkowanych powoduja
znaczne ograniczenia w ruchu.

Podobnie jak dla szczytu porannego propozycja alternatywnego rozwigzania jest zmiana
struktury kierunkowej na potudniowym wlocie (ul. Krucza) oraz sposobu sterowania wlotami
podporzadkowanymi. W zwigzku z niewielim nate¢zeniem ruchu na wprost — srodkowy pas
ruchu realizowalby relacje na wprst oraz w lewo, zwigkszajac tym samym przepustowosé
przecigzonego lewoskretu. Ponizej zaprezentowano szacunkowe poziomy obcigzenia dla
przedmiotowego rozwigzania. Obcigzenia wlotdw podporzadkowanych spadly do
akceptowalnego poziomu.
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Uklad faz:

Intersection S0y 0
Cycle Length: 110

Actuated Cycle Length: 110

Offset: 28 (25%), Referenced to phase 4:.EBT and 8&WBT, Start of Green

Natural Cycle: 90

Caontrol Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.92

Intersection Signal Delay: 336 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 86.6% ICU Level of Service E
Analysis Period (min) 60

Splits and Phases.  32: Krucza & AL Jerozolimskie

o

Stopnie obcigzenia:
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4.2. Marszatkowska- Swietokrzyska

Zalozenia dla korekt organizacji ruchu:
e Brak zmian w organizacji ruchu

Zatozenia dla korekt sygnalizacji $wietlnej:

e Pozostawia si¢ dlugosci cyklu T=120s odpowiednio dla programéw porannego oraz
popotudniowego

e Skrzyzowanie ustala si¢ jako nadrzedne (master) dla obliczen korygowanych offsetow
koordynacyjnych wzdhiz ciagu ul. Swigtokrzyskiej

e Skorygowano przydzialy sygnatu zielonego w poszczegdlnych grupach stosownie do
prognozowanych natgzen

Uklad faz ruchu (Synchro)
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4.2.1. Szczyt poranny

e
Cycle Length: 120

Actuated Cycle Length: 120

Offset: 0 (0%}, Referenced to phase 2NET and 6:5BT, Start of Green, Master Intersection

Natural Cycle: 90

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.85

Intersection Signal Delay: 36.6 Intersection LOS. D
Intersection Capacity Utilization 79.6% ICU Level of Serice D
Analysis Period (min) 15

Splits and Phases:  2: Marszalkowska & Swietokrzyska

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:

Signa] group L 1o 20 . 30 @ = . a0 o 80 e 100 110 120
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
Wiot [m]
Marszatkowska - péinoc 90
Swietokrzyska - wschod 148
Marszatkowska - poludnie 127
Swietokrzyska - zachod 170
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis
2: Marszalkowska & Swietokrzyska

Wariant W2_Szczyt Poranny

S T e N N V. T S 4
Mavement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL S8BT SBR
Lane Confiqurations bl + ) L.y 1 1
Traffic Volume (vph) 92 4493 157 89 240 3 0 1375 171 0 1228 63
Future Volume (vph) 92 443 157 84 240 H 0 1375 171 0 1228 63
|deal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Taotal Lasttime (s) g0 6.0 6.0 6.0 6.0 100 100
Lane Ltil. Factor 100 100 100 100 095 0.91 0.91
Frt 100 100 08 100 099 0.98 0.99
Flt Protected 095 100 100 09 100 1.00 1.00
Satd. Flow (prot) 1770 1863 1583 1770 3508 5001 5048
Flt Permitted 095 100 100 09 100 1.00 1.00
Satd. Flow (perm] 1770 1863 1583 1770 3508 5001 5048
Peak-hour factor, PHF 092 082 09 09 092 092 092 09 0982 092 092 092
Adj. Flow (wph] 100 536 171 T 587 3 0 1485 186 0 133 68
RTOR Reduction (vph} 0 0 a8 0 4 0 0 13 0 0 5 0
Lane Group Flow {vph) 100 536 83 g7 621 0 0 1668 0 0 1398 0
Turn Type Prot NA  Perm Prot NA NA NA
Protected Phases [ 4 3 3 2 ]
Permitted Phases 4
Actuated Green, G (s) 130 420 420 90 360 470 470
Effective Green, g (s} 130 420 420 90 360 470 470
Actuated g/C Ratio 0.11 035 035 008 030 0.39 0.39
Clearance Time (s) 8.0 6.0 6.0 6.0 6.0 10.0 10.0
Lane Grp Cap (vph) 191 652 b4 132 1052 1958 1977
vis Ratio Prat c006 c029 c005d 018 c0.33 0.28
vis Ratio Perm 005
vic Ratio 052 082 015 073 059 0.85 0.71
Uniform Delay, d1 806 3B6 267 H43 357 333 07
Progression Factor 100 100 100 090 073 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 99 112 06 278 22 449 22
Delay (s} 605 468 2¥3 V65 284 383 329
Level of Serice E D C E C D C
Approach Delay (s) 444 4.9 383 329
Approach LOS D C D C
Intersection Summary
HCM 2000 Contral Delay 37z HCM 2000 Level of Senice D
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 084
Actuated Cycle Length (s) 1200 Sum of lost ime (s) 240
Intersection Capacity Utilization 79.6% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15

¢ (Critical Lane Group
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie porannym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dlugosci cyklu
T=120s nie wykazujac przecigzen.
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4.2.2. Szczyt popoludniowy

HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

2: Marszalkowska & Swietokrzyska Wariant W2_Szczyt Popoludniowy
L o N Y . T S 4

Maovement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Lane Confiqurations 5 + f L Ht Ht

Traffic Volume (vph) 61 184 240 184 475 143 0 1425 93 0 1070 96

Future Volume (vph) 61 184 240 184 475 143 0 1425 93 0 1070 96

Ideal Flow {wphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 100 100

Lane Util. Factor 100 100 100 100 095 0.91 0.91

Frt 100 100 085 100 09 0499 0499

Flt Protected 095 100 100 085 100 1.00 1.00

Satd. Flow (prot) 1770 1863 1583 1770 317 5039 5023

Flt Permitted 095 100 100 085 100 1.00 1.00

Satd. Flow (perm) 1770 1863 1583 1770 a7 5039 5023

Peak-hour factor, PHF 09 09 092 092 092 09 092 092 092 092 092 092

Adj. Flow (vph) 66 200 261 200 516 155 0 1549 101 0 1163 104

RTOR Reduction (vph) 0 0 140 0 24 0 0 6 0 0 9 0

Lane Group Flow (vph) 66 200 121 200 647 0 0 1644 0 0 1259 0

Turn Type Prot NA  Perm Prot MNA MNA MNA

Protected Phases 7 4 3 8 2 6

Permitted Phases 4

Actuated Green, G (s) 100 230 230 230 3680 220 220

Effective Green, g (s} 100 230 230 230 360 220 220

Actuated g/C Ratio ooe 019 019 019 030 043 043

Clearance Time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 10.0 10.0

Lane Grp Cap (vph) 147 357 303 338 1025 2183 2176

s Ratio Prot 004 011 c011 c019 c0.33 025

/s Ratio Perm 0.08

vlc Ratio 045 056 040 059 0863 075 0.58

Unifarm Delay, d1 924 439 425 442 383 286 257

Progression Factor 100 100 100 075 056 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 96 6.2 39 6.7 27 25 1.1

Delay (s} 620 501 464 397 230 311 26.8

Level of Senice E D D D C C C

Approach Delay (s) 498 268 311 268

Approach LOS D C C C

Intersection Summary

HCM 2000 Control Delay 31.2 HCM 2000 Level of Service C

HCM 2000 Volume to Capacity ratio 0.71

Actuated Cycle Length (s) 1200 Sum of lost time (s) 220

Intersection Capacity Utilization 69.8% ICU Level of Senice G

Analysis Period (min) 15

¢ Crtical Lane Group
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Cycle Length: 120
Actuated Cycle Length: 120

Offset: 0 (09%), Referenced to phase ZNBT and 6:5BT, Start of Green, Master Intersection

Natural Cycle: 80

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.75

Intersection Signal Delay: 29.7
Intersection Capacity Utilization 69.8%
Analysis Period (min) 15

Splits and Phases:  2: Marszalkowska & Swietokrzyska

Intersection LOS: C
ICU Level of Senvice C

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:
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Maksymalne dlugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Wlot

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek

[m]

Marszatkowska - pdinoc 83
Swietokrzyska - wschod 50
Marszatkowska - potudnie 147
Swietokrzyska - zachod 68
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie popoludniowym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dhugosci
cyklu T=120s nie wykazujac przecigzen.

58



ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

4.3. Swietokrzyska - Jasna

Zalozenia dla korekt organizacji ruchu:
e Brak zmian w organizacji ruchu

Zatozenia dla korekt sygnalizacji swietlnej:

e Pozostawia si¢ dlugosci cyklu T=120s odpowiednio dla programéw porannego oraz
popotudniowego

e Skorygowano offsety koordynacyjne

[ ]

Skorygowano przydzialy sygnatu zielonego w poszczegdlnych grupach stosownie do
prognozowanych natgzen

Uktad faz ruchu (Synchro) .,
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4.3.1. Szczyt poranny
Intersection Suovi@ry

Cycle Length: 120

Actuated Cycle Length: 120

Offset: 48 (40%), Referenced to phase 4.EBT and 8'WBT, Start of Green
Matural Cycle: 65

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.51

Intersection Signal Delay: 11.6 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 49.0% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

Splits and Phases:  5: Jasna & Swietokrzyska

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:

Maksymalne dlugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
Wiot
[m]
Jasna - p6inoc 38
Swietokrzyska - wschod 75
Swietokrzyska - zachod 139
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

5: Jasna & Swietokrzyska

Wariant W2_Szczyt Poranny

S T e N N V. T S 4
Mavement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL S8BT SBR
Lane Confiqurations + ) bl L Y Ot
Traffic Volume (vph) 0 459 205 30 525 5 0 0 0 36 175 143
Future Volume (vph) 0 459 205 30 525 5 0 0 0 36 175 143
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Losttime (5) 80 80 a0 a0 6.0 6.0
Lane Ltil. Factor 100 100 100 100 100 095
Frt 100 085 100 100 100 093
Flt Protected 100 100 095 100 095 100
Satd. Flow (prot) 1863 1583 1770 1860 1770 3301
Flt Permitted 100 100 095 100 095 100
Satd. Flow (perm] 1863 1583 1770 1860 1770 3301
Peak-hour factor, PHF 092 082 09 09 092 092 092 09 0982 092 092 092
Adj. Flow (wph] 0 449 223 33 571 5 0 0 0 39 190 155
RTOR Reduction {vph) 0 0 106 0 0 0 0 0 0 0 123 0
Lane Group Flow (uph) 0 499 17 33 576 0 0 0 0 39 222 0
Turn Type NA  Perm Prot NA Perm NA
Protected Phases 4 3 3 ]
Permitted Phases 4 6
Actuated Green, G (s) 630 630 100 810 250 250
Effective Green, g (s) 630 630 100 810 250 250
Actuated g/C Ratio 052 052 008 (068 0.2 0.21
Clearance Time (s) 8.0 8.0 8.0 8.0 6.0 6.0
Lane Grp Cap (vph) 878 831 147 1255 368 687
vis Ratio Prat c0.27 002 c03 c0.07
vis Ratio Perm 007 0oz
vic Ratio 051 014 022 (046 011 032
Uniform Delay, d1 185 148 514 92 385 403
Progression Factor 027 000 116 073 100 1.00
Incremental Delay, d2 1.0 0.2 3.1 1.1 0.6 12
Delay (s) 59 02 629 78 390 M8
Level of Serice A A E A D D
Approach Delay (s) 42 108 0.0 413
Approach LOS A B A D
Intersection Summary
HCM 2000 Contral Delay 14.8 HCM 2000 Level of Senice B
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 048
Actuated Cycle Length (s) 1200 Sum of lost ime (s) 220
Intersection Capacity Utilization 49 0% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

¢ (Critical Lane Group
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie porannym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dlugosci cyklu
T=120s nie wykazujac przecigzen.
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4.3.2. Szczyt popoludniowy

HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

5. Jasna & Swietokrzyska Wariant W2_Szczyt Popoludniowy
L S T U I T S 4

Maovement EBEL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SEBR

Lane Configurations + f % L L

Traffic Volume (vph) 0 228 49 19 548 3 0 0 0 53 M 254

Future Volume (vph) 0 228 44 19 548 9 0 0 0 53 H 254

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) a0 a0 8.0 8.0 6.0 6.0

Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 085

Frt 100 085 100 100 100 087

Flt Protected 100 100 09 100 095 100

Satd. Flow (prot) 1863 1983 1770 1860 1770 3071

Flt Permitted 100 100 09 100 095 100

Satd. Flow (perm) 1863 1583 1770 1860 1770 3071

Peak-hour factor, PHF 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Adj. Flow (vph) 0 228 44 19 548 2 0 0 0 53 H 204

RTOR Reduction (vph) 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 185 0

Lane Group Flow (vph) 0 228 25 19 583 ] ] 0 ] 53 93 0

Tum Type NA  Perm Prot NA Perm NA

Protected Phases 4 3 8 6

Permitted Phases 4 6

Actuated Green, G (s) 610 610 g0 780 280 280

Effective Green, g (s) 610 610 90 780 280 280

Actuated q/C Ratio 051 0% 008 065 023 023

Clearance Time (s) 80 80 80 80 6.0 6.0

Lane Grp Cap (vph) 947 204 132 1209 413 716

/s Ratio Prot 012 001 c0.30 c0.03

/s Ratio Perm 002 0.03

wlc Ratio 024 003 014 046 013 013

Unifarm Delay, d1 165 147 519 105 364 364

Progression Factor 069 100 112 145 100 100

Incremental Delay, d2 05 0.1 21 12 06 04

Delay (s) 119 148 602 164 0 367

Level of Senice B B E B D D

Approach Delay (5) 124 17.8 0.0 36.8

Approach LOS B B A D

Intersection Summary

HCM 2000 Control Delay 220 HCM 2000 Level of Senice C

HCM 2000 Volume to Capacity ratio 040

Actuated Cycle Length (s) 1200 Sum of lost time (s) 220

Intersection Capacity Utilization 50.0% ICU Level of Senice A

Analysis Period (min) 60

¢ Critical Lane Group
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Ifersection Syoory 0000000000
Cycle Length: 120

Actuated Cycle Length: 120

Offset: 64 (53%), Referenced to phase 4.EBT and 8'WBT, Start of Green

Natural Cycle: 5

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0. 46

Intersection Signal Delay: 14.8
Intersection Capacity Utilization 50.0%
Analysis Period (min) 60

Intersection LOS: B
ICU Level of Service A

Splits and Phases:  5: Jasna & Swietokrzyska

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:

Signal group 0
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Wlot [m]

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek

Jasna - p6tnoc 37
Swietokrzyska - wschod 109
Swietokrzyska - zachod 38
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie popoludniowym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dhugosci
cyklu T=120s nie wykazujac przecigzen.
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4.4. Swietokrzyska - Mazowiecka

Zalozenia dla korekt organizacji ruchu:
e Brak zmian w organizacji ruchu

Zatozenia dla korekt sygnalizacji $wietlnej:

e Pozostawia si¢ dlugosci cyklu T=120s odpowiednio dla programéw porannego oraz
popotudniowego
Skorygowano offsety koordynacyjne

e Skorygowano przydzialy sygnatu zielonego w poszczegdlnych grupach stosownie do
prognozowanych natgzen

Uktad faz ruchu (Synchro)
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Cycle Length: 120

Actuated Cycle Length: 120

4.4.1.

Szczyt poranny

Offset: 41 (34%), Referenced to phase 4EBTL and 8 WBT, Start of Green

Natural Cycle: 60

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.51

Intersection Signal Delay; 10.4
Intersection Capacity Utilization 78.5%

Analysis Period (min) 15

Splits and Phases:  6: Mazowiecka

Intersection LOS: B
ICU Level of Serice D

g2

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:
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Maksymalne dlugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
Wilot [m]
Swietokrzyska - wschod 102
Mazowiecka - poludnie 45
Swietokrzyska - zachod 38
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

6: Mazowiecka

Wariant W2_Szczyt Poranny

S T e N N V. T S 4
Mavement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL S8BT SBR
Lane Confiqurations bl + L L
Traffic Volume (vph) 146 326 0 0 496 a7 66 48 43 0 0 0
Future Volume (vph) 146 326 0 0 49% a7 66 48 43 0 0 0
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Losttime (5) a0 80 a0 80 a0
Lane Ltil. Factor 100 100 1.00 100 095
Frpb, pedibikes 100 100 1.00 100  1.00
Flpb, ped/bikes 092 100 1.00 100 100
Frt 100 100 0.98 100 093
Flt Protected 095 100 1.00 095 100
Satd. Flow (prot) 1631 1863 1825 1770 3287
Flt Permitted 036 100 1.00 095 100
Satd. Flow (perm] 616 1863 1825 1770 3287
Peak-hour factor, PHF 092 082 09 09 092 092 092 09 0982 092 092 092
Adj. Flow (wph] 159 354 0 0 539 95 72 52 47 0 0 0
RTOR Reduction {vph) 0 0 0 0 5 0 0 38 0 0 0 0
Lane Group Flow (vph) 159 354 0 0 629 0 72 61 0 0 0 0
Confl. Peds. (#hr) 146
Turn Type Perm NA NA Perm NA
Protected Phases 4 i 2
Permitted Phases 4 2
Actuated Green, G (s) 820 820 820 220 220
Effective Green, q (s) g20 820 gz20 220 220
Actuated g/C Ratio 068 068 0.68 018 018
Clearance Time (s) a.0 8.0 a.0 8.0 a.0
Lane Grp Cap (vph) 420 1273 1247 324 602
vis Ratio Prat 019 c0.34 0.02
wis Ratio Perm 0.26 c0.04
vic Ratio 038 028 0.50 022 010
Uniform Delay, d1 81 74 92 117 408
Progression Factor 023 025 1.00 100 1.00
Incremental Delay, d2 23 05 15 16 0.3
Delay (s) 42 23 106 433 411
Level of Service A A B D D
Approach Delay (s) 29 1086 420 00
Approach LOS A B D A
Intersection Summary
HCM 2000 Contral Delay 17 HCM 2000 Level of Senice B
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 044
Actuated Cycle Length (s) 1200 Sum of lost time (5) 16.0
Intersection Capacity Utilization 78.5% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15

r  Critical | ana Grann

68



ANALIZA RUCHOWA DLA ZADANIA ,,PRZEBUDOWA PLACU PIECIU ROGOW W WARSZAWIE”

Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie porannym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dlugosci cyklu
T=120s nie wykazujac przecigzen.
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4.4.2.

Szczyt popoludniowy

HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

6: Mazowiecka

Wariant W2_Szczyt Popoludniowy

S T e N N V. T S 4
Mavement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL S8BT SBR
Lane Confiqurations bl + L L
Traffic Volume (vph) 55 212 0 0 308 83 264 103 220 0 0 0
Future Volume (vph) 55 212 0 0 308 53 264 103 220 0 0 0
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Losttime (5) a0 80 a0 80 a0
Lane Ltil. Factor 100 100 1.00 100 095
Frt 100 100 0.98 100 090
Flt Protected 095 100 1.00 095 100
Satd. Flow (prot) 1770 1863 1826 1770 3178
Flt Permitted 047 100 1.00 095 100
Satd. Flow (perm] 877 1863 1826 1770 3178
Peak-hour factor, PHF 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Adj. Flow (wph] 55 212 0 0 308 53 264 103 220 0 0 0
RTOR Reduction {vph) 0 0 0 0 5 0 0 134 0 0 0 0
Lane Group Flow (uph) 55 212 0 0 356 0 264 189 0 0 0 0
Turn Type Perm MNA NA Perm NA
Protected Phases 4 3 2
Permitted Phases 4 2
Actuated Green, G (s) 570 570 570 470 470
Effective Green, g (s) 870 570 570 470 470
Actuated g/C Ratio 043 048 048 039 039
Clearance Time (s) 8.0 8.0 8.0 8.0 8.0
Lane Grp Cap (vph) 416 884 867 693 1244
vis Ratio Prat 011 c0.19 0.06
vis Ratio Perm 0.06 cl.15
vic Ratio 013 024 041 038 015
Uniform Delay, d1 176 187 205 26.1 236
Progression Factor 027 028 1.00 100 1.00
Incremental Delay, d2 07 0.6 14 16 0.3
Delay (s) a4 58 220 27 238
Level of Serice A A C C C
Approach Delay (s) 57 220 256 0.0
Approach LOS A C C A
Intersection Summary
HCM 2000 Contral Delay 202 HCM 2000 Level of Senice C
HCM 2000 Volume to Capacity ratio 040
Actuated Cycle Length (s) 1200 Sum of lost ime (s) 16.0
Intersection Capacity Utilization 66.0% ICU Level of Service G
Analysis Period (min) 60

¢ Critical Lane Group
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Cycle Length: 120

Actuated Cycle Length: 120
Offset: 52 (43%), Referenced to phase 4. EBTL and 8:WET, Start of Green

Natural Cycle: 55

Control Type: Pretimed
Maximum vic Ratio: 0.41
Intersection Signal Delay: 16.1

Intersection Capacity Utilization 66.0%

Analysis Period (min) 60

Splits and Phases:  6: Mazowiecka

Intersection LOS: B
ICU Level of Senvice C

P

Proponowany program sterowania sygnalizacja Swietlna:
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Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Wlot

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
[m]

Swietokrzyska - wschod 82
Mazowiecka - poludnie 62
Swietokrzyska - zachod 91
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie popoludniowym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dhugosci
cyklu T=120s nie wykazujac przecigzen.
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4.5.

Rondo Dmowskiego

Zalozenia dla korekt organizacji ruchu:

Brak zmian w organizacji ruchu

Zalozenia dla korekt sygnalizacji $wietlnej:

e Brak zmian w programach sygnalizacji $wietlnej 1 offsetach koordynacyjnych

4.5.1.

Szczyt poranny

Aktualny program sterowania sygnalizacjg Swietlna:

Signal group | o 10 20 = 40 = L i i
1K /1,2,3 S— — : —————4i]
2K /4,5 o o s vsTTrTT——— e —
3K /6,7,8 o e — 1?‘%‘?‘.5.,.......|...|... - bk t -t"-‘-'""l"?.‘:‘l
4K /9,10 T e T T e e e e

5K /11,12,13 R —

6K /14,15 P P T U .,..,..:‘.T{...,..,., e wa—— 4 <IJ‘ e
?Kf161718 s TR - et - [ - sl
8K /19,20 | — : : | o : e o s ifilgm
9K /29,30 | - : 2 = — . ; :
10K/31,32 | - : : : ; - el L —
11K /33,34 | - | - — : :
12€/353%6 | —m8M8Mm ™ ————————————
13T /21 | Co=d - ' : :
14T/22 o= - f ; -

157/28 | ———————————————

16T/24 TP SO PO TR T

17T/25 : A - -

18T /26 : : : :

19T /27 , : : : : ; -

20T /28 |- - : s

521/1 T B P e e T mr R TR T ST

522/6 T T T T T e L S e e e e
523/11 : gl : — : :

524/16 : L el : I

Maksymalne dlugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek
Wiot [m]
Marszatkowska - péinoc 132
Al Jerozolimskie - wschod 338
Marszatkowska - poludnie 185
Al Jerozolimskie - zachod 116
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie porannym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dhugosci cyklu
T=110s. Na wlocie wschodnim stopien obcigzenia wykazuje lokalne przecigzenia. Na etapie
projektu  wykonawczego sugerowana jest korekta programu sygnalizacji polgajaca na
wyrownaniu stopni obcigzen poszczegdlnych wlotow w ramach obecnie obowigzujacej
dtugosci cyklu T=110s.
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4.5.2.

Szczyt popoludniowy

Aktualny program sterowania sygnalizacjg Swietlna:

Signal group | o 10 20 = 0 50 &0 70 50 %0
i | IR | i T R f f { t t
le}"213 T :‘ml T J I | | ! |
i I I I f f 1 1
ZKJ"I',S .....|.|.|.‘.|'.q.|.|.9|6:4|a.|-|-|-|-|-|-\-\-\-\-I\-\-|-|-|-|-|-|-|-|-'l-|-|-r-'-"-l'I"""’"‘i'"" B
BKIGI?.PB smraran |_._|_1?9_-?4_|_,_|.| |.|.|.I|.| R I e B S B B B B B B B O S | -+
4K/9!10 T |95-46 T T I | | | | I
T T T T T I S I -
17 : : : e ; ; e e
6K /14"15 ! } } } l-\ ! } :‘IQ-104 i " 1 4 1 } el
f t t } i o 1 1 t } t |
;Kérlfé?zl[f S T T T W N P drerrers e e ,..,..,._51:?:,....;........‘.}4.......,_‘.\‘.h }.I..M it |+ ST
LT EED —
9K;29f30 ; ; ,: E— T T T T T ]
L] 1 | i T T | | | ! I ! N |
f 1 1 1 T T T T I 1 I 1 T 1
10K/31,32 | - . . : ‘ . : : g L R
11K/33,34 - : 4 = — : : : : e ——
12K /35,36 s e : ‘ | ————r— - —
T N E N, R R S B S P R EENE B — ———— rell BN
137 21 | =it : : } : : : : —
14T/22 o= = " " : " " " . 1
i:?’;i T T T bttt S } ettt
f L I T T B T T e e B e B R R T S T S S B B B B e R N i
s |F e N : } : : : : =
18T /26 E‘,:I = = ‘ = = = = - = —
AR L ] | | : = = = | bt}
20T /28 |- : : : } L = : B —
521"1 \.q-..-]-nq-|-|--|--1-|-TT1:'T|-:_|._|._|-;._\_.‘_.‘I...‘.‘.‘.|.| T T ——+ ——t I t':::eimr:i:z
immne Ciemne
SZZ{'G __|_,,‘_|___1.,.|.....|_.|.{.i.i.;.4.<..|..|.|....‘..‘...‘I.‘.‘..‘.}.| T EE=S rara rerm [I‘*i,T
523)(11 i 1ID1-d:i i ; ; = s ; - I 1.ul1-u 1
524/16 : o : — : : Semn : T

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek (na podstawie mikrosymulacji):

Wlot

Maksymalne dtugosci powstajacych kolejek

[m]

Marszatkowska - péinoc

109

Al Jerozolimskie - wschod

160

Marszatkowska - potudnie

185

Al Jerozolimskie - zachod

132
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Ponizej zobrazowano stopnie obcigzenia dla poszczeg6lnych relacji:

Podsumowanie:

W szczycie popotudniowym skrzyzowanie pracuje na programie skoordynowanym o dhugosci
cyklu T=110s wykazuje lokalne przecigzenia na wlotach ul. Marszalkowskiej. Na etapie
projektu wykonawczego sugerowana jest korekta programu sygnalizacji polgajaca na
wyrownaniu stopni obcigzen poszczegdlnych wlotow w ramach obecnie obowigzujacej
dtugosci cyklu T=110s.

4.6. Obszar Placu Pieciu Rogéw — skrzyzowania bez sygnalizacji
swietlnej
Whioski na podstawie symulacji:

W obszarze Placu Pigciu Rogow, ktory tworza skrzyzowania bez sygnalizacji §wietlnej
nie zaobserwowano przecigzen ani tworzacych sie znacznych kolejek.
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4. OGOLNA OCENA WYNIKOW ANALIZY - WYBOR
PREFEROWANEGO WARIANTU

Analizy warunkéw ruchu na obszarze otaczajacym Plac Pigciu Rogow w Warszawie,
wykonane przy zastosowaniu programow Synchro oraz PTV Vissim dla dwé6ch wariantow -W1
1 W2 - dla dwodch szczytow komunikacyjnych o natezeniach prognozowanych na rok 2020
pozwalaja wskaza¢ wariant W2 jako efektywniejszy dla badanej sieci drogowe;.

Skrzyzowaniem, na ktéry przebudowa obszaru Placu Pigciu Rogdw ma najistotniejszy
wplyw jest skrzyzowanie al. Jerozolimskich i ul. Kruczej. Warunki ruchu na tym skrzyzowaniu
okazuja si¢ decydujace dla powyzszej oceny, gdyz dla pozostatych badanych elementow
obszaru nie stwierdzono zadnych istotnych utrudnien ruchu dla Zzadnego z analizowanych
wariantow.

Wedlug analiz, wdrozenie wariantu W1 moze doprowadzi¢ do powstawania zatorow
na polnocnym wlocie ulicy Kruczej (na skrzyzowaniu z al. Jerozolimskimi), ktére sigga¢ moga
nawet skrzyzowania z ulica Chmielng - zwlaszcza w popoludniowych szczytach
komunikacyjnych. Wyelimowanie zatoru poprzez zastosowanie odpowiedniego programu
sterowania sygnalizacja $wietlng moze okaza¢ si¢ niemozliwe z powodu silnego obcigzenia
ruchem pojazdéw al. Jerozolimskich. Na powstawanie zatoréw dodatkowo niekorzystnie
wplywa plan zredukowania liczby paséw na opisywanym wlocie z trzech do dwoch.

Wskazane jest zastosowanie wariantu W2, gdyz minimalizuje ruch pojazdow
indywidualnych na ulicy Kruczej na odcinku miedzy al. Jerozolimskimi a ulica Swigtokrzyska.
Pozwala tym samym, poprzez zastosowanie odpowiedniego programu sygnalizacji $wietlnej,
w niewielkim stopniu odcigzy¢ ruch odbywajacy si¢ alejami Jerozolimskimi i uniemozliwia
powstawanie zatoréw na ulicy Kruczej. Ponadto, analizy ruchu dla al. Jerozolimskich,
ul. Marszatkowskiej i ul. Swictokrzyskiej wskazuja na to, ze wariant W2 nie przyczynia sie
w istotnym stopniu do pogorszenia warunkdéw ruchu na tym obszarze.

Z punktu widzenia oceny mozliwosci realizacji uspokojenia ruchu w obszarze Placu
Pigciu Rogdw poprzez ograniczenie ruchu dla pojazdéw indywidualnych lepszym wariantem
bioragc pod uwage prognostyczny rozklad natezen jest wariant W2. Sie¢ ulic gléwnych
otaczajacych analizowany obszar, po wprowadzeniu proponowanych modyfikacji w sterowaniu
sygnalizacja jest w stanie obshlizy¢ zwigkszony ruch. Wylaczenie mozliwosci przejazdu
tranzytem (dla pojazdéw indywidualnych) na kierunku pdoc — potudnie ulicami Zgoda i

Szpitalng, zgodnie z zalozeniami wariantu W2 ocenia si¢ pozytywnie.
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